61. BUDOWA
| PODSTAWOWE DANE
TECHNICZNE

Uktad kierowniczy skiada sig z kota kierownicy,
kolumny kierownicy z dwoma przegubami krzy-
zakowymi, przektadni kierowniczej z drgzkami.
Kolo kierownicy moze byé wyposazone w po-
duszke powietrzng. Wysokoéé potozenia kolum-
ny kierownicy z kotem mozna regulowaé. Prze-
kladnia kierownicza ma zmienne polozenie; wy-
posazona jest seryjnie w uklad wspomagania,
z wyjagtkiem samochoddw z silnikami 1,4 12 V
oraz 1,9D w wykonaniu podstawowym ,,S".
Podstawowe dane techniczne ukladéw kierow-
niczych przedstawiono w tablicy 6-1, a warto$ci
momentoéw dokrecania $rub i nakrgtek w tablicy
6-2.

Zebatkowa przektadnia kierownicza ze zmiennym
przelozeniem sklada sie z zebnika, ulozysko-
wanego w korpusie przekladni osiowo z kolum-
ng kierownicy, oraz z listwy zgbatej osadzonej
w korpusie poprzecznie do osi kolumny kierow-
nicy. Zmiennoé¢ przetozenia przekladni zebat-
kowej realizowana jest przez listwe zgbatg, ktorej
zeby maja zmienny modul. W $rodkowej czesci
listwy zebatej zeby majg taki modul, ze wchodzg
w przypér z zebnikiem na wigkszej $rednicy.
Modut ten zmienia sig¢ od $rodka do obu koricéw
listwy tak, ze na konicach listwy zgbnik wchodzi
w przyp6r z listwg na $rednicy podziatowej, ktéra
jest mniejsza od $rednicy przyporu w cze$ci
centralne;j.
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To zmienne przelozenie powoduje, ze rdznica
sity na kole kierownicy miedzy jazdg ze skretem
két a silg na kole kierownicy przy jezdzie na
wprost jest mniejsza. Ulatwia to prowadzenie
samochodu i stwarza wiegkszy komfort jazdy na
zakretach oraz w czasie skrecania.

Rysunek 6.1 wyjaénia zasade budowy przekiadni
kierowniczej ze zmiennym przetozeniem.
Wspomaganie ukladu kierowniczego sklada sie
ze zbiornika oleju umieszczonego w przedziale
silnika, pompy napedzanej przez silnik i zabu-
dowanej na silniku, zebatkowej przekladni hy-
drokinetycznej zamocowanej do poprzeczki za-
wieszenia przedniego oraz hydraulicznych prze-
wodow tgczgcych. Schemat budowy wspoma-
gania ukfadu kierowniczego przedstawiono na
rysunku 6.2.

Zabudowana na silniku pompa wspomagania
jest typu lopatkowego z zaworem regulacji ci$-
nienia. Cze$ci skladowe pompy przedstawiono
na rysunku 6.3.

Zebatkowa przekladnia hydrokinetyczna ma
w gniezdzie zebnika zawOr rozdzielajgey z od-
powiednimi kanalikami. Na rysunku 6.4 przed-
stawiono przekrdj zaworu rozdzielajgcego.

W poprzecznej obudowie przekladni hydrokine-
tycznej zostal umieszczony cylinder roboczy z tlo-
czyskiem dwustronnego dziatania, polgczony
sztywno z listwg zebatg. W zaleznosci od kierun-
ku skretu kola kierownicy poprzez zawdr roz-
dzielajgcy olej z pompy zostaje skierowany do
jednej z komér cylindra roboczego, przesuwajgc
tlok i zebatke.

Przekroj podiuzny przekiadnikierowniczej z ukia-
dem wspomagania przedstawia rysunek 6.5.
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Podstawowe dane techniczne ukdaddéw kierowniczych

Tablica 6-1

Bez wspomagania

Ze wspomaganiem

Parametr Samochody z silnikiem 1,4 12V

oraz 1,90 wersja S

Samochody z silnikami 80 16V; 1,4 12V
i 1,9D wersja SX oraz 100 16V; 1,6 16V,
1,8 18V; 2,0 20V wszystkie wersje

Typ przekladni kierowniczej zgbatkowa o zmiennym prze-

zgbatkowa o zmiennym przelozeniu, z prze-

fozeniu ktadnig hydrokinetyczng
Liczba obrotéw kota kierownicy 35 3
Skok zegbatki (mm) 14240,8 142 £1,5
Minimalna $rednica skretu (m) 10,4 104
Kat skretu kota zewnetrznego 31°+£30 31°30/ £30
Kat skretu kola wewnetrznego 37°20"+ 30 38°15' 130
Kolumna kierownicy Ii dworpa przegubami krzyza- | z dwoma przegubami krzyzakowymi

owymi

Pompa uktadu wspomagania e
kiem

z wirnikiem lopatkowym, napegdzana silni-

Zawdr rozdzielajgcy ukladu wspomagania —_

umieszczony w obudowie przekladni, w
gniezdzie zgbnika

Cylinder roboczy ukladu wspomagania —

z tlokiem dwustronnego dziatania, umiesz-
czony w obudowie przekiadni

Sila obrotu kola kierownicy na biegu jalo-

wym silnika (N) e 6

Sila obrotu kola kierownicy przy predkosci

obrotowej silnika bez obcigzenia (N) —_ 7,5

Cisnienie tloczenia przy kolach ustawionych

na wprost (MPa) e 0,35

Cisnienia tioczenia przy kotach maksymalnie

skréconych (MPa)* e 8,5
* Sprawdzenie wykonywaé przy predkosci obrotowej od 2000 do 4000 obr/min.
Momenty dokrgcania $rub i nakretek ukladu kierowniczego Tablica 6-2

\ Moment
Nazwa czesci dokrecanej Gwint dokrecania
[daN-m]

Struba mocowania przekladni ukladu kierowniczego ze wspomaganiem do podwozia M10x1,25 7
Nakrgtka mocowania obejmy przekladni ukladu kierowniczego ze wspomaganiem M6 04
Sruba mocowania obejmy przektadni ukladu kierowniczego ze wspomaganiem M8 1.5
Sruba mocowania obejmy przekiadni ukladu kisrowniczego ze wspomaganiem M6 1.5
Nakretka mocowania obejmy przekladni ukladu kierowniczego ze wspomaganiem M8 1.5
Dwuzlgczka przewodu powrotnego przekladni ukladu kierowniczego ze wspomaganiem

do zbiornika M12x1,5 2
Dwuzlgczka przewodu zasilajacego z pompy do przekladni ukladu kierowniczego ze

wspomaganiem M14x1,5 3
Sruba mocowania centralki poduszki powietrznej M6 0,8
Stuba z gniazdem szeciokatnym mocowania modulu poduszki powietrznej do kola kie-

rownicy M6 0,8
Sruba mocowania modulu poduszki powietrznej po stronie pasazera do tablicy roz-

dzielczej M6 0,7
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Rys. 6.1. Budowa przekiadni
kierowniczej ze zmiennym
przeloZzeniem

1 .
Rys. 6.2. Schemat budowy wspomagania ukladu
kierowniczego

2 1 — zbiornik oleju, 2 — zbiornik doprowadzajacy olej do pompy,

3 — pompa, 4 — przewdd powrotny oleju do zbiornika, 5 — przewéd

oleju pod cisnieniem, 6 — przekiadnia kierownicza

8 9

4 5 6 7

Rys. 6.3. Czesci skfadowe pompy wspomagania ukladu kierowniczego
1 — walek napedowy, 2 — lozysko, 3 — pokrywa pompy, 4 — uszczelka, 5 — wirnik lopatkowy, 6 — plytka wirnika,

7 — uszczelka, 8 — zawor regulacyjny, 9 — korpus pompy
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Rys. 6.4. Przekré6j poprzeczny zaworu rozdzielajagcego
ukfadu wspomagania

1 — walek, 2 — cylinder rozdzielczy, 3 — listwa zgbata,
4 — zebnik

@ Poluzowac $rube pierécienia mocujgcego ze-
spot dzwigni i przetacznikéw pod kolumng kie-
rownicy i wymontowac caly zespél.

® Rozigczy¢ zlgcza konektorowe zespotu dzwig-
ni i przeigcznikow.

® Odkreci¢ $rube mocujgcy zacisk krzyzaka dol-
nego kolumny kierownicy do zgbnika kolumny
kierownicy.

® Rozigczy¢ zigcze konektorowe wyltgcznika za-
plonu.

® Odkreci¢ $ruby mocujgce wspornik kolumny
kierownicy do nadwozia i wymontowadé kom-
pletng kolumne razem z walkiem dolnym.
Widok kolumny kierownicy z wylgcznikiem za-
plonu po demontazu przedstawia rys. 6.6.

Wymontowanie przektadni kierowniczej
bez wspomagania

® Odkreci¢ $rube mocujgcy zacisk krzyzaka dol-
nego kolumny kierownicy od zebnika do wnetrza
nadwozia.

® Odlgczy¢ drgzek posredni dzwigni zmiany bie-
goéw.

1 2 3 4

Rys. 6.5. Przekréj poprzeczny przekiadni kierowniczej z ukladem wspomagania
1 — komora lewa cylindra roboczego, 2 — cylinder roboczy, 3 — tlok dwustronnego dziatania, 4 — komora prawa

cylindra roboczego

6.2. DEMONTAZ | MONTAZ
ELEMENTOW UKLADU
KIEROWNICZEGO

Demontaz i montaz kola kierownicy, kolumny
kierownicy i przekladni kierowniczej w samo-
chodach z wszystkimi silnikami wykonuje sie
jednakowo.

Aby wymontowaé kolo kierownicy, nalezy $ru-
bokretem podwazy¢ i wyjgé przycisk sygnalu
dzwiekowego, rozigczyé zigcza konektorowe
przycisku sygnalu, odkrecié nakretke mocujgcg
koto kierownicy i zdjg¢ koto.

Sposdb demontazu kola kierownicy w samo-
chodach wyposazonych w poduszke powietrzng
opisano w rozdziale 10.3.

Wymontowanie kolumny kierownicy

® Odkreci¢ $ruby mocujgce dolng ostone kolum-
ny kierownicy. i wymontowacé osfone.

® Odkreci¢ sruby mocujgce gérng ostone kolum-
ny kierownicy i wymontowa¢ ostone gérna.

Rys. 6.6. Widok kompletnej kolumny kierownicy
z wylgcznikiem zaplonu

® Podnie$¢ samochod i wymontowaé kofa
przednie po obu stronach samochodu.

® Odkreci¢ nakretki mocujace drgzki kierowni-
cze (lewy i prawy) do zwrotnic.

® Wymontowa¢ sworzen kulisty za pomocg
§ciggacza wymienionego w tablicy 6-3 i roz-
tgczy¢ drazki kierownicze (lewy i prawy).

@ Wymontowaé dzwignig zmiany biegdow ze
wspornika na przekladni kierownicze;j.
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Narzgdzia specjalne do naprawy ukiadu kierowniczego Tablica 6-3
] Silnik
Nazwa narzgdzia Oznaci,eme 80 16V; | 100 16V; 1,9D;
narzgdzia ; ; A9D;
¢ 1412V | 1616y | 1816V | 2020V | 50 0e
Przyrzgd do demontazu sworzni ukla-
du kierowniczego 1847035000 X X X X X
Narzedzie do demontazu | montazu
tozyska uktadu kierowniczego 1860888000 X

® Odkreci¢ $ruby mocujgce przektadnie kierow-
nicza do przedniej belki poprzeczne;j.

® Wyjaé przekladnie kierowniczg z wneki kota
po prawej stronie samochodu.

Widok kompletnej przekladni kierowniczej po
wymontowaniu przedstawiono na rysunku 6.7.

Wymontowanie przekladni kierowniczej
zZ@ wspomaganiem

Przekiadnie kierowniczg ze wspomaganiem wy-
montowuje si¢ w podobny sposéb, ale nalezy
wykona¢ dodatkowe czynnos$ci.

@ Wymontowac drazek reakcyjny wspornika za-
wieszenia zespolu napedowego od strony me-
chanizmu réznicowego.

® Rozigczy¢ zigcze konektorowe sondy lambda.
® Odkrecic¢ nakretki opaski zaciskowej przedniej
rury wylotowej.

® Wymontowaé przednig rure wylotowg po
uprzednim odkrgceniu nakretek mocujacych.

® Odkrecié $sruby mocujace wspornik zawiesze-
nia zespotu napedowego do nadwozia od strony
mechanizmu réznicowego.

® Odkrecic¢ sSruby mocujace wspornik zawiesze-
nia zespotu napgdowego od strony skrzynki prze-
kiadniowej.

® Odkreci¢ nakretki mocujace drgzek sterujgcy
dzwignig zmiany biegéw, drazek reakcyjny i wy-
ja¢ drgzki z gniazd.

® Zdemontowaé zawleczke mocujgcg drgzek
sterujgey dzwignig wybierania biegéw i wyjgé
drgzek z gniazda.

@ Odkreci¢ nakretki wspornika posredniego i prze-
sungé w lewo gérng czeé¢ wspornika posred-
niego z drgzkami.

® Wyjgé koncdwke mocujgcg dzwignie zmiany
biegéw do wspornika poéredniego i przesungé

Rys. 6.7. Widok kompletnej
przekiadni kierowniczej po
wymontowaniu z samochodu

w lewo dzwignig razem z drazkiem sterujgcym
dZwignig wyboru biegéw.

® Obrdci¢ do tylu sworzen mocujgcy wspornik
posredni i przesungé w dét wspornik.

@ Odkreci¢ przewody hydrauliczne doprowa-
dzajgce olej do przekladni kierownicze;j.

® Odkreci¢ Sruby mocujgce przekiadnie kierow-
niczg do przedniej belki poprzecznej.

® Wyjac¢ przekladnie kierowniczg.

Widok przekladni kierowniczej ze wspomaga-
niem przedstawia rysunek 6.8.

Dalszy demontaz przeprowadza sie na stanowi-
sku warsztatowym, dokonujgc jednocze$nie
przeglgdu stanu techniczego elementéw prze-
ktadni.

Montaz kolumny kierownicy z kierownicg oraz
montaz przektadni kierowniczej wykonuje sie
w kolejnoéci odwrotnej do demontazu.
Podczas montazu nalezy uwzglednié nastepu-
jace uwagi:

® jezeli na stanowisku warsztatowym byt de-
montowany wyltgcznik zaptonu, to do jego mon-
tazu uzy¢ nowych $rub z tbem zrywajgcym sie po
dokreceniu wlasciwym momentem;

® sprawdzi¢, czy ostony zabezpieczajgce po obu
stronach przekiadni kierowniczej nie sg uszko-
dzone lub zniszczone: uszkodzone wymienié na
nowe,

@ oslony przed zamontowaniem wypelnié sma-
rem w ilo$ci podanej w tablicach 1-2111-22;
® sprawdzi¢, czy sworznie kuliste drgzkéw kiero-
wniczych nie wykazujg zataré, nadmiernego luzu
lub innych uszkodzen kwalifikujgeych ich do
wymiany;

® do napeiniania ukladu kierowniczego ze
wspomaganiem nie nalezy uzywac starego plynu;
do kazdej wymiany lub uzupelniania stosowaé
plyn $wiezy;

Rys. 6.8. Widok kompletnej
przekiadni kierowniczef ze
wspomaganiem po wymontowaniu
z samochodu
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® dokreci¢ wszystkie Sruby i nakretki wlasciwym
momentem, zgodnie z zaleceniami podanymi
w tablicy 6-2;

@ po kazdej naprawie przekladni kierowniczej
lub po jej wymianie nalezy sprawdzié i ustawié
zbhieznoéé kot przednich.

Po naprawie zwigzanej z wymiang cze$ci ukfadu
kierowniczego lub przed przystgpieniem do na-
prawy (w celu zdiagnozowania usterki) nalezy
sprawdzi¢ moment obracania kolem kierownicy
podczas postoju samochodu i uruchomionego
silnika. Wartoéci tych sit podano w tablicy 5-1.
Jezeli wartoéci sil sg przekroczone, nalezy spraw -
dzi¢ ci$nienie oleju w ukladzie wspomagania
przy catkowicie skreconych kolach.

W celu sprawdzenia ci$nienia w ukladzie wspo-
magania, nalezy w uklad hydrauliczny miedzy
pompe a zaw6r rozdzielajgcy wmontowaé tréjnik
z manometrem. Po zamontowaniu manometru
nadaé¢ silnikowi predkoéé obrotowg 2000 do
4000 obr/min i wymuszajgc dalszy obrét kola
kierownicy zmierzy¢ ci$nienie. Ci$nienie na ma-
nometrze powinno wynosié ok. 8,5 MPa. Jezeli
cidnienie jest nizsze, oznacza to niesprawno$é
pompy oleju lub zaworu rozdzielajgcego w prze-
kladni kierowniczej.

Pompa ukladu wspomagania oraz zawér roz-
dzielajgcy sg nienaprawialne w warunkach war-
sztatowych i w serwisie.

W przypadku stwierdzenia niesprawnoéci pompe
wspomagania lub przektadnie kierowniczg nale-
zy wymienié¢ na nowa.

Nalezy réwniez pamietaé, ze zwigkszone opory
kierownicy oraz niskie ci$nienie oleju w ukladzie
wspomagania moze by¢ spowodowane $lizga-
niem sig¢ paska napedu pompy lub zbyt niskim
poziomem oleju w ukladzie. W tych przypadkach
nalezy wymieni¢ paski i wlasciwie je napigé
oraz uzupelni¢ olej w ukladzie.

Uklad hydrauliczny wspomagania ukltadu kierow-
niczego jest samoodpowietrzajgcy sie. Aby od-

powietrzy¢ ukiad, nalezy skrecié catkowicie ko-
tem kierownicy w lewo, a nastgpnie w prawo
podczas postoju samochodu i unieruchomione-
go silnika. Po odpowietrzeniu ewentualnie uzu-
peini¢ olej w zbiorniku.

Demontaz i montaz pompy wspomagania opisa-
no w rozdziatach 21 3.

Ponizej opisano najwazniejsze wskazéwki de-
montazowe i montazowe, jezeli wymiana doty-
Czy samej pompy wspomagania.

Przed przystgpieniem do demontazu nalezy
opréznié zbiornik oleju, uzywajac do tego pompki
ttokowej typu strzykawki. Do zalania ukladu
stosowacd wylgcznie $wiezy olej.

W samochodzie z silnikiem 1,4 16V przed
wymontowaniem pompy zdemontowaé: przewéd
dolotowy powietrza, ostone paska napedzajace-
go pompg, zdemontowad pasek napgdu pompy,
demontujac kolo prawe na podnosniku oraz kolo
pasowe na pompie.

W samochodzie z silnikiem 1,6 16V przed
wymontowaniem pompy nalezy zdemontowaé:
przewdd chiodzenia alternatora, ostone kota pa-
sowego pompy, $rube napinacza paska napedu
pompy oraz kolo pasowe.

W samochodzie z silnikiem 1,8 16V do
demontazu pompy potrzebne jest ustawienie sa-
mochodu na podno$niku celem uzyskania do-
stepu i wymontowania wspornika kolektora do-
lotowego wspornika alternatora.

W samochodzie z silnikiem 2,0 20V nalezy
wymontowaé pompe wraz z przewodem elas-
tycznym oleju ukladu wspomagania.

W samochodzie z silnikiem 1,9D pompe
wspomagania ukladu kierowniczego wymonto-
wuje sie wraz ze wspornikiem, a nastepnie
wspornik demontuje sie na stanowisku warsz-
tatowym.

Pompa po wymontowaniu nie podlega dalszemu
demontazowi, a w przypadku niesprawnosci na-
lezy wymieni¢ jg na nowa.



