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WIADOMOSCI WSTEPNE

OPIS MODELI

W listopadzie 1993 firma FIAT Auto zaprezento-
wata samochéd FIAT Punto, model z tzw. seg-
mentu B, ktéry ma stopniowo zastepowaé samo-
chod FIAT Uno. Linia nowego modelu zostata za-
projektowana przez ltal Design (Giugiaro). Od
poczatku gama wersji tego modelu byta bardzo
bogata: 5- lub 6-biegowe Punto 55 z silnikiem
benzynowym 1108 cm?® o mocy 40 kW (55 KM),
Punto 60 z silnikiem benzynowym o pojemno$ci
1242 cm?® i mocy 44 kW (60 KM), Punto 75 z sil-
nikiem benzynowym 1242 cm® o mocy 55 kW

(75 KM) z wtryskiem wielopunktowym, Punto 90
z silnikiem benzynowym 1591 cm® o mocy 66 kW
(90 KM), Punto GT z turbodotadowywanym sil-
nikiem benzynowym 1372 cm® o mocy 100 kW
(136 KM) oraz Punto TD z turbodotadowywanym
silnikiem wysokopreznym o pojemnosci 1698 cm?
i mocy 53 kW (72 KM).

W lutym 1994 wersje 55, 60 oraz TD pojawily sig
réwniez jako samochody uzytkowe, 3-drzwiowe
o dwéch miejscach.

W maju 1994 wprowadzono wersje FIAT Punto
Selecta, samochéd z japoriska automatyczng
skrzynka przektadniowa CVT (skrét oznacza cig-
gta zmiane przelozenia), wyposazony w silnik

Rys. 0.1. Fiat Punto z nadwoziem 5-drzwiowym



Rys. 0.2. Fiat Punto z 3- ze w kolorze nadwozia

Rys. 0.3. i ie numeru i w nadwoziu

Rys. 0.4. Umieszczenie tabliczki znamionowej i numeru silnika
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Identyfikacja samochodu

benzynowy o mocy 44 kW (60 KM) oraz uzupet-
niono nadwozie zamknigte 3- i 5-drzwiowe o ory-
ginalny kabriolet oferowany z silnikami benzy-
nowymi o mocy 44 kW (60 KM) lub 66 kW (90 KM).

IDENTYFIKACJA
SAMOCHODU

NUMER IDENTYFIKACYJNY

Numer identyfikacyjny pojazdu (17 znakéw wed-
tug normy ECE), ktéry wybito we wnetrzu samo-
chodu na podfodze, jest ukryty za plastykowg
pokrywa usytuowang przy prawym siedzeniu
przednim. Numer ten zawiera kod identyfikacji
typu pojazdu oraz numer seryjny, ktére umiesz-
czono na tabliczce znamionowe;j.

NUMER SILNIKA
Numer silnika jest wybity w przedniej lewej cze-
$ci kadtuba.

TABLICZKA ZNAMIONOWA

Tabliczka znamionowa jest przynitowana z pra-
wej strony przedniej poprzeczki przedziatu sil-
nika. Zawiera nastepujgce informacje:

— nazwa producenta (a);

— numer homologacji (b);

— kod identyfikacji typu pojazdu (c);

— numer seryjny (d);

— dopuszczalna masa catkowita (e);

— dopuszczalna masa z przyczepa (f);

— dopuszczalny nacisk osi przedniej (g);

— dopuszczalny nacisk osi tylnej (h);

— typ silnika (i);

— kod nadwozia (j);

— numer dla cze$ci zamiennych (k).

Wl Typ Typ Pojemnosé (cm?)/moc Typ skrzynki
arglR pojazdu silnika [KW (KM) — obr/min] przektadniowe]
FIAT Punto z nadwoziem 3-drzwiowym
558 176BASSF Wechanicena
pieciobiegowa
176A6.000 1108/40 (55) — 5500 e
55,6 Speed”’ 176AAG3E meLHariocna;
szesciobiegowa
608 176BB53F
176A7.000 1242/43 (60) — 5500
60 SX 176BB53P
75 SX 176ACS3P
5ELX 176A8.000 1242/54 (75) — 6000 | mechaniczna
176AC53A pigciobiegowa
75 SX HSD
™S 176AF53F
™ sX 176AF53P 176A5.000 1698/53 (72) — 4500
D ELX 176AF53A
FIAT Punto z nadwoziem 5-drzwiowym
60 176BBS5F
176A7.000 1242/43 (60) — 5500
60 SX 176BB55P
758X 176ACS5P
75 ELX 176A8.000 1242/54 (75) — 6000
176AC55A
75 SX HSD
™s 176AFS5F pigciobiegowa
O SX 176AF55P 176A5.000 1698/53 (72) — 4500
™ ELX 176AF55A
FIAT Punto z nadwoziem uzytkowym
555 176BASCT 176A6.000 1108/40 (§5) — 5500
60 SX 176BBSFC 176A7.000 1242/43 (60) — 5500
™s 176AF5CT pigciobiegowa
176A5.000 1698/53 (72) — 4500
D SX 176AFSFC




Wiadomosci wstepne

EKSPLOATACJA
SAMOCHODU

ZESTAW WSKAZNIKOW

Lampki i z y

1. Lampka kontrolna cisnienia oleju silnikowego
Lampka ta zaswieca sie po wiaczeniu zaptonu
i powinna zgasna¢ po uruchomieniu silnika. Je-
$li nie zgasnie lub zamigocze w czasie jazdy,
nalezy natychmiast zatrzyma¢ silnik i sprawdzi¢
poziom oleju w silniku. W razie koniecznosci do-
la¢ oleju (patrz ,,Obstuga biezgca'). Jesli po-
ziom oleju jest wtasciwy, nie nalezy kontynuo-
wa¢é jazdy, lecz zatrzymaé silnik, a samochéd
odholowa¢ w celu dokonania naprawy.

2. znik cisnienia oleju g

W temperaturze normalnej pracy silnika wska-
z6wka powinna wskazywaé warto$¢ maksymal-
na. Niewielkie zmniej: ie cisnienia na biegu
jatowym jest zjawiskiem normalnym.

3. Lampka kontrolna tadowania akumulatora

Lampka ta zaswieca si¢ po wigczeniu zaptonu
i powinna zgasngé po uruchomieniu silnika. Je-
$li zadwieci sie podczas jazdy, nalezy zatrzyma¢
samochdd oraz silnik i sprawdzi¢ pasek klinowy
(lub wieloklinowy) napedu alternatora. Jesli pa-
sek ten jest w dobrym stanie, a jego naciag jest
wiasciwy, nalezy bezzwiocznie sprawdzi¢ ob-
wod elektryczny. Kontynuowanie jazdy przez
kilka kilometrow jest jednak mozliwe, nawet

21 19 15 256 3 9

16 20 13 14 5 24

6 7 8

B 4 16 1

202221 818 25 3 8 7 6

1Y
11 14 5 23 24 15

Rys. 0.5. Zestaw wskaZnikéw

Bk

A — wersja z silnikiem benzynowym, B — wersja z silnikiem wysokopreznym
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Zestaw wskaznikow

z uszkodzonym paskiem. Warunkiem jest uzy-
wanie tylko tych urzadzen elektrycznych, ktére
sg niezbedne do ruchu samochodu oraz do syg-
nalizacji i o$wietlenia w nocy.

4, Lampka cieczy

Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu zaptonu
— jest to sprawdzenie. Jesli nie zgasnie lub za-
migocze podczas jazdy, jest to sygnal, ze tem-
peratura cieczy nadmiernie wzrosta lub poziom
cieczy w zbiorniku wyréwnawczym jest niedo-
stateczny. Sprawdzanie poziomu opisano w pun-
kcie ,,Obstuga biezaca".

5. P y cieczy

Wskaznik ten pokazuje nadmierny wzrost tem-
peratury cieczy lub nadmierne obnizenie jej po-
ziomu. W takich wypadkach nalezy natychmiast
zatrzyma¢ sie i sprawdzié, czy wentylator jest
wiaczony, ewentualnie obejrze¢ jego bezpiecz-
nik. Nalezy rowniez sprawdzi¢ stan paska pom-
py cieczy chlodzgcej. Nastgpnie odczekac, az
silnik ostygnie i sprawdzi¢ poziom cieczy (patrz
»Obstuga biezgca").

Temperatura cieczy jest wtasciwa, jesli wska-
z6wka znajduje sig w strefie srodkowej. Jesli po
sprawdzeniu lampka kontrolna zaswieci sig po-
nownie lub jesli wskazéwka nie opadnie, nalezy
zatrzymaé sig i odholowa¢ samochéd w celu do-
konania naprawy.

6. Lampka kontrolna hamulca awaryjnego

i poziomu plynu hamuicowego

Lampka ta zaswieca sige po wiaczeniu zaptonu
woéwczas, gdy hamulec awaryjny jest zaciggnie-
ty lub gdy poziom ptynu hamulcowego jest nie-
dostateczny. Jesli zaswieci sie w czasie jazdy,
a hamulec awaryjny jest zwolniony, nalezy sa-
mochdd zatrzymaé i odholowaé w celu dokona-
nia naprawy.

Lampki kontrolne i wskazniki nadzoru

7. Lampka kontrolna zuzycia wkladek

ciernych przednich hamulcow

Jesli lampka ta zaswieci sig, jest to informacja,
ze wkiadki cierne sa powaznie zuzyte. W kréotkim
okresie czasu nalezy je wymienié.

8. Lampka kontrolna ukladu ABS (w zaleznos$ci
od wyposazenia lub wersji)

Lampka ta zaswieca sie po wiaczeniu zaptonu
i powinna zgasnaé, gdy silnik zostanie urucho-
miony. Jesli zaswieci si¢ podczas jazdy, jest to
informacja, ze uktad zapobiegajacy zablokowa-
niu két jest uszkodzony, ale nie ma to wptywu na
hamowanie normalne. Na $liskich drogach nale-
zy wigc prowadzi¢ samochéd ostroznie.

Uwaga. W razie wystgpienia nieprawidtowosci
nalezy przede wszystkim sprawdzi¢ bezpiecznik
uktadu ABS (patrz rozdzial 11). W razie potrzeby
nalezy go wymienié.

9. Lampka kontrolna autodiagnostyki silnika
(silniki benzynowe)

Lampka ta zaswieca sie po wigczeniu zaptonu
i gasnie po kilku sekundach. Jesli zaswieci sig
podczas jazdy, jest to informacja, ze w ukiadzie
wiryskowym wystapita usterka lub ze dziatanie
uktadu sterowania silnika jest nieprawidtowe.

Uwaga. Diuzsza jazda samochodem ze $wieca-
ca sie lampka kontrolng moze spowodowaéd
uszkodzenie katalizatora i zwigkszenie zuzycia
paliwa.

10. Wskaznik ci$nienia turbosprezarki

Jesli wskazéwka znajdzie sie na czerwonym po-
lu, nalezy zmniejszyé predko$é. Natychmiast
sprawdzi¢ turbosprezarke.

11. Lampka kontrolna wstepnego grzania

(tylko siinik wysokoprezny)

Lampka ta zaswieca sig po wiaczeniu zaptonu,
gdy silnik jest zimny. Je$li nie zaswieci sie,
oznacza to ze uklad wstgpnego grzania jest
uszkodzony. Pod koniec okresu wstepnego grza-
nia (po okoto 5 sekundach) lampka kontrolna ga-
$nie. Nalezy wowczas uruchomi¢ silnik.

Gdy silnik jest cieply, lampka kontrolna sig nie
zaswieca. Silnik moze by¢ uruchomiony natych-
miast.

12. Lampka kontrolna obecnosci wody w filtrze
oleju napedowego

Jesli lampka ta zaswieci sig, jest to informacja,
ze w filtrze paliwa znajduje si¢ woda. Nalezy
oczyscié filtr.

13. Wskaznik poziomu paliwa

Pojemnos$é zbiornika wynosi 47 litréw. Po wia-
czeniu zaptonu wskazéwka po pewnej chwili
osiaga witasciwe potozenie.

14, Lampka kontrolna rezerwy paliwa
Lampka ta zaswieca sig, gdy w zbiorniku pozos-
tato tylko kilka (okoto 5 do 7) litrow paliwa.

15. Lampka kontrolna poduszki powietrznej

(w zalezno$ci od wyposazenia)

Lampka ta zaswieca sie po wiaczeniu zaptonu
i gasnie po okoto 4 sekundach. Jesli nie zgasnie
lub zaswieci sie w czasie jazdy, oznacza to ze
poduszka powietrzna jest prawdopodobnie
uszkodzona.

16. Lampka kontrolna niedomknigcia drzwi
Lampka ta zaswieca sig, gdy jedne drzwi sa nie-
domknigte.

17. Lampka kontrolna kierunkowskazow

Lampki te, lewa i prawa, migocza w rytmie pracy
kierunkowskazéw. Jes$li jedna zaréwka jest
uszkodzona, lampka kontrolna migocze dwukro-
tnie szybciej.

18. Lampka kontrolna $wiatet pozycyjnych



Wiadomosci wstepne

19. Lampka kontrolna $wiatet drogowych
i sygnalizacji $wietlnej

20. Lampka kontrolna swiatet hamowania
Ta lampka informuje o uszkodzeniu zarowki
woéwcezas, gdy naciskany jest pedat hamulca.

Wskazniki zegarowe
21. Predkosciomierz

22. Sumaryczny licznik kilometréw
23. Okresowy licznik kilometrow
24. Zerowanie okresowego licznika kilometrow

25. Obrotomierz

Wskazéwka obrotomierza nie powinna wchodzié
na specjalnie oznaczone pole (z wyjatkiem
szczegblnych sytuacji i krotkotrwale).

TABLICA ROZDZIELCZA

Rys. 0.6. Tablica rozdzielcza
1 — wylot usuwania ienia szyby drzwi

PRZEDZIAL SILNIKA
Pokrywa przedziatu silnika
Otwieranie

® Pociagna¢ dzwignig od lia usytuowa-
na pod tablicg rozdzielcza, z lewej strony.

@ Zwolni¢ zabezpieczenie unoszac dzwignig.

® Wiozy¢é w odpowiednie miejsce podpérke usy-
tuowang przy gérnym mocowaniu lewego amor-
tyzatora przedniego.

Zamykanie

® Wyjaé podpérke z miejsca jej zahaczenia
i umiesci¢ w elemencie zamocowania.

® Spusci¢ pokrywe z wysokosci 20 cm od poto-
zenia zamknigcia; zablokuje sig ona pod wtas-
nym cigzarem.

® Sprawdzi¢ poprawno$¢ zablokowania.

przeciwmgtowego, 10 — wiacznik przednich wiatet
: et i

2 — nawietrznik boczny o ustawianym kierunku,

3 — przetacznik oéwietlenia i sygnalizacji, 4 — wlacznik
$wiatel awaryjnych, 5 — zeslaw wskaznikow,

6— i szyby,

7 — nawietrzniki $rodkowe o ustawlanym kierunku,

8 — wigoznik czasowy tylnej szyby

ych (w
11 — przetaczniki sterowania ogrzewaniem
i przewietrzaniem 12 — schowek, 13 — miejsce na
radioodbiornik, 14 — pétka, 15 — wylacznik zaptonu
2 blokada kierownicy, 16 — dzwignia regulacji kota
kierownicy, 17 — dzwignia odblokowania pokrywy
silnika, 18 — przycisk sygnalu dzwigkowego,

oszronienia | zaparowania), 9 — wiacznik tylnego $wiatta

12
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Uruchamianie silnika

Rys. 0.7. Otwieranie pokrywy przedzialu silnika
1 — dzwignia odblokowania, 2 — dzwignia,
3— podpérka

URUCHAMIANIE SILNIKA

Wylacznik zaptonu

Wytacznik zaptonu jest potaczony z blokada kie-
rownicy. Zastosowano jeden kluczyk do wytacz-
nika zaptonu i rozrusznika, do drzwi, bagaznika
i korka wlewu paliwa.

Uwaga. Komplet oryginalnych kluczykéow nosi
numer, ktéry warto zanotowaé, aby w razie ich
utraty szybko otrzymac duplikat. Rézne poloze-
nia kluczyka w wytaczniku zaptonu odpowiadaja
podanym nizej znakom i funkcjom (patrz rysu-
nek).

0. STOP

W celu zablokowania nalezy wyja¢ kluczyk i ob-

réci¢ koto kierownicy az do zatrzasnigcia bloka-
dy kierownicy.

Souzig. 4
N o e e s e ey e e o

Ays. 0.6. Widok przedzialu silnika
A— wersje 55,55 ,6 Speed", 60, B— wersja 75, C — wersja TD
1 — wskaznik poziomu | korek wiewu oleju silnikowego,

2 — akumulator, 3 — zbiornik plynu hamulcowego,

4 — zbiornik spryskiwaczy szyb, 5 — zbiornik cieczy
chlodzacej, 6 — zbiornik oleju do wspomagania ukladu
kierowniczego, 7 — filtr powietrza, 8 — urzadzenie ABS

W celu odblokowania nalezy lekko poruszy¢ klu-
czykiem i kolem kierownicy. Pewne urzadzenia
(radioodbiornik, zegar, centralny zamek itd.) sa
zasilane.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.9. Wytgcznik
zaplonu z blokada
Kierownicy
0 — polozenie
L —2  stop,
1— potozenie
pracy (MAR),
2 — polozenie AV,
3 — polozenie
PARK, A — przycisk

e Gdy lampka kontrolna zgasnie, nalezy wtgczy¢
rozrusznik ,,AVV" nie dotykajac pedatu przy-
spieszenia.

® Zimg, w czasie mrozu, zaleca sig podczas
pracy rozrusznika wcisnaé pedat sprzegta.

® Zwolni¢ kluczyk, gdy tylko silnik zacznie pra-
cowac.

Silnik ciepty
® Wiaczy¢ rozrusznik nie dotykajac pedatu przy-

ustawienie kluczyka
A w potozeniu PARK

1. MAR

W tym potozeniu silnik jest gotowy do rozruchu
(silniki benzynowe) lub znajduje sig w stanie
wstepnego grzania (silnik wysokoprezny).

2. Wiaczenie rozrusznika

Jesli silnik nie zostat uruchomiony przy pierw-
szej probie, nalezy cofngé kluczyk, a nastgpnie
ponowi¢ czynnos¢ (silniki benzynowe) lub etap
wstepnego grzania (silnik wysokoprezny). Gdy
tylko silnik zacznie pracowaé, kluczyk nalezy
zwolni¢.

3. PARK

W tym polozeniu zapton jest wylgczony, nato-
miast zasilane sg $wiatta pozycyjne, kierownica
jest zablokowana, mozna wyja¢ kluczyk. Aby
ustawi¢ kluczyk w potozeniu ,,PARK", nalezy na-
cisngé na przycisk (A).

Czynnosci uruchamiania silnika

Silniki benzynowe

Hamulec awaryjny powinien byé zaciggniety,
a dzwignia zmiany biegéw powinna by¢ w poto-
zeniu neutrainym.

Silnik zimny

® Wcisngé do oporu pedat sprzegta.

® Wigczyé rozrusznik nie dotykajgc pedatu przy-
spieszenia.

@ Jesli silnik nie zostanie uruchomiony w ciagu
5 sekund, nalezy chwile odczekaé¢ i ponowi¢
prébe.

Silnik cieply

® Wcisng¢ pedat przyspieszenia do oporu i wig-
czyé rozrusznik.

® Jesli silnik nie zostanie uruchomiony w ciggu
5 sekund, nalezy chwile odczeka¢ i ponowi¢
prébe.

Silnik wysokoprezny

Hamulec awaryjny zaciggniety, dzwignia zmiany
biegow w potozeniu neutralnym.

Silnik zimny

® Obroéci¢ kluczyk do potozenia ,,MAR". Lampka
kontrolna wstegpnego grzania $wieci.
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@ Jesli silnik nie zostanie uruchomiony w ciggu
20 sekund, nalezy chwile odczeka¢ i ponowié
etap wstepnego grzania.

® Zwolni¢ kluczyk, gdy tylko silnik zacznie pra-
cowaé.

Uwaga. Po uruchomieniu silnika, przed zwiek-
szeniem predkosci obrotowej, silnik powinien
przez chwilg pracowac¢ z predkoscig obrotowa
biegu jalowego.

Nie nalezy wytaczac zaptonu w celu zatrzymania
silnika, jesli pracuje on ze zwigkszona predko$-
cig obrotowa lub odbyt diugi przejazd. Nalezy
odczekaé, az jego praca ustabilizuje sie na pred-
kosci obrotowej biegu jatowego.

Ur i silnika za a
pomocniczego

Jesli akumulator samochodu jest roztadowany,
mozna uruchomi¢ silnik za pomocg akumulatora
pomocniczego (na przyktad z drugiego samo-
chodu). W tym celu nalezy zastosowaé specjalne
przewody, ktére podiacza sie¢ w nastepujgcy
sposob.

® Polgczyc¢ zaciski (4 ) obu akumulatoréw za po-
moca jednego przewodu elektrycznego (szczyp-
ce czerwone).

® Potgczyé zacisk (—) akumulatora pomocnicze-
go za pomocg drugiego przewodu (szczypce
czarne) z masg samochodu. Czynno$¢ te wyko-
nuje sig przy wytaczonym zaptonie (ze wzgledu
na niebezpieczernstwo uszkodzenia diod alterna-
tora).

® Po podigczeniu nalezy uruchomié silnik jedne-
go samochodu, a nastepnie drugiego.

4 1 3 2
Rys. 0.10. Uruchamianie silnika za pomocq akumulatora
pomocniczego

1,2, 3, 4 — kolejnoéé podiaczania przewodéw



Oswietlenie i sygnalizacja

Rys. 0.11. Diwignia ze schematem zmiany blegow skrzynki
przekladniowe] sterowanej rgcznie

Uwaga. Przewody nalezy poditgczaé w kolejno-
$ci pokazanej na rysunku. Oba przewody nalezy
odigczy¢ dopiero woéwczas, gdy silnik ustalit
swoja prace na predkosci obrotowej biegu jato-
wego.

Silnika nie nalezy uruchamia¢ w zamknigtym po-
mieszczeniu, poniewaz spaliny sg silnie trujace.

POSLUGIWANIE SIE POSZCZEGOLNYMI
PRZYRZADAMI SAMOCHODU

SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA

STEROWANA RECZNIE

Skrzynka przektadniowa ma 5 lub 6 synchronizo-
wanych biegéw do jazdy do przodu oraz bieg
wsteczny.

Zmiana biegéw odbywa sie w sposoéb klasyczny,
wedtug potozen uwidocznionych na galce dzwi-
gni.

Wsteczny bieg nalezy wiaczaé tylko woéwczas,
gdy samochéd jest zatrzymany, a silnik pracuje
na biegu jatowym.

URZADZENIE ZAPOBIEGAJACE

BLOKOWANIU KOt PODCZAS

HAMOWANIA

(w zaleznos$ci od wyposazenia)

Urzadzenie to jest wigczane samoczynnie przy
kazdym uruchomieniu silnika i zaczyna praco-
waé woéwczas, gdy wystepuje niebezpieczenst-
wo zablokowania két. Jego dziatanie objawia sig
niekiedy wibracja wyraznie wyczuwalna na pe-
dale hamulca.

OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA

Swiatta pozycyjne

Pokretto przetacznika nalezy obroéci¢ do pierw-
szego potozenia. W zestawie wskaznikow za-
$wieca sig lampka kontrolna $wiatel pozycyj-
nych.

Rys. 0.12.
Przetgcznik
oswietlenia

i sygnalizacji

1— pokretio,

2 — przetaczenie
$wiatet drogowych
na $wiatta mijania,
3 — wigczenie
kierunkowskazu
lewego,

4 — wiaczenie
Kierunkowskazu
prawego

Swiatta mijania

Pokretto przetacznika nalezy obréci¢ do drugie-
go potozenia. W zestawie wskaznikéw zaswieca
sie odpowiednia lampka kontrolna.

Swiatta drogowe

Przy wiaczonych $wiattach mijania pociggnaé
przetacznik w kierunku kola kierownicy az do
zatrzasnigcia. W zestawie wskaznikow zaswieca
sie odpowiednia lampka kontrolna. Aby ponow-
nie wiaczy¢ $wiatta mijania, nalezy przetacznik
przemiesci¢ w kierunku kota kierownicy.

Swiatla przeciwmglowe przednie

(w zaleznos$ci od wersji)

Swiatta te wlacza sie wiacznikiem z wbudowana
lampka kontrolng, usytuowanym z prawej strony
wilacznika tylnych $wiatet przeciwmglowych.
Dziatajg po wlaczeniu $wiatet pozycyjnych.

Kierunkowskazy

Niezaleznie od potozenia przetgcznika oswietle-
nia nalezy przemiescic¢ przetacznik w ptaszczyz-
nie rownolegtej do kota kierownicy:

— przetgcznik w potozeniu dolnym: kierunko-
wskaz lewy;

— przetgcznik w potozeniu gérnym; kierunko-
wskaz prawy.

Samoczynny powrdt do patozenia wyjSciowego
nastgpuje po ustawieniu kierownicy w potozeniu
odpowiadajgcym jezdzie na wprost. W czasie
pracy kierunkowskazéw miga lampka kontrolna
i dziata sygnalizacja dzwigkowa.

Uwaga. Aby zasygnalizowaé przekroczenie lub
zmiang pasa ruchu, zwtaszcza na autostradzie,
nie nalezy przesuwaé przetgcznika do konca,
lecz jedynie przytrzyma¢ w punkcie oporu bez
przetaczania. Po zakonczeniu manewru nalezy
zwolnié przetacznik, ktéry samoczynnie powroci
do potozenia wyjéciowego.

Sygnat swietiny

Niezaleznie od potozenia nalezy pociagnaé
przetgcznik o$wietlenia w kierunku kota kierow-
nicy.



Wiadomosci wstepne

Rys. 0.13.
Wiacznik $wiatet
awaryjnych (1)

Rys. 0.14,
Przetacznik zdalnej
regulacji ustawienia
reflektorow

z wnetrza

Rys. 0.15. Lampka oswietlenia wnelrza ze $wiatlem do
czytania

A — lampka o$wietlenia wnetrza, B — przetacznik lampki
oswietlenia wnetrza, C — $wiatto do czytania, D — wigcznik
$wiatta do czytania

— potozenie 1: samochéd z obcigzeniem prze-
cigtnym;
— potozenie 2: samochoéd z obcigzeniem mak-

Sygnat dzwiekowy
Nalezy nacisngé¢ $rodkowg naktadke kota kie-
rownicy.

Swiatlo przeciwmglowe tylne

Swiatto to jest wigczane wigcznikiem usytuowa-
nym posrodku tablicy rozdzielczej, nad przeta-
cznikami ogrzewania i przewietrzania. Dziata
przy wiaczonych s$wiattach mijania, $wiattach
drogowych lub $wiattach przeciwmgtowych
przednich. Dziatanie tego $wiatta sygnalizuje
lampka kontrolna wbudowana we witgcznik.

Swiatta awaryjne

Wiacznik znajduje sig w srodku kolumny kierow-
nicy, za kotem kierownicy. Wigcza jednoczesnie
cztery $wiatta kierunkowskazéw. Swiatta te po-
winny by¢ uzywane tylko w razie niebezpieczen-
stwa, w celu ostrzezenia kierowcow innych sa-
mochodéw (nieprzewidziane unieruchomienie,
specyficzne warunki ruchu itd.). Wtgczenie $wia-
tet awaryjnych jest sygnalizowane $wieceniem
lampki kontrolnej.

Wysokoé¢é swiecenia reflektoréw mozna zmie-
niaé w zaleznosci od obcigzenia samochodu.
Regulacja odbywa sig¢ badz za pomoca obroto-
wej dzwigni usytuowanej w przedziale silnika
miedzy reflektorem a btotnikiem, badz za pomo-
cg przetacznika usytuowanego z lewej strony ta-
blicy rozdzielczej.

W przedziale silnika — nalezy obroéci¢ dzwignie
regulacji:
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ymalnym.
Wewnatrz samochodu — nalezy obrécié przeta-
cznik:

— potozenie 0: zajete siedzenia przednie;

— potozenie 1: zajgte siedzenia przednie i tyl-
ne;

— potozenie 2: zajete siedzenia przednie i tyl-
ne, bagaznik maksymalnie obcigzony;

— potozenie 3: zajete siedzenie kierowcy, ba-
gaznik maksymalnie obcigzony.

Lampka
(sufitowa)

wnetrza hod

Lampka pojedyncza

Lampka ta $wieci sie¢ po otwarciu jednych
z przednich drzwi. Jesli drzwi sgq zamkniete,
lampke wiacza sig naciskajac przezroczysty ele-
ment.

Lampka ze swiatlem do czytania

Lampka ta ma tréjpotozeniowy przetacznik:

— OFF: wylaczenie;

— potozenie $rodkowe: wigczenie poprzez ot-
warcie drzwi;

— potozenie prawe: wigczenie ciggte.

Swiatto do czytania znajduje sie z prawej strony
lampki.

Wiacza sig je wigcznikiem:

— OFF: wytaczenie;

— potozenie prawe: wigczenie ciggte.

WYMIANA ZAROWEK

Uwaga. Zaréwki jodowe wymagaja stosowania
pewnych $rodkéw ostroznosci. Nalezy trzymac
je poprzez szmatke nie pozostawiajaca nitek.



Oswietlenie | sygnalizacja

Rys. 0.16. Wymiana zaréwki reflektora swiatla mijania

i drogowego (pojedynczy zespét optyczny)

1— ztacze zaréwki, 2 — ostona plastykowa, 3 — sprezyna
mocowania, 4 — zaréwka

W razie dotknigcia palcami, zaréwke jodowa na-
lezy przemy¢ w alkoholu. Ponadto nalezy stoso-
wat jedynie zaroéwki tego samego koloru (biate
lub zotte).

Zaréwka reflektora ($wiatta mijania i drogowego)
Pojedynczy zespét optyczny

Wewnatrz przedziatu silnika nalezy:

o Wyjac¢ ztacze zarowki.

e Zdja¢ plastykowg okragta ostone.

# Odczepi¢ sprezyny mocowania i wyjaé zarowke.
o Wymieni¢ zaréwke na inng tego samego typu.
W celu zamontowania nalezy wykona¢ czynnosci
w odwrotnej kolej i, L zajgc aby iwi
wiozy¢ oba dolne wystepy.

Podwéjny zespot optyczny

e Naciskajgc na jezyczek, odpigé prostokatng
pokrywe ochronng.

e Odtgczy¢ ztacza.

® Odczepi¢ sprezyny mocowania i wyjaé zaréwki.
® Wymienié¢ zaréwki na inne tego samego typu,
przestrzegajac rozmieszczenia znakéw usytu-
owania.

o Dotaczyé
ochronna.

ztgcza | zamontowaé pokrywe

Zaréwka $wiatla pozycyjnego przedniego
Pojedynczy zespot optyczny

Dostep do zespotu optycznego uzyskuje sig tak
jak w przypadku zaréwek reflektorow.

e Lekko obracajac wyijaé oprawke zaréwki usy-
tuowana w' dolnej czesci reflektora.

Rys. 0.17. Wymlana 2aréwki reflektora $wiatla mijania
i drogowego (podwjny zespét optyczny)

1— pokrywa, 2 — zlacze, 3 — sprezyna mocowania,
4— zaréwka

Rys. 0.18. Wymiana zaréwki przedniego swiatla pozycyjnego
(pojedynczy zespot optyczny)
1— oprawka zaréwki, 2 — zarowka, 3 — wspornik zarowki

® Wymieni¢ zaréwke na inng tego samego typu
i zamontowac cato$¢ na wsporniku.

Podwdjny zespof optyczny

® Zdja¢ pokrywe, naciskajac na jezyczek.

® Lekko obracajac wyjaé oprawke zarowki usy-
tuowana w dolnej czesci reflektora.

® Wymieni¢ zaréwke na inng tego samego typu
i zamontowa¢ cato$é na wsporniku.

Zaréwka pr $wiatta p g g
(w zaleznos$ci od wyposazenia)

® Odkrecié trzy $ruby mocujace pokrywe usytuo-
wang na przedniej cze$ci wneki kota.

® Odtaczyé zfacze naciskajac na jezyczek.

® Obracié pokrywe i wyjaé obie sprezyny mocu-
jace.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.19. Wymiana zaréwki przedniego $wiatla pozycyjnego
(podwojny zespot optyczny)
2 — oprawka zarowki, 3 — zarowka

Rys. 0.20. Wymiana Zaréwki przedniego $wiatla
przeciwmglowego
1— pokrywa, 2 — sprezyny mocowania, 3 — zaréwka

e Wymieni¢ zaréwke postugujac sie sucha
szmatka.

Zaréwka kierunkowskazu przedniego

Wewnatrz przedziatu silnika nalezy:

o Wyja¢ sprezyne mocowania obudowy kierun-
kowskazu.

e Od zewnatrz wyjaé obudowe.

® Oprawke zaréwki obréci¢ o éwieré obrotu.

® Wyjaé zarébwke i wymienié na inng tego same-
go typu. Zamontowanie polega na wykonaniu
czynnosci w odwrotnej kolejnosci.

Zaréwka kierunkowskazu bocznego

® Za pomocy ptaskiego wkretaka odpigé kierun-
kowskaz.

® Lekko obroci¢ oprawke zarowki i wyjaé zarowke.
® Wymieni¢ zaréwke na inna tego samego typu,
a cato$¢ zamontowaé na wsporniku.

Zaréwka tylnej lampy zespolonej
Czynnosci wykonuje sie wewnatrz samochodu.
® Unie$¢ pokrywe bagaznika.
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Rys. 0.21. Wymiana
zarowki
kierunkowskazu
przedniego

1 — sprezyna,

2 — obudowa,

3 — oprawka
zarowki,

4— zar6wka

Rys. 0.22, Wymiana
zaréwki
kierunkowskazu
bocznego

1 — kierunkowskaz,
2 — oprawka
Zarowki,

3 — zaréwka

o Wyjaé plastykowe
w szczeling wkretak.
® Za pomoca specjalnego klucza odkreci¢ na-
kretki mocowania tylnej lampy zespolone;j.

e Odtgczy¢ ztgcze naciskajgc na sprezyne i od-
kreci¢ $ruby mocujace ptytke oprawy zaréwek.
® Wymienié uszkodzona zaréwke. Zamontowa-
nie polega na wykonaniu czynnosci w odwrotnej
kolejnosci.

zaslepki, wktadajac

Zaréwka os$wietlenia tablicy rejestracyjnej

® Odkreci¢ $ruby mocujace i wyjaé przezroczys-
te elementy.

® Wymieni¢ zaréwke na inna tego samego typu.
Zamontowa¢ wykonujac czynnosci w odwrotnej
kolejnosci.



Oswietlenie i sygnalizacja

Rys. 0.23. Wymiana 2arowki tylne] lampy zespolonej

1— specjalny Klucz, 2 — nakretka mocowania tylnej lampy
zespolonej, 3 — zlgcze, 4 — $ruba mocowania plytki oprawy
zarbwek, 5 — zaréwki

Rys. 0.24. Wymiana Zaréwki oswietlenia tablicy
rejestracyjnej

1 — $ruby mocowania, 2 — przezroczysty element,
3 — zaréwka

Rys. 0.25. Wymiana 2aréwki pojedynczej lampki oswietlenia
wnetrza
1— pokrywa, 2 — plaski wkretak

Zaréwka lampki oswietlenia wnetrza

Lampka pojedyncza

® Za pomoca ptaskiego wkretaka odpigé pokry-
we lampki o$wietlenia wnetrza.

® Wyja¢ zaréwke rozsuwajac jezyczki.

® Wymieni¢ zaréwke na inng tego samego typu.

Lampka ze swiatlem do czytania — wersja bez
recznie otwieranego okna dachowego

® Wyjgé cztery plastykowe zaslepki.

® Wkreci¢ cztery $ruby mocujace lampke o$wie-
tlenia wnetrza.

o Nacisnaé na jezyczek i wyjaé zaréwki z obudo-
wy.

® Wymieni¢ zaréwki na inne tego samego typu.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.26, Wymiana 2arowki lampki oswietlenia wnetrza ze
Swiatlem do czytania (wersja bez recznie otwieranego okna
dachowego)

1 — plastykowa zaslepka, 2 — $ruba mocowania lampki
o$wietlenia wnetrza, 3 — jezyczek, 4 — zarowki

Lampka ze swiatlem do czytania — wersja

z recznie otwieranym oknem dachowym

e Wymontowa¢ korbke do otwierania okna
dachowego.

® Wyja¢ dwie plastykowe zaslepki.

® Wykreci¢é cztery $ruby mocujagce lampke
oswietlenia wnetrza.

© Nacisng¢ na jezyczek i wyjaé zaréwki z obudowy.
® Wymieni¢ zaréwki na inne tego samego typu.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejnosci.

Zaréwka oswietlenia bagaznika

e Odczepi¢ przezroczysta pokrywe, ciagnac ja.
® Wyjaé zaréwke i wymienié na inng tego same-
go typu.
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Rys. 0.27. Wymiana zarowki lampki oswietlenia wnetrza ze
Swiatlem do czytania (wersja z recznie otwieranym oknem
dachowym)

0 — korbka do okna
zaslepka, 2 — $ruby mocujace, 3 — jezyczek

: T

Wycieraczki i spryskiwacze szyb
Sterowanie odbywa sig za pomoca przetacznika
usytuowanego z prawej strony kota kierownicy.

Wycieraczka szyby przedniej

Przetacznik wycieraczki szyby przedniej moze
mie¢ nastgpujace potozenia:

— potozenie 0: zatrzymanie;

— potozenie 1: praca przerywana;

— potozenie 2: praca normalna;

— potozenie 3: praca szybka;

— potozenie 4: wiaczenie wycieraczek impulsa-
mi, tzn. zatrzymanie nastepuje po przerwaniu
nacisku na przetacznik.

Wazne jest, aby przed podréza sprawdzi¢ stan
wycierakow. Nalezy je wymieni¢, gdy tylko zaob-
serwuje sig $lady smug pogarszajacych widocz-
nosc.

Spryskiwacz szyby przedniej
o Niezaleznie od potozenia pociagna¢ przetgcz-
nik wycieraczki p dle do kota ki icy.

Spryskiwacze reflektorow

(w zaleznosci od wyposazenia)

Spryskiwacze reflektorow sa potaczone z prze-
tacznikiem wycieraczki szyby przedniej wow-
czas, gdy sg wiaczone $wiatta mijania lub $wiat-
ta drogowe.



Przewietrzanie i ogrzewanie

Rys. 0.29. Zblornik (1) spryskiwaczy szyb

Wycieraczka i spryskiwacz szyby tylnej

(w zaleznosci od wyposazenia)

Poprzez obrét do przodu pokretta na koncu prze-
tacznika uzyskuje sie w potozeniu 1. prace prze-
rywana.

Popychajac przetgcznik do przodu uzyskuje sie
spryskiwanie szyby i prace dopoty, dopoki prze-
tacznik bedzie w tym potozeniu przytrzymywany.
Po zwolnieniu przetgcznika wycieraczka wyko-
nuje jeszcze kilka wahnigé, a nastepnie zatrzy-
muje sig.

Zbiornik spryskiwaczy szyb

Zbiornik ten znajduje sie w przedziale silnika,
z przodu, z lewej strony. Zasila razem spryski-
wacze szyb przedniej i tylnej. Zawarto$¢ zbior-
nika nalezy regularnie uzupetnia¢ mieszaning
wody i ptynu do spryskiwaczy szyb w propor-
cjach zaleznych od temperatury otoczenia (ptyn
ten powinien by¢ niezamarzajgcy).

PRZEWIETRZANIE | OGRZEWANIE

Do wnetrza samochodu powietrze dostaje sig
przez wyloty:

— o regulowanym kierunku i wydatku (nawietrz-
niki boczne i $rodkowe);

— state skierowane na przednig szybe oraz na
podtoge i siedzenia tylne;

— state skierowane na szyby boczne, w celu
usuniecia z nich zaparowania.

Przelacznik rozdzialu powietrza

Mozliwych jest pig¢ pofozen przetacznika (rys.
0.30), w ktérych powietrze jest kierowane do od-
powiednich miejsc wewnatrz nadwozia.

Przetacznik dmuchawy

Dmuchawa moze pracowac z czterema predkos-
ciami obrotowymi. Znak staty nalezy ustawi¢ na
wybranej predkosci.

Przelacznik temperatury

Przez obrét pokretta uzyskuje sie stopniowa re-
gulacje temperatury:

— w prawo: ciepto;

— w lewo: zimno.

Przetacznik klimatyzacji
(w zaleznosci od wyposazema)

v ie i wy kli yzacji

poprzez nacisnigcie przycisku usy!uowanego na
konsoli zespotu przetacznikéw ogrzewania
i przewietrzania, pod przetgcznikiem dmucha-
wy. Wigczenie sygnalizowane jest przez lampke
kontrolng. Ukfad klimatyzacji dziata tylko wow-
czas, gdy silnik pracuje i gdy wentylator dziata.
Klimatyzacja pozwala na obnizenie temperatury
we wnetrzu samochodu, na przyktad podczas
silnego nastonecznienia, podczas przejazdu
przez miasto lub w razie koniecznosci dtuzszego
zatrzymywania sie.

Aby zwiekszy¢ efektywnos$¢, wiacza sie przeta-
cznik recyrkulacji. Woéwczas powietrze, ktore
znajduje sie we wnetrzu samochodu, podlega
recyrkulacji bez doprowadzania powietrza z ze-
wnatrz. Stosowanie recyrkulacji wewnetrznej
eliminuje réwniez zaparowywanie szyb oraz
przykre zapachy podczas ulicznych zatoréw.
Uwaga. Aby zachowacé szczelno$é sprezarki, za-
leca sie wiaczanie jej przynajmniej raz w mie-
sigcu.

Przetacznik izolowania wnetrza

— Suwak w lewym potozeniu: doprowadzanie
powietrza z zewnatrz.

— Suwak w prawym potozeniu: recyrkulacja
wewnetrzna; w tym potozeniu powietrze znajdu-
jace sie we wnetrzu samochodu jest poddawane
recyrkulacji bez doprowadzania powietrza z ze-
wnatrz.

Zesp6t przetgcznikow uktadu ogr jest
rozmieszczony na $rodkowej konsoli i sktada sie
z trzech pokretet.

tylnej szyby
quczmk ten znajduje sie z lewej strony wiacz-
nika tylnego $wiatta przeciwmgltowego, a jego
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Rys. 0.30. Zespol przelacznikow ukladu ogrzewania
i przewietrzania

A — przelacznik rozdzialu powietrza, B — przetacznik
dmuchawy, C — przelgcznik regulacji temperamry

Rys. 0.31.
Programowanie
urzadzenia
zdalnego
sterowania

A — przycisk,
B — dioda

Urzadzenie blokowania centralnego,

tzw. centralny zamek

(w zaleznos$ci od wyposazenia)

Urzadzenie to umozliwia jednoczesne blokowa-
nie i odblokowywanie (elektrycznie) drzwi bocz-
nych oraz drzwi tylu nadwozia. Nalezy, od ze-
wnatrz, przekreci¢ kluczyk w zamku przednich
drzwi.

Uwaga. Uktad centralnego blokowania blokuje
sieg w ciggu okoto dwoéch minut po kilkakrotnym
usitowaniu otwarcia (drzwi zle zamknigte, uster-
ka w obwodzie). Jednakze w czasie zablokowa-
nia mozliwe jest reczne zablokowanie i odbloko-
wanie drzwi.

sterowania

powietrza, D — wiacznik

wnetrza F— wlqcznlk
tylnej szyby

1— do nawietrznikéw, 2 — na podioge | do nawietrznikow,
3 — na podloge, przednia szybe i do nawietrznikéw, 4 — na
przednig szybe, szyby boczne i podioge, 5 — na przednia
szybe

wigczenie jest sygnalizowane lampka kontrolna
wbudowang w przycisk.

Aby uniknaé¢ nadmiernego zuzycia energii elek-
trycznej, ogrzewanie tylnej szyby nalezy stoso-
wac tylko podczas pracy silnika.

DRZWI

Blokowanie reczne

Drzwi przednie sg blokowane i odblokowywane
z zewnatrz za pomocg kluczyka. Drzwi przednie
i tylne moga by¢ blokowane od wewnatrz przez
naci$niecie specjalnej dzwigienki.

Kluczyk umozliwia réwniez zablokowanie i od-
blokowanie bagaznika oraz korka wlewu paliwa
do zbiornika. Bagaznik mozna réwniez otworzyé
od wewnatrz samochodu, pociagajac dzwigien-
ke usytuowana z lewej strony fotela kierowcy.
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(w zaleznosci od wyposazenia)

Jest to urzadzenie wykorzystujgce podczerwien.
Peini taka sama role jak kluczyk, z tym ze dziata
na odlegto$é. Podobnie jak to opisano wyzej, po-
zwala zablokowaé¢ lub odblokowa¢ wszystkie
zamki. Specjalne urzadzenie z lampka kontroinag
wbudowane jest w kluczyk.

W celu zablokowania lub odblokowania nalezy
zblizy¢ sig do samochodu, a trzon kluczyka skie-
rowa¢ w strone odbiornika zamontowanego
w lampce o$wietlenia wnetrza (na suficie) i naci-
sngc na gtowke kluczyka. Zaswieci sie lampka
kontrolna.

Uwaga. Gdy lampka kontrolna nie za$wieci sig,
nalezy wymieni¢ baterie urzgdzenia zdalnego
sterowania.

Progr
(w zaleznosci od wyposazenia)

Aby méc zaprogramowaé urzadzenie zdalnego
sterowania, nalezy przestrzegaé nastgpujacej
procedury.

® Za pomoca ostro zakoficzonego przedmiotu
nalezy nacisna¢ na przycisk, wywierajac nacisk
az do zaswiecenia sig diody.



Szyby i lusterka wsteczne

@ Kontynuujac nacisk nacisnaé na przycisk na-
dajnika zdalnego sterowania, kierujac go w stro-
ne odbiornika.

e Gdy $wiatlo diody stanie sig¢ niezmienne, to
znaczy ze kod zostat zapamigtany i mozna zwol-
ni¢ oba przyciski.

Modut sterowania moze rozpozna¢ do czterech
kodéw nadajnikéw zdalnego sterowania. W razie
wyboru takiego rozwigzania, nalezy zaprogra-
mowacé nadajniki zdalnego sterowania jednocze-
$nie. Ze wzgledéw bezpieczenstwa urzgdzenie
ma zmienny kod, co zapobiega skopiowaniu ko-
du przez inne urzadzenie zdalnego sterowania.

przed drzwi tylnych
Aby zabezpleczyc dzieci znajdujgce sig na tyl-
nych sied: h, mozna otwiera-
nie tylnych drzwi od wewnatrz samochodu. Za
pomocg kluczyka wytacznika zaptonu nalezy ob-
roci¢ przetacznik usytuowany pod zamkiem kaz-
dych tylnych drzwi.

ELEKTRYCZNIE PODNOSZONE SZYBY

(w zalezno$ci od wyposazenia)

Odpowiednie przetaczniki znajdujg sie w we-
wnetrznym uchwycie drzwi od strony kierowcy.
Szyby moga byé stopniowo opuszczane i podno-
szone. Drzwi od strony pasazera majg rowniez
przetacznik do sterowania ich szyby.

SZYBA TYLNA BOCZNA

(wersja 3-drzwiowa)

Aby uchyli¢ szybe, nalezy pociagng¢ dzwigienke
ipopchnaé szybe. W celu zamknigcia nalezy po-
ciagnaé i nacisna¢ na dzwigienke az do zatrzas-
nigcia.

OKNO DACHOWE

Okno dachowe otwierane recznie

(w zaleznos$ci od wyposazenia)

Wyjaé uchwyt z jego gniazda az do zatrzasnigcia
blokady. Nastepnie obréci¢ w kierunku ruchu
wskazéwek zegara. Okno dachowe unosi sie,
a nastepnie otwiera. Odsuwana szybka stuzy do
ostabienia dziatania stofica lub naptywu pOW|et-
rza do wnetrza hodu. W celu

nalezy wykona¢ czynnosci w odwrotnej kolejno-
sci.

Okno dachowe otwierane elekirycznie

(w zalezno$ci od wyposazenia)

Na lampce o$wietlenia wnetrza (sufitowej) znaj-
duje sig przetgcznik. Aby uchyli¢ okno dachowe,
nalezy nacisngé na przednia cze$¢ przycisku
wywierajac pojedynczy nacisk. W celu catkowi-

Rys. 0.32.
Przelacznik (1)
zabezpieczenia
przed otwarciem
drzwi tyinych

Rys. 0.33.
Przelgczniki
elektrycznego
podnoszenia szyb
1 — otwieranie
szyby lewej,

2 — zamykanie
szyby lewej,

3 — otwieranie
szyby prawej,

4 — zamykanie
szyby prawej

W razie uszkodzenia urzadzenia elektrycznego
mozna okno dachowe otwiera¢ i zamykac za po-
moca korbki zamocowanej na pokrywie za kon-
solg sufitows.

LUSTERKA WSTECZNE

Lusterko wewnetrzne

Aby zapewni¢ statg widocznoé¢ istnieja dwa po-
tozenia: potozenie normalne stosowane w dnen
oraz potozenie sto: w nocy (: bi

ce oslepieniu), ktére uzyskuje si¢ przez po-
pchniecie uchwytu lusterka do przodu.

Lusterka zewnetrzne

Z regulacjg reczng

Nalezy upewni¢ sig, czy zesp6t lusterka wstecz-
nego (lusterko oraz wspornik) znajduje sie we
wiasciwym potozeniu. Jesli nie, to od wewnatrz
samochodu nalezy je wyregulowaé, postugujac
sie dzwigienka.

tego otwarcia nalezy powtdrnie na
przycisk.

Aby zamknaé okno dachowe, nalezy nacisngé¢ na
tylng cze$¢ przycisku sterowania.

Zr elektryczng i podg
(w zaleznosci od wyposazenia)
W niektérych wersjach wyposazenia lusterka
wsteczne, prawe i lewe, sg regulowane elektry-
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Rys. 0.34.
Przetaczniki
sterowania
zewnetrznych
lusterek wstecznych
z ogrzewaniem

i elektryczng
regulacja

1— przycisk do
ustawiania,

2 — przelgcznik
(lusterko lewe

— lusterko prawe)

Rys. 0.35. Regulacja
polozenia kola
kierownicy

1 — dzwignia
blokowania

cznie za pomocg odpowiedniego przycisku znaj-
dujacego sie przy kieszeni drzwi kierowcy. Od-
chylenie przetacznika w lewo umozliwia regula-
cje lusterka lewego, odchylenie przetgcznika
w prawo — regulacje lusterka prawego.
Oblodzenie lusterek jest usuwane jednocze$nie
z ogrzewaniem tylnej szyby.

REGULACJA POLOZENIA

KOLA KIEROWNICY

Regulacja ta jest mozliwa po uniesieniu dzwigni
blokowania usytuowanej pod kotem kierownicy.
Nalezy wyregulowaé potozenie kota kierownicy
w zaleznosci od dobranej pozycji podczas pro-
wadzenia samochodu, a nastepnie popchnaé
dzwignie blokowania do konca, do dotu.

PASY BEZPIECZENSTWA

Wysoko$¢ bocznego mocowania przednich pa-
séw bezpieczefistwa moze byé regulowana. Na-
lezy nacisnaé¢ na przycisk w miejscu kotwiczenia
bocznego i przemiesci¢ catosé do goéry lub do
dotu tak, aby pas przechodzit przez $rodek ra-
mienia, a nie przez szyje. Nastepnie, w celu za-
blokowania, nalezy zwolni¢ przycisk.
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Rys. 0.36. Siedzenia
przednie

z regulacja reczng
1 — dzwignia
regulacji wzdiuznej,
2 — dzwignia
regulacji wysokosci
siedzenia kierowcy,
3 — pokretio
regulacji pochylenia
oparcia,

4 — pokretio
regulacji oparcia

w czesci ledzwiowe]

SIEDZENIA PRZEDNIE

Regulacja wzdluzna

Aby ustawi¢ siedzenie w wybranym potozeniu
(przesuna¢ do przodu lub cofngé) nalezy uniesé
dzwignie usytuowang pod siedziskiem. Zwolni¢
dzwignie i przesuwaé siedzenie do przodu lub
do tytu tak, aby zapewni it i

nie.

wy ia kierowcy

(w zalezno$ci od wyposazenia)

Regulacji dokonuje sie za pomoca teleskopowej
dzwigni usytuowanej w przedniej lewej czesci
siedzenia. Aby wyregulowa¢ wysoko$¢ przodu
lub tylu siedzenia, nalezy przemiesci¢ dzwignie
do przodu lub do tytu.



Siedzenia przednie i tylne

Regulacja pochylenia oparcia

Do zmiany pochylenia oparcia stuzy pokretto
usytuowane w dolnej czesci siedziska, po we-
wnetrznej stronie. Nie naciskajgc plecami na
oparcie nalezy obraca¢ pokretio, az do uzyska-
nia wybranego potozenia.

Regulacja oparcia w czesci ledzwiowej

(w zaleznosci od wyposazenia)

Nalezy obraca¢ pokretto usytuowane na wewne-
trznej stronie oparcia.

Dostep do tylnych siedzer

(wersje 3-drzwiowe)

Aby uzyskaé dostep do tylnych siedzen, nalezy
uniesé dzwigienke usytuowang z boku oparcia
siedzenia przedniego, ktére odchyla sig, a sie-
dzisko przesuwa sie do przodu. Siedzenie
przednie przyjmuje polozenie wyjsciowe po

eniu oparcia na iwym miejscu.

Wyjmowanie zaglowkow
Aby wyja¢ zagtéwki, nalezy odblokowaé zapinki
mocujgce, naciskajac je od gory.

SIEDZENIA TYLNE

Skladanie siedzef tylnych

Aby utatwi¢ przewozenie przedmiotéw zajmujg-
cych duzo miejsca, mozna ztozy¢ tylne siedze-
nia w potozeniu przy siedzeniach przednich.

® Pociagna¢ pasek usytuowany w $rodku i od-
chyli¢ siedzisko (lub kazde z siedzisk) do poto-
zenia przy oparciach siedzen przednich.

e Nastepnie odblokowaé¢ oparcie (lub oparcia)
za pomoca dzwigienki (lub dzwigienek) usy-
tuowanych na bokach (wersje 5-drzwiowe) lub
z jednej i z drugiej strony w gérnej czesci opar-
cia (wersje 3-drzwiowe) i odchyli¢ je do potoze-
nia poziomego.

Podczas ustawiania catosci (oparcie i siedzisko)
w polozeniu wyjéciowym nalezy sprawdzi¢, czy
zablokowanie jest wtasciwe i zwréci¢ uwage na
wlasciwe umieszczenie pasow bezpieczenstwa.

Wyjmowanie tylnej potki

Aby wyjaé pétke, nalezy odczepi¢ linki od ele-
mentow ich dolgczenia, wyjaé oba sworznie
(prawy i lewy) z ich gniazd oraz wyjgé potke,
ciggnac ja w ptaszczyznie poziomej do tytu.

W celu zamontowania nalezy ustawi¢ potke na
sworzniach, a nastepnie opusci¢. P6zniej nalezy
zamontowaé linki przytrzymuijgce.

PODNOSZENIE SAMOCHODU

zap a
z wyposazenia samochodu
Specjalne miejsca przewidziane do podnosze-
nia znajduja sie z kazdej strony samochodu,
w dolnej czesci nadwozia, w poblizu két i sa
oznaczone specjalnym znakiem (w ksztalcie
tréjkata).

!
Rys. 0.37. Skladanie tylnych siedzer

1 — pasek, 2 — siedzisko, 3 — dzwigienka odblokowania,
4— pas bezpieczefistwa

Rys. 0.38. Miejsca do podnoszenia samochodu z boku
w dolnej czesci nadwozia

za pomoca p
Wyposazy¢ podnosnik przewoiny w drewniany
klocek i unies¢ samochéd w sposob przedsta-
wiony na rysunkach 0.39 i 0.40.
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Rys. 0.39. Spos6b unoszenia przodu samochodu

i)

Rys. 0.40. Sposéb unoszenia tylu samochodu

za pomoca i ioweg
Nalezy podeprze¢ samochéd na poziomie dolnej
cze$ci nadwozia, mozliwie jak najblizej kot.

HOLOWANIE

Pod dywanikiem bagaznika znajduja sie odej-
mowane zaczepy, stuzace do holowania samo-
chodu. W celu holowania samochodu nalezy wy-
ja¢ ostong umieszczong na przednim lub tylnym
zderzaku | nakrecié zaczep (poprzez zderzak)
na gwintowany kotek.

WYMIANA KOLA

Dostep do z wyp
Zespot narzedzi niezbednych do wymiany kota
(podnos$nik, korbka itd.) znajduje sie w bagazni-
ku pod dywanikiem.

Dostep do kota zapasowego

Koto zapasowe znajduje sie w bagazniku. Aby je
wyjaé, nalezy:

@ Otworzy¢ bagaznik.

® Odkreci¢ nakretke blokujaca
w $rodku kota.

usytuowang
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Rys. 0.41. Zaczep do holowania zamontowany z przodu
samochodu

Rys. 0.42. Zaczep do holowania zamontowany z tylu
samochodu

® Wyciagnaé wspornik i wyjgé¢ cato$¢ — podnos-
nik i koto.

Czynnosci wymiany kota

® Samochod nalezy ustawi¢ na ptaskim i utwar-
dzonym podfozu.

@ Zaciagna¢ hamulec awaryjny.

® Wyjac koto zapasowe, podnosnik i narzedzia.
® Zdja¢ kotpak reka lub za pomoca klucza do
kot. W samochodach wyposazonych w nakretki
przeciwkradziezowe nalezy uzyé specjalnego
klucza.

® Za pomoca klucza poluzowaé $ruby kota (bez
ich wykrecania).

Uwaga. W dolnej czeéci nadwozia znajduja sig
cztery specjalne miejsca kotwiczenia, przewi-
dziane do wstawienia giéwki podno$nika.

@ Nalezy rozpoczg¢ pokrecanie podnosnika tak,
aby podstawe wiasciwie ustawi¢ na podtozu.
W przypadku podfoza nie utwardzonego nalezy
pod podstawe podtozyé deseczke.

® Unie$¢ samochéd.

® Wykreci¢ $ruby i zdjaé koto.



Plyny eksploatacyjne

Rys. 0.43. Narzedzia z wyposazenia samochodu (rys. gérny)
I sposéb umieszczenia podnosnika (rys. dolny)

1— narzedzia z wyposazenia samochodu, 2 — nakretka
blokujaca, 3 — koto zapasowe

@ Zatozy¢ koto zapasowe (o mniejszych wymia-
rach) i wiasciwie ustawi¢ otwory i

Uwaga. Nigdy nie nalezy wsuwac¢ sie pod samo-
chéd, jesli jest on uniesiony za pomocg podno$-
nika. Podczas jazdy z zamontowanym kotem za-
pasowym nie nalezy przekracza¢ predkosci
80 km/h.

OBSLUGA BIEZACA

PLYNY EKSPLOATACYJNE
Olej silnikowy
Sprawdzanie poziomu

Poziom oleju nalezy sprawdzaé¢ co 1000 km lub
przed kazda diuzsza podrézg. Czynnosé tg wy-
konuje sig przy zimnym silniku lub przynajmniej
kilka minut od zatrzymania silnika, przy czym
samochoéd powinien staé na ptaskim podtozu.
Poziom oleju nigdy nie powinien opa$¢ ponizej
odpowiedniego znaku na wskazniku.

® Wyjac¢ wskaznik poziomu oleju i wytrzeé (usy-
tuowanie wskaznika patrz rys. 0.8).

® Wcisnaé wskaznik do oporu, wyjaé i odczyta¢
poziom.

® W razie koniecznosci uzupefni¢ ilosé oleju, nie
przekraczajac poziomu maksymalnego.

Uwaga. Podczas napraw pod otwartg pokrywa
przedziatu silnika w kazdej chwili moze sig wia-
czy¢ wentylator.

Wymiana oleju

Olej nalezy wymieniaé co 15000 km (w silnikach

benzynowych) lub co 7500 km (w silnikach wyso-

kopreznych) albo co 12 miesigcy.

Zaleca sig, aby podczas wymiany sijlnik by} go-

racy lub ciepty. W razie czestego uzywania sa-

mochodu w ruchu wielkomiejskim lub w regio-

nach o duzym zanieczyszczeniu powietrza i przy

intensywnej eksploatacji czestos¢ wymiany ole-

ju nalezy zwigkszy¢.

® Zdja¢ korek wlewu oleju.

® Wykreci¢ korek spustu oleju w dolnej czesci

miski olejowej.

® Odczeka¢ az olej $cieknie.

@ Wkrecié korek spustu oleju po zatozeniu nowej

uszczelki.

o Wla¢ olej tak, aby nie przekroczyé poziomu
|

oraz piasty.

o Wkreci¢ $ruby bez dokrecania i ustawi¢ samo-
chéd na podtozu.

e Dokreci¢ wiasciwie $ruby nie zaktadajac na
koto kotpaka.

® Umiesci¢ koto na jego miejscu i mozliwie jak
najszybciej odda¢ do warsztatu w celu ewentual-
nej naprawy.

e Po naprawie zamontowa¢ koto wkitadajac pier-
wszg $rube w otwor znajdujacy sie najblizej za-
woru.

e Aby zamontowaé¢ kotpak, nalezy wiasciwie
ustawi¢ specjalny symbol (zawér) ] za-

y
® Zatozy¢ korek wlewu oleju.

Wymiana filtra oleju

Filtr oleju wymienia sig¢ przy kazdej wymianie

oleju silnikowego.

® Spuscié zuzyty olej.

® Za pomocg klucza specjalnego (obejmowego)

poluzowac i odkrecic filtr.

® Oczysci¢ powierzchnie styku z uszczelka i po

powleczeniu olejem gumowej uszczelki przykre-

ci¢ nowy filtr.

® Dokreci¢ filtr reka lub wedtug wskazéwek za-
i ych na filtrze.

woru pompowania.

e Uzupetni¢ olej do wtasciwego poziomu.
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Wiadomosci wstepne

Rys. 0.44.
Usytuowanie filtra
oleju (1)

Rys. 0.45. Usytuowanie filtra powietrza

A— wersje z silnikiem benzynowym, B — wersje z silnikiem
wysokopreznym

1 — pokrywa filtra powietrza
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Ciecz chlodzaca

Poziom cieczy chiodzacej powinien byé spraw-
dzany przy silniku zimnym, nie pracujgcym, nie
rzadziej niz co 1000 km i po kazdym napetnianiu
uktadu. Poziom ten powinien sig znajdowa¢ mig-
dzy znakami ,MIN" i ,,MAX" widocznymi na
Sciance zbiornika wyréwnawczego i nie powi-
nien nigdy opas¢ ponizej znaku okreslajacego
poziom minimalny.

Nalezy stosowa¢ tylko specjalng mieszaning,
odporng na zamarzanie do —23 lub ewentualnie
do —40°C.

Uwaga. Gdy silnik jest goracy, nigdy nie nalezy
odkrecaé korka zbiornika wyréwnawczego, gdyz
grozi to poparzeniem.

Olej przektadniowy

Producent zaleca wymiane oleju przektadniowe-
go co 120000 km, natomiast poziom oleju powi-
nien byé sprawdzany co 45000 km lub co 3 lata.
Do uzupetniania ilosci oleju nalezy stosowaé je-
dynie olej, kiérego rodzaj podano w rozdziale 12.
® Odkreci¢ korek wlewu i w razie konieczno$ci
za pomoca strzykawki uzupetni¢ ilos¢ oleju do
wiasciwego poziomu. Aby wtasciwy poziom zo-
stal osiagniety, olej powinien siegaé krawedzi
otworu.

® Wiozy¢ korek zaopatrzony w nowa uszczelke
i dokrecic.

Olej do ukladu kier i ze
(w zaleznosci od wersji)

Poziom nalezy sprawdza¢ co 10000 km, przy nie
pracujgcym silniku. Typ zbiornika zalezy od wer-
sji lub rodzaju wyposazenia. Poziom oleju powi-
nien znajdowaé¢ sie miedzy znakami ,,MIN"
i ,,MAX" uwidocznionymi na $ciance zbiornika.

Plyn hamuicowy

Poziom plynu hamulcowego w zbiorniczku powi-
nien by¢ czesto sprawdzany. Poziom ten nigdy
nie powinien opas¢ ponizej znaku ,,MINI", jesli
to jednak nastapi, nalezy sprawdzi¢ szczelno$é
obwodo6w i ewentualnie usunaé stwierdzone wy-
cieki lub inne nieprawidfowosci.

Elektrolit

Co miesiac nalezy sprawdza¢ poziom elektrolitu
w akumulatorze.

® Zdja¢ korki: poziom powinien znajdowaé sie
1,5 cm nad ptytami.

e Nalezy dolewaé tylko wody destylowanej lub
odmineralizowanej.

WYMIANA FILTRA POWIETRZA

Wktad filtrujgcy silnikéw benzynowych nalezy
wymieniaé co 30000 km, a silnikow wysokoprez-
nych co 15000 km.

e W silnikach benzynowych nalezy odczepi¢
dwie zapinki znajdujace sie z jednej i z drugiej



Opony

N S _4
Rys. 0.46. Zbiornik (1) plynu hamulcowego

strony pokrywy, a w silnikach wysokopreznych
odczepi¢ zapinki na pokrywie.

e Unies¢ calos¢, wyjacé wkiad filtrujacy, oczyscié
obudowe, a nastgpnie zamontowa¢ nowy wktad
upewniajac sie, czy zostal wiasciwie ustawiony.
® Zalozy¢é pokrywe i zaczepi¢ zapinki i

Rys. 0.47. Wskazniki zuZycia bieznika na oponach

dzania opony powinny by¢ zinfne. Wartosci cig-
nien podano w rozdziale 12.

Uwaga. Nalezy réwniez pamigtaé o sprawdzaniu
ciénienia w kole zapasowym.

OPONY

Sprawdzanie cisnienia

Cisnienie nalezy sprawdza¢ raz na miesigc lub
przed kazda diuzszg podr6za. Podczas spraw-

Spr ie zuzycia

Wymiana opon jest konieczna wowczas, gdy gte-
boko$¢ rzezby bieznika wynosi 1,6 mm lub
mniej. Niektére opony maja wskazniki zuzycia
bieznika, ktérych wysokos$é odpowiada tej war-
tosci.



SILNIKI BENZYNOWE

1.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

OPIS KONSTRUKCJI

83 to silniki benzynowe, czterosuwowe, cztero-
cylindrowe, rzedowe, usytuowane poprzecznie
z przodu samochodu. Ukiad rozrzadu charakte-
ryzuje sie zastosowaniem jednego, zamontowa-
nego w glowicy, watu rozrzadu napgdzanego za
pomocg paska zebatego.

Srednice tozysk watu rozrzadu:

— tozyska zewngtrzne (przednie i tylne): 24,045
do 24,070 mm;

— tozysko $rodkowe: 23,545 do 23,570 mm.
Srednica otworéw gniazd popychaczy: 35,00 do
35,025 mm.

Srednica otworéw gniazd prowadnic: 12,950 do
12,977 mm.

Uszczelka glowicy

Sposob zamontowania: znak ,,Alto" od strony
glowicy.

= 176A6.000 176A7.000 176A8.000
Typislinika (FIRE 1.1 SPI) (FIRE 1.2 SPI) (FIRE 1.2 MPI)
$rednica cylindra (mm) 700 708

Skok tloka (mm) 720 789

Pojemnos¢ skokowa (cm”) 1108 1242

Stopien sprezania 96 96 98
Cisnienie sprezania (MPa) 115 1,15 115
Moc maksymaina:

— wg ECE (KW — obr/min) 40 — 5500 43— 5500 54 — 6000
— wg DIN (KM — obr/min) 55 — 5500 60 — 5500 75 — 6000
Moment maksymalny:

— wg ECE (N-m — obr/min) 85 — 3500 9 — 3000 106 — 4000
— wg DIN (kGm — obr/min) 8.7 — 3500 10,0 — 3000 11,0 — 4000

GLOWICA

Gtlowica jest wykonana ze stopu aluminium i ma
wstawiane gniazda oraz prowadnice zaworow.
Talerzyki zaworéw sa réwnolegfe wzgledem po-
wierzchni uszczelki (zawory ustawiane piono-
wo).

Objetosé komory spalania: 23,41 cm®

Wysoko$¢é minimalna gfowicy (po przeszlifowa-
niu): 126,35 mm.
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Gniazda zaworéw

Wstawiane w gltowice gniazda zaworéw sa wy-
konane ze stali.

Szerokos$é przylgni: 2 mm.

Kat przylgni: 45° + 5'.

Prowadnice zaworéw

Wstawiane w glowice prowadnice zaworéw sa
wykonane z zeliwa.



Charakterystyka techniczna

Srednica wewnetrzna otworu (obu prowadnic):
7,022 do 7,040 mm.

Srednica zewnetrzna prowadnicy zaworu doloto-
wego: 13,010 do 13,030 mm.

Srednica zewnetrzna prowadnicy zaworu wylo-
towego:

— siiniki 1.1 SPI oraz 1.2 MPL 13,010 do
13,030 mm;

— silnik 1.2 SPI: 12,998 do 13,016 mm.

Wymiary naprawcze $rednic zewnetrznych pro-
wadnic: +0,05; +0,10; +0,25.

Weisk w gtowice:

— prowadnice zaworéw dolotowych: 0,033 do
0,080 mm;

— prowadnice zaworéw wylotowych:

— silniki 1.1 SPI oraz 1.2 MPI: 0,033 do 0,080 mm;
— silnik 1.2 SPI: 0,021 do 0,066 mm.

Zawory
Zawory sa usytuowane réwnolegle wzgledem
siebie i prostopadle do powierzchni uszczelki
glowicy.
Srednica talerzyka:
— zawor dolotowy:
— silniki 1.1 SPl oraz 1.2 SP1: 30,2 do 30,5 mm;
— silnik 1.2 MPI: 31,2 do 31,5 mm;
— zawoér wylotowy: 27,2 do 27,5 mm.
Srednica trzonka: 6,982 do 7,000 mm.
Kat przylgni: 45°30' + 5.
Luz zaworu w prowadnicy: 0,022 do 0,058 mm.

KADLUB

Zeliwny kadlub charakteryzuje sig cienkimi
$ciankami. Cylindry sa wykonane bezposrednio
w materiale kadtuba. Migdzy cylindrami nie ma
przeptywu cieczy chiodzacej.

Wymiary (mm) Silnik 1.1 Silniki 1.2
$rednice cylindrow:
— grupa 1. 70,00 do 70,01 | 70,80 do 70,81
—grupa 2. 70,01 do 70,02 | 70,81 do 70,82
— grupa 3. 70,02 do 70,03 | 70,82 do 70,83

Szerokosé $rodkowego
lozyska glownego walu
Kkorbowego

Srednica lozysk gléwnych

watu korbowego

19,14 do 19,20

47,705 do 47,718 (51,705 do 51,718

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Watl korbowy

Zeliwny wat korbowy obraca sie w pieciu tozys-
kach gtéwnych i ma 4 przeciwcigzary.

Wymiary (ram) Silniki 12

Srednice czopow korbowych (37,988 do 38,008 |41,988 do 42,008
Srednice czopow glownych:
— grupa 1.
— grupa 2.
Szerokost czopow giownych
Luz czopéw gléwnych

w

Silnik 1.1

43,99 do 44,00 | 47,99 do 48,00
43,98 do 43,99 | 47,98 do 47,99
23,975 do 24,025

0,025 do 0,060

Luz roboczy (na zimno)

Luz czopéw korbowych
w 0,024 do 0,068

Silnik FIRE 1.1 SPI | FIRE 1.2 MPI
oraz 1.2 SPI

Zawér dolotowy 040 £ 005 | 035+ 005

Zawér wylotowy 050 £ 005 | 040 ¥ 005

Sprezyny zaworéw
Zastosowano po jednej spregzynie na zawor.
Sprezyny sa jednakowe dla zaworéw doloto-
wych i wylotowych.
Wysokos¢ kontrolna sprezyny:
— silniki 1.1 oraz 1.2 SPI:
— pod obcigzeniem 161 do 187 N: 31 mm;
— pod obcigzeniem 426 do 468 N: 24 mm;
— silnik 1.2 MPI:
— pod obcigzeniem 212 do 238 N: 31 mm;
— pod obciagzeniem 614 do 655 N: 21,5 mm.

Popychacze

Walcowe popychacze sg wykonane ze stali i za-
opatrzone w ptlytki regulacyjne. Poruszajg sig
bezposrednio w glowicy.

Srednica zewnetrzna: 34,975 do 34,995 mm.

Luz popychacza w gtowicy: 0,005 do 0,05 mm.
Grubos¢ plytek regulacyjnych: od 3,20 do 4,70 co
0,05 mm.

0,055 do 0,265

Luz osiowy walu korbowego

Panewki fozysk gléwnych

Ci p sig ze j
skorupy i z warstwy stopu aluminiowo-cynko-
wego.

Grubos¢ nominalna:
: 1,834 do 1,840 mm;
,839 do 1,845 mm.
Wymiary naprawcze: + 0,254 oraz + 0,508 mm.

Pélpierscienie oporowe
Grubo$¢ nominalna: 2,310 do 2,360 mm.
Wymiar naprawczy: +0,127 mm.

Korbowody

Odkute ze stali korbowody maja przekréj w kszta-
fcie litery I.

Spos6b montazu: cyfra oznaczenia wybita na
korbowodzie i na pokrywie powinna byé usytuo-
wana od strony uktadu dolotowego.

Srednica otworu gtéwki korbowodu: 17,939 do
17,956 mm.

Srednica otworu tba korbowodu:

— silnik 1.1: 41,128 do 41,140 mm;

— silniki 1.2: 45,128 do 45,140 mm.

Luz promieniowy tozysk korbowych: 0,024 do
0,068 mm.

31



Silniki benzynowe

Panewki korbowodow

Ci ienne panewki sig ze
skorupy i z warstwy stopu aluminiowo- cyno-
wego.

Grubos$é nominalna: 1,542 do 1,548 mm.
Wymiary naprawcze: + 0,254 do +0,508 mm.
Thoki

Tloki sg wykonane ze stopu aluminium. Charak-
teryzuja sie ptaskimi denkami chtodzonymi na-
tryskiem oleju przez specjalna dysze znajdujaca
sie przy podstawie cylindra.

Sposo6b montazu: wykonana na denku strzatka po-
winna by¢ zwrécona w strone napedu rozrzadu.
Istniejace trzy grupy selekcyjne $rednic nomina-
Inych sg oznaczone na denkach literami A, B i C.
Jedyny wymiar naprawczy wynosi +0,4 mm.

Spos6éb montazu: znak ,,TOP" zwrécony do géry;
rozstawienie zamkoéw (rozcigé) pierscieni co
120°.

Koto zamachowe

Zeliwne koto howe jest zam za
pomoca 6 $rub i 1 kotka ustalajgcego. Na kole
zamachowym jest zamontowany wieniec zgbaty
wspoétpracujacy z rozrusznikiem.

Temperatura montazu wiefica zgbatego: 80°C.

UKLAD ROZRZADU

Uktad rozrzadu jest sterowany przez jeden wat
rozrzadu, zamontowany w gtowicy. Wat ten jest
napedzany paskiem zebatym, ktérego naciag
zapewnia regulowany recznie mimosrodowy na-
pinacz rolkowy.

— grupa A

— grupa B

— grupa C

Otwor sworznia w piastach tloka
Réznica mas miedzy tiokami

Luz ttoka w cylindrze

Wysoko$é rowkéw pierscienia:

— ogniowego (gérnego)

— uszczelniajacego (srodkowego)
— zgarniajacego (dolnego)

Wymiary (mm) Silnik 1.1 SPI Silnik 1.2 SPI Silnik 1.2 MPI
Odleglosé pomiarowa (od dotu ptaszcza) 8 6 85
Srednice ttokow:

69,96 do 69,97
69,97 do 69,98
69,98 do 69,99

70,76 do 70,77
70,77 do 70,78
70,78 do 70,79

17,982 do 17,986
maksymaina 5 g
0,03 do 0,05

1,23 do 1,25
1,21 do 1,23
2,51do 2,53

Sworznie tiokow

Stalowe sworznie ttokow sg nawegglane. W kor-
bowodach sworznie sa zaci$niete, a w ttokach —
zamontowane obrotowo.
Srednica zewnetrzna
17,974 mm.

Luz sworznia w ttoku: 0,008 do 0,016 mm.

Wcisk sworznia w gtéwce korbowodu: 0,014 do
0,035 mm.

sworznia; 17,970 do

Pierscienie tiokowe
Kazdy ttok ma trzy pierscienie: ogniowy, uszcze-
Iniajgcy i zgarniajacy.

Wymiary (mm) Silnik 1.1 Silniki 1.2

Grubost (wysokost) pierécienia
— ogniowego 1,175 do 1,190 | 1,170 do 1,190
— uszezelniajacego 1,175 do 1,190

— zgarniajacego 3,475 do 3,490

Luz w rowku pierécienia:
— ogniowego

— uszczelniajacego

— zgarniajacego

Luz na rozcigciu pierscienia:
— ogniowego

0,040 do 0,075 | 0,040 do 0,080
0,020 do 0,055
0,020 do 0,055

025d0 0,45 | 0,20do 040

— uszczelniajacego 0,25 do 0,45
— zgarniajacego 0,20 do 0,45
Wymiar naprawczy 04

32

Fazy rozrzadu
(przy kontrolnym luzie zaworéw 0,8 mm)

Silniki 1.1 o

Parametr oraz 1.2 SPY Silnik 1.2 MPI
Wyprzedzenie 0ZD 7° przed GMP
Opoznienie ZZD 35° po DMP 41° po DMP
Wyprzedzenie OZW 37° przed DMP | 43° przed DMP
Opbznienie ZZW 5° po GMP |
0zD, 22D DMaYCIE i ie zaworu
0ZW, ZZW — i

GMP, DMP — odpowiednio gérne i delne manwe palozenle ttoka,

Watl rozrzadu

Wat rozrzadu jest zamontowany w glowicy
i obraca sie w 3 tozyskach. Srednica czopéw ze-
wnetrznych (przedniego i tylnego): 24,000 do
24,015 mm.

Srednica czopa $rodkowego: 23,500 do 23,515 mm.
Luz tozyskowania czopéw watu rozrzadu w gnia-
zdach gtowicy: 0,03 do 0,07 mm.

Wznios krzywek:

— silniki 1.1 oraz 1.2 SPI: 8,8 mm;

— silnik 1.2 MPI: 9,5 mm.



Charakterystyka techniczna

Pasek zebaty napedu rozrzadu

Marka: FIAT.

Nacigg: regulowany recznie za pomocg mimo-
$rodowego napinacza rolkowego.

Czesto$¢ obstugi: sprawdzenie stanu i naciggu
po 60000 km, wymiana co 105000 km.

UKLAD SMAROWANIA

pod i p
wana na przednim koricu watu korbowego pom-
pa zgbata o zazebieniu wewngtrznym. Uktad ma
szeregowy filtr oleju.

Pompa oleju

Pompa oleju, zebata o zazebieniu wewnetrz-
nym, jest napedzana bezposrednio przez wat
korbowy.

Luz zewnetrznego kota zebatego w obudowie
pompy: 0,080 do 0,186 mm.

Luz miedzy kotami zgbatymi a pokrywa pompy:
0,025 do 0,056 mm.

Ci$nienie oleju (w temp. 100°C): 0,34 do 0,49 MPa
przy 3000 obr/min.

Wysoko$¢ sprezyny zaworu pod obcigzeniem
44,5 do 49,4 N: 34,1 mm.

Filtr oleju

Filtr oleju jest wymienny.

Marka: Oilo Oil.

Czgstosé obstugi: wymiana co 15000 km lub co
roku.

Olej silnikowy

llo$¢ wraz z filtrem:

— silnik 1.1: 3,5 dm¥

— silnik 1.2: 3,8 dm®.

llog¢ bez filtra:

— silnik 1.1: 3,0 dm?;

— silnik 1.2: 3,3 dm?.

Rodzaj oleju: wielosezonowy olej SAE 15W/40
odpowiadajacy klasyfikacji APl 8G i CCMC G4
lub SAE 10W/40 odpowiadajacy klasyfikacji API
SHi CCMC G5.

Czestos$¢ obstugi: wymiana co 15000 km lub co
roku.

UKLAD CHLODZENIA

obieg ciecza ni za-
jaca wymusza pompa, ktérg napedza pasek ze-
baty napedu rozrzadu. W skiad uktadu wchodza
ponadto: chtodnica, termostat, potaczony z chio-
dnicg zbiornik wyréwnawczy oraz napedzany
elektrycznym silnikiem wentylator sterowany
termowytacznikiem.

Pompa cieczy chlodzacej

Odsrodkowa pompa cieczy chtodzacej jest na-
pedzana przez pasek zebaty napedu rozrzadu.

Luz wirnika w obudowie pompy: 0,4 do 0,9 mm.
Chiodnica

Chiodnica ma poziomy rdzen z lekkiego stopu
oraz plastykowa komorg cieczy chtodzacej.

Termostat

Termostat znajduje si¢ w obudowie, na korncu
glowicy, z lewej strony.

Temperatura poczatku otwarcia: 85 do 89°C.
Temperatura catkowitego otwarcia: 100°C.

Skok zaworu: minimalny 7,5 mm.

Wentylator

Napedzany elektrycznym silnikiem wentylator
jest sterowany przez termowytacznik zamonto-
wany na chtodnicy.

Marka: Magneti Marelli.

Liczba topatek: 6.

Termowytacznik wentylatora

Termowytacznik jest zamontowany na chtodni-
cy, u dotu, z lewej strony.

Temperatura wigczenia wentylatora: 90 do 94°C.
Temperatura wytaczenia wentylatora: 85 do 89°C.

Zbiornik wyréwnawczy

W samochodach z silnikami 1.1 oraz 1.2 SPI
zbiornik wyréwnawczy jest potgczony z chtod-
nicg, natomiast w samochodach z silnikiem 1.2
MPI — zbiornik wyréwnawczy jest niezalezny
(osobny).

Cisnienie otwarcia zaworu korka: 98 kPa.

Ciecz chlodzaca

llosé: 4,6 dm?.

Rodzaj cieczy: mieszanina wody i niezamarzajg-
cego ptynu (po 50%), stanowigca zabezpiecze-
nie do —35°C.

Czestosé obstugi: wymiana do 60000 km lub co
2 lata.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Paliwo jest doprowadzane z plastykowego zbior-
nika, w ktérym zanurzona jest elektryczna pom-
pa. W silnikach 1.1 oraz 1.2 SPI zastosowano
sterowany elektronicznie jednopunktowy uktad
wtryskowy Weber-Marelli IAW 6F, natomiast
w silniku 1.2 MPI — uktad sterowanego elektro-
nicznie wielopunktowego wtrysku sekwencyjne-
go, jednoczesnego Weber-Marelli IAW 8F, w kto-
rym sterowanie jest wspélne (zintegrowane)
z uktadem zaptonowym.

Odzyskiwanie par paliwa nastgpuje w zbiorniku
z weglem aktywnym.

Zbiornik paliwa

Wykonany z plastyku zbiornik znajduje si¢ pod
tylng czeéciag podiogi, z prawej strony.
Pojemnos$é: 47 dm?®.

Rodzaj paliwa: benzyna bezotowiowa co naj-
mniej LO 95.

Pompa paliwa

Elektryczna rolkowa pompa paliwa jest zanurzo-
na w zbiorniku, ma wbudowany zawér zwrotny
i ogranicznik ci$nienia. Steruje nig urzadzenie
sterujace poprzez przekaznik.
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Silniki benzynowe

Marka i typ:

— uktad wtryskowy jednopunktowy: Walbro Ma-
rval MSS 070/00;

— ukfad wtryskowy wielopunktowy: Walbro Ma-

UKLAD ZASILANIA POWIETRZEM

Filtr powietrza
Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papie-

rowy.

rval MSS 071/00. Marka: FIAT.

Wydatekpray:old regulacil Lnaplesiy 12V: | g obstugi: wy co 30000 km lub co
90 dmiyh. 2 lata.

Filtr paliwa Obudowa przepustnicy

Filtr ten znajduje sie pod nadwoziem, migdzy
zbiornikiem a spodem nadwozia.

Spos6b montazu: strzatka uwidoczniona na filt-
rze skierowana w kierunku przeptywu paliwa.
Marka i typ: Weber F1-03.

Czesto$¢ obstugi: wymiana co 30000 km lub co
2 lata.

Witryskiwacz

Obudowa jest zamocowana na kolektorze dolo-
towym.
Marka i typ:
— uktad wtryskowy jednopunktowy:

— silnik 1.1: Bosch 30 MM 12;

— silnik 1.2: 32 MM 17;
— uktad wtryskowy wielopunktowy: Bosch 36
CFF 1.

Regulator biegu jalowego
R lator biegu )alowego ma silnik krokowy

Stosowane sa witryskiwacze elektr

czne.

W uktadzie wtryskowym jednopunktowym jeden
wtryskiwacz zasila wszystkie cztery cylindry, na-
tomiast w uktadzie wtryskowym wielopunkto-
wym sa cztery wtryskiwacze (na jeden cylinder

zam any na pr: . Jego
funkcja polega na regulacji predkoscl obrotowel
biegu jatowego i na zapewnieniu wtasciwego
wydatku powietrza dodatkowego na biegu jato-
wym.

Re ja: okoto 55 Q.

przypada jeden wtryskiwacz), na
kolektorze wtryskowym.

Marka i typ:

— uktad wtryskowy jednopunktowy:

Weber IWM 523;

— uktad wtryskowy wielopunktowy:

Weber IW 057.

Rezystancja:

— uktad wtryskowy jednopunktowy: okoto 2 Q;

— ukfad wtryskowy wielopunktowy: okoto 16,2 Q.

Regulator ci$nienia

W uktadzie wiryskowym jednopunktowym regu-
lator ci$nienia znajduje sig na obudowie przepu-
stnicy, natomiast w uktadzie wtryskowym wielo-
punktowym — na kolektorze wtryskowym.
Marka i typ: Weber RPM 40 (uktad wtryskowy
wielopunktowy).

Cisnienie regulowane:

— uktad wtryskowy jednopunktowy:

0,1 + 0,02 MPa;

— uktad wtryskowy wielopunktowy:

0,25 £+ 0,005 MPa.

Filtr z weglem aktywnym

Filtr ten znajduje sie¢ we wnece przedniego pra-
wego kota, za plastykowa ostong.

Elektrozawor filtra z weglem aktywnym
Oproznianie filtra z weglem aktywnym odbywa
sig za pomocag elektrozaworu sterowanego
przez urzgdzenie sterujace.

Marka: Siemens.

Rezystancja: 21,4 Q.

34

UKLAD ZAPLONOWY

Jest to uktad zaptonowy statyczny (bez rucho-
mych czeéci), ma dwie cewki z podwéjnym wyj-
$ciem wysokiego napigcia, modut wzmocnienia
i $wiece zaptonowe. Wyprzedzanie zaptonu jest
okreslone na podstawie mapy zawartej w pa-
migci urzad: ia steruj Wyt ie isk-
rowe nastepuje jednoczesnie w cylindrach
1.—4. oraz 2.—3.

Modut wzmocnienia
Modut ten jest dot
urzgdzenia sterujgcego.

ty do elek i g

Cewka zaplonowa

Marka i typ: Magneti Marelli BAE 800 AK.
Rezystancja uzwojenia pierwotnego: 0,5 do 0,8 Q.
Rezystancja uzwojenia wtérnego: 6,66 do 8,14 kQ.

Swiece zaplonowe

Marka i typ: Champion RC9YCC, FIAT-Lancia
9GYSSR lub Magneti Marelli L7LCR.

Odstep migdzy elektrodami: 0,85 do 0,95 mm.
Czesto$¢ obstugi: wymiana co 30000 km lub co
2 lata.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Urzad: to jest e W przedziale
silnika, w przedniej prawej czesci, pod tablica
rozdzielczg.

Kieruje ono jednoczes$nie pracg uktadéw wtrys-
kowego oraz zaptonowego i zapewnia samo-
diagnozowanie.




Charakterystyka techniczna

Marka i typ:
— uktad wtryskowy jednopunktowy:
— silnik 1.1: Weber-Marelli IAW 6F.SB;
— silnik 1.2: Weber-Marelli IAW 6F.S3;
— uktad wtryskowy wielopunktowy: Weber-Ma-
relli IAW 8F.5T.

Wylacznik bezwtadnosciowy

Wylacznik ten znajduje sig przy siedzeniu kie-
rowcy, pod pokryciem podtogi.

Odcina on obw6d masy od pompy paliwa w przy-
padku zderzenia przy predkosci wigkszej niz
25 km/h.

Wiaczenie wytaczonego wytacznika nastepuje
przez naci$nigcie przycisku umieszczonego na
wytaczniku, ostonigtego gigtka pokrywka.
Przekaznik pompy zasilania

PrzekaZnik ten znajduje sie w przedziale siinika

w rejonie kratki podokiennej.
Typ: DRS 240 103/00.

Czujnik potoZzenia przepustnicy
Ten potencjometryczny czujnik jest zamontowa-

ny na osi pr . Informuje ur ie
sterujace o stanie obcigzenia silnika.
Typ: PF OC.

Rezystancja czujnika:

— migdzy koricowkami 14 i 16 urzadzenia steru-
jacego: 1,34 kQ;

— miedzy koricéwkami 16 i 30 urzagdzenia steru-
jacego (potozenie biegu jatowego): 1,4 kQ;

— miedzy koncéwkami 16 i 30 urzadzenia steru-
jacego (potozenie catkowitego otwarcia): 2,4 kQ.

Czujnik temperatury powietrza

Jest to termistor o ujemnym wspétczynniku tem-
peraturowym rezystancji, zamomowany na obu-
dowie pr icy, ponad pr

Typ: ATS 05.

Rezystancja: parametry takie same, jak dla czuj-
nika temperatury cieczy chtodzacej.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej

walu korbowego

Czujnik ten znajduje sig naprzeciw kota pasowe-
go watu korbowego silnika. Potozenie watu kor-
bowego jest okreslone przez dwa usuniete zgby
na pomiarowym wiencu zebatym, 114° przed
GMP dla cylindra nr 1.

Marka i typ: Magneti Marelli/Jaeger CVM.
Szczelina powietrzna (nie podlegajgca regula-
cji): 1+ 0,5 mm.

Rezystancja uzwojenia: 650 do 720 Q.

Sonda lambda

Sonda ta jest wkrecona w rure wylotowa. Infor-
muje urzadzenie sterujace o zawartosci tlenu
w spalinach. Zaczyna dziata¢ tylko woéwczas,
gdy jej temperatura przekracza 300°C.

Marka i numer: Bosch 0 258 003 222.

Napiecie sygnatu:

— mieszanka bogata: 0 do 0,4 V;

— mieszanka uboga: 0,7 do 1 V.

WARTOS$CI CHARAKTERYSTYCZNYCH
PARAMETROW

Predko$¢ obrotowa biegu jatowego:

850 + 50 obr/min (nie podlega regulacji).

Czujnik dopr

Czujnik ten jest zamontowany w przedz:ale sil-
nika w rejonie kratki podokiennej, poprzez kré-
ciec przytaczony na kolektorze dolotowym, poni-
zej pr icy. Informuje ur ie steruja-
ce o obcigzeniu silnika.

Typ: PRT-03/03.

Napiecie sygnatu w funkcji réznicy ci$nienia
wzgledem ci$nienia atmosferycznego:

— przy 0 kPa: 4,75 V;

— przy 37 kPa: 2,5 V;

— przy 75 kPa: 0,25 V;

— przy 100 kPa: 0 V.

Czujnik temperatury cieczy chlodzacej

Jest to termistor o ujemnym wspétczynniku tem-
peraturowym rezystancji, zamontowany na obu-
dowie termostatu.

Typ: WTS 05.

Rezystancja w temperaturze:

—40°C: 100 kQ;

—20°C: 30 kQ;

0°C: 10 kQ;

20°C: 5 kQ;

40°C: 2,5 kQ;

60°C: 0 Q.

Maksy Ina zawarto$é CO: 0,35% (nie podlega
regulacji).

Wyprzedzenie zaptonu przy predko$ci obrotowej
biegu jatowego (nie podlega regulacji):

— uktad wtryskowy jednopunktowy:

10 4 3° przed GMP;

— uktad wtryskowy wielopunktowy:

13 + 3° przed GMP.

MOMENTY DOKRECANIA

Gtlowica:

— 1. etap: 30N - m;

— 2. etap: dokrecenie o kat 90°;

— 3. etap: dokrecenie o kat 90°.

Pokrywy korbowodéw: 41 N - m.

Pokrywy tozysk gtéwnych watu korbowego:
40N -m + 90°.

Koto zamachowe: 44 N - m.

Koto zegbate watu korbowego: 100 N - m.

Koto zebate watu rozrzadu: 70 N - m.

Obudowy watu korbowego: 10 N - m.

Pokrywy tozysk watu rozrzadu: 20 N - m ($ruba
M8), 10 N - m ($ruba M6).

Napinacz paska napedu rozrzadu: 28 N - m.
Sruba mocowania pompy cieczy chlodzacej:
8N -m.
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Silniki benzynowe

Nakretka mocowania pompy cieczy chtodzacej:
10N - m.

Miska olejowa: 10 N - m.

Wspornik silnika: 59 N - m.

Kolektor dolotowy: 27 N - m.

Kolektor wylotowy 24 N - m.

Sonda lambda: 53 N - m.

Jarzmo sterowania linki pedatu przy

Podczas obracania watem rozrzadu niezaleznie
od watu korbowego nie wystepuje niebezpie-
czefistwo zetknigcia sig zaworéw z ttokami.
1.2.1. Regulacje silnika

LUZ ZAWOROW

do kolektora dolotowego: 25 N - m.

Obudowa przepustnicy do kolektora dolotowego:
7N-m.

Czujnik ci$nienia oleju: 32 N - m.

Swiece zaptonowe: 27 N - m.

1.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Silnik wyjmuje sie wraz ze skrzynka przektad-
niowg od dotu samochodu.

Wymontowanie paska napgdu rozrzadu nie wy-
maga wymontowania silnika.

N

Rys. 1.1. Przekrdj poprzeczny silnika FIRE 1242 cm®
36

P luzu zaworéw

Uwaga. Operacja ta powinna by¢ wykonywana
woéwczas, gdy silnik jest zimny. Do ostygnigcia
silnika znajdujacego si¢ w temperaturze nor-
malnej pracy trzeba co najmniej dwéch godzin.
® Odtgczyé akumulator.

® Wymontowac filtr powietrza.

® Wymontowa¢ pokrywe gltowicy i zdjg¢ uszczel-
ke.

® Obréci¢ wat korbowy silnika w kierunku zgod-
nym z kierunkiem normalnej pracy tak, aby wie-
rzchotek pierwszej krzywki ustawi¢ do goéry (za-
wér zamknigty).

® Szczelinomierzem  zmierzyé luz  migdzy
grzbietem krzywki a popychaczem; warto$¢ luzu
nalezy zanotowat.

® Tak samo postapié dla kazdego zaworu, pa-
migtajac o tym, aby za kazdym razem doktadnie
zapisa¢ warto$é luzu.

® Poréwna¢ zmierzone wartosci luzu z wartos-
ciami wiasciwymi i ewentualnie wyregulowaé
luz.

Regulacja luzu zaworéw

Postepujac w taki sam sposéb jak przy spraw-
dzaniu, ustawi¢ krzywke zaworu, ktérego luz be-
dzie regulowany.

o Uzywajac dzwigni naciskowej wcisngé popy-
chacz.

® Za pomocg namagnesowanego wkretaka wy-
ja¢ plytke regulacyjna.

® Okresli¢ grubos¢ plytki, ktéra nalezy zamonto-
waé. W tym celu nalezy wykonaé nastepujgce
dziatanie matematyczne: do grubosci plytki wy-
jetej dodaé zmierzong wartosé luzu i od tej sumy
odjaé teoretyczng warto$¢ luzu. Otrzymany wy-
nik odpowiada grubosci ptytki, ktéra nalezy za-
montowac.

e Dobraé plytke, ktorej grubo$é odpowiada ob-
liczonej wartosci (jesli ptytka o takiej grubosci
nie wystepuje w zestawie plytek, nalezy wzigé
plytke o najblizszej grubosci).

Uwaga. Grubos$¢ ptytek regulacyjnych jest stop-
niowana co 0,05 mm.

® Zamontowa¢ na popychaczu dobrang plytke
regulacyjng (napisem od strony popychacza)
i wyja¢ dzwignie naciskowa.

® Takie same czynnosci wy w do
pozostatych zaworéw, ktérych luz powinien byé
wyregulowany.

® Zamontowa¢ pokrywe glowicy z uszczelka.

® Zamontowac filtr powietrza i dotaczyé akumu-
lator.




Regulacja luzu zaworéw

|/
AN

Rys. 1.2. Przekrd] podtuzny silnika FIRE 1242 cm®
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Silniki benzynowe

Rys. 1.3. Sprawdzanie
luzu zaworéw

Zawory dolotowe

Zawory wylotowe
Rys. 1.4. Rozmieszczenie zaworéw i kolejnosé dokrgcania
srub glowicy

UKLAD ZAPLONOWY | ZASILANIE

BUDOWA | DZIALANIE

Zasilanie elektryczne

Glowne zasilanie uktadu nastepuje poprzez
5-amperowy bezpiecznik usytuowany w oddziel-
nej obudowie w przedziale silnika. Urzadzenie
sterujace ma zasilanie stale (nie jest zabezpie-
czone przez bezpiecznik), prad zasilania prze-
ptywa przez cewke przekaznika gtéwnego (kon-
cowki 3 10) i doptywa do koncowki 4 urzadzenia
sterujacego. Taki sposéb zasilania pozwala za-
chowaé¢ programy zapamigtane w urzadzeniu
sterujacym. W chwili wigczenia zaptonu napie-
cie akumulatora jest poprzez cewke przekaznika
pompy paliwa doprowadzane do koricowki 23

Rys. 1.5. Ukiad zaploaowy
1 — cewki zaptonowe, 2 — $wiece zaptonowe

niu kierowcy, po lewej stronie pod pokryciem
podtogi. W razie przerwania obwodu przez wyta-
cznik dziatanie pompy moze zosta¢ przywréco-
ne przez naci$nigcie palcem przycisku wytacz-
nika ostonigtego gietka pokrywka.

Zasilanie paliwem

Zanurzona w zbiorniku elektrycznym pompa rol-
kowa ttoczy paliwo, ktére jest filtrowane na wyj-
$ciu ze zbiornika, a nastgpnie doprowadzane do
obudowy przepustnicy (uktad wtryskowy jedno-
punktowy) lub do kolektora wtryskowego (uktad
wiryskowy wielopunktowy), gdzie przechodzi
przez regulator cisnienia i wtryskiwacz. W silni-
kach z ukiadem wtryskowym jednopunktowym

urzgdzenia sterujas W r ie tego
procesu urzgdzenie sterujqce dotgcza do masy
koﬁcbwke 4, co powudule wiaczenie przekazni-
ka gk go i p ilanie mocy urza-
dzenia sterujgcego.

Jesli po uplywie okoto 1,5 sekundy nie nastgpi
zadna proba uruchomienia silnika, przekaznik
pompy zostaje wytgczony. Jego zasilanie bedzie
przywrécone tylko woéwczas, gdy silnik bedzie
pracowal (sygnat pochodzacy z czujnika GMP
i predkosci obrotowej). Wytgcznik bezwtadnos-
ciowy odcina od pompy paliwa obwéd masy
w razie uderzenia przy predkosci wigekszej niz
25 km/h. Wytacznik ten znajduje sig przy siedze-
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r | pod dziat; spregzyny utrzymuje ci-
$nienie o statej wartosci 100 kPa. W silnikach
z uktadem wtryskowym wielopunktowym regula-
tor utrzymuje statg réznice miedzy ci$nieniem
paliwa a ci$nieniem w kolektorze dolotowym
(przed i za wtryskiwaczem). Jest to realizowane
dzieki dziataniu sprezyny wspomaganej ci$nie-
niem, ktére panuje w kolektorze dolotowym.
Nadmiar paliwa wraca przez przewéd do zbior-
nika.

Korek wlewu paliwa do zbiornika jest catkowicie
hermetyczny, a odpowietrzanie odbywa sie
przez przewéd, ktéry taczy rure wiewu ze zbior-
nikiem z weglem aktywnym. Zbiornik z weglem



Uklad zaptonowy i zasilanie
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Rys. 1.7. Schemat elekiryczny ukludu wielopunklowego wirysku benzyny Weber-Marelli LA.W.

— rujace, , 3 — wylacznik zaptonu z 4,5, 15 i 16 — bezpieczniki, 6 — przekaznik podwdjny,
6A — przekaznik gtéwny, 68 — przekaimk pompy paliwa, 7 — obrotomierz, 8 — cewka zaplonowa (cylindry 1—4), 9 — cewka zaptonowa (cylindry 2—3),
10— elektrozawor recyrkulac]i par paliwa, 11— sonda lambda, 12— pompa paliwa, 13, 23, 27 | 30 — masy, 14 — wtryskiwacz, 17 — lampka kontroina
niesprawnoéci sterowania silnika (w zestawie wskaznlkow), 18 — centralka ik centralki

w centralce ), 20 —

28 — czujnik walu korbowego, 29 — zlacze

25— czujnik y c:eczy 26 — czujnik

diagnostyczne

19
— regulator biegu jatowego, 22— czujnnk pmazema przepustnicy, 23 — masa, 24 — czujnik cisnienia

amouAhzuaq [yjujis




Uktad zaplonowy i zasilanie

-0
Do obudowy
przepustnicy

I

Do zbiornika
z weglem aktywnym

Rys. 1.8. Uklad zasilania paliwem uktadu wiry g
1 — zbiornik paliwa, 2 — elektryczna pompa paliwa, 3 — wlew paliwa,
4 — filtr paliwa, 5 — zawér odpowietrzania zbiornika, 6 — obudowa
przepustnicy, 7 — wtryskiwacz, 8 — zbiornik z weglem aktywnym,

9 — elektrozawér recyrkulacji par paliwa

L)
R

Rys. 1.9. Schemat ukladu Weber-Marelli LA.W.
1— zbiornik paliwa, 2 — elekiryczna pompa paliwa, 3 — filtr paliwa, 4 — zawor zwrotny, 5 — regulator cisnienia paliwa,
86— wiryskiwacz, 7 — filtr powietrza, B — obudowa przepustnicy, 8 — regulator biegu jalowego, 10 — czujnik cignienia
i 1i— iczne urzadzenie sterujace, 12 — czujnik polozenia przepustnicy, 13 — czujnik
y cieczy 14 — czujnik temperatury powi 15— znik podwajny, 16 — cewki zaplonowe,
17— czujnik watu go, 18 — $wiece 19 — ziacze di 20— ji par paliwa,
21— sonda lambda, 22 — obrotomierz, 23 — lampka kontrolna niesprawnosci sterowania silnika (w zestawie wskaznikow)
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Silniki benzynowe

Do obudowy
przepustnicy

zbiornika
z weglem aktywnym

Rys. 1.10. Uklad zasilania paliwem wielopunktowego uktadu wiryskowego
A —bez uktadu ki B—ze i
uktadu kierowniczego

1 — zbiornik paliwa, 2 — elektryczna pompa paliwa, 3 — wlew paliwa,
4 — filtr paliwa, 5 — zawér odpowietrzania zbiornika, 6 — obudowa
przepustnicy, 7 — wiryskiwacze, 8 — regulator cignienia, 9 — zbiornik

z weglem aktywnym, 10 — ji par paliwa,

11 — kolektor wtryskowy

By LAW. (3
0 1]
EP osrsT 03
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Uktad zaplonowy i zasilanie

Rys. 1.12. Zespd! wirysku benzyny

A— uklad wiry , B — uktad wiryskowy

1— obudowa przepustnicy, 2 — wiryskiwacz, 3 — czujnik polozenia przepustnicy, 4 — regulator biegu jatowego, 5 — czujnik
temperatury powietrza, 6 — regulator ciénienia paliwa, 7 — czujnik cinienia doprowadzanego powietrza, 8 — kolektor doloto-

wy, 9 — kolektor wtryskowy

aktywnym pozwala na wyréwnanie ci$nienia
migdzy zbiornikiem paliwa a atmosfera, zatrzy-
mujac jednoczeénie weglowodory. Przewdd
migdzy obudowg przepustnicy a zbiornikiem
zweglem aktywnym umozliwia zassanie par we-
glowodoréw podczas pracy silnika. Elektroza-
woér sterowany przez urzadzenie sterujgce po-
zwala na to zassanie tylko w niektérych warun-
kach pracy silnika (temperatura, obcigzenie
itd.).

Zasilanie powietrzem

Swieze powietrze jest oczyszczane przez filtr
z papierowym wktadem. Obudowa filtra jest za-
mocowana bezposrednio na obudowie przepust-
nicy.

STEROWANIE SILNIKA

Czujniki i sonda lambda

Urzadzenie sterujace otrzymuje nastepujace in-
formacje.

— Napigcie akumulatora — jest mierzone po-
przez zrédto zasilania urzadzenia sterujgcego.
— Zawarto$é tlenu w spalinach — wkrecana
w przednig rure uktadu wylotowego sonda lamb-
da wytwarza napiecie o warto$ci zmieniajgcej
sie¢ w zalezno$ci od zawartosci tlenu w spali-
nach (zawartos¢ ta jest funkcjg sktadu miesza-
nki). Urzadzenie sterujgce dostosowuje wigc
sktad mieszanki wedtug tego napigcia.

— Predkosé obrotowa i potozenie watu korbo-
wego silnika — specjalny czujnik indukcyjny

ukladu

Bys. 1.11. Schemat

1— zbiornik paliwa, 2 — elektryczna pompa paliwa, 3 — filtr paliwa, 4 — kolektor wtryskowy, 5 — regulator ciénienia paliwa,

6— wiryskiwacze, 7 — filtr powietrza, 8 — obudowa przepustnicy, 9 — regulator biegu jatowego, 10 — czujnik cinienia
letrza, 11 — ie sterujace, 12 — czujnik polozenia i

, 13 — czujnik y cieczy

chlodzacej, 14 — czujnik temperatury powietrza, 15 — przekaznik podwsjny, 16 — cewki zaptonowe, 17 — czujnik walu
korbowego, 18 — $wiece zaptonowe, 19 — ztacze diagnostyczne, 20 — elektrozawér recyrkulacji par paliwa, 21 — sonda
lambda, 22 — obrotomierz, 23 — lampka kontrolna niesprawnosci sterowania silnika (w zestawie wskaznikow), 24 — zawor

wrotny
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Silniki benzynowe

Rys. 1.13. Uklad
zasilania powietrzem
A — silnik 1.1,

B — silnik 1.2

1 — wkiad filtrujacy,

2 — obudowa,

3 — pokrywa,

4 — kréciec powietrza

znajdujacy sie naprzeciw kota p: go watu
korbowego silnika wytwarza napigcie sinusoidal-
ne proporcjonalne do predkosci obrotowej silni-
ka. Dwa zeby na obwodzie kota zostaty usuniete,
tworzac wolne miejsce, ktére przy przejsciu
obok czujnika powoduje, ze czujnik generuje im-
puls napigciowy. Zgby sa usunigte w takim miej-
scu, ze impuls napiecia pojawia sie wéwczas,
gdy ttoki 1. i 4. cylindra znajdujg sig w GMP.
W taki sposob okreslane sg potozenie i predkosé
obrotowa watu korbowego silnika.

— Temperatura silnika — czujnikiem jest termi-
stor o ujemnym wspotczynniku temperaturo-
wym. Jego rezystancja zmienia sig odwrotnie
proporcjonalnie do temperatury cieczy chtodza-
cej.

— Temperatura doprowadzanego powietrza —
czujnikiem jest termistor o ujemnym wspétczyn-
niku temperaturowym. Jego rezystancja zmienia
sie odwrotnie proporcjonalnie do temperatury
powietrza znajdujgcego sie w kolektorze doloto-
wym.

— Cisnienie w kolektorze dolotowym — specja-
Iny czujnik piezoelektryczny informuje urzadze-
nie sterujgce o wartosci ci$nienia, ktére panuje
w kolektorze dolotowym. Zasilany jest napie-
ciem 5 V i wytwarza napiecie zmieniajace sig
w zalezno$ci od ciénienia.

— Czujnik potozenia przepustnicy — informuje
urzadzenie sterujace o potozeniu katowym prze-
pustnicy. Zasilany jest napieciem 5 V i wytwarza
napiecie zmieniajgce sig¢ w funkcji katowego po-
tozenia przepustnicy.

— Sterowanie klimatyzacji — wigczenie klima-
tyzacji jest sterowane przez urzadzenie steruja-
ce, ktore w zaleznosci od warunkéw pracy moze
wtaczaé lub wytaczaé sprzegto sprezarki oraz
w celu zapobiezenia zmniejszeniu predkosci ob-
rotowej wczeéniej zwiekszaé predko$¢ obrotowa
biegu jatowego.
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Ur wy
PrzekazZnik pompy paliwa

Urzadzenie sterujace powoduje zamknigcie
przekaznika pompy paliwa woéwczas, gdy otrzy-
ma informacje o predkosci obrotowe;j silnika.

Wiryskiwacz

Cisnienie zasilania jest regulowane na statg
warto$é. Jedynym parametrem wplywajacym na
ilos¢ wtrysnietego paliwa jest czas otwarcia
wtiryskiwacza. Urzadzenie sterujgce okresla
ilos¢ zasysanego przez silnik powietrza (ci$nie-
nie w kolektorze i potozenie przepustnicy) i do-
pasowuje sktad mieszanki poprzez czas trwania
impulsu wysytanego do wtryskiwacza.

Uktad wtryskowy jednopunktowy

Jedyny wtryskiwacz jest zamontowany w obudo-
wie przepustnicy | zasila cztery cylindry. Wia-
czany jest dwa razy na jeden obro6t watu korbo-
wego w funkcji impulséw wysytanych do urza-
dzenia sterujacego przez czujnik predkosci ob-
rotowej i potozenia watu korbowego silnika.

Rys. 1.14. Usytuowanie czujnika cisnienia doprowadzanego
powietrza
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w
1 — elektroniczne urzadzenie sterujace silnika (wirysku i zaptonu)
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19 — silnik wycieraczki szyby tylnej, 20 — sllnlk wycieraczki szyby przedniej,
21 — centralka y (skrz;
22—

2 — elektrozawor recyrkulacii par paliwa, 3 — czujnik watu korb
4 — czujnik ciénienia oleju, 5 — termowylacznik wentylatora, 6 — termostat
Klimatyzacji, 7 — $wiece zaptonowe, 8 — zespot cewek zaplonowych,
9— akumula!or. 10 — wiacznik wiatet cofania, 11 — centralka oprawy

ji, 12 — czujnik predkosci kota
przedniego, g zesp6l boczny, 14 — elekiryczna pompa spryskiwaczy szyb,
15 — centralka elektryczna (skrzynka bezpi 16
bezwladnosciowy, 17 — pompa paliwa, 18 — czujnik predkosel kola tylnego,

s!erujace ABS, 23 — bezpieczniki
(uktad ABS, sterowanie ukladu wiryskowego, pompa paliwa i w(rysklwacze),
przekaznik podwdjny, czujnik ciénienia dop j
polozenia przepustnicy, 25 — czujnik temperatury powietrza, 26 — regulalur
biegu jatowego, 27 — wiryskiwacze, 28 — ztacze diagnostyczne (do urzadzenia

FIAT-Lancia Tester), 20 — sygnat dwigkowy, 30 — gmsnik 31— silnik
elektryczny okna 32 — wigczniki y szyb,
33 — silniki elektrycznego podnoszenia szyb, 34 — stycznik zaciagniecia
hamulca awaryjnego, 35 — drzwi

jueyisez | Amouoydez pepyn



Silniki benzynowe

Rys. 1.16. ukladu

1— obudowa przepustnicy, 2 — wtryskiwacz, 3 — regulator biegu jatowego, 4 — czujnik polozenia przepustnicy, 5 — regulator
cinienia paliwa, 6 — przekaznik podwojny, 7 — ztacza sondy lambda, 8 — bezpiecznik zabezpieczenia obwodu ukiadu
i — ik gtowny

Rys. 1.17. Elementy obudowy przepustnicy (zesp6!
uktadu

Rys. 1.18. Przekrd] regulatora biegu jalowego
1— silnik krokowy, 2 — iglica, 3 — kanat, 4 — przepustnica

go wzgledem przepustnicy. Zmiana wydatku
przeptywu przez ten kanat pozwala na utrzyma-
nie statej predkos$ci obrotowej biegu jatowego
niezaleznie od obciazenia silnika.

ryskowy
1 — odplyw paliwa do zbiornika, 2 — regulator ciénienia,
3 — czujnik temp trza, 4 — wtryskiwacz,
5 — pokrywa obudowy przepustnicy, 6 — doplyw paliwa do
obudowy , 7 — kréciec ia obudowy
icy, 8 — kréciec ia z

recyrkulacji par paliwa, 9 — koricowka dla czujnika cignienia
doprowadzanego powietrza, 10 — obudowa przepustnicy,
11— czujnik polozenia przepustnicy, 12 — regulator biegu
jalowego

Uktad wtryskowy wielopunktowy

Zastosowano jeden wtryskiwacz na kazdy cylin-
der. Wtryskiwacze sa zamontowane na kolekto-
rze dolotowym, ponad zaworami. Wiaczane sa
jednoczesnie i przy kazdym obrocie watu korbo-
wego wtryskuja potowe koniecznej ilosci paliwa.
Regulator biegu jalowego

Silnik krokowy zamocowany na obudowie prze-

pustnicy dziata na zawér iglicowy. Jest odpowie-
dzialny za zmiang przekroju kanatu bocznikowe-
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ukiadu g

Wartosci kata wyprzedzenia zaptonu w funkcji
parametrow pracy silnika sa zapamigtane
w urzgdzeniu sterujagcym. Urzadzenie to po-
przez modut wzmocnienia steruje pradem uzwo-
jenia pierwotnego cewki wedtug wyprzedzenia
zaptonu okreslonego dla chwilowych warunkow
pracy silnika.

Urzadzenie sterujace ma dwa wyjécia: jedno dla
pary cylindrow 1.—4. i jedno dla pary cylindrow
2.—3. Sterujg one modutami wzmocnienia dota-
czonymi do urzadzenia sterujgcego. Gdy modut
przerywa w jednej z cewek prad pierwotny,
w uzwojeniu wtérnym powstaje prad wysokiego
napiecia. Kazdy z koficow obwodu wtérnego jest
potaczony ze $wieca tej samej pary cylindréw,
tzn. ze iskra powstaje jednoczes$nie w cylind-
rach, ktérych ttoki w tej samej chwili zblizajg sie
do GMP. Iskra powstajgca w suwie wylotu jest
tracona.



Uktad zaptonowy i zasilanie

Rys. 1.19. Schemat ukiadu recyrkulacji par paliwa
i ie sterujace, 2 —
5— zbiornik paliwa

Elektrozawor recyrkulacji par paliwa

Urzadzenie sterujgce wiacza elektrozawor za-
montowany na przewodzie miedzy zbiornikiem
z weglem aktywnym a obudowg przepustnicy.
Elektrozaw6r ten, gdy jest otwarty, pozwala na
zassanie przez silnik weglowodoréw zawartych
w zbiorniku z weglem aktywnym (weglowodory
pochodza z par powstajgcych w zbiorniku pali-
wa). Aby nie zaktoécaé pracy silnika, elektroza-
wor otwiera sie tylko w pewnych warunkach
(predkoé¢ obrotowa, temperatura itd.).

Przekaznik klimatyzacji

Jesli samochod jest wyposazony w klimatyzacje,
to urzadzenie sterujgce steruje przekaznikiem
wiaczania klimatyzatora. Pozwala to sprawdzaé
(poprzez rézne czujniki), czy moc pobierana
przez sprezarke nie zaki6ci pracy silnika. Jesli
tak — urzadzenie sterujace nie dopuszcza do jej
wiaczenia. Podczas pracy na biegu jalowym,
jesli klimatyzator jest wiaczony, przed wiacze-
niem sprezarki nastgpuje wczesniejsze zwigk-
szenie predkosci obrotowej (przez silnik kro-
kowy).

Samodiagnostyka

Urzadzenie sterujace petni funkcje nadzoru nad
zewnetrznymi urzadzeniami uktadu (sonda lam-
bda, czujniki i posrednio przewody). Informacje
o ewentualnych nieprawidlowosciach sg zapa-
migtywane. Odczyt zawarto$ci pamigci jest moz-
liwy tylko za pomoca urzadzenia producenta
(FIAT-Lancia Tester).

recyrkulacji par paliwa, 3 — filtr z weglem aktywnym, 4 — obudowa przepustnicy,

SPRAWDZENIA, NAPRAWY

I REGULACJE

Zadne z urzadzen wchodzacych w sktad ukta-
dow wtryskowego i zaptonowego nie podlega
regulacji, mozliwe jest jedynie ewentualne spra-
wdzenie. W razie uszkodzenia jednego z urzg-
dzenn konieczna jest jego wymiana. Na og6t
czynnos$é taka nie jest trudna, gdyz sposob za-
mocowania tych urzadzen jest stosunkowo pro-
sty.

Spr ie oraz wy jnika GMP
i predkosci obrotowej walu korbowego silnika

pr P ]
® Obréci¢ koto watu korbowego tak, aby ustawi¢
zab doktadnie w osi czujnika.

® Za pomocg szczelinomierza zmierzy¢ szczeli-
ne powietrzng miedzy czujnikiem a zebem kota.
® Zmierzona warto$é poréwnaé z podana war-
toscig wiasciwg. Jesli warto§¢ zmierzona nie
jest poprawna, nalezy wymieni¢ czujnik.

Rys. 1.20. Pomiar
szczeliny powietrzne]
czujnika (1) polozenia
1 predkosci obrotowej
walu korbowego silnika
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Silniki benzynowe

Rys. 1.21. Usytuowanie
filtra paliwa

Wymiana

o Odtaczy¢ od czujnika ztacze.

® Wykreci¢ $rube mocujaca i wyjaé czujnik. -

e Upewni¢ sig, czy powierzchnie styku migdzy
czujnikiem a wspornikiem sg idealnie czyste.

® Umiesci¢ czujnik na wiasciwym miejscu, a na-
stepnie zamocowac¢ za pomocg $ruby.

Wymiana filtra paliwa

Filtr paliwa znajduje sig od spodu samochodu,
migdzy zbiornikiem a dolng prawa czescig nad-
wozia.

e Ustawi¢ samochéd na podnosniku warsztato-
wym.

e Odkreci¢ $rube mocujaca filtr do jarzma pod-
trzymujacego.

® W samochodach z jednopunktowym uktadem
wtryskowym zdjgé obejmy mocowania filtra do
przewodéw paliwa, a w samochodach z wielo-
punktowym uktadem wtryskowym odkreci¢ prze-
wody.

Uwaga. Trzeba by¢ przygotowanym na to, aby
ewentualnie wyciekajace paliwo zebraé¢ do od-
powiedniego naczynia.

® Wyjaé filtr.

® Zatozy¢ nowy filtr (strzatka na obudowie filtra
powinna byé skierowana w strone silnika), do-
kreci¢ obejmy mocujace przewody lub przewody
paliwa do filtra.

Wymiana pompy paliwa

Pompa paliwa jest zanurzona w zbiorniku i do-
stepna od wnetrza samochodu.

@ Unies¢ tylne siedzenie, zagia¢ dywanik wed-
tug wycigcia i wymontowaé plastykowa ostone
umieszczong na podfodze.

e Odtgczy¢ elektryczne ztacze, a nastepnie
2 ,szybkie" ztgczki przewodow paliwa.

o Odblokowa¢ pompe za pomoca klucza hako-
wego.

® Wyja¢ pompe.

Aby zamontowa¢ pompe nalezy wykonaé czyn-
nosci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,
przestrzegajac nastepujacych wskazéwek:

— wymienié¢ e zespolu pomp: uj-
nik;

— upewni¢ sie, czy ,,szybkie” ztaczki przewo-
déw paliwa sg dobrze zatozone i zablokowane;
— kilkakrotnie wtgczyé zapton i sprawdzi¢, czy
paliwo nie wycieka.
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DIAGNOSTYKA UKLADOW WTRYSKOWEGO
| ZAPLONOWEGO

Procedura diagnostyczna jak réwniez opisane
dalej sprawdzenia dotyczg tylko samochodé6w,
ktérym jest po$wigcone niniejsze opracowanie
(patrz tablica identyfikacyjna). Wedtug posia-
danych informacji sg one zgodne z ich specyfi-
kacjami oryginalnymi. Przedstawione nizej pa-
rametry elektryczne elementéw wchodzacych
w sktad uktadéw wtryskowego i zaptonowego
s3 wynikiem pomiaréw wykonanych za pomo-
ca multimetru Metrix MX 63, bedacego obec-
nie w sprzedazy. Przyrzad ten jest klasycznym
multimetrem cyfrowym, ktéry ma funkcje spe-
cyficzne do zastosowari samochodowych (ob-
rotomierz, pomiar czasu wtrysku, sonda lamb-
da itd.). Aby prawidlowo przeprowadzi¢ diag-
nostyke, nalezy koniecznie dysponowa¢ przy-
rzadem o parametrach co najmniej réwnorze-
dnych.

Procedura diagnostyczna

— Przed rozpoczeciem procedury diagnostycz-
nej jest absolutnie niezbedne sprawdzenie wy-
mienionych nizej warunkéw wstepnych, jak row-
niez napraw, ktére moga by¢ konieczne.

— Parametry elektryczne podane bez tolerancji
s3 wynikiem pomiaréw wykonanych w samocho-
dzie. Ich interpretacja powinna wiec uwzgled-
nia¢ rozrzuty produkcyjne.

— Przed rozpoczeciem procedury nalezy po-
znaé¢ dziatanie uktadéw wtryskowego i zaptono-
wego.

— Procedura diagnostyczna powinna zawsze
rozpoczynaé sie¢ od analizy objaw6w niespraw-
nosci.

— Zamieszczona nizej tablica pozwala na pod-
stawie siwierdzonych objawow ustalic listg
sprawdzen, ktére nalezy wykonaé.

Warunki wstepne

— Uktad rozruchu powinien by¢ we wtasciwym
stanie (akumulator, przewody i rozrusznik).

— Paliwo powinno byé¢ wtasciwego rodzaju
i w wystarczajacej ilosci.

— Filtr paliwa powinien by¢ czysty i wtasciwie
zamontowany.

— Przewody recyrkulacji par paliwa powinny
byé szczelne i nie Scisnigte.

— Uktad zasilania powietrzem powinien mie¢
szczelne przewody i inne elementy (uszczelka
kolektora, obudowa przepustnicy itd.), filtr po-
wietrza powinien byé czysty i wtasciwie zamon-
towany, termostatyczny zawér obudowy filtra
powinien dziata¢.

— Linka pedatu przyspieszenia powinna by¢
prawidtowo wyregulowana: powrét do potozenia
biegu jatowego i maksymalne otwieranie prze-
pustnicy.



Uklad zaplonowy i zasilanie

— Przewody recyrkulacji par oleju powinny byé¢ Tablica spr 1
szczelne, dysze wane i o whasciwej $re- na y j
dnicy. niesprawnosci

— Obwéd P ia uktadu go

powinien by¢ szczelny, a zawér zwrotny we wita-
$ciwym stanie.

— Silnik pod wzgledem mechanicznym powi-
nien byé w dobrym stanie technicznym (ci$nie-
nie sprezania itd.).

— Zgodne z zaleceniami $wiece zaptonowe po-
winny byé we wiasciwym stanie.

— Bezpiecznik gtéwny uktadéw wtryskowego
i zaplonowego powinien byé we wtasciwym sta-
nie.

Uwaga. Jesli podczas procedury sprawdzania
elementy nie wykaza Zzadnej niesprawnosci,
a objawy beda nadal wystepowaé, nalezy wyko-
na¢ wszystkie sprawdzenia opisane ponizej i do-
piero wymieni¢ elektroniczne urzgdzenie steru-
jace.

Silnika nie mozna uruchomié lub uruchamia sig z trudem

Silnik uruchamia si i natychmiast gasnie

Nieprawidtowy bieg jatowy silnika (predkos¢ obrotowa, toksycznosé spalin)

Silnik stabo reaguje na przyspieszanie
Nierozwijanie peinej mocy lub spalanie stukowe
Nadmierne zuzycie paliwa
,Wypadanie” zaplonow
e[ 1 1 1 2 1 | Sprawdzenia wstepne
2 2 T Zasilanie elektryczne
3 Uktad zaptonowy
4 Zasilanie paliwem
6 Czujnik temperatury cieczy chiodzacej
Czujnik temperatury powietrza
5 Czujnik cisnienia doprowadzanego powietrza
7 Wytacznik bezwladnosciowy
Czujnik potozenia przepustnicy
Regulator biegu jatowego
Wtryskiwacz(e)
Sonda lambda
9 Elektrozawér recyrkulacji par paliwa
8 Czujnik pofozenia i predkosci obrotowej watu korbowego
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Silniki benzynowe

Sprawdzenia

Gléwne zasilanie elektryczne
Sprawdzenie to polega na ocenie, czy uktady
wtryskowy i zaptonowy sa wtasciwie zasilane.

Nr Warunki Miejsca podiaczenia urzadzenia Wiagdiwie Wartosal Prawdopodobne Zrédto
testu | sprawdzenia pomiarowego niesprawnosci
11 | zapton Koricowka 30 wytacznika zaplonu | Napiecie akumulatora | Wiazka przewodow
wylaczony i masa
12 Koricowka 30 przekaznika Bezpiecznik 16 lub wiazka
Klimatyzatora | masa przewodow
13 Koficowka 11 przekaznika Bezpiecznik 5 lub wiazka
podwojnego | masa przewodow
1/4 Koficowka 3 przekaznika Wiazka przewodow
podwéjnego i masa
15 Koricéwka 15 przekaznika
podwojnego Bezpiecznik 4 lub wigzka
Koricowka 8 przekaznika przewodow
podwojnego
1/6 Koricowka 4 urzadzenia Napiecie w przyblizeniu | Przekaznik podwojny lub wigzka
sterujacego | masa réwne napigciu przewodéw miedzy urzadzeniem
(ztacze urzadzenia ji a podwoj
sterujacego odtaczone) przekaznikiem
Ur | zapion KoficGwla 16/54. wylscznike Napiecie akumulatora | Wytacznik zaptonu
wiaczony zaplonu i masa
118 Koficowka 12 przekaznika Wytacznik zaptonu lub wiazka
podwojnego i masa przewodow
19 Koricowka 85 przekaznika
Klimatyzatora | masa
1/10 Koncowka 23 urzadzenia Napiecie w przyblizeniu | Przekaznik podwojny lub wigzka
sterujacego i masa réwne napigciu akumu- | przewodow
latora
1 Koricowka 35 urzadzenia Napigcie akumulatora | Przekaznik podwojny lub wigzka
sterujgcego | masa migdzy urzadzeniem sterujacym
a przekaznikiem podwoéjnym
12 Kohcowka 35 i 17 urzadzenia Zwarcie do masy urzadzenia
sterujgcego sterujacego
113 Koricowki 13, 6, 5, 4 przekaznika | Napiecie w przyblizeniu | Przekaznik podwojny lub wiazka
podwojnego i masa réwne napieciu akumu- | miedzy urzadzeniem sterujacym
latora przez 1,4 s po wig- | a przekaznikiem podwsjnym
czeniu zaptonu
114 Koficowka 4 urzadzenia sterujg- | Napiecie w przyblizeniu | Wiazka miedzy urzadzeniem ste-
cego | masa (ztacze urzadzenia | réwne napieciu akumu- | rujacym a przekaznikiem podwoj-
sterujgcego odtaczone) latora nym

Rys. 1.2,

zlgcza

urzqdzenia sterujacego silnika




Uklad zaptonowy i zasilanie

Sprawdzenia czujnikéw, elektrozaworow
I wigzek
Sprawdzenia te polegaja na ocenie stanu urza-

nego urzadzenia sterujgcego silnika i powinny

by¢ wykonywane przy odtaczonym zigczu urza-

dzen zewnetrznych w stosunku do elektronicz-

dzenia sterujgcego.

Nr Sprawdzany element | Pomiar miedzy koficéwkami |  Wiasciwe wartosci Frawdopodosne Zrodlo
festu niesprawnosci
211 | Pierwotne uzwojenie cewki | 1 urzadzenia sterujacego 05d008Q Wiazka przewodow lub cewka)
zaplonowej (cylindry 1.—4.) | i 13 przekaznika podwoj- zaplonowa
nego
22 | Pierwotne cewki | 19 ia sterujaceg
zaplonowej (cylindry 2—3.) | i 13 przekaznika podwoj-
nego
27 i |22 sterujacego 2140 Wiazka przewodow lub ele-
par paliwa 16 przekaznika podwoj- Kirozawor recyrkulacii par
nego paliwa
24 | Wiryskiwacz paliwa (uklad | 18 urzadzenia sterujacego 20 Wiazka przewodow
yskowy j i 4 przekazni 6] lub wtryskiwacz(e)
Wiryskiwacze paliwa (uklad 162Q
wiryskowy wielopunktowy)
25 | Regulator biegu jatowego | 3 i 21 urzadzenia steruja- 550Q Wiazka przewodéw lub re-
cego gutator biegu jalowego
2 i 20 urzadzenia steruja-
cego
2 | Czujnik potozenia 14 i 16 urzadzenia steruja- 134 kQ Wiazka przewodéw lub
przepustnicy cego (czujnik ciénienia czujnik potozenia przepu-
bezwzglednego odiaczony) stnicy
16 1 30 urzadzenia steruja- | Na biegu jalowym 1340 Q)
cego (czujnik ciénienia bez- | lub wiecel.
Przy itym obeia-
Zeniu 2400 2 lub mnie]
21 | Cauinik y cieczy | 13116 steruja- | Patrz wartosc w pod- | Wiazka przewodow lub
chiodzace] cego rozdziale 1.1. odpowiedni czujnik
28 | czujnik y 31116 steruja-
powietrza cego
29 | Caujnik potozenia i pred- | 281 11 urzadzenia steruja- 650 do 720 Wiazka przewodéw Iub
kosci obrotowej walu kor- | cego czujnik polozenia i pred-
bowego kosci obrotowej watu kor-
bowego

Rys. 1.23,
podwéjnego

e, s
Rys. 1.24. Sprawdzenie regulatora biegu jalowego miedzy

3i21 zlacza

sterujacego
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Silniki benzynowe

Sprawdzenie zasilania sondy lambda, czujnikéw

ie

od

sterujgcego silnika
Sprawdzenie to polega na ocenie, czy urzadze-
nia zewnetrzne w stosunku do urzgdzenia steru-

sterujgcego.

jacego sg wiasciwie zasilane i powinno by¢ wy-
konywane przy dotgczonym ztgczu urzgdzenia

Nr Pomiar migdzy i i Prawdopodobne rédlo
n Sprawdzany element Bt Wiasciwe wartosci i

an 2i17 steruja- | Napiecie akumulatora 2 razy | Urzadzenie sterujace

par paliwa cego na sekunde przez 15 sekund
po rozruchy silnika

32 | Sonda lambda 12 i 19 urzadzenia sterujg- | Oscylacie migdzy 01 0,8V | Wiazka przewodéw lub

cego po 2 minutach dziatania | sonda lambda

33 | Cauinik potozenia 14 i 16 urzadzenia steruja- 5V Urzadzenie sterujace
przepustnicy cego (czujnik polozenia

przepustnicy odlaczony)
3/4 | Czujnik ciénienia powietrza | 141 16 5V Caujnik cignienia powie-
trza dop
14132 Ptz warlofo w pocoz-
dzial

3/5 | Caujnik temperatury cieczy | 13 i 16 urzadzenia steruja- 5V Urzadzenie sterujace
chiodzacej cego (czujnik temperatury

cleczy chtodzacej odla-
czony)

36 | Cauinik temperatury 311 16 urzadzenia steruja-
powietrza cego (czujnik temperatury

powietrza odtaczony)

37 | Gzuinik potozenia i pred- | 28 i 11 urzadzenia steruja- | Napiecie zmienne ok. 2,1V | Czujnik polozenia
kosci obrotowe] watu kor- | cego przy predkosci obrotowe] | i predkosci obrotowe]
bowego rozruchu walu korbowego

P P
!e";m Sprawdzany parametr Warunki sprawdzenia Wartosci zmierzone Uwagi

411 | Zasilanie elektryczne | Ztacze pompy odtaczone, wia- | Napiecie Zasilanie

pompy czony zapton przez 1,45

ov

Zrédto niesprawnosci:

wiazka przewodéw lub bez-
piecznik 3

nienia

testu 4/2

spadku przez ok. 10 min

4/2 | Cignienie zasilania Przewudy pa“wa w dobrym sta- Cinienie rowne zero | Patrz test 4/1
kresle 0 do 0.6 MPa — na prze» Ciénienie mniejsze od | Scisnaé przewsd odplywu, jesli
wodzie doplywu paliwa, na o- | ciénienia regulacji cinienie wzrosnie, wymieni¢
budowie przepustnicy lub ko- regulator; jesli ciénienie pozos-
lektorze wiryskowym (w zalez- tanie stale, sprawdzi¢ szczel-
nosci od typu). Zbocznikowaé nos¢ wiryskiwaczaly), a naste-
koficéwki 11 i 13 podwéjnego pnie wyprébowaé nowa pompe
przekaznika

Ciénienie wigksze od | Wymieni¢ regulator
cisnienia regulacji

43 | Utrzymywanie cié- | Takie same warunki, jak dia | Nie ma znaczacego Utrzymywanie ciénienia pra-

widlowe

Powazny spadek cié-
nienia

Sprawdzié wzrokowo szczel-
n0&6 wiryskiwacza(y), a naste-
pnie wyprobowaé nowa pompg
(zawor przelewowy)
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Uklad zaptonowy i zasilanie

Rys. 1.25. Pomiary rezystancji cewek zaplonowych

A— pomiar rezystancji uzwojenia pierwotnego, B — pomiar rezystancji uzwojenia wtérnego

P uktadu g\

P L {2y i wy
iskrowych
Sprawdzenie to powinno by¢ bezwzglednie wy-
konywane w taki sposéb, aby zamknigcie obwo-
du wtérnego nastepowato zawsze poprzez ma-
se. W przeciwnym razie wystepuje niebezpie-
czenstwo szybkiego uszkodzenia cewki zaptono-
wej.

Je$li wytadowania iskrowe sg stabe lub nie wy-
stepuja, nalezy sprawdzié:

— $wiece zaplonowe,

— obwod wysokiego napigcia,

— cewke zaptonowg (patrz opis zamieszczony
nizej).

Ukfad zaptonowy uznaje sig za sprawny, jesli
wszystkie sprawdzone elementy nie wykaza nie-
sprawnosci.

P je cewek
e Za pomocg omomierza zmierzyé rezystancje
uzwojenia pierwotnego migdzy koficowkami do-
datnia a ujemna (oznaczonymi ,,+" i,,—") kaz-
dej cewki.

e Zmierzona warto$¢ poréwnaé z podang war-
toscia wiasciwa i jesli nie jest poprawna, wymie-
ni¢ odpowiednia cewke.

®Za pomocg omomierza zmierzy¢ rezystancje
miedzy dwoma wyj$ciami wysokiego napiecia
kazdej cewki.

o Jesli zmierzona warto$é rézni sie od podanej
wartosci wlasciwej, nalezy wymienié¢ odpowied-
niag cewke.

ych

1.2.2. Naprawy nie wymagajace
wymontowania silnika

WYMIANA PASKA NAPEDU ROZRZADU
Wymontowanie

Uwaga. Po kazdym wymontowaniu paska zaleca
sie¢ wymieni¢ go na nowy.

e Wymontowac¢ filtr powietrza oraz przewody.

® Odtaczyé potgczenie urzadzenia sterujacego
oraz wymontowac je.

@ Poluzowa¢ $ruby mocujgce alternator.

® Zdjac¢ pasek napedu alternatora.

@ Wymontowaé obudowe paska napedu rozrzadu.
® Poluzowa¢ $rube rolkowego napinacza, ode-
pchnaé go i w celu zablokowania w tym pofoze-
niu dokreci¢ srube.

® Zdjac¢ pasek zebaty napedu rozrzadu.

® Doprowadzi¢ silnik do potozenia prawidlowe-
go ustawienia (patrz rysunki):

— znak na kole zebatym watu rozrzadu powi-
nien pokrywa¢ sig ze znakiem (1) na obudowie;
— ustawi¢ ttok cylindra nr 1 w GMP wyréwnujgc
znak na kole zgbatym watu korbowego ze zna-
kiem (2) na obudowie pompy oleju.

Zamontowanie

Uwaga. W przypadu wymiany paska napedu roz-
rzadu zaleca sig wymienié¢ réwniez rolkowy na-
pinacz.

Podczas montazu nalezy bezwzglednie prze-
strzegaé oznaczonego na pasku kierunku ruchu
(jesli wystepuje).
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Silniki benzynowe

Nigdy nie nalezy obraca¢ watem korbowym sil-
nika w kierunku przeciwnym do kierunku obrotu
podczas normalnej pracy.

Naciag paska teoretycznie powinien by¢ regulo-
wany przy uzyciu przyrzadéw FIAT (1860745300,
1860745100 i cigzarek o masie 1,1 kg). Jednakze
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Rys. 1.26. Uklad rozrzadu
1 — wal rozrzadu,

2 — pasek zgbaty napedu
rozrzadu, 3 — koto zebate
walu rozrzadu,

4 — napinacz rolkowy,

5 — kolo zebate walu
korbowego, 6 — obudowa
napedu rozrzadu,

7 — pierscieft
uszczelniajacy, 8 — plytki
regulacji luzu zaworéw,
9 — popychacze,

10— poikliny, 11 — gérne
miski, 12 — sprezyny
zaworow,

13 — uszczelniacze
trzonkéw zaworéw,

14 — dolne miski,

15 — zawor dolotowy,

16 — zawor wylotowy

Rys. 1.27. Prawidlowe ustawienie rozrzadu

Rys. 1.28. Sprawdzenie naciagu paska
napedu rozrzadu przez skrecenie
najdluzszego odcinka paska
(maksymalnie o 90°)

jesli nie dysponuje sig takim specjalnym oprzy-
rzadowaniem, mozna postuzy¢ sie przyrzadami,
ktérych wymiary podano na rysunku, badz spra-
wdzié naciag przez probe maksymalnego skre-
cenia reka o 90° najdtuzszej czeéci paska.

® Zalozyé pasek zebaty.



Uklad rozrzadu
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Ays. 1.29, Naciag paska rozrzadu (A) | wymiary wykonawcze
przyrzadéw do regulaci naciagu paska ()

o Poluzowaé nakretke mocowania rolkowego
napinacza.

o Dotaczy¢ tapg do przyrzadu napinajgcego,
a cafo$¢ zamontowaé na napinaczu rolkowym.
eZa pomoca przegubowego potaczenia obu
czesci ustawi¢ poziomo krétszg cze$é narozni-
ka, a nastepnie dokreci¢ $rube.

e Cigzarek zamontowaé na liniale (odlegto$é
65 mm).

® Obréci¢ wat korbowy o dwa obroty korygujac
(jesli to konieczne) poziome potozenie tapy.

o Wiasciwym momentem dokrgci¢é mocowanie
rolkowego napinacza i w celu sprawdzenia po-
prawnoéci polozenia znakéw ponownie obréci¢
wat korbowy o dwa obroty.

S

Rys. 1.30. Zespd glowicy

1 — pokrywa glowicy, 2 — uszczelka pokrywy glowicy,

3 — przewdd smarowania tozysk walu rozrzadu,

4 — pokrywy lozysk walu rozrzadu, 5 — prowadnice
zaworéow, 6 — zalepka, 7 — ruba glowicy, 8 — glowica,
9 — uszczelka glowicy

® Zamontowa¢ obudowe paska napedu roz-
rzadu.

® Zamontowaé pasek napedu alternatora i do-
kreci¢ sruby mocujace alternator.

o Naciggnaé¢ pasek napedu alternatora (patrz
rozdziat 11).

@ Dotaczyé potgczenie urzadzenia sterujgcego
oraz zamontowac je.

® Zamontowag filtr powietrza i dotaczone prze-
wody.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLowicy

Wymontowanie

Uwaga. Operacje tg nalezy przeprowadzi¢ wow-
czas, gdy silnik jest zimny.

@ Odtagczyé akumulator.

e Wymontowaé filtr powietrza z dotgczonymi do
niego przewodami.

® Wymontowa¢ krociec powietrza podgrzewane-
go na rurze wylotowej, rure i kolektor wylotowy.
® Spuscié ciecz z uktadu chtodzenia (patrz punkt
1.2.8).

e Odtaczyé wszystkie przewody, linki, przewody
uktadu chtodzenia dotgczone do gtowicy, do kole-
ktora dolotowego lub do obudowy przepustnicy.
® Odtaczy¢ potgczenie urzgdzenia sterujacego
oraz wymontowac je.
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Rys. 1.32. Kolejnos¢ dokrecania srub glowicy

® Poluzowa¢ $ruby mocujgce alternator i zdjaé
pasek napedu alternatora.

e Wymontowaé¢ pokrywe gtowicy.

® Zalozy¢ zaciskacze na przewody paliwa i od-
taczy¢ przewody.

® Odlgczy¢ ztacza elektryczne od wtryskiwaczy
(w silnikach z wielopunktowym uktadem wtrys-
kowym).

e Odfaczy¢ potaczenia na cewce zaptonowej.

e Wymontowaé¢ pasek napedu rozrzadu (patrz
odpowiedni opis).

® W odwrotnej kolejnosci wzgledem dokrecania
(patrz rys.) poluzowa¢ $ruby mocujace glowice
i zdja¢ ja wraz z uszczelka.

Zamontowanie

® Specjalnym $rodkiem rozpuszczajacym (np.
Framet Décabloc) oczysci¢ powierzchnie styku
z uszczelkami i sprawdzié¢ wszystkie otwory $rub
glowicy.

Uwaga. Nigdy nie nalezy skrobaé powierzchni
styku z uszczelkami czgéci wykonanych z alumi-
nium.

® Sprawdzi¢ ptasko$é glowicy oraz swobode
obracania si¢ watu rozrzadu.

o Na kadtubie umieséci¢ nowa uszczelke gtowicy,
znak ,,Alto" kierujac do goéry.

® Umiesci¢ glowice na kadtubie.

e Dokreci¢ éruby glowicy we wlasciwej kolejno-
$ci | wiasciwym momentem.
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e Zamontowa¢ pasek napedu rozrzadu (patrz
odpowiedni opis).

e Dotgczyé potaczenie na cewce.

e Dotgczyé elektryczne zigcza wtryskiwaczy (w
silnikach z wielopunktowym uktadem wtrysko-
wym).

@ Dotgczy¢ przewody paliwa i zdjaé zaciskacze.
® Zamontowaé pokrywe gtowicy.

® Zatozy¢ i naciagnaé pasek napedu alternatora
(patrz rozdz. 11).

e Dotgczyé polaczenie urzadzenia sterujacego
oraz zamontowac je.

® Dotagczyé wszystkie przewody, linki i przewody
uktadu chtodzenia dotgczone do gtowicy, do ko-
lektora dolotowego i do obudowy przepustnicy.
@ Napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia
(patrz odpowiedni opis).

@ Zamontowa¢ kolektor wylotowy, rure na kolek-
torze i kréciec podgrzewanego powietrza.

© Zamontowa¢ filtr powietrza i dotaczone prze-
wody.

® Dotgczyé akumulator.

NAPRAWA GLOWICY

Rozktadanie

® Wymontowa¢ glowice.

e Wymontowac pokrywe ostony cewki i zespét
cewki.

o Wymontowacé kolektor dolotowy.

Uwaga. W silnikach wyposazonych w wielopunk-
towy uktad wtryskowy kolektor dolotowy wymon-
towuje sig wraz z kolektorem wtryskowym i za-
montowanymi wtryskiwaczami.

e Wymontowa¢ czujnik temperatury cieczy chio-
dzacej, obudowe termostatu i termostat.

® Wykreci¢ $wiece zaptonowe.

e Wymontowaé koto zebate watu rozrzadu.

e Odkreci¢ pokrywy fozysk watu rozrzadu i wy-
montowaé¢ przew6d smarowania.

® Wyjac¢ wat rozrzadu.

o Wyjaé popychacze.

® Za pomoca odpowiedniego $ciskacza do spre-
zyn wymontowaé wszystkie zawory i uporzadko-
wagé czesci (kliny, miski, sprezyny) wedtug kolej-
nosci.

® Zdjaé uszczelniacze trzonkow zaworow.
Uwaga. Ze wzgledu na pézniejszy montaz,
wszystkie cze$ci nalezy oznaczyé.

Weryfikacja czesci

@ Sprawdzi¢ wysokos$é i ptasko$é glowicy (prze-
szlifowanie jest mozliwe w podanych granicach,
przy czym powinno mu towarzyszy¢ sprawdze-
nie objetosci komoér spalania).

® Sprawdzié stan gniazd zaworéw i w razie po-
trzeby przeszlifowa¢ je. W razie szlifowania za-
wory nalezy wymienié lub przeszlifowa¢. Jesli
szlifowanie okaze sie niemozliwe, gniazda za-
woréw nalezy wymienic.



Zespdt napedowy

o Sprawdzi¢ stan zaworéw i w razie potrzeby
przeszlifowaé je. W takim przypadku nalezy
przeszlifowaé réwniez gniazda zaworéw.

Uwaga. Po wszelkich operacjach szlifowania na-
lezy bezwzglednie dotrze¢ zawory w ich gniaz-
dach.

¢ Sprawdzi¢ luz zawor6éw w prowadnicach i jesli
to konieczne — wymienié¢ zawory i prowadnice.
0 Sprawdzi¢ sprezysto$¢ sprezyn i wymienic je,

e Wymontowaé¢ obudowe filtra powietrza wraz
z otaczajgcymi jg przewodami.

e Wymontowaé plastykowa obudoweg ochronng
(podwéjny przekaznik, czujnik ci$nienia bez-
wzglednego, bezpieczniki, ztacze sondy lambda,
czujnik potozenia przepustnicy) i odtgczyé pota-
czenia.

@ Na kolektorze dolotowym odtaczyé przewod
podcis$nienia.

jesli odpowiednie wartosci nie beda 3
o Sprawdzi¢ czopy walu rozrzadu i wzniosy
krzywek. Jes$li wartosci nie odpowiadajg poda-
nym wartosciom wtasciwym, wat rozrzadu nale-
2y wymienic.

# Sprawdzi¢ érednice popychaczy i ich otworéw.
Jedli owalizacja popychaczy jest nadmierna, na-
lezy je wymienié, natomiast jesli otwory popy-
chaczy sa nadmiernie zuzyte, nalezy wymieni¢
glowice.

Skladanie

Uwaga. Stykajgce sig powierzchnie czgéci nale-
7y przed ztozeniem posmarowa¢ olejem silniko-
wym.

0 Z waé nowe
zaworow.

o Za kazdym razem: zamontowaé zawoér, dolna
miske, sprezyne zaworu, gérng miske, potkliny
i popychacz.

o Zatozy¢ wat rozrzadu.

¢ Zamontowa¢ pokrywy tozysk watu rozrzadu
oraz przew6d smarowania. Dokrecié $ruby wias-
ciwym momentem.

¢ Zamontowa¢ koto napedu watu rozrzadu.

0z waé Swiece zap , czujnik tem-
peratury cieczy chtodzacej, obudowe termostatu
I termostat.

e Zamontowaé kolektor dolotowy wraz z kolek-
torem wtryskowym i witryskiwaczami (w przy-
padku silnika z wielopunktowym uktadem wtrys-
kowym).

o Zamontowaé pokrywe ostony cewki i zesp6t
cewki.

® Zamontowa¢ gtowice (patrz odpowiedni opis).

trzonkéw

1.2.3. Wymontowanie zespotu
napedowego

oWy pokrywe pr: silnika.

o Umiesci¢ samochéd na podnoéniku warsztato-
wym z kotami zwieszonymi.

® Spusci¢ olej z silnika.

® Odtgczy¢ akumulator i wymontowaé wraz z je-
go wspornikiem.

o Odtgczy¢ linke sprzegta, wiacznik $wiatet co-
fania i przew6d masy od akumulatora na skrzyn-
ce przektadniowej.

o Wymontowa¢ dzwignig zmiany biegéw.

e Nao ie przep icy odtaczyc linke ste-
rowania pedatu przyspieszenia.

® Otworzy¢ korek zbiornika wyréwnawczego. Na
chiodnicy odtgczy¢ przewody dolny oraz gérny.
Zamocowane na przegrodzie czotowej przewo-
dy ogrzewania $cisna¢ i zdjaé. Spusci¢ ciecz
chtodzaca.

® Odigczy¢é wszystkie przewody paliwa i potg-
czenia elektryczne na obudowie przepustnicy.

® Odigczy¢ potaczenia elektryczne na wtryski-
waczach, a na kolektorze wtryskowym — prze-
wody doptywu i odplywu paliwa (w silnikach
z wielopunktowym uktadem wtryskowym).

® Na urzadzeniu wspomagajgcym uktadu ha-
mulcowego odigczy¢ przewdéd wspomagania.

® Odtaczyé ztacze od elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego silnika, przewéd masy oraz zta-
cze od wtyku diagnostycznego FIAT-Lancia Tes-
ter.

® Jesli samochéd jest wyposazony w uktad kie-
rowniczy ze wspomaganiem, nalezy oprézni¢
obwéd wspomagania, wymontowaé przewody
pompy, pasek napedu pompy oraz wymontowac
pompe.

® Wyjac¢ zapinke mocujgcg i wymontowac linke
wybierania biegow.

® Wymontowaé przednie kota.

® Odkreci¢ nakregtki mocowania piast két.

e Oddzieli¢ od zwrotnic przeguby kulowe uktadu
kierowniczego.

® Odtaczy¢ przewody hamulcowe i ewentualnie
przewody od czujnikéw ABS.

® Oddzieli¢ zwrotnice od elementow zawiesze-
nia i wyjaé ze zwrotnic p6tosie napgdowe (patrz
rozdziat 6).

® Wymontowaé plastykowe ostony ochronne
(prawa i lewa).

® Wymontowadé przednig rure uktadu wyloto-
wego.

@ Podtrzymad silnik za pomocg zurawia warsz-
tatowego dotgczonego tarficuchem do pierécieni
podnoszenia.

e Ustawi¢ hydrauliczny dzwignik, podtrzyma¢
zesp6t napedowy i lekko uniesé.

o Wymontowa¢ wsporniki zespotu napedowego.
® Powoli opuszczaé zesp6t napedowy przez
sp6éd samochodu sprawdzajgc, czy wszystkie
linki, przewody i ztacza sg odtaczone.
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1.2.4. Zamontowanie zespolu
napedowego

Operacje te wykonuje sie w odwrotnej kolejno-
$ci w stosunku do wymontowania, uwaznie prze-
strzegajac nastepujacych wskazowek:

— przed wkreceniem $rub mocujgcych wsporni-
ki silnika nalezy powlec je specjalng substancja
zabezpieczajaca przed odkrgceniem;

— wymienié $ruby dokrecania katowego;

— wyregulowac skok pedatu sprzegta;

— przestrzegaé wiasciwych momentéw dokre-
cania;

— napetni¢ olejami skrzynke przektadniowa
oraz silnik i sprawdzi¢ ich poziom;

— napetni¢ i odpowietrzy¢ ukiad chtodzenia
(patrz punkt 1.2.8), jak rowniez obwbéd wspoma-
gania uktadu kierowniczego (patrz rozdziat 7);
— wyregulowaé nacigg paska napedu alterna-
tora (patrz rozdziat 11);

— sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowaé usta-
wienie két przednich (patrz rozdziat 8);

— sprawdzi¢, czy nie ma wyciekdw.

1.2.5. Rozkladanie silnika

® Wymontowaé zesp6t napedowy (patrz punkt
1.2.3).

® Odtgczyé elektryczne potaczenia na rozruszni-
ku i wymontowaé rozrusznik.

® Odkreci¢ $ruby mocujace jarzmo wspornika
skrzynki przektadniowej na silniku.
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Rys. 1.33. ia zespolu

1 — wspornik zawieszenia silnika przedni prawy,

2 — element metalowo-gumowy, 3 — wspornik tylny
zawieszenia skrzynki przektadniowe], 4 — wspornik przedn!
lewy zawieszenia skrzynki przektadniowej

® Wymontowaé blaszang ostone kota zamacho-
wego.

® Odkreci¢ $ruby potaczenia skrzynki przektad- \
niowej. [
e Oddzieli¢ skrzynke przektadniowa od silnika,
umiesci¢ silnik na odpowiednim wsporniku |
i spusci¢ olej (jesli nie uczyniono tego wczes-
niej).

® Wymontowac¢ gtowice (patrz punkt 1.2.2).

e Wymontowaé filtr oleju.

® Wymontowaé pompe cieczy chlodzacej.

e Wymontowa¢ koto pasowe waltu korbowego,
koto zebate watu korbowego oraz czujnik poto- |
zenia watu korbowego.

- o ]
Rys. 1.34. Oznaczenie na kadlubie grup selekcyjnych srednic
cylindréw



Skiadanie silnika

Rys. 1.35.
Wymontowanie dyszy
natrysku oleju

o Wymontowaé koto zamachowe.

o Wymontowaé miske olejowa.

¢ Wymontowaé pompe oleju (patrz punkt 1.2.7).
o Wymontowa¢ tylna obudowe watu korbowego.
o Wymontowa¢ pokrywy korbowodéw wraz z ich
polpanewkami, oznaczajgc je. Wyjgé zespoly
korbowo6d—ttok.

o Wymontowaé pokrywy tozysk gtéwnych watu
korbowego wraz z ich pétpanewkami.

o Wyjaé wat korbowy.

o Wymontowaé¢ dysze natrysku oleju usytuowa-
ne u dotu kazdego cylindra.

1.2.6. Sktadanie silnika

# Doktadnie oczy$ci¢ powierzchnie kadtuba sty-
kajace sie z uszczelkami.

o W celu usunigcia nagaru nalezy postuzy¢ sig
skrobakiem.

o Oczysci¢ wszystkie kanaly uktadu smarowa-
nia.

# Zamontowa¢ nowe dysze natrysku oleju.

SPRAWDZANIE KADLUBA

o W celu sprawdzenia stozkowosci powierzchni
cylindréw nalezy wykonaé trzy pomiary (na go-
rze, w $rodku i u dotu). R6znica nie powinna
przekroczy¢ 0,05 mm.

oW celu sprawdzenia owalizacji powierzchni
cylindréw nalezy wykona¢ dwa pomiary w ptasz-
czyznach prostopadtych okoto 10 mm ponizej
powierzchni styku z uszczelkg gltowicy. Réznica
miedzy obydwoma wymiarami nie powinna
przekroczy¢ 0,05 mm.

® Jesli zuzycie spowodowato przekroczenie od-
powiednich warto$ci dopt ych, nalezy cy-
lindry przeszlifowa¢, przestrzegajac wiasciwych
wymiaréw naprawczych tlokéw oraz tolerancji
obrébki ustalonych dla grup A, B, C (patrz pod-
rozdziat 1.1).

o Sprawdzié ptasko$¢ powierzchni styku kadtu-
ba z uszczelka gtowicy (maksymalna nieptas-
ko$¢ 0,1 mm).

Rys. 1.36. Sprawdzenie powierzchni cylindréw
1,2, 3 — stozkowos¢; a, b — owalizacja

Rys. 1.37. Zespél kadtuba
1 — kadiub, 2 — tulejka ustalajaca, 3 — zaslepka,
4 — uszczelka obudowy tylnej, 5 — obudowa tylna,

6 — pierscien uszczelniajgcy, 7 — miska olejowa, 8 — korek
spustu oleju silnikowego

SPRAWDZANIE WALU KORBOWEGO
Sprawdzi¢ bicie poprzeczne watu korbowego
i zmierzy¢ mikrometrem $rednicg czopéw gtow-
nych oraz czopéw korbowych. Jeéli sg one pory-
sowane albo jesli ich stozkowos¢ lub owalizacja
przekracza 0,056 mm, nalezy je przeszlifowaé
przestrzegajac wymiaréw naprawczych pane-
wek.

SPRAWDZANIE LUZU PROMIENIOWEGO
Sprawdzi¢ luz miedzy czopami gtéwnymi a pa-
newkami. Nalezy zastosowaé drut pomiarowy
plastigage, odpowiedni dla wtasciwej wartosci
luzu:
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Silniki benzynowe

— umiesci¢ wat korbowy na kadlubie zaopa-
trzonym w panewki;

— zalozyé pokrywy tozysk gtéwnych i dokrecié
$ruby wtasciwym momentem (nie nalezy obra-
ca¢ watu korbowego);

— wymontowa¢ pokrywe tozyska gtéwnego;

— poréwnaé najbardziej zgniecione miejsce
drutu pomiarowego ze skala wydrukowanag na
opakowaniu drutu.

SPRAWDZANIE LUZU OSIOWEGO

® Posmarowa¢ panewki, zatozy¢ wat korbowy,
a nastepnie pokrywy wraz z ich panewkami (ré-
wniez posmarowanymi).

® Wkrecié i dokreci¢ wiasciwym momentem $ru-
by pokryw tozysk gtéwnych.

e Na koncu watu korbowego oprze¢ czujnik ze-
garowy.

® Sprawdzié luz osiowy watu korbowego, prze-
suwajgc go osiowo od oporu do oporu za pomo-
ca dzwigni. Luz jest okreslony tylko przez péi-
panewke gorna tozyska srodkowego.

SPRAWDZANIE ZESPOLOW
TLOK—PIERSCIENIE

® Zmierzyé $rednice tlokow.

@ Sprawdzi¢ luz ttokéw w cylindrach. Jeéli cylin-
dry zostaly przeszli , nalezy zam: wac
tloki o wymiarach naprawczych.

® Sprawdzi¢ grubo$¢ pierscieni.

® Sprawdzi¢ luz montazowy miedzy pier$cienia-
mi a rowkami tlokow.

® Sprawdzi¢ luz na rozcigciach pierscieni.
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Rys. 1.38. Uklad tiokowo-korbowy
1— wat korbowy, 2 — kolo
zamachowe, 3 — pélpiercien
oporowy watu korbowego,

4— panewki tozysk glownych waly
korbowego, 5 — pierscienie tiokowe,
6— tiok, 7 — sworzef tioka,

8 — korbowdd, 9 — panewki
korbowodu (fozysk korbowych walu
korbowego)

Rys. 1.40. Sprawdzanie
luzu tioka w cylindrze



Ukiad tlokowo-korbowy

Rys. 1.41. Sprawdzanie
luzu pierscienia
w rowku

Rys. 1.42. Sprawdzanie luzu na rozcigciu pierscienia

SPRAWDZANIE | MONTAZ ZESPOLOW
KORBOWOD—TLOK

o Na prasie wymontowaé sworzen ttoka i spraw-
dzi¢ jego $rednice.

® Umiesci¢ korbowody na 15 minut w elektrycz-
nym piecu rozgrzanym do temperatury 240°C.

® Zamontowa¢ sworzen tloka na przyrzadzie
1860748000. Powlec olejem silnikowym przyrzad
i sworzen.

® Zamontowac¢ korbow6d w imadle zaopatrzo-
nym w naktadki szczek z migkkiego metalu
i sprawdzi¢ jego geometrie.

@ Zalozyé ttok przestrzegajac wtasciwego usytu-
owania przesuniecia.

e Wcisnaé sworzen ttoka.

@ Po ochtodzeniu sprawdzi¢ zamocowanie swo-
rznia za pomoca przyrzadu 1895615000 i klu-
cza dynamometrycznego wyregulowanego na
1,27 daN-m, co odpowiada osiowemu obcigze-
niu 392,4 daN.

CZYNNOSCI SKLADANIA SILNIKA

® Umieséci¢ panewki na korbowodach — po-
wierzchnie styku powinny by¢ suche.

e Rozstawi¢ rozcigcia pierscieni na ttoku co
120°.

Przesunigcie
1mm

Rys. 1.43. Oznaczenie
identyfikacyjne

i usytuowanie tioka
1— miejsce
oznaczenia grupy
selekcyjnej $rednicy
tloka, 2 — miejsce
oznaczenia numeru
cylindra, do ktérego
przyporzadkowany jest
korbowod

Strzatka wskazano
kierunek obrotu watu
korbowego podczas
pracy silnika

® Tioki i cylindry posmarowaé¢ olejem silniko-
wym.

@ Umiesci¢ w kadiubie zespoly korbowdd—tiok
stosujac obejme do pierscieni oraz przestrzega-
jac iwego o: iaiusy vania (strza-

tka na denku ttoka powinna byé skierowana
w strone rozrzadu, a numer cylindra na korbo-
wodzie powinien by¢ usytuowany od strony ukta-
du dolotowego).

® Na pokrywach korbowodoéw zamontowat czys-
te i suche panewki.

Rys. 1.44. Montaz tioka
w cylindrze

Rys. 1.45. Znak
usytuowania tioka
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Silniki benzynowe

Rys. 1.46. Oznaczenie
numeru cylindra na
korbowodzie

Rys. 1.47. Oznaczenie pokryw loZysk gléwnych walu
korbowego

® Zmierzyé luz promieniowy czopéw korbowych
w taki sam sposoéb, jak opisano we fragmencie
dotyczacym sprawdzania watu korbowego.
W razie potrzeby wymieni¢ panewki. Nalezy
przestrzega¢ sposobu i potozenia montazu kaz-
dej pokrywy.

® Dokreci¢ Sruby pokryw korbowodéw wiasci-
wym momentem.

® Ztozy¢ glowice (patrz punkt 1.2.2).

® Zamontowaé pompe oleju (patrz punkt 1.2.7)
wraz z nowa uszczelkg oraz tylng obudowe watu
korbowego.

® Zamontowa¢ koto zamachowe.

e Zamontowa¢ koto zgbate watu korbowego.

® Zamontowaé pompe cieczy chiodzace;j.

® Na powierzchnie styku kadtuba z uszczelka
miski olejowej i na miske olejowa natozy¢ sub-
stancje silikonowg.

® Zamontowaé miske olejowa.

® Zamontowa¢ nowy filtr oleju.

® Zamontowaé¢ koto pasowe watu korbowego
i czujnik potozenia.
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e Zamontowa¢ gltowice (patrz punkt 1.2.2).

e Zatozy¢ pasek napedu rozrzadu i ustawi¢ roz-
rzad (patrz punkt 1.2.2). Pozostale czynnosci
sktadania silnika wykonuje sig w kolejnosci od-
wrotnej do rozktadania.

1.2.7. Uklad smarowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY OLEJU

Wymontowanie

® Spuscic¢ olej z silnika.

o Wymontowa¢ miske olejows i zdjaé uszczelke.
e Wymontowaé pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz punkt 1.2.2).

e Wymontowa¢ kolo pasowe i koto zegbate walu
korbowego.

e Wymontowa¢ czujnik potozenia watu korbo-
wego.

e Wymontowaé czujnik ci$nienia oleju.

o Wymontowac filtr oleju.

e Wymontowa¢ smok zasysania oleju.

® Wykreci¢ $ruby mocujgce pompeg do kadtuba,
a nastgpnie wyjaé obudowe pompy.

Zamontowanie

Czynno$ci zamontowania pompy oleju wykonuje
sig w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,
przy czym nalezy przestrzegaé nastepujacych
wskazéwek:

Rys. 1.48. Uklad smarowania
1 — pierscien uszczelniajacy, 2 — obudowa pompy oleju,
3 — korki, 4 — czujnik ci$nienia oleju, 5 — filtr oleju,

6 — ztaczka mocowania filtra oleju, 7 — wskaznik poziomu
oleju, 8 — smok, 9 — pierscieri uszczelniajacy okragly,

10 — miska olejowa, 11 — korek spustu oleju silnikowego




Uktad chlodzenia

Rys. 1.49. Montaz
pierscienia
uszczelniajacego
okraglego smoka
zasysania

— doktadnie oczy$ci¢ powierzchnie styku
z uszczelka obudowy pompy oleju i kadtuba;

— w obudowie pompy zamontowaé nowy piers-
clefi uszczelniajacy i powlec smarem jego kra-
wedz;

— umieéci¢ na wtasciwym miejscu pompe wraz
znowg uszczelka papierowa;

— wkreci¢ i dokrgci¢ wiasciwym momentem
$ruby mocujgce pompe;

— zamontowaé¢ smok zasysania wraz z nowym
pierscieniem uszczelniajacym okragtym;

— zamontowa¢ nowy filtr oleju;

— wlaé do silnika olej i sprawdzi¢ jego poziom.

SPRAWDZANIE WYMONTOWANEJ

POMPY OLEJU

o Sprawdzi¢ luz migdzy kotem zebatym nape-
dzanym a obudowa pompy oleju.

o Sprawdzi¢ luz osiowy migdzy powierzchnia
oparcia obudowy pompy a kotami zgbatymi.

® Poréwnaé¢ zmierzone wartosci z warto$ciami
podanymi i w razie potrzeby wymienié¢ pompe.

SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

o Wymontowa¢ czujnik cisnienia oleju i zamon-
towa¢ manometr.

o Doprowadzi¢ silnik do temperatury normalnej
pracy (100°C).

¢ Sprawdzi¢ i zamontowa¢ ciénienie oleju przy
predkosci 3000 obr/min, a nastepnie poréwnaé
zwarto$ciami podanymi w podrozdziale 1.1.

1.2.8. Uktad chlodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Wymontowanie

# Spusci¢ ciecz z ukladu chiodzenia (patrz opis
nizej).

o Wymontowa¢ pasek napedu rozrzadu (patrz
punkt 1.2.2).

Rys. 1.50. kolem

luzu migdzy
zgbatym a obudowa pompy oleju

Rys. 1.51. Sprawdzanie luzu migdzy kolami zebatymi
a pokrywa pompy

® Odkreci¢ 4 $ruby mocujgce pompe cieczy
chtodzacej i zdja¢ ja.

Zamontowanie

® Wiasciwie oczysci¢ powierzchnie uszczelnie-
nia.

e Po powleczeniu powierzchni uszczelnienia
substancja silikonowa zamontowa¢ pompe cie-
czy chtodzacej.

® Zamontowac pasek napedu rozrzadu i ustawi¢
rozrzad (patrz punkt 1.2.2).

@ Napetni¢ cieczg i odpowietrzy¢ uktad chiodze-
nia.

OBSLUGA UKLADU CHLODZENIA

Opréznianie

® Zdjaé korek ze zbiornika wyrownawczego.

® Jesli ciecz chlodzgca jest $wieza (niedawno
wlewana), nalezy pod samochodem umiescié¢
naczynie w celu jej odzyskania.

® Odigczy¢ dolny przewdd od chlodnicy.

Napetnianie i odpowietrzanie

® Aby napetni¢ ukfad ciecza, nalezy dotaczy¢
dolny przew6d (dotaczony do pompy cieczy).

® Otworzy¢ odpowietrznik na chiodnicy i na
przewodzie prowadzacym do wnetrza samocho-
du (wersja z klimatyzacja).

® Napetnia¢ zbiornik wyréwnawczy, az ciecz
chiodzaca bedzie wyptywaé przez odpowietrz-
niki.

® Zamkng¢ odpowietrzniki i zamontowac¢ korek
zbiornika wyréwnawczego.
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Silniki benzynowe
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Rys. 1.52. Uklad chlodzenia
silnika z jednopunktowym
ukladem wiryskowym
1 — chtodnica, 2 — zbiornik
wyréwnawczy, 3 — wentylator,
4 — pompa cieczy chiodzace),
5 — termostat, 6 — obudowa
przepustnicy, 7 — nagrzewnica

Rys. 1.53. Uklad chlodzenia
silnika z wielopunktowym
ukiadem wiryskowym

A — w samochodzie bez
wspomagania ukiadu
kierowniczego,

B — w samochodzie

ze wspomaganiem uktadu
Kkierowniczego

1 — chiodnica, 2 — zbiornik
wyréwnawczy, 3 — wentylator,
4 — pompa cleczy chlodzacej,
5 — termostat, 6 — obudowa
przepustnicy, 7 — nagrzewnica
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Uktad wylotowy

4 Ry

} Bys. 1.54. Ukiad wylotowy
1—kolektor wylotowy, 2 — kolektora, 3 — element metalowo-gumowy, 4 — rura przednia, 5— katalizator, 6 — tlumik
srodkowy, 7 — ostona blaszana, 8 — tiumik tylny, 9 — sonda lambda




SILNIK WYSOKOPREZNY

2.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

OPIS KONSTRUKCJI

Jest to silnik wysokoprezny, czterosuwowy,
czterocylindrowy, rzedowy, usytuowany poprze-
cznie z przodu samochodu. Uktad rozrzadu cha-
rakteryzuje sig zastosowaniem jednego, zamon-
towanego w gtowicy, watu rozrzadu napedzane-
go za pomoca paska zebatego.

Podstawowe parametry

Typ silnika: 176A5.000.

Srednica cylindra: 82,6 mm.

Skok ttoka: 79,2 mm.

Pojemnos¢ skokowa: 1698 cm?.

Stopiefi sprezania: 19.

Ci$nienie sprezania: 3 MPa.

Moc maksymalna przy predkosci obrotowej
4500 obr/min:

— wg ECE: 52 kW;

— wg DIN: 72 KM.

Moment maksymalny przy predkosci obrotowej
2500 obr/min:

— wg ECE: 13,4 kW;

— wg DIN: 14 kGm.

GLOWICA

Gfowica jest wykonana ze stopu aluminium, ma
wstawiane gniazda i prowadnice zaworoéw oraz
komory wirowe.

Wysoko$¢ nominalna: 144,8 mm (mierzona mig-
dzy powierzchnig styku z uszczelka a osig ob-
rotu watu rozrzadu).

Nieptasko$¢ powierzchni styku z uszczelka: ma-
ksymalna 0,1 mm.
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Srednice otworéw gniazd tozysk watu rozrzadu: |
— nr 1: 43,020 do 43,040 mm; |
— nr 2: 25,545 do 25,570 mm;

— nr 3: 24,045 do 24,070 mm;

— nr 4: 43,020 do 43,040 mm.

Srednica otworéw gniazd popychaczy: 37,000 do |
87,025 mm.

Srednica otworéw gniazd prowadnic zaworow:
13,950 do 13,977 mm.

Potozenie komér wirowych wzgledem powierz-
chni styku z uszczelka gtowicy: od cofnigcia
0,765 mm do wystawania 0,055 mm.

Uszczelka glowicy

Wykonana z materiatéw syntetycznych uszczelka
ma metalowe obramowania dookota cylindrow.
Uszczelka moze miec kilka gruboséci, w zalezno-
$ci od wystawania ttokéw. Sposoéb zamontowa- |
nia: znak ,,Alto" od strony gtowicy.

Wystawanie Grubost
tlokow uszezelki Zngkina fezeicics
0 0,1 mm 1,65 mm brak (bez oznaczenia)
0d01do03mm| 1,80 mm 1 |
ponad 03 mm | 1,95 mm 2 |

Gniazda zaworow

Wstawiane w glowice gniazda zaworéw sg wy-
konane ze stali spiekanej.

Szeroko$¢ przylgni: 2,7 mm.

Kat przylgni: 456° + 5.

Prowadnice zaworéw

Wstawiane w glowice prowadnice zaworéw sg
wykonane z mosiadzu.

Srednica wewnetrzna: 8,022 do 8,040 mm.



Charakterystyka techniczna

Srednica zewnetrzna:

— nominalna: 14,04 mm;

— 1. wymiar naprawczy: 14,09 mm;

— 2. wymiar naprawczy: 14,14 mm;

— 3. wymiar naprawczy: 14,29 mm.

'vlsk prowadnic w glowice: 0,061 do 0,108 mm.

Z ory

montowane w glowicy zawory sa pochylone
° wzgledem linii prostopadtej do powierzch-
ni styku z uszczelka gtowicy.

Wartoé¢ (mm)

zawor dolotowy | zawer wylotowy
37,3 do 37,6 | 33,3 do 33,6
7,974 do 7,992
45°30' £ 7'

0,030 do 0,066

miedzy powierzchnig styku z uszczelka glowicy
a osig watu korbowego).

Srednica otworéw gniazd tozysk gtéwnych watu
korbowego (bez panewek): 56,717 do 56,735 mm.
Szerokos$¢ gniazd tozysk gtownych watu korbo-
wego: 23,1 do 23,2 mm.

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

Zeliwny wat korbowy obraca sie w 5 fozyskach
gtéwnych i ma 4 przeciwciezary.

Srednica czop6éw gtéwnych:

— grupa 1: 52,995 do 53,004 mm;

— grupa 2: 52,986 do 52,995 mm.

Srednica czopow korbowych:

— grupa A: 50,796 do 50,805 mm;

— grupa B: 50,787 do 50,796 mm.

Szeroko$¢ czopow gtownych: 27,975 do 28,025 mm.

Luz roboczy (na zimno):
— zawér dolotowy: 0,30 + 0,056 mm;
— zawér wylotowy: 0,25 + 0,05 mm.

Sprezyny zaworéw

Zastosowano po jednej sprezynie na zawor.
Sprezyny sa jednakowe dla zaworéw doloto-
wych i wylotowych.

Wysokos$¢ pod obcigzeniem:

— 367 do 396 N: 36 mm;

— 560 do 610 N: 26,5 mm.

Popychacze

Walcowe popychacze sg wykonane ze stali i za-
opatrzone w ptytki regulacyjne. Poruszaja sie
bezposrednio w gtowicy.

Srednica: 36,975 do 36,995 mm.

Luz popychacza w gtowicy: 0,005 do 0,05 mm.
Grubosci ptytek reguiacyjnych: od 3,25 do 4,70 mm
00,05 mm.

‘ KADLUB

Zeliwny kadtub charakteryzuje sie cylindrami

wykonanymi bezposrednio w jego materiale.

Istnieje 5 grup $rednic cylindrow, ktére sg ozna-

czone literami A, B, C, D i E, wybitymi na powie-

rzehni styku z uszczelkg miski olejowej, po stro-

nie pompy wiryskowej.

Srednice cylindrow:

— grupa A: 82,60 do 82,61 mm;

— grupa B: 82,61 do 82,62 mm;

— grupa C: 82,62 do 82,63 mm;

— grupa D: 82,63 do 82,64 mm;

— grupa E: 82,64 do 82,65 mm.

Nadwyn-uar naprawczy (do szlifowania): +0,4 mm.

ja cylindra: y 1a 0,005 mm.

cylindra; ymalna 0,005 mm.

Nieptasko$é powierzchni styku kadtuba

zuszczelkami: maksymalna 0,1 mm.

Wysokos$¢ kadtuba: 217,83 + 0,07 mm (mierzona

ki tozysk g y
Cienkoscil ki sktadaj

sig ze stalowej
skorupy i z warstwy stopu aluminiowo-cyno-
wego.

Grubo$¢ nominalna panewek fozysk gtéwnych:
— grupa 1: 1,837 do 1,843 mm;

— grupa 2: 1,843 do 1,849 mm.

Wymiary naprawcze: +0,254 i +0,508 mm.

Luz czopow gtéwnych w panewkach: 0,027 do
0,066 mm.

P walu kor g
Gruboéé nominalna: 2,347 do 2,363 mm.
Wymiar naprawczy: +0,127 mm.

Korbowody

Odkute ze stali korbowody maja przekréj
w ksztaicie litery I.

Cyfra oznaczenia wybita na korbowodzie i na
pokrywie powinna by¢ usytuowana od strony
uktadu dolotowego.

Srednica otworu gtowki: 27,939 do 27,972 mm.
Srednica otworu tba: 53,897 do 53,913 mm.
Roéznica migdzy masami korbowodow: maksy-
malna 2,5 g.

Srednica zewnetrzna tulejki gtéwki korbowodu:
28,020 do 28,060 mm.

Srednica wewnetrzna tulejki gtéwki korbowodu:
— 1. wymiar: 26,004 do 26,007 mm;

— 2. wymiar: 26,007 do 26,010 mm.

Wecisk tulejki w korbowodzie: 0,048 do 0,121 mm.

Panewki korbowodow

Cienkoscienne panewki sktadaja sig ze stalowej
skorupy i z warstwy stopu aluminiowo-cyno-
wego.

Grubos$¢ nominalna:

— grupa A: 1,527 do 1,533 mm;

— grupa B: 1,533 do 1,539 mm.

Wymiary naprawcze: +0,254 i +0,508 mm.

Luz czop6éw korbowych w panewkach: 0,026 do
0,063 mm.
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Tioki

Tioki sa wykonane ze stopu aluminium i majg
denka chtodzone natryskiem oleju wyptywajace-
go przez specjalne dysze znajdujace sig przy
podstawach cylindréw.

Wystepuje 5 grup $rednic nominalnych ttokéow
oryginalnie oznaczonych literami A, B, C, D i E
wybitymi na piascie sworznia.

Jako czeséci zamienne sg dostgpne jedynie ttoki
zgrup A, CiE.

Srednica nominalna tloka (mierzona 15 mm od
dotu ptaszcza):

— grupa A: 82,530 do 82,540 mm;

— grupa C: 82,550 do 82,560 mm;

— grupa E: 82,570 do 82,580 mm.

Srednice otworéw piast sworzni ttokéw:

— grupa 1: 25,993 do 25,996 mm;

— grupa 2: 25,996 do 25,999 mm.

Wymiar naprawczy: +0,4 mm.

Réznica migdzy masami tlokéw: maksymalna
5g.

Luz ttoka w cylindrze: 0,06 do 0,08 mm.
Wysoko$¢ rowka pierscienia:

— ogniowego (gérnego): 2,675 do 2,705 mm;
— uszczelniajgcego ($rodkowego): 2,010 do
2,030 mm;

— zgarniajacego (dolnego): 3,020 do 3,040 mm.
Wystawanie ttokéw: 0,637 do 1,162 mm.

Sworznie tiokéw

Stalowe sworznie tlokéw sg naweglane. Zamon-
towane sg obrotowo w korbowodach i w ttokach.
Ustalenie osiowe zapewniajg dwa pierscienie
osadcze sprezynujace.

Srednica zewnetrzna:

— grupa 1: 25,987 do 25,990 mm;

— grupa 2: 25,990 do 25,993 mm.

Luz sworznia w ttoku: 0,003 do 0,009 mm.

Luz sworznia w tulejce gtéwki korbowodu: 0,014
do 0,020 mm.

Pierscienie tlokowe

Kazdy ttok ma trzy pierécienie: ogniowy, uszczel-
niajacy i zgarniajacy.

Sposéb montazu: znak ,,TOP™ zwrécony do gory,
rozstawienie rozcigé co 120°.

Srednica naprawcza: +0,4 mm,

Grubosé (wysokosé) pierscienia:

— ogniowego (gérnego): 2,575 do 2,595 mm;
= iaj (§r go): 1,978 do
1,990 mm;

— zgarniajgcego (dolnego): 2,975 do 2,990 mm.
Luz w rowku pierscienia:

— ogniowego: 0,080 do 0,130 mm;

— uszczelniajagcego: 0,020 do 0,052 mm;

— zgarniajgcego: 0,030 do 0,065 mm.

Luz na rozcigciu pierscienia:

— ogniowego: 0,20 do 0,35 mm;

— uszczelniajgcego: 0,30 do 0,50 mm;

— zgarniajgcego: 0,25 do 0,50 mm.
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Koto zamachowe

Zeliwne koto howe jest 2a
pomoca 6 $rub i 1 elementu ustalajacego. Na
kole zamachowym jest zamontowany wieniec
zebaty wspotpracujagcy z rozrusznikiem.
Temperatura montazu wienica zebatego: 80°C.

UKLAD ROZRZADU

Uktad rozrzadu jest sterowany przez jeden za-
montowany w gtowicy wat rozrzadu. Wat ten na-
pedza pasek zebaty, ktérego nacigg zapewnia
regulowany recznie mimos$rodowy napinacz rol-
kowy.

Fazy rozrzadu

(przy kontrolnym luzie zaworéw 0,5 mm)
Wyprzedzenie OZD: 4° przed GMP.

Opodznienie ZZW: 32° po DMP.

Wyprzedzenie OZW: 32° przed DMP.
Opoznienie ZZD: 4° po GMP.

(0ZD, ZZD — odpowiednio otwarcie i zamknig-
cie zaworu dolotowego; OZW, ZZW — odpowie-
dnio otwarcie i zamknigcie zaworu wylotowego;
GMP, DMP — odpowiednio gérne i martwe poto-
zenie ttoka).

Wat rozrzadu

Wat rozrzadu jest zamontowany w gfowicy i ob-
raca sig w 4 tozyskach (nr 1 od strony rozrzadu).
Srednice czopow:

— nr 1: 29,945 do 29,960 mm;

— nr 2: 25,500 do 25,515 mm;

— nr 3: 24,000 do 24,015 mm;

— nr 4: 23,945 do 23,960 mm.

Szerokos$¢ czopoéw: 19,1 do 19,2 mm.

Luz osiowy: 0,07 do 0,25 mm.

Luz promieniowy: 0,03 do 0,07 mm.

Wznios krzywek: 8,8 mm.

Pasek napedu rozrzadu

Marka: FIAT.

Typ: pasek zgbaty A 696.

Nacigg: poprzez regulowany recznie mimosro-
dowy napinacz rolkowy.

Czestosé obstugi: sprawdzanie stanu i naciagu
co 40000 km, wymiana co 105000 km.

UKLAD SMAROWANIA

Smarowanie pod ci$nieniem zapewnia zgbata
pompa oleju umieszczona na przedniej koficow-
ce watu korbowego i napedzana bezposrednio.
Uktad ma szeregowy filtr oraz chtodnice oleju.

Pompa oleju

Jest to pompa oleju o zazebieniu wewnetrznym.
Znajduje sie na przednim korficu watu korbowe-
go (od strony napedu rozrzadu).

Luz zewnetrznego kota zebatego w obudowie
pompy: 0,080 do 0,186 mm.

Luz miedzy kotami zebatymi a pokrywa pompy:
0,025 do 0,056 mm.




Charakterystyka techniczna

Cisnienie oleju o temp. 100°C: 0,34 do 0,49 MPa
przy 3000 obr/min.

Wysokoé¢ sprezyny zaworu pod obcigzeniem
62,7 do 70,6 N: 36 mm.

Filtr oleju

Filtr oleju jest wymienny.

Marka: Oilo Oil.

Czestos$¢ obstugi: wymiana co 15000 km lub co
roku.

0Olej silnikowy

Temperatura wigczenia:
— 1. predkoséé: 86 do 90°C;
— 2. predkosé: 90 do 94°C.
Temperatura wytgczenia:
— 1. predkosé: 81 do 85°C;
— 2. predko$é: 85 do 89°C.

Zbiornik wyréwnawczy

Zbiornik wyréwnawczy znajduje sie w przedzia-
le silnika, z lewej strony.

Cisnienie otwarcia zaworu korka: 0,098 MPa.

Ciecz

llos¢ wraz z filtrem (pierwsze petnienie):
55 dm®.

llo$¢ wraz z filtrem (do wymiany): 4,8 dm?®.

Hlos¢ bez filtra: 4,4 dm?®.

Rodzaj oleju: wielosezonowy olej SAE 15W/40,
API CD lub CCMC PD2.

Czgsto$¢ obstugi: wymiana co 7500 km lub co
roku.

UKLAD CHLODZENIA

Obieg chtodzenia ciecza niezamarzajaca jest
zamkniety. Uktad stanowig: pompa, ktérg nape-
dza wat korbowy za posrednictwem paska klino-
wego, a ponadto termostat, chtodnica, zbiornik
wyréwnawczy, wymiennik ciepta ciecz chtodza-
ca—olej oraz wentylator sterowany termowytg-
cznikiem.

Pompa cieczy chiodzacej

Odérodkowa pompa cieczy chlodzgcej jest na-
pedzana przez wat korbowy za posrednictwem
paska klinowego (razem z alternatorem).

Chtodnica

Chiodnica charakteryzuje sig¢ poziomym rdze-
niem wykonanym z lekkiego stopu oraz plasty-
kowg komora cieczy chtodzacej.

Termostat

Termostat znajduje sig w obudowie na gtowicy.
Temperatura poczatku otwarcia: 78 do 82°C.
Temperatura catkowitego otwarcia: 88°C.

Skok zaworu: minimalny 7,5 mm.

Pasek napedu pompy cieczy chlodzacej

Jest to pasek stuzacy jednoczesnie do napedu
alternatora.

Typ: wieloklinowy.

Naciag: ugiecie 2 do 3 mm pod dziataniem sity
400 do 500 N.

Wentylator

Napedzany elektrycznym silnikiem wentylator
ma 2 predkosci i jest sterowany termowytaczni-
kiem zamontowanym na chtodnicy.

Liczba topatek: 6.

Termowylacznik wentylatora
Termowytacznik jest usytuowany na chiodnicy,
udotu, z lewej strony.

llogé: 7,2 dm®.

Rodzaj cieczy: mieszanina wody i niezamarzaja-
cego plynu (po 50%) stanowigca zabezpieczenie
do —35°C.

Czestosé obstugi: wymiana co 60000 km lub co
2 lata.

UKLAD ZASILANIA

Uktad zasilania z wtryskiem poérednim do dzie-
lonej komory spalania ma rozdzielaczowg pom-
pe wiryskowa z jednym ttokorozdzielaczem.
Pompa ta jest wyposazona w korektor wydatku
w funkcji cisnienia dotadowywania.

Zbiornik paliwa

Wykonany z plastyku zbiornik znajduje sie pod
tylna czescig podtogi, z prawej strony.
Pojemnos$é: 47 dm?®.

Rodzaj paliwa: olej napedowy.

Filtr paliwa

Marka i numer: Bosch 1 455 711 006.

Czesto$é obstugi: wymiana co 15000 km lub co
roku.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papie-
rowy.

Marka: FIAT.

Czesto$¢ obstugi: wymiana co 15000 km lub co
roku.

Pompa wtryskowa

Jest to rozdzielaczowa pompa wtryskowa z jed-
nym ttokorozdzielaczem, majaca regulator me-
chaniczny oraz hydrauliczne urzadzenie wy-
przedzenia wtrysku. Pompa ta jest wyposazona
w sterowane elektrycznie urzadzenie rozrucho-
we zimnego silnika (KSB), korektor wydatku
oraz elektrozaw6r zatrzymania silnika.

Marka i typ: Bosch EP/VE R 538.

Kolejno$é¢ wtrysku: 1—3—4—2 (nr 1 od strony
napedu rozrzadu).

Ustawienie pompy: ttok cylindra nr 1 w GMP dla
wzniosu tlokorozdzielacza pompy 0,93 + 0,05 mm.
Predkos¢ obrotowa biegu jatowego (regulowana):
900 + 20 obr/min.

Predkos¢ obrotowa maksymalna bez obcigzenia
(regulowana): 5250 + 50 obr/min.
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Wyprzedzenie wtrysku (ciénienie dotadowywania
0,1 MPa):

— przy 1000 obr/min: 0,9 do 1,9 mm;

— przy 1500 obr/min: 3,6 do 4,6 mm;

— przy 2300 obr/min: 6,7 do 8,1 mm.

Wydatek maksymalny:

— przy 750 obr/min: 26,5 do 30,5 mm®cykl;

— przy 1100 obr/min: 27,5 do 33,5 mm®cykl;

— przy 1100 obr/min: 35,5 do 39,5 mm%cykl (1);
— przy 1500 obr/min: 39,5 do 43,5 mm®cykl (2);
— przy 2300 obr/min: 38,5 do 44,5 mm%/cykl (2);
— przy 2500 obr/min: 27,0 do 33,0 mm?cykl (2);
— przy 2700 obr/min: 4,5 do 12,5 mm?%cykl (2);
— przy 2950 obr/min: 3 mm®cykl maksymalnie (2).
(1) — przy cisnieniu dotadowywania 0,035 MPa;
(2) — przy ci$nieniu dotadowywania 0,1 MPa.
Wydatek przelewu (ci$nienie dotadowywania
0,1 MPa):

— przy 750 obr/min: 15 do 30 dm%h;

— przy 2300 obr/min: 20 do 50 dm¥h.

Wydatek przy 450 obr/min: 9 do 15 mm®cykl.

Wiryskiwacze

Obsada wtryskiwacza: Bosch KCA 30 S 41.
Rozpylacz: Bosch DN 12 SD 290.
Cisnienie otwarcia wtryskiwacza:
15,8 MPa.

15,0 do

Wytacznik bezwiadnosciowy

Wytacznik ten znajduje sig przy siedzeniu kiero-
wey, pod pokryciem podtogi. W razie zderzenia
przy predkosci wigkszej niz 25 km/h wytacznik
ten odcina obwéd wzbudzenia przekaznika za-
silania elektrozaworu zatrzymania silnika (na
pompie wtryskowej). Wigczenie zasilania odby-
wa sig przez naci$nigcie przycisku umieszczo-
nego na wytaczniku, ostonietego gietka pokry-
wka.

Swiece zarowe
Marka i typ: Beru 9 800 207 220-A lub Bosch
A 250 001 538.

Dotadowywanie
Silnik jest dotadowywany przez turbosprezarke
napedzang przez spaliny.

Turbosprezarka

Marka i typ: Garrett T2.

Cisnienie dotadowywania przy 4600 obr/min:
0,075 MPa.

MOMENTY DOKRECANIA

Glowica — $ruby wewnetrzne:

— 1. etap: 100 N - m;

— 2. etap: dokrecanie o kat 90°;

— 3. etap: dokrecanie o kat 90°.

Glowica — $ruby zewnetrzne: 30 N - m.
Pokrywy tozysk korbowych: 25 N - m + 50°.
Pokrywy tozysk gtownych: 113 N - m.
Obudowy przednia i tylna: 113 N - m.

Koto zamachowe: 142 N - m.
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Koto zgbate watu korbowego: 190 N - m.

Koto zgbate watu rozrzadu: 118 N - m.
Pokrywy tozysk watu rozrzadu: 19 N - m.
Rolkowy napinacz i rolka paska napedu rozrzadu:
44 N - m.

Mocowanie pompy cieczy chtodzgcej: 25 N - m.
Koto pasowe pompy cieczy chtodzacej: 23 N - m.
Jarzmo zawieszenia zespofu napedowego
25N - m.

Wsporniki silnika: 90 N - m.

Kolektory dolotowy i wylotowy: 25 N - m.
Czujnik cinienia oleju: 32 N - m.

Sruba odpowietrznika do kadtuba: 20 N - m.
Miska olejowa: 15 N - m.

Wspornik filtra oleju do kadtuba: 71 N - m ($ruba
M10), 98 N - m ($ruba M12).

Swiece zarowe: 15 N - m.

Koto zgbate pompy wtryskowej: 49 N - m.
Pompa wtryskowa: 25 N - m.

Obsada wtryskiwacza: 55 N - m.

Przewody paliwa do pompy wtryskowej: 29 N - m.
Turbosprezarka: 40 N - m.

2.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Silnik wyjmuje sie wraz ze skrzynka przekfad-
niowa od dotu samochodu.

Wymontowanie paska napedu rozrzadu nie wy-
maga wymontowania silnika.

Glowice mozna wymontowa¢ przy silniku za-
montowanym w samochodzie.

2.2.1. Regulacje silnika

LUZ ZAWOROW

Sprawdzanie luzu zaworéw

Uwaga. Operacja ta powinna byé wykonywana
woéwczas, gdy silnik jest zimny. Do ostygniecia
silnika znajdujacego sie w temperaturze norma-
Inej pracy potrzeba co najmniej dwéch godzin.
@ Odtaczyé akumulator.

e Wymontowaé filtr powietrza.

e Wymontowaé¢ pokrywe glowicy i zdjgé jej
uszczelke.

® Aby utatwi¢ obracanie reka watu korbowego
silnika, nalezy wymontowa¢ $wiece zarowe.

® Obréci¢ wat korbowy silnika w kierunku zgod-
nym z kierunkiem obrotu w czasie normainej
pracy silnika tak, aby wierzchotek pierwszej
krzywki ustawié¢ do goéry (zawér zamknigty).

® Szczelinomierzem  zmierzyé luz  miedzy
grzbietem krzywki a popychaczem; warto$¢ luzu
nalezy zanotowac.

® Tak samo postgpi¢ dla kazdego zaworu, pa-
mietajgc o tym, aby za kazdym razem doktadnie
zapisa¢ warto$¢ luzu.



Regulacja luzu zaworéow

»

)

#Poréwna¢ zmierzone warto$ci luzu z wartos-
ciami wiasciwymi i ewentualnie wyregulowaé
luz.

Regulacja luzu zaworéw

Postepujac w taki sam sposob jak przy spraw-
dzaniu, ustawi¢ krzywke zaworu, ktérego luz be-

dzie requlowany.

» Uzywajac dzwigni naciskowej wcisnaé popy-
chacz.
#Za pomoca namagnesowanego wkretaka wy-

| jac ptytke regulacyjng.

0 Okresli¢ grubos¢ plytki, ktérg nalezy zamonto-
waé. W tym celu nalezy wykonaé nastepujace
dziatanie matematyczne: do grubosci ptytki wy-
jetej dodaé zmierzong warto$¢ luzu i od tej sumy
odja¢ teoretyczng warto$¢ luzu. Otrzymany wy-
nik odpowiada grubosci ptytki, ktérag nalezy za-
montowaé.

o Dobrac¢ ptytke, ktorej grubo$¢ odpowiada ob-
liczonej wartosci (jesli ptytka o takiej grubosci
nie wystepuje w zestawie ptytek, nalezy wybra¢
plytke o najblizszej grubosci).

Rys. 2.1. Przekrdj poprzeczny silnika
wysokopreznego 1698 cm®

Uwaga. Grubo$¢ plytek regulacyjnych jest stop-
niowana co 0,05 mm.

® Zamontowa¢ na popychaczu dobrang plytkg
regulacyjna (napisem od strony popychacza)
i wyja¢ dzwignie naciskowa.

® Takie same czynnosci wykona¢ w stosunku do
pozostatych zaworéw, ktérych luz powinien byé
wyregulowany.

® Zamontowa¢ $swiece zarowe.

® Zamontowac pokrywe glowicy wraz z uszczel-
ka.

® Zamontowac filtr powietrza i dotaczyé akumu-
lator.

UKLAD ZASILANIA

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY WTRYSKOWEJ
Wymontowanie

e Odtaczy¢ akumulator.

® Wy przewéd doprow
trza do silnika.

® Wyjacé zbiornik wyréwnawczy nie odigczajac
przewodow.

powie-
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Rys. 2.2. Przekroj podiuzny silnika wysokopreznego 1698 cm®

Rys. 2.3. Sprawdzanie
luzu zaworéw

Rys. 2.4. Wyjmowanie
plytki reguiacyjnej




Uklad zasilania

0 0bréci¢ wat korbowy tak, aby znak na kole za-
machowym silnika ustawi¢ naprzeciw znaku sta-
lego na obudowie sprzegta.

0 0d korektora wydatku pompy wtryskowej od-
laczy¢ przew6d doprowadzania ci$nienia z kole-
ktora dolotowego.

0 Odtgczyé linke pedatu przyspieszenia.

# 0d wtryskiwaczy i od pompy odkreci¢ i wyjaé
przewody wtryskowe.

0 0d pompy odkrecié¢ przewod odptywu nadmia-
rupaliwa z wtryskiwaczy.

Rys. 2.5. Uklad zasilania paliwem

1 — zbiornik paliwa, 2 — elekiryczna
pompa paliwa, 3 — wlew paliwa, 4 — filtr
paliwa, 5 — zawér odpowietrzania
zbiornika, 6 — wiryskiwacze, 7 — pompa
wiryskowa

Rys. 2.6. Uklad wiryskowy
1 — wtryskiwacz,

2 — nakretka
wiryskiwacza,

3 — pierscien posredni,

4 — popychacz iglicy,

5 — sprezyna naciskowa,
6 — podkiadka
regulacyjna, 7 — korpus
wiryskiwacza,

8 — nakretka potaczenia
przewodu, 9 — przewody
wiryskowe,

10 — elektrozawor
zatrzymania silnika,

11 — elektrozawor
urzgdzenia rozruchowego
zimnego silnika (KSB),

12 — dzwignia sterowania,
13 — filtr paliwa,

14 — podgrzewacz paliwa,
15 — wspornik filtra

® Od pompy odkrecié przewéd doptywu paliwa.
e Odiaczyc¢ ztacza elektryczne od elektrozaworu
zatrzymania silnika i od elektrozaworu urzadze-
nia rozruchowego zimnego silnika.

o Wymontowaé¢ gérna obudowe napedu roz-
rzadu.

® Zdjaé pasek rozrzadu (patrz punkt 2.2.2).

e Zablokowaé koto zebate pompy wiryskowej
i odkreci¢ srodkowa nakretke.

® Za pomoca przyrzadu FIAT 1842128000 zdjaé
koto zgbate pompy.
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Rys. 2.7. Wymontowanie kola zebatego pompy wiryskowej
2a pomoca przyrzqdu FIAT 1842128000

Rys. 2.9. Sruba (1) zlgczki odplywu paliwa (0znaczona
napisem ,,0UT") oraz gwintowany korek (2), ktdry nalezy
wykreci¢ w celu zamontowania zespolu czujnika
zegarowego
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e Wykreci¢ z kadtuba $rubg mocujaca tylne
jarzmo pompy.

e Wykreci¢ $rube mocujaca przednia czesé
pompy na kadtubie.

® Wykreci¢ $ruby mocujgce pompe i zdjaé
pompe.

Zamontowanie

@ Umiesci¢ pompe na kadtubie bez dokrecania
$rub mocujgcych.

® Dokreci¢ wtasciwym momentem $rube z them
z gniazdem szesciokatnym.

® Umiescié na pompie wtryskowej koto zebate,
unieruchomié je za pomocag przyrzadu FIAT
i whasciwym momentem dokreci¢ érodkowa na-
kretke.

® Obroci¢ koto zebate tak, aby dopasowac jego
wyciecie (znajdujace sie¢ na obwodzie zewng-
trznym, przy wrebie zgba) do znaku wewnetrz-
nej obudowy napedu rozrzadu.

@ Upewni¢ sig co do dopasowania wzajemnego
potozenia znaku kota pasowego watu korbowe-
go i znaku statego obudowy, sprawdzi¢, czy
znak GMP kota zamachowego silnika znajduje
sie naprzeciw znaku statego na obudowie sprze-
gta.

e Sprawdzi¢, czy znak kota zgbatego watu roz-
rzadu ma potozenie dopasowane wzgledem wy-
cigcia obudowy rozrzadu (wykonanego na tyle
obudowy ostaniajacej pasek napedu rozrzadu).
® Zamontowaé pasek napedu rozrzadu.

Uwaga. Jesli pasek byt uzywany diuzej niz
30000 km, nalezy go wymienic.

e Ustawic¢ rozrzad (patrz punkt 2.2.2).

® Ustawi¢ pompe wtryskowa (patrz opis nizej).

® Wykona¢ reka dwa obroty watu korbowego,
w celu sprawdzenia ustawienia.

® Zamontowa¢ obudowe napedu rozrzadu.

® Przykrecié¢ $rube mocujacg pompe na jarzmie.
® Zamocowac zbiornik wyréwnawczy.

@ Dotgczyé do pompy wiryskowej ztgcza elekt-
ryczne.

® Dotgczyé przewody doptywu i odptywu paliwa.

Uwaga. Ztgczka odplywu na pompie jest ozna-
czona napisem ,,OUT" na tbie $ruby.

e Odpowietrzyé uktad paliwowy (patrz opis na
s. 76).

@ Dotaczyé rurke odptywu paliwa od wtryskiwa-
czy.

® Wiasciwymi momentami dokrecié¢ nakretki
przewodow wtryskowych.

® Podtaczy¢ linke pedatu przyspieszenia.

@ Do korektora wydatku pompy podtaczyé prze-
woéd doprowadzenia ci$nienia z kolektora dolo-
towego.

® Zamontowa¢ przewéd doprowadzenia powie-
trza do silnika.

e Podtgczyé akumulator.



Uklad zasilania

Rys. 2.11. Ustawianie

Rys. 2.12. Budowa wiryskiwacza
1— obsada wiryskiwacza (nakretka i korpus wiryskiwacza),
2 — podkladka regulacyjna, 3 — sprezyna, 4 — popychacz
iglicy (gniazdo sprezyny), 5 — pierscieft posredni, 6 — iglica
rozpylacza, 7 — korpus rozpylacza

® Jesli tak nie bedzie, nalezy poluzowac $ruby
mocujgce pompe wtryskowa i obroci¢ ja az do
uzyskania wtasciwej wartosci. Nastepnie dokre-
ci¢ nakretki wlasciwym momentem.

® Wykona¢ dwa obroty watem korbowym w kie-
runku jego obrotéw podczas pracy silnika i spra-
wdzié ustawienie.

e Wymontowaé zespo6t czujnika zegarowego
i zamontowaé gwintowany korek.

@ Uruchomi¢ silnik i sprawdzié, czy paliwo nie
wycieka z pompy.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WTRYSKIWACZY

Ppompy wiryskowej

USTAWIANIE POMPY WTRYSKOWEJ

o Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu GMP (znak
ruchomy kota zamachowego silnika naprzeciw
znaku statego na obudowie sprzegta). Spraw-
dzi¢ dopasowanie wzajemnego potozenia znaku
kota zgbatego pompy wtryskowej i znaku state-
go na obudowie napedu rozrzadu (wymontowa¢
obudowe rozrzadu).

o Wykreci¢ gwintowany korek usytuowany
w $rodku gtowicy rozdzielczej pompy wtrysko-
wej.

oW miejscu gwintowanego korka zamontowaé
zespot czujnika zegarowego, uwazajac aby kon-
cowka mogta mieé skok co najmniej 1 mm w ka-
2dym kierunku.

0 Obréci¢ wat korbowy silnika w odwrotnym kie-
runku w stosunku do kierunku obrotéw podczas
pracy silnika, az wskazéwka czujnika zegaro-
wego zatrzyma sige i wycechowaé czujnik ze-
garowy.

o Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu GMP, obra-
cajac go w kierunku obrotu podczas pracy sil-
nika.

oW tym potozeniu wskazéwka czujnika zega-
rowego powinna wskazywaé wtasciwy skok tto-
korozdzielacza.

Wy
e Odfaczy¢ akumulator.

@ Odtaczy¢ przewody wtryskowy i odptywu pali-
wa od wtryskiwaczy.

® Wymontowa¢ przewody doplywu powietrza do
silnika.

® Wykreci¢ wiryskiwacz.

Zamontowanie

® Zamontowa¢ wtryskiwacz wraz z nowymi pod-
ktadkami ostony termicznej i uszczelnienia (wy-
pukta strona podkfadki powinna by¢ zwrécona
do goéry).

® Zamontowaé¢ przewody doplywu powietrza,
przewody wtryskowy i odptywu paliwa od wtrys-
kiwaczy.

@ Podtaczy¢ akumulator.

SPRAWDZANIE WTRYSKIWACZY

e Wymontowaé wtryskiwacz.

® Zamocowaé korpus wtryskiwacza w imadle
zaopatrzonym w nakladki szczek z migkkiego
metalu.

® Odkreci¢ nakretke wtryskiwacza.

@ Oddzieli¢ korpus od nakretki wtryskiwacza
oraz wyja¢ wszystkie czesci sktadowe i ze
wzgledu na pozniejszy montaz oznaczyé ich po-
fozenie.

Uwaga. Nie nalezy bezposrednio dotyka¢ iglicy
wtryskiwacza.
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® Sprawdzi¢ wtryskiwacz w spos6b opisany
w dalszej czesci tego rozdziatu.

e Zatozy¢ wtryskiwacz i dokreci¢ jego korpus
wiasciwym momentem.

® Zamontowaé¢ wtryskiwacz.

Sprawdzenie wzrokowe

Moga wystepowaé nastepujgce nieprawidio-
wosci:

— gniazdo iglicy odksztatcone lub o chropowa-
tej powierzchni;

— czopik pokryty nagarem lub uszkodzony;

— na iglicy rowki lub $lady nacisku;

— $lady kawitacji gniazda iglicy;

— owalizacja otworka wtryskowego;

— przegrzanie korpusu rozpylacza;

— zuzycie dolnej czesci rozpylacza.

Jesli czesci sg zuzyte lub uszkodzone, rozpylacz
powinien byé wymieniony.

Sprawdzanie przesuwania sig iglicy

® Oczysci¢ wtryskiwacze w oleju napgdowym.
® Zanurzy¢ iglice w czystym oleju do proéb i cal-
kowicie wprowadzié do korpusu rozpylacza.

e Wyja¢ iglice do 2/3 jej ditugosci.

@ Zwolni¢ iglice, ktéra powinna pod wiasnym
cigzarem osigé¢ na gniezdzie. W przeciwnym
razie nalezy wymieni¢ kompletny rozpylacz.

Spr otwarcia wtr

Uwaga. Podczas sprawdzania ci$nienia otwarcia
wtryskiwacza nalezy unikaé umieszczania rak
w poblizu strugi, gdyz paliwo pod silnym ci$nie-
niem moze dostac sie pod skére i spowodowaé
powazne rany.

® Zamontowaé¢ wtryskiwacz na prébniku do
sprawdzania wtryskiwaczy.

o Nacisng¢ dzwignig prébnika i odczyta¢ cisnie-
nie otwarcia.

® Jesli odczytana wartos¢ jest niewlasciwa, na-
lezy dokona¢ korekcji wymieniajgc podktadki re-
gulacyjne w obsadzie wtryskiwacza.

Sprawdzanie szczelnosci

® Zamontowaé wtryskiwacz na prébniku do
sprawdzania wtryskiwaczy.

® Zwigkszy¢ ci$nienie do 12,0 MPa i utrzymac te
warto$¢ przez 30 sekund. W takich warunkach
przez gniazdo iglicy rozpylacza nie powinno wy-
cieka¢ paliwo.

REGULACJA PREDKOSCI OBROTOWEJ

BIEGU JALOWEGO

Uwaga. Reguluje sie tylko predko$¢ obrotowa
biegu jatowego. Podczas regulacji silnik powi-
nien by¢ ciepty, po 5 lub 6 cyklach pracy wen-
tylatora.

® Podtgczyé obrotomierz.

@ Poluzowac przeciwnakretke, za pomocg $ruby
regulacyjnej uzyskac¢ wtasciwg predkos¢ obroto-
w3 biegu jatowego i dokrecié przeciwnakretke.
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Rys. 2.13. Regulacja predkosci obrotowe] biegu jalowego
1— , 2 — $ruba i |

Rys. 2.14. Sruba odpowietrzania ukladu paliwowego

ODPOWIETRZANIE UKLADU PALIWOWEGO

1 ODWADNIANIE

Odpowietrzanie

Operacja ta powinna by¢ bezwzglednie wykona-
na w nastepujgcych wypadkach:

— odtaczenie przewodu paliwa;

— powietrze w obwodzie zasilania pompy wtry-
skowej;

— zatrzymanie silnika w wyniku catkowitego
braku paliwa w zbiorniku;

— wymiana wktadu filtra paliwa.

® Poluzowa¢ $rube odpowietrzania usytuowang
na wsporniku filtra.

® Witaczyé rozrusznik, ktéry powinien pracowas,
az paliwo bedzie wyptywa¢ bez pecherzykéw
powietrza.

o Nie przerywajgc pracy rozrusznika dokreci¢
$rube odpowietrzania. W razie wymontowania
przewodéw wtryskowych konieczne jest réwniez
odpowietrzenie obwodu wysokiego ci$nienia
wedtug opisanej nizej procedury.

® Poluzowaé potaczenia przewodow wtrysko-
wych od strony wtryskiwaczy i wtaczyé rozrusz-
nik.

e Gdy paliwo bedzie wyptywac kolejno nastepu-
jacymi po sobie strugami, nalezy dokreci¢ pota-
czenia i wytgczy¢ rozrusznik.

® Po wstepnym grzaniu uruchomi¢ silnik i spra-
wdzié, czy nie wystepuja wycieki paliwa.



Uktad zasilania

fys. 2.15. Korek odwadniania fillra paliwa

Odwadnianie
| e Poluzowa¢ plastykowy korek usytuowany pod
\ wktadem filtra paliwa.
o Uruchomi¢ rozrusznik.
¢ Poluzowaé $rube odpowietrzania i odczeka¢,
az zawarto$¢ wktadu wycieknie.
‘ o Nie wytgczajac rozrusznika dokrecié korek
plastykowy i $rube odpowietrzania.

. DOLADOWYWANIE
Uwaga. Podczas naprawy turbosprezarki nalezy
bezwzglednie przestrzega¢ podanych nizej
wskazowek.
— Przed odkreceniem czeéci nalezy oczyscié
polaczenia i przylegte miejsca.

— Wymontowane cze$ci nalezy umiesci¢ na
czystej powierzchni i przykry¢ (zaleca sig uzycie
plastykowej folii Ilub papieru, nalezy unikaé
strzepigcych sie kawatkéw materiatu).

— Czes$ci zamienne nalezy wyjmowac z opako-
wania tylko bezposrednio przed zamontowa-
niem.

— Nie nalezy uzywaé czeSci, ktére byly prze-
chowywane poza ich oryginalnym opakowa-
niem.

— Nalezy unika¢ stosowania sprgzonego po-
wietrza, ktére moze unosi¢ duzo pyléw bardzo
szkodliwych dla czesci.

Wy i

Wymontowanie

® Odtgczy¢ akumulator.

e Wymontowa¢ przewody wejécia i wyjscia po-
wietrza z turbosprezarki.

e Wymontowa¢ obudowe ostaniajaca pasek na-
pedu pompy wspomagania ukladu kierowni-
czego.

@ Poluzowaé¢ pasek napedu pompy wspomaga-
nia ukfadu kierowniczego.

e Wymontowa¢ pompe wspomagania ukladu
kierowniczego.

@ Wymontowa¢ wygiety przewéd wejscia powie-
trza do turbosprezarki.

® Wykreci¢ $ruby mocujace rure wylotowa do
turbosprezarki.

® Wymontowaé przewod odptywu oleju od turbo-
sprezarki.

@ Wymontowaé uchwyt podtrzymywania rury wy-
lotowej na kadtubie i podwiesi¢ jg.

e Wymontowac kolektor dolotowy.

e Odtaczy¢ przewdd doptywu oleju do turbo-
sprezarki.

turbosprezarki

Rys. 2.16. Uklad zasilania
powietrzem i doladowywania

1 — wklad filtrujacy, 2 — obudowa,
3 — pokrywa, 4 — przewdd
powietrza, 5 — przewéd
doprowadzenia powietrza,

6 — turbosprezarka, 7 — zawor
regulacii ciénienia dotadowywania,
8 — kolektor wylotowy, 9 — kolektor
dolotowy

7
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@ Poluzowa¢ $ruby mocujgce jarzmo wspornika
pompy wspomagania uktadu kierowniczego i ob-
réci¢ do tytu.

® Wyjaé zespdt kolektor wylotowy—turbospre-
zarka.

e Oddzieli¢ turbosprezarke od kolektora i wyjaé
od géry samochodu.

Zamontowanie

Aby zamontowaé turbosprezarke nalezy wykonaé
czynnoéci w kolejnos$ci odwrotnej do wymon-
towania.

— Przed dokreceniem przewodu dopiwu oleju
nalezy napetni¢ olejem silnikowym przytgcze na
turbosprezarce.

— Zapoczatkowa¢ dziatanie obiegu smarowa-
nia turbosprezarki, pozostawiajgc silnik pracuja-
cy na biegu jatowym przez co najmniej 1 minute.

Sprawdzanie i regulacja

cisnienia dotadowywania

Sprawdzanie

Warunkiem osiagnigcia wiasciwego ci$nienia
dotadowywania i uzyskania poprawnej pracy
turbosprezarki jest idealna szczelno$¢ tego
urzadzenia zaréwno od strony uktadu dolotowe-
go jak i uktadu wylotowego.

— Cisnienie dotadowywania jest mierzone przy
catkowitym obcigzeniu na drodze lub na badaw-
czym stanowisku rolkowym.

— Ze wzgledow bezpieczenstwa czas trwania
préby nie powinien przekroczy¢ 10 sekund.

® Podtgczyé manometr migdzy kolektor doloto-
wy i pompeg wtryskowa.

® Prowizorycznie zamocowa¢ manometr na tab-
licy rozdzielczej, uwazajgc aby nie Scisngé giet-
kiego przewodu ci$nienia.

® Zmierzy¢ ci$nienie zasilania przy catkowitym
obcigzeniu:

— na stanowisku badawczym na 3. biegu przy
4000 obr/min;

— nadrodze na 2. biegu, jednoczesnie hamujac
samochéd tak, aby utrzymaé predkos¢ okoto
30 km/h.

Regulacja

W zastosowanym rozwiazaniu zawér regulacji
cisnienia dotadowywania nie podlega ani regu-
lacji, ani oddzieleniu od turbosprezarki. W zwig-
zku z tym, jesli wcze$niejsze sprawdzenie wyka-
ze, ze warto$¢ cisnienia dotadowywania nie
miesci sie w zakresie tolerancji (jest wigksza lub
mniejsza) turbosprgzarka powinna byé wymie-
niona jako caty zespét. Nalezy jednak wczesniej
sprawdzié, czy nieprawidtowo$¢ nie mogta byé
spowodowana iwym stanem gigtkiego
potaczenia.

2.2.2. Naprawy nie wymagajace
wymontowania silnika

WYMIANA PASKA NAPEDU ROZRZADU
Uwaga. Poza stata czesto$cig wymiany, ktora
wynosi 105000 km, pasek napedu rozrzadu po-
winien by¢ wymieniony przy kazdej naprawie
wymagajacej jego zdjecia, jesli jego przebieg
wynosi ponad 30000 km.

Wymontowanie

e Odtiaczyé akumulator.

® Wyjaé zbiornik wyréwnawczy bez odtgczania
przewodow.

e Wymontowaé gérng obudowe napedu roz-
rzadu.

® Unie$¢ przednig prawg strong samochodu
i zdjaé koto.

® Poluzowaé¢ $ruby mocujace alternator i zdja¢
pasek jego napedu.

® Obréci¢ wat korbowy tak, aby znak kota zama-
chowego silnika byt naprzeciw znaku statego.
® Sprawdzié, czy wyciecie kota pasowego walu
korbowego znajduje sie naprzeciw wystepu dol-
nej obudowy oraz czy znaki kota zebatego pom-
py wtryskowej i kota zebatego watu rozrzadu sg
wiasciwie ustawione.

® Odkreci¢ $ruby mocujace koto pasowe watlu
korbowego i zdja¢ je.

e Wymontowaé dolng obudowe ostony paska na-
pedu rozrzadu.

e Wymontowaé blaszang ostone kota zamacho-
wego silnika.

® Zatozy¢ przyrzad do przytrzymywania kota zg-
batego pompy wtryskowe;j.

® Zablokowaé koto zamachowe silnika.

® Poluzowaé napinacz rolkowy i zdjaé¢ pasek na-
pedu rozrzadu.

Zamontowanie

® Wzrokowo sprawdzi¢ pasek i wymienic¢, jesli
jest:

— zamoczony olejem lub ciecza chtodzaca;

— popekany lub brakuje mu zebow;

— poszarpany lub boki jego zebéw sa zuzyte.
@ Sprawdzi¢ pokrywanie si¢ wszystkich znakéw
ustawienia rozrzadu.

® Zaltozy¢ pasek.

® Zamontowa¢ tgcznik FIAT 1860745200 na przy-
rzadzie regulacji naciggu 1860745100 i umiescic
cigzarek o masie 1,1 kg w odlegtosci 60 mm.

o Cato$¢ umiesci¢ na napinaczu rolkowym.

® Sprawdzié, czy linial noszgcy cigzarek jest
ustawiony doktadnie poziomo, w razie potrzeby
zmieni¢ jego potozenie za pomoca potaczenia
przegubowego, a nastepnie dokreci¢ jego na-
kretke.

® Obroci¢ wat korbowy o dwa obroty w kierunku
jego obrotow podczas pracy silnika i dokregci¢
nakretke napinacza rolkowego.



Uklad rozrzadu

Rys. 2.17. Uklad rozrzadu
1—wat rozrzadu, 2 — plytka regulacji luzu zaworu, 3 — popychacz, 4 — potkliny, 5 — gérna miska, 6 — sprezyna zawory,
1—dolna miska, 8 — zawr dolotowy, 9 — zawor wylotowy, 10 — pi ica zaworu, 11 — trzonka zaworu,
12— plytka, 13 — lozysko przednie, 14— lozysko tylne, 15 — obudowa ostony paska napedu, 16— kolo zgbate walu rozrzadu,
17— napinacz rolkowy, 18 — kolo zebate pompy wiryskowej, 19 — kola zgbate watu korbowega, 20 — rolka prowadzaca,
21— pasek zebaty napedu rozrzadu, 22 — gérna obudowa napedu rozrzadu, 23 — dolna obudowa napedu rozrzadu

Rys. 2.18. Ustawienie znakéw przy montazu paska napedu rozrzadu
1— wycigcie kola pasowego watu korbowego, 2 — znak na kole zebatym pompy wiryskowej, 3 — znak na kole zgbatym walu

fozrzadu
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Rys. 2.19. Regulacja naciagu paska zgbatego napedu rozrzadu

A — usytuowanie przyrzadow FIAT do regulac]i naciagu paska napedu rozrzadu, B — wymiary wykonawcze przyrzadow
4 — tacznik FIAT 1860745200, 5 — przyrzad do regulacji naciagu 1860745100, 6 — cigzarek o masie 1,1 kg

Uwaga. Jesli podczas obracania watu korbowe-
go silnika liniat noszacy cigzarek przestanie by¢
ustawiony poziomo, nalezy za pomoca potgcze-
nia przegubowego usuna¢ btad ustawienia.

e Zdja¢ z rolkowego napinacza przyrzady regu-
lacji.

e Zamontowaé obudowy doling i goérna napedu
rozrzadu.

@ Zamontowa¢ koto pasowe waltu korbowego,
zwracajac uwage na wiasciwe ustawienie.

e Wyja¢ przyrzad blokowania kota zamachowe-
go silnika.

® Zamontowa¢ blaszang ostone kota zamacho-
wego silnika.

e Zamontowa¢ i naciggna¢ pasek napedu alter-
natora.

® Zamocowac zbiornik wyréwnawczy.

® Podtgczy¢ akumulator.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOWICY

Wymontowanie

Uwaga. Operacje te nalezy przeprowadzi¢ wow-
czas, gdy silnik jest zimny.

® Odtgczyé akumulator.

e Wymontowac filtr powietrza wraz z dotgczony-
mi do niego i do turbosprezarki przewodami.

@ Spuscié ciecz z uktadu chtodzenia (patrz punkt
228).

e Odtgczy¢ przewody uktadu chtodzenia, linki
oraz pofaczenia elektryczne dotaczone do glo-
wicy.
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e Wymontowaé¢ pasek napedu rozrzadu (patrz
opis na s. 78).

e Odlaczy¢ przewéd podcinienia urzadzenia
wspomagania hamulcow od pompy podci$nie-
nia.

e Odtaczy¢ przewody wtryskowe od wtryskiwa-
czy.

Rys. 2.20. Zesp6 glowicy

1 — glowica, 2 — uszczelka pokrywy glowicy, 3 — pokrywa
glowicy, 4 — uszezelka glowicy, 5 — tulejka ustalajaca,

6 — zaslepka, 7 — éruba glowicy



Wymontowanie i zamontowanie glowicy

sWymontowa¢ ostone paska napedu pompy
ia uktadu kier i ;

s Wykreci¢ $ruby mocujace pompe wspomaga-

nia uktadu kierowniczego i zdja¢ pasek napedu

pompy.

oNie odtaczajac potaczefi wyjaé pompe wspo-

magania uktadu kierowniczego i podwiesi¢ ja

W okolicy mocowania amortyzatora.

s Wymontowa¢ tape wspornika pompy.

sNa pompie wiryskowej odtgczy¢ przewod od-

plywu paliwa od wtryskiwaczy.

s Na glowicy wykrecié srube mocujaca prowad-

nice wskaznika poziomu oleju.

# Zablokowaé koto zgbate watu rozrzadu, odkre-

¢ nakretke $rodkowa i zdjgé koto, zwracajac

uwage na wyjecie wpustu.

s Wykrecié $ruby mocujgce tylng obudowe na-

pedu rozrzadu na gtowicy i zdjgé obudowe.

»0ddzieli¢ rure wylotowg od turbosprezarki.

s Wymontowaé przewody smarowania turbo-

sprezarki.

¢ Wymontowa¢ pokrywe gtowicy.

» Wykreci¢ wewnetrzne $ruby mocujgce glowi-

tg, a nastepnie $ruby zewnetrzne.

0 Zdja¢ gtowice i uszczelke.

Zamontowanie

#Sp Iny $rodkiem ro: jacy (np.
Framet Décabloc) oczy$ci¢ powierzchnie styku
zuszczelkami i sprawdzi¢ wszystkie otwory $rub
glowicy.

Uwaga. Nigdy nie nalezy skrobaé¢ powierzchni
styku z uszczelkami czg$ci wykonanych z alumi-
nium.

# Sprawdzié ptasko$é gtowicy oraz swobode ob-
racania sie watu rozrzadu.

¢ Zatozy¢ uszczelke glowicy znakiem ,,Alto" do
gory. Jesli uktad ttokowo-korbowy, a zwtaszcza
tloki pozostaty oryginalne, nalezy zwréci¢ uwa-
ge na to, aby dobraé uszczelke o takiej samej
grubosci, jak grubos$¢ uszczelki zdjetej w trakcie
wymontowywania gtowicy. Jesli tloki zostaty wy-
mienione oraz jesli ich wystawanie z kadtuba
jest inne niz pierwotnie, nalezy dobra¢ uszczel-
ke o odpowiedniej grubosci.

Uwaga. Uszczelka glowicy jest typu ASTRADUR.
Jest ona wykonana ze specjalnego materiatu,
ktory jest poddawany procesowi polimeryzacji
podczas wzrostu temperatury silnika i dzigki te-
mu twardnieje w trakcie eksploatacji.

Aby polimeryzacja uszczelki gtowicy byta efek-
tywna, nalezy:

— przechowywaé uszczelke
ta w jej nylonowej powtoce;
— wyjmowac¢ jg tylko w chwili montazu;

— nie smarowaé jej ani nie poplami¢ olejem,
wrécié uwage na to, aby powierzchnie gtowicy
ikadtuba byly absolutnie czyste.

# Zatozyé glowice.

czelnie zamknig-

Rys. 2.21. Zakladanie uszczelki glowicy

Rys. 2.22. Kolejnos¢ dokrecania srub glowicy
i rozmieszczenie zaworéw
ADM — zawory dolotowe, ECH — zawory wylotowe

® Powlec olejem i dokreci¢ wewnetrzne $ruby
gtowicy wedtug wiasciwej kolejnosci i wtasci-
wym momentem.

® Dokrecié zewnetrzne $ruby gltowicy.

® Zalozy¢ uszczelke pokrywy glowicy i zamon-
towaé pokrywe glowicy.

@ Dotgczy¢ do turbosprezarki rure wylotowa.

® Podtaczyé przewody smarowania turbospre-
zarki.

® Zamocowacé na gtowicy tylng obudowe napedu
rozrzadu; $ruby mocujace nalezy dokreci¢ wtas-
ciwym momentem.

® Wiozy¢ wpust, zatozyé koto zebate watu roz-
rzadu, a jego nakretke mocujgca dokreci¢ wias-
ciwym momentem.
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@ Wkreci¢ $rube mocujaca prowadnice wskazni-
ka poziomu oleju.

o Na pompie wtryskowej zamocowaé przewéd
odplywu od wtryskiwaczy.

® Podiaczy¢ przewody uktadu chlodzenia, linki
i potaczenia elektryczne dotaczone do gtowicy.
@ Dotaczyé przewéd podcisnienia urzadzenia
wspomagania hamulcow.

® Zamontowa¢ pasek napedu rozrzadu (patrz
opis na s. 78).

e Zamontowa¢ tape wspornika pompy wspoma-
gania uktadu kierowniczego.

® Zamontowa¢ pompe wspomagania uktadu kie-
rowniczego.

e Zatozy¢ i naciggna¢ pasek napgdu alternatora
(patrz punkt 11.2.1).

@ Zamontowa¢ plastykowa obudowe ostania-
jaca.

@ Zamontowac filtr powietrza oraz przewody do-
taczone do filtra i do turbosprezarki.

@ Dotgczyé do wtryskiwaczy przewody wtrys-
kowe.

® Odpowietrzy¢é ukfad paliwowy (patrz punkt
294y,

® Napetni¢ i odpowietrzy¢ uktad chiodzenia
(patrz punkt 2.2.8).

® Podtaczy¢ akumulator.

NAPRAWA GLOWICY

Rozktadanie

® Wymontowaé gtowice (patrz s. 80).

® Wymontowacé kolektor dolotowy.

e Wymontowaé turbosprezarke.

e Wymontowaé kolektor wylotowy.

® Odigczy¢ przewody odplywu paliwa od wirys-
kiwaczy.

® Wymontowa¢ wtryskiwacze i ich podktadki
uszczelniajgce.

@ Wymontowaé $wiece zarowe.

e Wymontowaé¢ obudowe termostatu wraz z ter-
mostatem.

@ Wymontowaé¢ pompe podci$nienia.

e Wymontowaé pokrywy fozysk watu rozrzadu.
® Na miejsce pokryw tozysk watu rozrzadu zato-
zyé przyrzad FIAT 1860666000 i dokreci¢ $ruby
wiasciwym momentem.

® Za pomoca wybijaka wymontowa¢ tozyska ze-
wnetrzne (przednie i tylne).

o Wymontowa¢ przyrzad FIAT.

o Wyja¢ wat rozrzadu.

® Wyja¢ popychacze zaopatrzone w plytki regu-
lacyjne.

® Za pomocg odpowiedniego $ciskacza do spre-
zyn wymontowac wszystkie zawory i uporzadko-
wacé czesci (kliny, miski, sprezyny) wedtug kolej-
nosci.

e Zdja¢ uszczelniacze trzonkéw zaworow.
Uwaga. Ze wzgledu na pdiniejszy montaz,
wszystkie te czesci nalezy oznaczyé.
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Rys. 2.23. Sprawdzanie pofozenia komér wirowych

Weryfikacja czesci

® Sprawdzi¢ wysokosé i ptaskos¢ glowicy (prze-
szlifowanie jest mozliwe w podanych granicach).
W razie szlifowania gtowicy moga wystapi¢ trzy
podane nizej przypadki.

— Jesli konieczna jest obrébka powierzchni nie
przekraczajaca 0,2 mm, wyjmowanie komor wi-
rowych jest niepotrzebne.

— Jesli konieczna jest obréobka powierzchni od
0,2 do 0,5 mm, nalezy wyjaé komory wirowe
i przez szlifowanie gniazd uzyskaé¢ takie same
zaglebienie zaworéw w glowicy.

— Jesli konieczna jest obrébka powierzchni po-
nad 0,5 mm, nieunikniona bedzie wymiana gto-
wicy.

® Sprawdzi¢ wystawanie lub zagtebienie komér
wirowych.

® Sprawdzi¢ stan gniazd zaworéw i w razie po-
trzeby przeszlifowa¢ je. W przypadku szlifowa-
nia nalezy wymieni¢ lub przeszlifowaé zawory.
Jesli przeszlifowanie okaze sie niemozliwe, na-
lezy wymieni¢ gniazda zaworéw

@ Sprawdzi¢ stan zaworéw i w razie potrzeby
przeszlifowa¢ je. W takim wypadku nalezy prze-
szlifowaé réwniez gniazda zaworow.

Uwaga. Po wszelkich operacjach szlifowania na-
lezy bezwzglednie dotrze¢ zawory w ich gniaz-
dach.

® Sprawdzi¢ luz zaworéw w prowadnicach i jesli
to konieczne, wymienié¢ zawory i prowadnice.



Wy zespolu nap g

# Sprawdzié sprezystos¢ sprezyn i wymienié je,
jesli odpowiednie wartosci nie bedg wtasciwe.

¢ Sprawdzié czopy watu rozrzadu i wznios krzy-
wek. Jesli wartosci nie odpowiadajg podanym
warto$ciom wtasciwym, wal rozrzadu nalezy wy-
mienic.

# Sprawdzié $rednice popychaczy i ich otworéw.
Jesli owalizacja popychaczy jest nadmierna, na-
lezy je wymienié, natomiast jesli otwory popy-
chaczy sa nadmiernie zuzyte, nalezy wymieni¢
glowice.

Skladanie

Uwaga. Przed ztozeniem odpowiednie powierz-
chnie nalezy posmarowacé olejem silnikowym.

8 Zamontowa¢ nowe uszczelniacze trzonkow
zaworow.

#Zamontowa¢ zawory, miski dolne, sprezyny
zaworéw, miski gérne, pétkliny i popych e.

@ Spusci¢ olej z silnika.

@ Odtaczy¢ akumulator i wymontowac wraz z je-

go wspornikiem.

e Wymontowaé¢ dzwignie zmiany biegow, wyjaé

plytke mocowania i linke wigczania biegow.

® Odkrecit nakretke i wyjac dzwignig posrednia

wybierania biegow,

® Odfaczy¢ linke sprzegta.

@ Wymontowaé kompletny filtr powietrza.

e Odfaczy¢ przewody doptywu i odptywu paliwa.

® Odiaczyé przewody uktadu chtodzenia od obu-

dowy termostatu.

@ Odtaczyé przewody od nagrzewnicy.

® Spusci¢ olej z uktadu kierowniczego ze wspo-
i odtgczyé pot ia od pompy.

e Odtaczyé przewody na zbiorniku wyréwnaw-

czym.

® Odiaczy¢ linke pedatu przyspieszenia od pom-

® Zalozyé wat rozrzadu.

o Na miejsce pokryw fozysk watu rozrzadu zafo-
2yé przyrzad FIAT 1860666000 i dokreci¢ $ruby
wlasciwym momentem.

¢ Zamontowa¢ dwa tozyska zewnetrzne (przed-
nie i tylne) i dokreci¢ wtasciwym momentem $ru-
by mocujace.

» Wymontowa¢ przyrzad FIAT, zalozy¢ i dokre-
oi¢ wiasciwym momentem pokrywy fozysk watu
rozrzgdu.

# Sprawdzi¢ osiowy luz watu rozrzadu.

® Sprawdzié luz zaworéw (patrz punkt 2.2.1).

# Dokoriczy¢ sktadanie, wykonujac czynnosci
W kolejnosci odwrotnej do rozktadania.

2.2.3. Wymontowanie zespotu
napedowego

o Wymontowac pokrywe przedziatu silnika.
# Umiesci¢ samochdd na podno$niku warsztato-
wym z kotami zwieszonymi.

py wtry 8

@ Na chtodnicy odtaczyé ztacze od czujnika tem-
peratury cieczy chtodzace;j.

e Wymontowa¢ plastykowe ostony z wnek két.

o Wymontowaé przedni zderzak (patrz rozdziat
13).

e Wymontowa¢ chtodnice oleju oraz chiodnicg
gtéwng wraz z wentylatorem.

® Odtgczyé ztgcze $wiatet cofania.

e Odtaczy¢ przewody hamulcowe i ewentualnie
przewody od czujnikéw uktadu ABS.

® Oddzieli¢ zwrotnice od amortyzatoréw i wyjaé
ze zwrotnic polosie napedowe (patrz rozdziat 6).
@ Odtaczy¢ przednia rure ukfadu wylotowego na
kalektorze i na ttumiku przednim.

® Podtrzymaé silnik za pomocg zurawia warsz-
tatowego dotgczonego taricuchem do pierscieni
podnoszenia znajdujgcych si¢ na zespole napg-
dowym.

® Ustawi¢ hydrauliczny dzwignik, podtrzymac
zespol napedowy i lekko unies¢.

@ Wymontowaé wsporniki zespotu napgdowego.

Rys. 2.24. Wsporniki zawieszenia
zespolu napedowego

1 — wspornik silnika przedni prawy,
2 — element metalowo-gumowy,

3 — wspornik skrzynki
przektadniowej
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® Powoli opuszczaé zesp6ét napedowy przez
sp6d samochodu, sprawdzajac czy wszystkie
linki, przewody i ztagcza sg odtaczone.

2.2.4, Zamontowanie zespotu
napedowego

Operacje te wykonuje sie¢ w odwrotnej kolejno-
$ci w stosunku do wymontowania, zachowujgc
ostrozno$é¢ | przestrzegajac nastepujacych
wskazowek:

— przed wkreceniem $rub mocujgcych wsporni-
ki silnika nalezy powlec je specjalng substancjg
zabezpieczajgca przed odkreceniem;

— wymieni¢ $ruby dokregcania katowego;

— wyregulowa¢ skok pedatu sprzegta;

— przestrzegaé wfasciwych momentéw dokre-
cania;

— napetni¢ olejami skrzynke przektadniowa
oraz silnik i sprawdzi¢ ich poziom;

— napetni¢ i odpowietrzy¢ ukiad chtodzenia
(patrz punkt 2.2.8), jak réwniez obwéd wspoma-
gania uktadu kierowniczego (patrz rozdziat 7);
— sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowaé usta-
wienie kot przednich (patrz rozdziat 8);

— sprawdzi¢, czy nie ma wyciekéw z zespotu
napgdowego.

2.2.5. Rozkladanie silnika

o Wymontowa¢ zespot napedowy (patrz opis na
s. 83).

® Odigczyé elektryczne potaczenia na rozrusznj-
ku i wymontowaé rozrusznik.

o Wymontowa¢ blaszana ostong kota zamacho-
wego.

® Po zdjeciu ostony przeciwpytowej wymonto-
wac¢ watek posredni.

® Odkrecic¢ sruby pofgczenia skrzynki przekiad-
niowej.

® Oddzieli¢ skrzynke przektadniowa od silnika.

® Umiesci¢ silnik na odpowiednim wsporniku
i spuscié olej (jesli nie uczyniono tego wczes-
niej).

® Odtgczy¢ czujnik cisnienia oleju od wspornika
filtra oleju.

® Zluzowaé i zdjaé pasek napedu pompy wspo-
magania uktadu kierowniczego.

o Wymontowa¢ pompe wspomagania uktadu
kierowniczego.

e Wymontowa¢ tapy wspornika pompy.

® Wymontowa¢ glowice (patrz punkt 2.2.2).

® Wymontowaé¢ pompe cieczy chtodzacej oraz
jej uszczelke.

® Wymontowaé rolkowy napinacz i rolke paska
napedu rozrzadu.

o Wymontowaé koto zebate pompy wtryskowej
i pompe wtryskowg (patrz punkt 2.2.1).

e Wymontowac filtr oleju.
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e Wymontowaé wymiennik ciepfa olej—ciecz
chtodzgca.

o Wymontowa¢ odpowietrznik.

e Wymontowaé pompeg oleju.

e Zablokowaé koto zamachowe silnika i wymon-
towaé koto zgbate watu korbowego.

Uwaga. Srodkowa $ruba kota zgbatego ma lewy
gwint.

e Wymontowaé miske olejowa.

@ Wymontowac koto zamachowe.

® Wymontowaé smok zasysania oleju.

o Wymontowac obudowy przednig i tylng watu
korbowego.

o Wymontowaé pokrywy korbowodéw. Wyjaé ze-
spoty korbowéd—ttok wraz z panewkami. Ze
wzgledu na poézniejszy montaz oznaczy¢ ich
wiaséciwe potozenie.

o Wymontowaé pokrywy fozysk gtownych walu
korbowego wraz z ich pétpanewkami.

e Wyjaé wat korbowy.

® Wyjaé potpanewki tozysk gtéwnych z kadtuba
oraz potpierscienie luzu osiowego. Ich potoze-
nie nalezy réowniez oznaczy¢.

2.2.6. Sktadanie silnika

e Doktadnie oczy$ci¢ powierzchnie kadtuba sty-
kajace sig z i. Wcelu iecia na- |
garu nalezy postuzy¢ sie skrobakiem.

® Oczysci¢ wszystkie kanaly uktadu smarowa-
nia.

® Zamontowa¢ nowe dysze natrysku oleju.

SPRAWDZANIE KADLUBA

e W celu sprawdzenia stozkowos$ci powierzchni
cylindréw nalezy wykona¢ trzy pomiary (na gé-
rze, w $rodku i u dotu). Roéznica nie powinna
przekroczyé 0,06 mm.

o W celu sprawdzenia owalizacji nalezy wyko-
na¢ dwa pomiary w ptaszczyznach prostopad-
tych okoto 10 mm ponizej powierzchni styku
z uszczelkg gtowicy. Réznica miedzy obydwoma
wymiarami nie powinna przekroczyé¢ 0,05 mm.
® Jesli zuzycie powierzchni cylindrow spowodo-
walo przekroczenie odpowiednich warto$ci do-
puszczalnych, nalezy cylindry przeszlifowac,
przestrzegajgc wtasciwych wymiaréw napraw-
czych tlokéw oraz tolerancji obrobki ustalonych
dla grup A, C lub E (patrz podrozdziat 2.1).

® Sprawdzi¢  ptaskosé¢ powierzchni  styku
z uszczeika giowicy (maksymalina niepfaskosé
0,1 mm).

SPRAWDZANIE WALU KORBOWEGO

Sprawdzi¢ bicie poprzeczne watu korbowego
i zmierzy¢ mikrometrem czopy gtéwne oraz czo-
py korbowe. Jesli sg one porysowane albo jesli
ich stozkowo$¢ lub owalizacja przekracza
0,05 mm, nalezy je przeszlifowaé, przestrzega-
jac wymiaréw naprawczych panewek.




Ukiad tlokowo-korbowy

Rys. 2.25. Zesp6l kadluba

1 — kadtub, 2 — uszczelka miski olejowej, 3 — miska
olejowa, 4 — korek spustu oleju silnikowego, 5 — uszczelki,
6 — obudowa przednia z pompa oleju, 7 — obudowa tyina,
8 — plytka zamykajaca

Rys. 2.26. Sprawdzenie powierzchnl cylindrow
1,2, 3 — stozkowos¢; a, b — owalizacja

Rys. 2.27. Sprawdzenie plaskosci powierzchni styku kadluba
z uszczelkg

Rys. 2.28. Uktad
llokowo-korbowy

1— wat korbowy,

2— panewki tozysk
glownych watu

forbowego,

3— pétpierscieri oporowy
walu korbowego,

4—tuleja $rodkujaca,

5— koto zamachowe,
6—panewka korbowodu, {
71— korbowéd, 8 — Sruba
forbowodu, 9 — tulejka
glowki korbowodu,

10— sworzen ttoka, ﬁ
1i — pierscien osadczy 2‘@
sprezynujacy, 12 — ttok,

13— pierscieri ogniowy,

14— pierscien

iszczelniajacy,

15— pierscien

gariajacy
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Rys. 2.29. Sprawdzenie
luzu promieniowego
czopéw gléwnych

w panewkach walu
korbowego

A — sposéb
umieszczenia drutu
pomiarowego
plastigage, B — pomiar
luzu za pomoca
specjalnej linijki

SPRAWDZANIE LUZU PROMIENIOWEGO
Sprawdzié¢ luz miedzy czopami gtéwnymi a pa-
newkami. Nalezy zastosowa¢ drut pomiarowy
plastigage odpowiedni dla wtasciwej wartosci
luzu.

® Umiesci¢ wat korbowy na kadtubie zaopatrzo-
ny w panewki.

® Zatozy¢ pokrywy tozysk gtownych i dokrecié¢
$ruby wtasciwym momenterh (nie nalezy obra-
ca¢ watu korbowego).

o Wymontowaé¢ pokrywe tozyska gtéwnego.

e Poréwnaé najbardziej zgniecione miejsce dru-
tu ze skalg wydrukowana na opakowaniu drutu.

SPRAWDZANIE LUZU OSIOWEGO

e Posmarowa¢ panewki, zatozyé wat korbowy,
a nastepnie pokrywy wraz z ich panewkami (ré-
wniez posmarowanymi).

® Wkrecié i dokreci¢ wtasciwym momentem $ru-
by pokryw fozysk gtéwnych.

e Na koficu watu korbowego oprzeé czujnik ze-
garowy.

e Sprawdzié luz osiowy watu korbowego, prze-
suwajac wal osiowo od oporu do oporu za po-
mocg dzwigni. Luz osiowy jest okreslony przez
grubo$é potpierscieni oporowych znajdujacych
sie na zewnetrznym tozysku gtéwnym od strony
kota zamachowego.

SPRAWDZANIE ZESPOLOW
TLOK—PIERSCIENIE

® Zmierzyé $rednice tlokow.

® Sprawdzi¢ luz ttokéw w cylindrach. Jesli cylin-
dry zostaly przeszlifowane, nalezy zamontowaé
ttoki o wymiarach naprawczych.

® Sprawdzié¢ grubo$¢ (wysokosé) pierécieni.

e Sprawdzi¢ luz montazowy migdzy pierécienia-
mi a rowkami tlokow.

@ Sprawdzi¢ luz na rozcigciach pierécieni.
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Rys. 2.30. Zespél
korbowdd—tlok

zespolow tok

Rys. 2.31.

SPRAWDZANIE | MONTAZ ZESPOLOW
KORBOWOD—TLOK

® Wyjac¢ oba pierécienie sprezynujace sworznia
ttoka.

® Wyja¢ sworzen tloka i sprawdzi¢ jego $red-
nice.

® Sprawdzi¢ stan tulejki gtéwki korbowodu.

® Zamocowaé¢ korbowéd w imadle zaopatrzo-
nym w nakladki szczek z migkkiego metalu
i sprawdzi¢ jego geometrie.

@ Zalozyc¢ tlok i wsuna¢ sworzen przestrzegajac
wlasciwego sposobu montazu. Znaki na korbo-
wodach i na pokrywach korbowodow powinny
sie znajdowaé naprzeciw siebie i powinny byé
usytuowane od strony przeciwnej do pompy
wtryskowej. Gérna cze$¢ zgrubienia ttoka po-
winna znajdowac sig od strony pompy wtrysko-
wej.



Uktad smarowania

Rys. 2.32. Pomiar wystawania tlokéw

CZYNNOSCI SKLADANIA SILNIKA

¢ Przy montazu panewek nalezy zwr6ci¢ uwage
na czysto$é wszystkich czesci.

# Umiesci¢ potpanewki watu korbowego.

¢ Zamontowaé poltpierscienie oporowe watu
korbowego. Powierzchnie z rowkami powinny
byé skierowane w strone watu korbowego.

¢ Zatozy¢ wat korbowy.

# Zatozy¢ obudowy przednia i tylng watu korbo-
wego, zaopatrzone w nowe pierscienie uszczel-
niajace.

#Zalozyé koto zamachowe i dokreci¢ wiasci-
wym momentem $ruby mocujgce.

¢ Stosujac uniwersalna obejme do pierscieni
wprowadzié¢ do géry kadiuba zespoly korbo-
wod—ttok.

¢ Zmierzyé luz promieniowy czopéw korbowych
w taki sam sposob, jak to opisano we fragmen-
cie dotyczacym sprawdzania watu korbowego.
W razie potrzeby wymieni¢ panewki. Nalezy
przestrzega¢ sposobu i potozenia montazu kaz-
dej pokrywy.

s Zalozy¢ pokrywy ltozysk gléwnych zaopatrzo-
ne w panewki i dokreci¢ je wiasciwym momen-
tem.

#Za pomoca czujnika zegarowego Wyposazo-
nego w odpowiedni wspornik zmierzy¢ wystawa-

nie ttlokéw. Na podstawie uzyskanej wartosci (w
razie czterech réznych wartosci nalezy wzig¢
warto$¢ najwieksza) dobra¢ uszczelke gtowicy
o wymaganej gruboéci (patrz podrozdziat 2.1).
e Zalozy¢ uszczelke glowicy.

® Zamontowa¢ glowice (patrz punkt 2.2.2).

® Zamontowa¢ wspornik pompy wtryskowej.

® Zamontowa¢ odpowietrznik.

® Zamontowa¢ smok zasysania oleju.

® Zamontowac miske olejowa.

® Zamontowaé pompe wtryskowa (patrz punkt
2.21).

e Zamontowac kota zgbate walu rozrzadu, pom-
py wtryskowej i watu korbowego.

® Zamontowaé¢ napinacz rolkowy i rolke paska
napedu rozrzadu.

® Zalozyé pasek napedu rozrzadu i ustawicé roz-
rzad (patrz punkt 2.2.1). Pozostate czynnosci
sktadania wykonuje sie w kolejnosci odwrotnej
do rozktadania.

2.2,7. Uklad smarowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

POMPY OLEJU

Wymontowanie

® Spusci¢ olej z silnika.

® Wymontowaé miske olejowa i zdjac jej uszcze-
Ike.

® Wymontowa¢ pasek napgdu rozrzadu (patrz
punkt 2.2.1).

® Zablokowac koto zamachowe silnika.

e Wymontowaé koto pasowe watu korbowego.
@ Sprawdzi¢, czy ruchomy znak kota zebatego
watu korbowego jest wyréwnany ze znakiem
statym obudowy przedniej.

o Wymontowac koto zebate watu korbowego.

o Wymontowac filtr oleju.

e Wymontowac¢ smok zasysania oleju.

® Wykreci¢ s$ruby przedniej obudowy. Zdjgé
przednig obudowe.

® Wyja¢ pompe.

Zamontowanie

Uwaga. Przednia obudowa jest wykonana ze
stopu lekkiego, a zatem jej powierzchnia styku
z uszczelkg jest stosunkowo delikatna. Sta-
nowczo odradza sig wigc skrobanie powierzchni
styku z uszczelka, zalecane jest raczej oczysz-
czanie jej za pomoca chemicznego rozpuszczal-
nika.

® Oczysci¢ powierzchnie styku z uszczelka (kad-
tuba i przedniej obudowy).

® Zamontowa¢ obudowe przednig wraz z pom-

pa.

e Zamontowac¢ smok zasysania oleju.

e Zamontowacd filtr oleju.

® Zamontowaé koto zebate watu korbowego. Je-
go $rube nalezy dokreci¢ witasciwym momen-
tem.
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Silnik wysokoprezny

Rys. 2.33. Uklad smarowania

1 — wskaznik poziomu oleju, 2 — prowadnica wskaznika, 3 — smok, 4 — filtr oleju, 5 — pompa oleju, 6 — chtodnica oleju,
7 — obudowa odgalezienia, 8 — turbosprezarka, 9 — korek wlewu, 10 — odolejacz, 11 — przew6d odpowietrzania

® Zamontowaé miske olejowg zaopatrzong
w nowg uszczelke.

@ Zamontowaé pasek napedu rozrzadu (patrz
punkt 2.2.1).

® Wla¢ do silnika olej i sprawdzié¢ jego poziom.

SPRAWDZANIE WYMONTOWANEJ

POMPY OLEJU

® Sprawdzi¢ luz promieniowy miedzy kotem ze-
batym napedzanym a obudowa pompy oleju.

® Sprawdzi¢ luz osiowy miedzy powierzchnia
oparcia obudowy pompy a kotami zgbatymi.

Rys. 2.34. Sprawdzanie luzu promieniowego migdzy kotem
zebatym a obudowa pompy oleju
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e Poréwnac¢ zmierzone warto$ci z warto$ciami
podanymi w podrozdziale 2.1 i w razie potrzeby
wymieni¢ pompe.

SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

oleju i zamon-

o Wy czujnik
towa¢ manometr.

@ Doprowadzi¢ silnik do temperatury normalnej
pracy (100°C).

® Sprawdzié¢ i zanotowaé ci$nienie oleju przy
predkosci 3000 obr/min, a nastepnie poréwna¢
z wartosciami podanymi w podrozdziale 2.1.

7

Rys. 2.35. Sprawdzanie luzu osiowego migdzy kolem zgba-
tym napedzanym a powierzchnia styku obudowy pompy




Uktad chlodzenia

FRys. 2.36. Ukiad chiodzenia
1— chtodnica, 2 — zbiornik wy

, 3 — zespot
§— nagrzewnica

®, 2
Q 5

2.2.8. Uktad chlodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Wymontowanie

# Odtaczy¢ akumulator.

® Poluzowaé $ruby mocujace alternator i polu-
zowaé pasek napedu.

0 Zdjaé pasek napedu alternatora i pompy cie-
czy chtodzacej.

# Spusci¢ ciecz z uktadu chtodzenia (patrz opis
dalej).

oP ¢ Sruby pompe p
gania uktadu kierowniczego i poluzowa¢ pasek
napedu pompy.

, 4 — pompa cieczy chlodzacej, 5 — termostat,

Rys. 2.37. Uktad wylotowy

1— rura przednia, 2 — element metalowo-gumowy,
3 — ttumik $rodkowy, 4 — ostona blaszana,

5 — tiumik tylny

® Zdjg¢ pasek i wy

nia uktadu kierowniczego.
e Wymontowa¢ wspornik pompy.

e Odtgczy¢ przewody elektryczne na aternato-
rze i wymontowa¢ alternator.

@ Wymontowaé tape wspornika alternatora.

® Odtaczy¢ przewéd potgczenia pompy cieczy
chtodzacej i obudowy termostatu.

e Odtgczy¢ przewod odptywu cieczy chiodzacej
od gtowicy.

o Wymontowa¢ pompe cieczy chtodzacej i zdjgé
jej uszczelnienie.

pompe wsp
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Silnik wysokoprezny

Zamontowanie
W celu zamontowania pompy nalezy wykona¢
czynnosci w kolejno$ci odwrotnej do wymonto-
wania, wyregulowaé¢ nacigg paskéw napedu al-
ternatora i pompy cieczy chtodzacej oraz pompy
ia uktadu kier iczego (patrz od-
powiednie opisy w rozdziatach 11 i 7). Napetni¢
i odpowietrzy¢ uktad chtodzenia.

OBSLUGA UKLADU CHLODZENIA

Opréznianie

e Zdjaé korek ze zbiornika wyréwnawczego.

@ Jesli ciecz chlodzgca jest §wieza (niedawno
wlewana), nalezy pod samochodem umiesci¢
naczynie w celu jej odzyskania.

® Odtaczy¢ dolny przewéd od chiodnicy.

Napetnianie | odpowietrzanie

e Aby napetnié uktad ciecza, nalezy dotgczyt
dolny przewéd.

@ Otworzy¢ odpowietrznik na chtodnicy i na
przewodzie potaczenia nagrzewnicy.

o N tnia¢ zbiornik wyr y, az ciecz
chiodzaca bedzie swobodnie wyptywaé przez
odpowietrzniki.

® Zamknaé odpowietrzniki.

® Skorygowaé poziom cieczy chtodzgcej w zbio-
rniku wyréwnawczym i zamontowaé jego korek.
@ Uruchomi¢ silnik, ktéry powinien rozgrza¢ sig
do temperatury pracy.

e Odczekaé, az silnik ostygnie i ewentualnie
uzupetnié ilosé cieczy w zbiorniku wyréwnaw-
czym do witasciwego poziomu.
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SPRZEGLO

3.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Sprzegto jest jednotarczowe, suche. Ma sprezy-
ne tarczowa i tarcze z piastg o sprezynowym
amortyzatorze. Sterowanie sprzegta jest mecha-
niczne i odbywa sie za pomoca linki i kulkowego
lozyska wyciskowego.

Zesp6t oprawy sprzegla

Marka i typ:

— silniki benzynowe: Valeo 180 CPB;
— silnik wysokoprezny: Valeo 215 DBV.
Sita sprezyny tarczowej:

— silniki benzynowe: 3500 N;

— silnik wysokoprezny: 4250 N.

Tarcza sprzegta

Srednica zewnetrzna:

— silniki benzynowe: 181,5 mm;

— silnik wysokoprezny: 200 mm.
$rednica wewnetrzna:

— silniki benzynowe: 127 mm;

— silnik wysokoprezny: 137 mm.
Maksymalne zwichrowanie: 0,25 mm.
Liczba rowkéw piasty: 20.

Sterowanie
Skok pedatu: 140 + 5 mm.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie zespotu oprawy sprzegta:

— silniki benzynowe: 20 N - m;

— silnik wysokoprezny: 25 N m.
Mocowanie kota zamachowego silnika:
— silniki benzynowe: 44 N - m;

— silnik wysokoprezny: 142 N - m.
Mocowanie skrzynki do silnika: 85 N-m.

3.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwaga wstepna

Wymiana zespotu oprawy sprzegta lub tarczy
jest mozliwa tylko po wymontowaniu skrzynki
przektadniowej.

3.2.1. Wymiana sprzegta

Operacja ta wymaga wymontowania skrzynki
przektadniowej (patrz odpowiednie opisy w roz-
dziatach 4 i 5).

WYMONTOWANIE

® Za pomocg kreski wykonanej farbg oznaczy¢
potozenie zespolu oprawy sprzegta wzgledem
kota zamachowego silnika.

e Jednakowo i stopniowo poluzowaé $ruby mo-
cujace zespo6t oprawy sprzegta na kole zama-
chowym.

® Zdjaé zespo6t oprawy sprzegta oraz tarcze
sprzegta.

® Oznaczy¢ sposéb montazu tarczy sprzegta.
Uwaga. Jeéli zesp6t oprawy sprzegta wykazuje
$lady zuzycia, przegrzania lub ma gtebokie za-
rysowania, nalezy caty zesp6t wymienié.

ZAMONTOWANIE

® Usung¢ $lady smaru z powierzchni ciernej ko-
ta zamachowego silnika.

® Zalozy¢ tarcze, przestrzegajac wilasciwego
sposobu umieszczenia, wySrodkowac¢ ja za po-
moca specjalnego trzpienia $rodkujacego (wy-
miary wykonawcze trzpieni $rodkujacych poda-
no na rysunku).

® Zatozy¢ zespot oprawy sprzegta, wyréwnujac
znaki wykonane podczas wymontowania i stop-
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Sprzeglo

Q? 7

Rys. 3.1. Sprzeglo
A — wersja z silnikiem wy

, B — pozostale wersje

1—tarcza, 2 — zespot oprawy, 3 — lozysko wyciskowe, 4 — widelki, 5 — dzwignia sterowania, § — linka, 7 — pedal sprzegls

B 212 M\ pez 212
o

150 !

Rys. 3.2. Wymiary wykonawcze trzpieni srodkujacych
A — silniki benzynowe, B — silnik wysokoprezny

Rys. 3.3. Srodkowanie tarczy sprzegla

3.2.2, Wymiana tozyska
wyciskowego

Czynno$¢ ta nie jest trudna. Wykonuje sie ja po
wymontowamu skrzynki przektadniowej (patrz

niowo, po pr atnej dokrecié wiasciwym mo-
mentem $ruby mocujace.

® Wyjaé trzpien $rodkujgcy.

® Zamontowa¢ skrzynke przektadniowa (patrz
odpowiednie opisy w rozdziatach 4 i 5).

® Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulo-
waé skok pedatu.
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opisy w rozdziatach 4 i 5).
[ ] Zd]qé pierécien sprezynujgcy mocujgcy o
dzwigni sterowania i wyciagna¢ ja.
® Wyja¢ fozysko wyciskowe.
® Przed zamontowaniem tozyska wyciskowego
nalezy wymieni¢ tulejki oporowe osi dZwigni ste-
rowania.




Obstuga i naprawa sprzegla

fys. 3.4. Sprawdzanie skoku pedalu sprzegla
{— skok pedatu, 1 — pedat na koricu skoku, 2 — pedat
wolniony

3.2.3. Wymiana linki

#Na skrzynce przektadniowej odczepi¢ linke
sprzegta od dzwigni sterowania i wyjaé jg z jej
wspornika.

1 0ddzieli¢ koniec linki od pedatu sprzegta.

# O0dkreci¢ $ruby mocujace linkg sterowania na
przegrodzie czotowej i wyjaé kompletng linke.

s Umiesci¢ nowa linke w przegrodzie czotowej,
a nastepnie zaczepi¢ na pedale sprzegta i na
dzwigni sterowania.

Rys. 3.5. Regulacja
skoku pedalu sprzegla
1 — przeciwnakretka,
2 — nakretka
regulacyjna

® Zamocowac linke sterowania na przegrodzie
czotowej.

® Sprawdzi¢ i w razie konieczno$ci wyregulo-
wacé skok pedatu.

3.2.4. Regul skoku pedat

® Sprawdzi¢ skok pedatu sprzegta (patrz rys.
3.4).

e Jesli warto$é nie odpowiada wartosci podanej
w podrozdziale 3.1, nalezy dokreci¢ lub odkreci¢
nakretka regulacyjng i przeciwnakretke linki
sprzegta na skrzynce przektadniowej.



SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA C514

4.1, CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Skrzynka ma 5 lub 6 synchronizowanych biegéw
do jazdy do przodu oraz bieg wsteczny.
Usytuowana jest poprzecznie na koficu silnika
itworzy jeden zespot z przektadnig gtéwna. Bie-
gi do jazdy do przodu majg kota zgbate o zgbach
$rubowych, natomiast kota zebate biegu wstecz-
nego maja zeby proste. Mechanizm réznicowy
z przektadnig gtéwna o wal ych kotach zeba-
tych obraca sie na dwéch tozyskach stozkowych.
Zmiana biegow odbywa sie za pomocg dzwigni
zamontowanej w podfodze.

[o} skrzynek pr ych
Punto 1.1 (6 biegow): C514.610.

Punto 1.1 oraz 1.2 SPI (5 biegow): C514.510.
Punto 1.2 MPI (5 biegéw): C514.513.
Przetozenia

Skrzynka C514.610

Skrzynka C514.510

Przetozenie

K Przektadnia | Przelozenie
Bieg wskizynce | gi5wna catkowite
biegow

T 3,900 13,932

2 2,157 7688

3. 1,435 5114

4 0,974 3,504 3471

5. 0,808 2,880

Wsteczny 3,818 13,607

Skrzynka C514.513

= Praelozenie | przekiadnia | Przelozenie
9 W-S8EaynCE gléwna catkowite
biegow
1. 3,900 14,592
2. 2,157 8,052
3. 1,435 5,357
4. 0974 3,733 3,636
5. 0,808 3,016
Wsteczny 3,818 14,253
— . 53] g
Obci i tozysk: 0,12 mm.

Przelozenie = ’
Bieg w skrzynce .
Bl gtowna catkowite
1 3,545 17,455
2. 2,157 10,621
3. 1,480 7,288
4, 1,121 4,924 5,520

0,902 4,441
0,744 3,663
Wsteczny 3,818 18,800
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Grubos¢ podktadek regulacyjnych: 2 do 3 mm co
0,1 mm.

Olej przektadniowy

llos¢: 2,4 dm®.

Rodzaj: olej SAE 80W EP, API GL4 lub MIL-L2105.
Czestosé obstugi: sprawdzanie poziomu co
45 000 km fub co 3 fata, wymiana co 120 000 km.




w j C514

MOMENTY DOKRECANIA

krzynka przektadniowa do silnika: 85 N-m.
Obudowa zespotu kot zebatych do obudowy
sprzegta: 20 N - m.

M ie obudowy hani; rozni go:
— §ruby zewnetrzne: 35 N-m;

—$ruby wewnetrzne: 20 N-m.

Nakretki watkoéw sprzegtowego i gtéwnego:
118N m.

Mocowanie kota zebatego 6. biegu na watku
sprzegtowym: 115 N - m.

Mocowanie kota zegbatego 6. biegu na watku gté-
ynym (lewy gwint): 105 N-m.

Mocowanie watka biegu wstecznego: 26 N-m.
Korek wlewu oleju: 40 N-m.

Korki spustu oleju: 22 N-m.

42. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Skrzynke przektadniowa mozna wymontowaé

rozktadanie i sktadanie skrzynek przektadnio-
wych 5- oraz 6-biegowych znacznie sig rézni.
Odrebnosci oraz réznice wyraznie zaznaczono.
Rozktadanie i sk skrzynek pr i

wych nie wymaga specjalnego oprzyrzadowania.

4.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
skrzynki przektadniowej

WYMONTOWANIE

® Unies¢ i podeprzeé przoéd samochodu tak, aby
kota zwisaly (dostatecznie wysoko, aby méc wy-
montowaé skrzynke przektadniowa).

® Spusci¢ olej ze skrzynki przektadniowe;j.

® Odtaczy¢ akumulator.

® Wymontowa¢ akumulator i jego wspornik.

® Od skrzynki przektadniowej odtaczy¢ ztgcze
elektryczne wigcznika $wiatet cofania oraz prze-
wod masy.

® Od skrzynki przektadniowej odczepi¢ linke
sterowania sprzegta.

niezaleznie od silnika od spodu hod
Wi ie i ie, jak rowniez

o ksl
AT ([

£

1

14 =g
) e

o Wy urzadzenie blokowania wiacze-
nia wstecznego biegu.

Rys. 4.1. Przekrd] podiuzny 5-biegowe]
skrzynki przektadniowe] C514
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Skrzynka przektadniowa C514

Rys. 4.2. Przektd]

poprzeczny 5-
p ! i 6-biegowe]

skrzynki

przekiadniowe]
cs14

Rys. 4.3. Czeéciowy przekrd] 6-biegowej skrzynki
przekladniowe] C514
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Rys. 4.4. Zespol
obudow skrzynki
przekiadniowej C514
A— pokrywa zespotu
5.blegu, B — pokrywa
2spolu 5. § 6. bisgu
{— korek z kulka
blokowania biegow,
2— obudowa zespotu
Kot zebatych,

3— korek wlewu
ikontroli poziomu

oleju, 4 — magnes,
§—obudowa sprzegta,
6~ ostona blaszana,
7—z6sp0t wybierania
| sterowania,

§— wigcznik $wiatet
cofania, 9 — korek
spustu aleju

Rys. 4.5. Usytuowanie
korka wlewu i kontroli
poziomu (AN) oraz

korka spustu (V) oleju

Rys. 4.6. Linka
sterowania zmiang
biegéw

o Wymontowaé tacznik na dzwigni wybierania
biegéw skrzynki przektadniowe;j.

o Wymontowa¢ linke sterowania zmiang bie-
gow.

0 Odkrecié i wyja¢ gorne Sruby mocujgce skrzy-
nke przektadniowg do silnika oraz $rubg mocu-
lacg rozrusznik do skrzynki przektadniowej.

Rys. 4.7. Elementy odiaczane podczas wymontowywania
skrzynki przekladniowej

1 — elektryczne ztacze wiacznika $wiatet cofania,

2 — przewéd masy, 3 — linka sterowania sprzegia,

4— ia biegu
na d2wigni wyboru biegow

5 — tgeznik

@ Wymontowac przednia czes¢ filtra powietrza.

® Odigczyé ztgcze napedu predko$ciomierza
(skrzynka 5-biegowa) lub linke napedu predkos-
ciomierza (skrzynka 6-biegowa).

@ Podtrzymaé silnik za pomoca zurawia warsz-
tatowego zaczepionego taficuchem do uchwytéow
podnoszenia.

@ Wykreci¢ $ruby mocujace przednia rure wylo-
towa na kolektorze.

e Wymontowa¢ sonde lambda.

o Wymontowaé jarzmo skrzynki przekladniowej
na silniku.

e Wymontowa¢ ostong kota zamachowego sil-
nika.
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Skrzynka przekiadniowa C514

Rys. 4.8. Wsporniki skrzynki przekladniowe]
A — zesp6t ika § B —zes
lewego

1 — wspornik, 2 — §ruby mocujace

pot wspornika

@ Wykrecié¢ dolne $ruby maocujgce rozrusznik do
skrzynki przektadniowej i wyjaé rozrusznik, od-
taczajac potaczenia elektryczne.

e Wymontowaé¢ potosie napedowe (patrz roz-
dziat 6).

® Wymontowa¢ $rodkowy wspornik zespotu na-
pedowego.

® Odkreci¢ $ruby mocujace lewy wspornik
skrzynki przektadniowej do nadwozia i wyjgé
wspornik.

e Ustawi¢ podnosnik hydrauliczny do podtrzy-
mania skrzynki przektadniowej.

o Odkreci¢ dolng $rube i dolng nakretke mocu-
jace skrzynke przektadniowa do silnika.

e Pr iescié skrzynke przekt: iowg tak, aby
zdjaé ja z elementéw ustalajgcych na silniku
oraz aby watek sprzeglowy wyszedt z tarczy
sprzegta.

® Opusci¢ skrzynke przektadniowa i wyjaé ja
z przedziatu silnika.

ZAMONTOWANIE

W celu zamontowania skrzynki przektadniowej
nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej do wymontowania, przestrzegajac podanych
nizej wskazowek.

® Wymieni¢ obejmy pétosi napedowych.

Rys. 4.9. Zdjecie
pokrywy zespolu 5. i 6.
biegu (skrzynka
6-biegowa)

Rys. 4.10. Elementy
rmocowania walkow
sprzeglowego

i gléwnego (skrzynka
6-biegowa)

1— éruba widetek
biegéw 5—8,

2 — nakretka walka
sprzeglowego,

3 — $ruba watka
gtéwnego

® Sprawdzi¢ prawidtowo$¢ zmiany biegow.

@ Sprawdzi¢ dziatanie $wiatet cofania i predkos-
ciomierza.

@ Sruby na obwodzie skrzynki dokrecaé dopiero
woéwczas, gdy skrzynka i silnik zostaty doktadnie
potaczone.

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowat
skok pedatu sprzegta (patrz rozdziat 3).

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowat
ustawienie kot przednich (patrz rozdziat 8).

4.2.2. Rozkladanie
skrzynki przektadniowej

® Wymontowa¢ skrzynke przekiadniowa (patiz
punkt 4.2.1) i umiesci¢ na odpowiednim wspor-
niku.

e Wymontowa¢ tozysko wyciskowe sprzegla
(patrz rozdziat 3).

® Wykrecié $ruby mocujace obudowe zespolu

e Jesli tarcza sprzegta zostata wymo ,
nalezy zwréci¢ uwage na jej srodkowanie.

@ Przestrzega¢ wszystkich momentéw dokreca-
nia.

e Napeini¢ skrzynke przektadniowg olejem do
wtasciwego poziomu.
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kot zebatych, usytuowane w obudowie sprzegta.
® Wyjaé watki mechanizmu réznicowego (prawy
ilewy).

@ Odwréci¢ skrzynke przektadniowg.

® Wykreci¢ $ruby pokrywy zespotu 5. biegu lub
pokrywy zespotu 5. i 6. biegu.



j C514

Rys. 4.11. Zespot kot zebalych 5-biegowe] skrzynki przektadniowej C514
1— kolo zgbate biegu wstecznego, 2 — panewka kota zebatego biegu wstecznego, 3 — watek kota zebatego biegu wstecznego,

4— §ruba mocowania walka biegu wstecznego, 5 — lozysko watka

6 — watek

7 — kolo zgbate

4.biegu, 8 — pierécier synchronizacii 3. biegu, 9 — tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 3—é, 10 — sprezynki piasty
11— piasta biegéw 3—4, 12 — pierécier synchronizacii 4. biegu, 13 — kolo zebate 4. biegu,

14— lozysko tylne watka

15 — pierécieft
5.

tozysko tylne watka sprzegtowego, 16 — koto zgbate

legu, 17 — pierécief synchronizacji 5. biegu, 18 — tuleja przesuwna synchronizatora 5. biegu, 19 — tuleja kota zgbatego
5. biegu, 20 — piasta synchronizatora 5. biegu, 21 — plytka ostaniajaca synchronizator, 22 — nakretka watka sprzegtowego,
23— walek gtéwny, 24 — tozysko watka gtéwnego, 25 — pierécieri ustalajacy tozysko watka gtéwnego, 26 — koto zgbate

1, biegu, 27 — tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 1—2 i kolo zgbate biegu wstecznego, 28 — pierscieii synchronizacji
1. biegu, 29 — piasta synchronizatora biegéw 1—2, 30 — pierscien ustalajacy piaste synchronizatora, 31 — piersciert
synchronizacji 2. biegu, 32 — koto zgbate 2. biegu, 33 — koto zebate 3. biegu, 34 — tuleja dystansowa, 35 — koto zebate

4. biegu, 36 — tozysko tylne, 37 — kolo zgbate 5. biegu, 38 — nakretka watka gtéwnego

W czarnych kétkach podano numery biegéw poszczegéinych zazebien (AR - bieg wsteczny)

# Zdjaé pokrywe.

o Usungé zagniecenia zabezpieczenia nakretek
watkow (skrzynka 6-biegowa ma $rube watka
gléwnego).

o Wykrecié¢ srube widetek 5. biegu lub biegéw
5—6.

# Wigczy¢ 5. lub 6. bieg oraz dowolny inny bieg.
# Poluzowaé nakretke watka sprzegtowego,
anastepnie nakretke watka gtownego (w skrzyn-
ce 6-biegowej odkreci¢ $rube watka gtéwnego).
o Wytgczyé 5. lub 6. bieg.

# Odkreci¢ obie nakretki.

Skrzynka 5-biegowa

¢ Zdja¢ plytke ostaniajaca.

o Wyjaé sprezynki i rolki piasty synchronizatora
5. biegu.

# Wyja¢ widetki i zdjaé tuleje przesuwng syn-
chronizatora 5. biegu.

® Za pomocg $ciggacza pazurowego zdjaé z wa-
lka sprzegtowego zespét kota zgbatego, piers-
cienie synchronizacji i piasty synchronizatora
5. biegu.

® Za pomoca $ciggacza zdjg¢ z watka sprzeg-
towego tulejg kota zgbatego 5. biegu.

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdja¢ z wa-
tka gtéwnego koto zgbate 5. biegu.

Skrzynka 6-biegowa

® Zdja¢ z walka sprzegtowego tuleje dystanso-
wa, koto zgbate 6. biegu i pierscier synchroniza-
cji.

® Wyja¢ sprezynki i rolki piasty synchronizatora
biegéw 5—86.

® Wyja¢ widetki i zdja¢ tuleje przesuwna syn-
chronizatora biegéw 5—6

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjaé z wa-
tka sprzeglowego zespot kota zebatego, piers-
cienia synchronizacji i piasty synchronizatora
5. biegu.

® Za pomocg $ciggacza zdjgé z watka sprzeg-
towego tuleje kota zgbatego 5. biegu.

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjaé z wa-
tka gtéwnego kota zebate 5. i 6. biegu wraz z tu-
leja dystansowa.
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Skrzynka przekiadniowa C514

Rys. 4.12. Zesp6! k6! zebatych 6-biegowe] skrzynki przekiadniowej C514
1— kolo zebate wstecznego biegu, 2 — panewka kola zebatego wstecznego biegu, 3 — watek kota zgbatego wstecznego biegy,

4 — 4ruba mocowania walka wstecznego biegu, 5 — fozysko watka 6 — walek 7 — kolo zebate

3. biegu, 8 — pieréciert synchronizacii 3. biegu, 9 — tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 3—4, 10 — sprezynki piasty
11— piasta biegéw 3—4, 12 — piersciefi synchronizacii 4. biegu, 13 — kolo zebate 4. biegy,

14— lozysko tylne watka 15 — pierscien jacy tozysko tylne watka sprzeglowego, 16 — koto zebate 5. biegy,

17 — pierécien synchronizacji 5. biegu, 18 — tuleja przesuwna synchronizatora 5. biegu, 19 — tuleja kota zebatego 5. bieg,
20 — piasta synchronizatora biegéw 5—6, 21 — pierécieri synchronizacji 6. biegu, 22 — kolo zebate 6. biegu, 23 — nakretka
walka sprzeglowego, 24 — watek gléwny, 25 — pierécien ustalajacy tozysko watka glownego, 26 — kolo zgbate 1. biegu,

27 — tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 1—2 i kolo zebate wstecznego biegu, 28 — pierécieit synchronizacji 1. biegy,
29 — piasta synchronizatora biegéw 1—2, 30 — pierscieri jacy piaste 31 — piercien

2. biegu, 82— kolo zgbate 2. biegu, 33 — Kolo zebate 3. biegu, 34— tuleja dystansowa, 35— kolo zebate 4. biegu, 36— lozysko
tylne, 37 — kolo zebate 5. biegu, 38 — tuleja dystansowa, 39 — kolo zebate 6. biegu, 40 — ruba watka glownego

W czarnych kétkach podano numery biegéw poszczegdlnych zazebien (AR — bieg wsteczny)

Wszystkie typy

o Wymontowaé plyte ustalenia tozysk tylnych.

® Zdjac pierscienie sprezynujgce ustalajace fo-

zyska tylne.

® Wykreci¢ $rube mocowania watka kota zgba-

tego wstecznego biegu.

® Wykreci¢ éruby mocujgce obudowe zespolu

kot zebatych do obudowy sprzegta.

® Wyjac¢ zespot sterowania razem z widetkami

wstecznego biegu.

® Wykrecié $rube mocujaca o$ widetek.

® Wyjac o$ i widetki.

® Wyjaé watek i koto zebate posrednie wstecz-

nego biegu.

® Wyjac¢ watki sprzegtowy i gtowny.

® Odkrecié sruby pokrywy tozyska zewnetrzne|
obudowy mechanizmu réznicowego i wyjaé po-

fyi "m’:; z;f“:’""'”"”""’;:;f:‘"” krywe wraz z podktadka regulacji fozysk. .

biegow 5—6, 4 — tuleja przesuwna synchronizatora biegow @ Odkreci¢ srube mocujaca koto zgbate napedu

56 predkosciomierza i wyja¢ je.
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Rys. 4.14. Sruby

‘mocowania plyly
ustalania tozysk

tylnych

Rys. 4.15.
Zdejmowanie
plerscienia
sprezynujacego
tylnego fozyska

Rys. 4.16, Sruby mocowania obudowy zespolu kol
2gbatych

2ol 5

Rys. 4.17. Wymontowanie zespolu sterowania
2 widelkami biegu wstecznego

1— $ruby mocowania zespolu, 2 — element
sterowania, 3 — widelki wstecznego biegu

Rys. 4.18.
Wymontowanie osi
widetek

1-— $ruba mocowania
0si, 2 — o0$ widetek

Rys. 4.19.
Wymontowanie kofa
zebatego | watka
wstecznego biegu

Rys. 4.20. Wyjmowanie

3 3 walkéw sprzeglowego
" 1 = " (1) gtéwnego (2)

e Odkreci¢ $ruby zewnetrznej obudowy mecha-

nizmu réznicowego.

e Zdja¢ zewnetrzng obudowe mechanizmu roz-

nicowego wraz z jej uszczelnieniem.

® Wyjaé tozyska watkéow sprzegtowego i gtow-

nego.

e Jesli to konieczne, wymontowa¢ dzwignie ste-

rowania sprzegta oraz jej widetki, a nastepnie

wyja¢ pierscien uszczelniajacy.
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Skrzynka przekiadniowa C514

Rys. 4.21. Wymontowanie zewngtrznej obudowy
mechanizmu réznicowego

1 — $ruba mocowania kola zebatego napedu
predkoéclomlerza 2 — kolo zgbate napedu

3 — $ruby j obudowy
mechamzmu roéznicowego
Rys. 4.22.
Zdejmowanie
Ppierscienia

® Zamontowacé koto zebate 3. biegu i jego piers-
cien synchronizacji.

® Zamontowaé piaste synchronizatora biegow
3—4 wraz z jej sprezynujacym pierscieniem
ustalajacym.

® Zamontowaé tuleje przesuwng synchronizato-
ra biegéw 3—4 oraz rolki z ich sprezynkami.

e Zamontowa¢ pierscien synchronizacji i koto
zebate 4. biegu.

@ Stosujgc odpowiedni trzpiefi, zamontowacé tyl-
ne fozysko watka sprzegtowego.

ROZKLADANIE WALKA GLOWNEGO

@ Sprawdzi¢ kota zebate i luz pierscieni syn-
chronizacji.

® Umiesci¢ watek gtéwny przednig strong w ima-
dle zaopatrzonym w naktadki szczek z migkkiego
metalu.

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjgé koto
zebate 4. biegu wraz z tylnym tozyskiem.

e Za pomocg $ciggacza pazurowego zdja¢ tule-
je dystansowg i kota zebate 3. i 2. biegu.

® Zdjaé pierscien synchronizacji 2. biegu i tulejg
przesuwng synchronizatora biegéw 1—2.

® Zdjaé pierscief sprezynujacy ustalajgcy pias-
te synchronizatora biegéw 1—2.

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjgc ra-
zem: piastg synchronizatora biegéw 1—2, piers-
cien synchronizacji 1. biegu oraz koto zebate
1. biegu.

° W razie koniecznosci wymontowaé za pomocg

z diwigni sterowania
sprzegla

ROZKLADANIE WALKA SPRZEGLOWEGO

Nalezy sprawdzi¢ stan czopow tozysk i két zgba-
tych oraz luz pier$cieni synchronizacji.

® Za pomoca $ciggacza zdjaé tozysko tylne i ko-
to zgbate 4. biegu.

@ Zdja¢ pierscien synchronizacji 4. biegu i tuleje
przesuwng synchronizatora biegéw 3—4 wraz
ze sprezynkami i rolkami.

e Zdjaé pierscien sprezynujacy ustalajacy pias-
te synchronizatora biegow 3—4.

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjaé z wa-

przednie tozysko, po uprzednim zdje-
ciu ustalajacego pierscienia sprezynujgcego.

® Oczysci¢ i sprawdzié¢ czopy tozysk i kot zeba-
tych.

SKLADANIE WALKA GLOWNEGO

® Przed ztozeniem nalezy wszystkie czesci po-
smarowa¢ olejem przektadniowym.

® Za pomoca odpowiedniego trzpienia wcisnaé
przednie tozysko i zamontowac pierscien spre-
zynujacy.

® Zamontowac kolo zegbate i pierscien synchro-
nizacji 1. biegu.

® Za pomoca iedniego trzpienia

wa¢ piaste synchronizatora.

tka sprzegtowego razem: piaste synchroni: a
biegow 3—4, piersciefi synchronizacji 3. biegu
oraz koto zebate 3. biegu.

e W razie konieczno$ci wymontowa¢ za pomocag
$ciggacza przednie tozysko i sprawdzi¢ czopy
tozysk i kot zgbatych.

SKLADANIE WALKA SPRZEGLOWEGO

® Przed ztozeniem nalezy wszystkie cze$ci po-
smarowa¢ olejem przekfadniowym.

® Umiesci¢ watek sprzegtowy w imadle zaopat-
rzonym w naktadki szczek z migkkiego metalu.
® Za pomocg odpowiedni trzpienia

wacé przednie tozysko.
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® Z jacy piersciefn sprezynu-
jacy.

@ Zamontowa¢ tuleje przesuwna synchronizato-
ra biegébw 1—2 z rolkami i ich sprezynkami.

® Zamontowa¢ pierscien synchronizacji i kofo
zebate 2. biegu.

® Za pomocg odpowi

wac koto zebate 3. biegu.
® Za pomoca odpowiedniego trzpienia zamonto-
wac tuleje dystansowa, koto zgbate 4. biegu i tyl-
ne fozysko.

trzpienia t
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| fy5. 4.23. Mechanizm
riinicowy

1—piersciert
iszozelniajacy,

2~ lozysko, 3 — koto
| zbate napedu
padkosciomierza,

4—kolo napedzane
orzektadni gléwnej,
§—pokrywa tozyska,
§—pierscien ustalajacy,
71— walek mechanizmu
f6inicowego, 8 — kolo
loronowe, 9 — satelita,
10— o5 satelitow

Rys. 4.26. Usuwanie kolka osi satelitéw mechanizmu

Ays. 4.25. Wymontowanie kola zebatego napedu
predkosciomierza

ROZKLADANIE | SKLADANIE
MECHANIZMU ROZNICOWEGO

»Zdja¢ tozyska za pomoca $ciaggacza pazuro-
wego i klocka oporowego o $rednicy 24,5 mm.
#Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjgé koto
2¢bate napedu predkosciomierza.

o Wykreci¢ wszystkie $ruby mocujgce napedza-
ne koto przektadni gtéwnej do obudowy mecha-
nizmu réznicowego, a nastepnie zdjaé je.

® Wybi¢ kotek unieruchamiajgcy o$ satelitow.

® Za pomoca wybijaka do kotkéw wypchnaé o$
satelitow.

® Wyjaé z obudowy mechanizmu réznicowego
kota koronowe i satelity.

® Wyjac plastykowy kosz satelitow i kot korono-
wych.

® Oczysci¢ i doktadnie przejrze¢ wszystkie cze-
$ci. W celu ztozenia mechanizmu réznicowego
nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej do rozktadania.

® Luz miedzy kotami koronowymi i satelitami
nie podlega regulacji i jest wtasciwy, jeséli ob-
racanie zespotu odbywa sie bez luzu, ale z lek-
kim oporem.

4.2.3. Sktadanie skrzynki
przekladniowej

o Zamontowa¢ watki sprzegtowy i gtéwny.

® Zamontowa¢ kolo zebate wstecznego biegu
wraz z jego watkiem i kotkiem.

eZamontowacé kolejno: widetki biegow 3—4, wi-
detki biegow 1—2, wodzik sterowania 5. biegu,
wodzik sterowania widetkami wstecznego biegu,
trzpieh sterowania widetkami oraz $rubg mocu-
jaca o$ na wodziku.
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Skrzynka przekladniowa C514

® Zamontowa¢ wspornik i dzwignie wybierania
wstecznego biegu.

e Umies na iwym miejscu ze-
spotu kot zebatych, powleczong pastg uszczel-
niajacg (na przyktad Loctite 573) i wkrecié $ruby.
® Wkrecié $ruby od strony obudowy sprzegta
i dokreci¢ je wiasciwym momentem.

® Zamontowac pierscienie sprezynujace fozysk
tylnych.

@ Zatozy¢ ptyte ustalenia tylnych tozysk i dokre-
ci¢ wiasciwym momentem.

Skrzynka 5-biegowa
® Za pomoca odpowiedniego trzpienia zamonto-
wa¢ koto zebate 5. biegu watka gléwnego.

Rys. 4.27. Mechanizm
zmiany biegow (skrzynka
przekiadniowa typu C514)
1— dzwignia zmiany
biegéw, 2 — ostona
dzwigni zmiany biegow

z uchwytem, 3 — drazek
podtuzny, 4 — obudowa
przegubu kulowego
d2wigni, 5 — linka
sterowania, 6 — tacznik,
7 — d2wignia blokowania
biegu wstecznego,

8 — linka wybierania
biegu wstecznego,

9 — zespét sterowania

z widetkami biegu
wstecznego, 10 — o$
widetek, 11 — widetki
biegow 1—2, 12 — widelki
5. biegu (biegow 5—6

w skrzynce 6-biegowe),
13 — widelki biegow 3—4,
14 — palec sterowania
widetek biegow 5—8,

15 — dzwignia sterowania,
16 — ostona,

17 — sprezyny,

18 — tulejki plastykowe,
19 — blokada
zabezpieczajaca,

20 — palec napedu
widetek, 21 — dzwignia
wybierania

® Zamontowaé na watku sprzegtowym zespot
kota zebatego i pierscienia synchronizacji
5. biegu.

® Za pomocg odpowi trzpienia to-
wacé piaste synchronizatora 5. biegu, wiasciwie
ustawiajac rowki przeptywu oleju do kota zgba-
tego.

® Zamontowa¢ widetki i tuleje przesuwng syn-
chronizatora 5. biegu.

® Zamontowac sprezynke i rolki piasty synchro-
nizatora 5. biegu.

®Za waé ptytke

Skrzynka 6-biegowa

® Za pomocga odpowiedni trzpienia
wac tuleje kota zgbatego 5. biegu waltka sprzeg-
towego.
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®Za dpowi trzpienia
wa¢ kota zgbate 5. i 6. biegu wraz z tulejg dys-
tansowa (na watku gtéwnym).
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Rys. 4.28. Przekroj
podtuzny zespotu
wybierania i sterowania

skrzynki przektadniowej
cs514

[\Ne==ul\|

O

1 — d2wignia sterowania,
2 — pierscief
uszczelniajacy,

3 — tulejka dzwigni
sterowania, 4 — sprezyna,
5 — tulejka plastykowa,

6 — wodzik wiaczania

biegéw, 7 — blokada
zabezpieczajaca,

8 — sprezynujacy
pierécien ustalajacy,

9 — tulejka plastykowa,
10 — sprezyna,

11 — tulejka dzwigni
sterowania

lozysk

Rys. 4.29. Pomiar
R e

ia tozyska, H —

i i i oporowej
1— obudowa, 2 — lozysko, 3 — obudowa mechanizmu roznicowego, 4 — pokrywa lozyska

# Za pomocg odpowi trzpienia

waé tuleje kota zebatego 5. biegu watka sprzeg-
fowego.

¢ Zamontowa¢ na watku sprzegfowym zespét
kola zebatego i pierscienia synchronizacji
5. biegu.

® Zamontowaé sprezynki i rolki piasty synchro-
nizatora biegéw 5—86.

® Za pomoca odpowiedniego trzpienia zamonto-
waé na walku sprzegtowym tuleje dystansowa
oraz koto zgbate 6. biegu i pierécief synchroni-
zacji.

#Za pomocg odpowi trzpienia -
wat piastg synchronizatora 5. biegu, wtasciwie
ustawiajac rowki przeptywu oleju do kota zeba-
tego.

# Zamontowaé widetki i tuleje przesuwng syn-
chronizatora biegéw 5—8.

Py
® Nakrecié 2 nowe nakretki na watek sprzegtowy
oraz watek gtéwny (w skrzynce 6-biegowej
wkrecié nowa $rube watka gtéwnego) i dokreci¢
je wtasciwym momentem. Potgczenia nalezy za-
bezpieczy¢ przez zapunktowanie.
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® Wkrecié $rube widetek 5. biegu lub biegéw
5—6.

® Zamontowaé pokrywe zespotu 5. biegu (lub
biegéw 5—6) powleczong pasta uszczelniajacg
(na przyktad Loctite 573). Sruby nalezy dokregci¢
witasciwym momentem.

® Zamontowaé zespo6t wybierania i sterowania,
powleczony pasta uszczelniajgcg (na przykiad
Loctite 573). Sruby nalezy dokreci¢ wtasciwym
momentem.

® Za pomoca wtasciwych trzpieni zamontowad
pierscienie uszczelniajace poétosie w obudowie
mechanizmu réznicowego i w pokrywie tozyska.
® Zamontowaé mechanizm réznicowy, tozyska
i zewnetrzng obudowe mechanizmu réznicowe-
go. Sruby nalezy dokreci¢ wiasciwym momen-
tem.

® Za pomocg czujnika zegarowego zmierzy¢ za-
glebienie P zewnetrznego pierscienia lewego fo-
zyska mechanizmu roéznicowego w obudowie
(patrz rysunek).

® Zmierzy¢ odlegto$é H powierzchni oporowej
pokrywy tozyska (obudowy uszczelnienia) od
powierzchni styku z obudowg skrzynki (patrz ry-
sunek).

® Obliczy¢ grubo$¢ S podktadek, ktére nalezy.
zamontowaé, aby uzyska¢ wtasciwe obcigzenie
wstepne tozysk mechanizmu réznicowego:

S =P +0,12 — H (mm).

Uwaga. Jesli wyznaczona warto$é nie odpowia-
da jednej z dostgpnych podktadek Ilub grubool
dwéch podktadek (dotyczy wartoSci istotnej), na-
lezy dobraé warto$¢ najblizsza z nadmiarem

e Na obudowie uszczelnienia mechanizmu réz
nicowego umiesci¢ nowy pierscier uszczelniajg-
cy okragly. Obudowe te umiesci¢ na wiasciwym
miejscu (wraz z podktadkami), a nastgpnie do-
kreci¢ $ruby wtasciwym momentem.

® Zamontowaé koto zebate napedu predkoscio-
mierza.

@ Zamontowac¢ watki (prawy i lewy) mechanizmu
réznicowego.



SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA C510

51. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Skrzynka ma 5 synchronizowanych biegéw do
jazdy do przodu oraz bieg wsteczny.

Usytuowana jest poprzecznie na koficu silnika
itworzy jeden zespét z przektadnia gtéwng. Bie-
gido jazdy do przodu majg kota zgbate o zgbach
§rubowych, natomiast kota zebate biegu wstecz-
nego majg zeby proste.

Mechanizm réznicowy z przektadnig gtowna
o walcowych kotach zebatych obraca sie na
dwoch tozyskach stozkowych.

Imiana biegéw odbywa sie za pomocg dzwigni
zamontowanej w podtodze.

Oznaczenie
Punto 1.7 TD: C510.517.

Przelozenia

Olej pr

llo$6: 2,4 dm?.

Rodzaj: olej SAE 80W EP, APl GL4 lub MIL-L2105.
Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
45000 km lub co 3 lata, wymiana co 120 000 km.

MOMENTY DOKRECANIA

Skrzynka przektadniowa do silnika: 85 N-m
Obudowa zespotu kot zebatych do obudowy
sprzegta: 25 N-m.

Nakretki watkéw sprzeglowego i gtéwnego:
118 N-m.

Koto napedzane przektadni gléwnej: 88 N-m.
Korek wlewu oleju: 46 N-m.

Korek spustu oleju: 46 N-m.

5.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Skrzynke przektadniowa mozna wymontowac
i znie od silnika od spodu samochodu.

. Przelozenie | pr gpadnia | Przetozenie
Bleg wskrzynce | gysng catkowite
biegow

1. 3,900 14,592

2 2,243 8,373

3 1,440 5376

4 1,029 3,738 3,641

5. 0,794 2,964
Wsteczny 3,909 14,502

¥ g
Obcigzenie wstepne fozysk: 0,08 mm.
Grubo$¢ podktadek regulacyjnych: 1,7 do 2,89 mm
0 0,07 mm.
Luz miedzy kotami koronowymi a satelitami (nie
regulowany): maksymalny 0,10 mm.

Rozktadanie i sktadanie skrzynki przektadniowej
nie wymaga specjalnego oprzyrzadowania.

5.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
skrzynki przektadniowej

WYMONTOWANIE

® Unies¢ i podeprzec¢ przéd samochodu tak, aby
kota zwisaty (dostatecznie wysoko, aby méc wy-
montowaé skrzynke przektadniows).

® Spusci¢ olej ze skrzynki przektadniowej.

® Odtgczy¢ akumulator.

107



Skrzynka przekladniowa C510

Rys. 5.1. Przekrd]

podiuzny skrzynki

przekiadniowej C510

Rys. 5.2. Czesciowy
przekréj skrzynki
przekiadniowej C510
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Rys. 5.4. Usytuowanie korka wlewu i kontroli poziomu (RN)
oraz korka spustu (V) oleju

® Wymontowa¢ akumulator i jego wspornik.

0 0d skrzynki przektadniowej odtaczyé ziacze
elektryczne wiacznika $wiatet cofania oraz prze-
wod masy.

00d skrzynki przektadniowej
sterowania sprzegta.

o Wymontowaé tacznik na dzwigni wybierania
biegéw skrzynki przektadniowej.

o Wymontowaé¢ linke sterowania zmiang bie-
gow.

o Wymontowac przewdd filtra powietrza.

# Odsunaé¢ od pompy wtryskowej przew6d pod-
ciénienia tak, aby uzyska¢ dostep do uchwytu
podnoszenia.

o Podtrzymac silnik za pomocg zurawia warsz-
tatowego zaczepionego tarhicuchem do uchwytéw
podnoszenia.

odczepi¢ linke

Rys. 5.3. Zespol
obudéw skrzynki
Pprzekiadniowej C510
1— pokrywa zespotu
5. biegu, 2 — obudowa
zespolu kot zebatych,
8 — obudowa sprzegta,
4 — plyta tozysk,

5 — blaszana osfona
gérna, 6 — blaszana
ostona dolna,

7 — wigcznik wiatet
cofania, 8 — magnes,
8 — korek wiewu

i kontroli poziomu
oleju, 10 — korek
spustu oleju

Rys. 5.5. Elementy odlaczane podczas wymontowywania
skrzynki przekladniowe]

1— elektryczne zlacze wigcznika $wiatel cofania, 2 — linka
sterowania sprzegla, 3 — linka sterowania zmiana biegéw

® Wykreci¢ sruby mocujace przednig rure wylo-
towa na kolektorze.

® Wykrecié $ruby mocujgce rozrusznik do skrzy-
nki przektadniowej i wyja¢ rozrusznik, odtacza-
jac potaczenia elektryczne.

e Odtaczy¢ linke napedu predkosciomierza.

e Wymontowa¢ ostone kota zamachowego sil-
nika.

e Wymontowa¢ pétosie napgdowe (patrz roz-
dziat 6).

® Wykrecié $ruby mocujgce walek posredni do
jego wspornika i wyja¢ go.

® Wymontowa¢ $rodkowy wspornik zespolu na-
pedowego.
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1 AR :
Rys. 5.6. Wsporniki skrzynki przektadniowej
A — zespét wspornika §rodkowego, B — zespét wspornika
lewego
1 — wspornik, 2 — $ruby mocujace

@ Odkreci¢ $ruby mocujace lewy wspornik
skrzynki przektadniowej do nadwozia i wyjaé
wspornik.

e Ustawi¢ podnos$nik hydrauliczny do podtrzy-
mania skrzynki przektadniowej.

® Wykreci¢ pozostate sruby mocujace skrzynke
przektadniowg do silnika.

® Przemiesci¢ skrzynke przektadniowa tak, aby
zdjgé ja z elementéw ustalajgcych na silniku
oraz aby watek sprzegtowy wyszedt z tarczy
sprzegta.

® Opuscié skrzynke przektadniowa i wyjaé ja
z przedziatu silnika.

ZAMONTOWANIE

W celu zamontowania skrzynki przektadniowej
nalezy wykonaé¢ czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej do wymontowania, przestrzegajac podanych
nizej wskazowek.

® Wymieni¢ obejmy potosi napedowych.

e Jesli tarcza sprzegta zostata wymontowana,
nalezy zwroci¢ uwage na jej srodkowanie.

@ Przestrzegaé wszystkich momentéw dokrgca-
nia.
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Rys. 5.7. Zdjecle
pokrywy zespolu
5. biegu

Rys. 5.8.
Odbezpieczanie
nakretki walka
sprzeglowego

@ Napetni¢ skrzynke przektadniowg olejem do
wtasciwego poziomu.

® Sprawdzi¢ prawidlowo$é zmiany biegow.

@ Sprawdzi¢ dziatanie $wiatet cofania i predkes-
ciomierza.

@ Sruby na obwodzie skrzynki dokreca¢ dopiero
woéwczas, gdy skrzynka i silnik zostaty doktadnie
potaczone.

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowat
skok pedatu sprzegta (patrz rozdziat 3).

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowaé
ustawienie k6t przednich (patrz rozdziat 8).

5.2.2. Rozkladanie skrzynki
przekiadniowej

® Wymontowa¢ skrzynke przektadniowg (patrz
punkt 5.2.1) i umiesci¢ na odpowiednim wspor-
niku.

e Wymontowaé tozysko wyciskowe sprzegla
(patrz rozdziat 3).

® Wykreci¢ $ruby mocujace obudowe zespolu
kot zebatych, usy w ie sprzegta.
® Odwrécié skrzynke przektadniowa.

® Wymontowaé wiacznik $wiatet cofania.

® Wykreci¢ $ruby pokrywy zespotu 5. biegu.

® Zdjac¢ pokrywe.

® Wymontowac koto zebate napedu predkoscio-
mierza zamocowane jedng $ruba.

®Za i bezwt: g
wyjgé watek z kotnierzem zamocowania lewe|
potosi napgdowej.
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Bys. 5.9. Zespol kol zebatych skrzynki przekiadniowe]
1—pierécier uszczelniajacy okragly, 2 — tuleja kofa zebatego, 3 — koto zebate wstecznego biegu, 4 — panewka kota zgbatego
wstecznego biegu, 5 — watek kota zgbatego wstecznego biegu, 6 — $ruba mocowania watka wstecznego biegu, 7 — fozysko
walka sprzeglowego, 8 — watek sprzeglowy, 9 — lozysko igietkowe kola zebatego 3. biegu, 10 — kolo zebate 3. biegu,

1l — sprezynki piasty synchronizatora, 12 — pieréciert synchronizacji 3. biegu, 13 — piasta synchronizatora biegow 3—4,
14— tuleja przesuwna synchronizatora biegéw 3—4, 15 — pierscieri synchronizacji 4. biegu, 16 — tuleja tozyska 4. biegu,
17— lozysko igietkowe kota zebatego 4. biegu, 18 — koo zebate 4. biegu, 19 — pierscien ustalajacy tozysko tylne walka
sprzeglowego, 20 — lozysko tylne walka sprzeglowego, 21 — tuleja tozyska kota zebatego 5. biegu, 22 — tozysko igietkowe kota
2batego 5. biegu, 23 — koo zebate 5. biegu, 24 — piasta synchronizatora 5. biegu, 25 — tuleja przesuwna synchronizatora
5. biegu, 26 — plytka ostaniajaca synchronizator, 27 — nakretka watka sprzegtowego, 28 — lozysko watka gléwnego,

% — walek glowny, 30 — lozysko igietkows kola zebatego 1. biegu, 31 — kolo zebate 1. biegu, 32 — pierscien synchronizacii
1. biegu, 33 — piasta synchronizatora biegéw 1—2, 34 — pierscief ustalajacy piaste synchronizatora, 35 — koto zebate
wstecznego biegu, 36 — fozysko igietkowe kota zebatego 2. biegu, 37 — pierscien synchronizacji 2. biegu, 38 — koto zebate
2 biegu, 39 — kolo zebate 3. biegu, 40 — tuleja dystansowa, 41 — koo zebate 4. biegu, 42 — fozysko tylne watka gtéwnego,
13— kolo zebate 5. biegu, 44 — nakretka watka gléwnego, 45 — pierécier synchronizacji 5. biegu

Wozarnych kétkach podano numery biegéw poszczegélnych zazebier (AR — bieg wsteczny)

Rys. 5.10. Wyjmowanie
tulei i fozyska
igietkowego kola
Zzebalego 5. biegu

Rys. 5.13. Usytuowanie kulek blokowania (1) i $ruby
Rys. 5.11. Wykrecanie Sruby widelek 5. biegu mocowania (2) walka wstecznego biegu
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Rys. 5.14. Wyjmowanie zespolu kola zebatego z walkiem
wstecznego biegu i widetkami

Rys. 5.15. Wyjmowanie
tozyska walka
gléwnego

Rys. 5.16. Wyjmowanie
kolkéw blokujacych

Rys. 5.17. Wyjmowanie
walkow sprzeglowego
i gléwnego

@ Usungé zagniecenia zabezpieczenia nakretek
watkow.

® Wykreci¢ $rube widetek 5. biegu.

® Wigczyé 5. bieg oraz dowolny inny bieg.

® Poluzowa¢ nakretke watka sprzeglowego,
a nastepnie nakretke watka gtéwnego.

® Wyigczy¢ 5. bieg.

® Odkreci¢ obie nakretki.

® Wyja¢ widetki wraz z synchronizatorem.

® Z watkéw sprzegtowego i giéwnego zdjac kola
zebate 5. biegu.

® Zdja¢ z watka sprzeglowego lozysko igielko-
we i tuleje kota zgbatego 5. biegu.

® Zdjaé plyte ustalenia tylnych tozysk.

® Zdjaé pierscienie sprezynujace, ustalajgce tyl-
ne lozyska.

® Z boku obudowy zespotu k6t zegbatych wymon-
towad korki mocowania sprezynek i kulek bloko-

wania. |
@ Wyjaé sprezynki i kulki.

® Wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw usta-

wié w potozeniu neutralnym.

® Wykreci¢ $ruby mocujace obudowe zespolu

két zebatych do obudowy sprzegta.

® Wykreci¢ srube mocujacg watek kota zgbate-

go wstecznego biegu.

® Za pomoca dzwigni oddzieli¢ obie obudowy

i jednoczes$nie naciskaé na dzwignie wybierania

biegow.

® Wyjaé koto zgbate i watek wstecznego biegu

oraz dzwignie wybierania.

@ Wykreci¢ $ruby widetek biegéw 1—2 oraz

3—4.

© Wyjaé osie widetek.

® Wyjaé widetki biegébw 1—2, a nastepnie wide-

tki biegbw 3—4 wraz z osig sterowania biegami

5.—wstecznym.

® Za pomocg magnesu wyjaé kotki blokowania.

® Wyjaé watki sprzegtowy i gtéwny, a nastepnie

mechanizm réznicowy.

® Zdjaé tozyska watkow sprzegtowego i gtéwne-

go.

® Sprawdzi¢ pier$cien uszczelniajacy.

® Jesli to konieczne, wymontowaé dzwignig ste-

rowania sprzegta oraz jej widetki, a nastepnie

wyjaé piersciefi uszczelniajacy.

® Wyjaé i oczyscié magnes.

® Wymontowaé¢ pokrywe zawierajaca pierscief

uszczelniajgcy watka posredniego lewej potosi
napedowej. Wybi¢ pierscien uszczelniajacy wat-

ka posredniego z obudowy sprzegta.

® W przypadku wymiany wybié zewnetrzne pier-

Scienie fozysk mechanizmu réznicowego.

ROZKLADANIE WALKA SPRZEGLOWEGO
Nalezy sprawdzi¢ stan czopéw tozysk i két zgba-
tych oraz fuz pierscieni synchronizacji.

® Za pomoca $ciggacza zdjg¢ zespot tylnego to-
zyska, koto zgbate 4, biegu, synchronizator i ko-
o zebate 3. biegu.



zebatym

Rys. 519, Sciaganie kol zebatych 3. i 4. biegu oraz fylnego
loZyska walka sprzeglowego

# Aby nie spowodowaé wypadnigcia rolek bloko-
wania, nie nalezy poruszyé piasty synchroniza-
tora.

o W razie konieczno$ci wymontowa¢ za pomoca
§ciagacza przednie fozysko.

0 Oczysci¢ i sprawdzié wszystkie czesci.

SKLADANIE WALKA SPRZEGLOWEGO

Przed ztozeniem nalezy wszystkie czesci po-
smarowac olejem przektadniowym.

¢ Umiesci¢ watek sprzegtowy w imadle zaopat-
rzonym w naktadki szczek z migkkiego metalu.
o Wsungé na watek tozysko igietkowe kota zeba-
tego 3. biegu.

o Zamontowa¢ koto zebate 3. biegu oraz jego
pierscien synchronizacji.

# Zamontowa¢ piaste synchronizatora.

# Zamontowac tozysko igietkowe kota zgbatego
4, biegu i zatozy¢ koto zgbate wraz z jego piers-
cieniem synchronizacji.

@ Stosujgc odpaowiedni trzpied, zamontowaé to-
zysko tylne watka sprzegfowego

# Za pomoca odp dni trzpienia zamont
wat fozysko przednie.

ROZKLADANIE WALKA GLOWNEGO

# Sprawdzié stan koét zebatych i luz pierscieni
synchronizacji.

o Umiesci¢ watek gtéwny przednia
w imadle zaopatrzonym w naktadki
zmigkkiego metalu.

¢ Za pomocy $ciagacza zdjacé koto zgbate 4. bie-
gu wraz z tylnym tozyskiem kulkowym.

#Zdjaé tuleje dystansowa, kota zebate 3. oraz
2. biegu i pierscien synchronizacji 2. biegu.

strong
szczek

skrzynki j C510
Rys. 5.18. Sprawdzanie
luzu pierscienia
synchronizacji na kole tozyska walka kola

Rys.
zebaugo 4. biegu i tulei dystansowej

Rys. 5.21.
Zamontowanie tylnego
lozyska za pomoca
trzpienia

® Zdja¢ tozysko igietkowe kota zebatego 2. biegu.
® Zdja¢ pierscien sprezynujacy piasty synchro-
nizatora biegow 1—2.

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjac pias-
te synchronizatora wraz z pierscieniem i kotem
zebatym 1. biegu.

® Oczysci¢ i sprawdzi¢ wszystkie czesci.

SKLADANIE WALKA GLOWNEGO

® Przed zlozeniem nalezy wszystkie czgéci po-
smarowac olejem przektadniowym.

@ Wsung¢ na watek tozysko igietkowe kota zgba-
tego 1. biegu.

e Zamontowaé koto zebate 1. biegu i pierscien
synchronizacji.

® Zamontowac piaste synchronizatora wraz z jej
tuleja przesuwna, sprezynki i rolki blokowania.

® Zamontowaé¢ pierscien sprezynujacy piastg
synchronizatora biegéw 1—2.

Uwaga. Nalezy uwazaé, aby tuleje przesuwna
piasty synchronizatora zamontowa¢ we witasci-
wy sposdb, kotem zebatym biegu wstecznego
w strone kota zgbatego 1. biegu.

® Zamontowa¢ fozysko igietkowe kota zgbatego
2. biegu oraz koto zgbate.
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® Zamontowa¢ koto zebate 3. biegu, tuleje dys-
tansowg oraz koto zgbate 4. biegu.

® Za pomoca odpowi i trzpienia isng
tylne tozysko.

ROZKLADANIE | SKLADANIE

MECHANIZMU ROZNICOWEGO

e Zdjaé tozysko za pomocag $ciagacza pazuro-
wego i klocka oporowego.

® Za pomoca $ciggacza pazurowego zdjgé koto
zebate napedu predkosciomierza.

Rys. 5.22. Mechanizm réznicowy
1 — $ruby duzego kota przekiadni gléwnej, 2 — o satelitow,
3 — kolek unieruchamiajacy o$ satelitow

Rys. 5.23. Czgéci mechanizmu réznicowego

® Wykrecié wszystkie éruby mocujgce napedza-
ne koto przektadni gtéwnej do obudowy mecha-
nizmu réznicowego, a nastgpnie zdjg¢ je.

® Wybié¢ kotek unieruchamiajacy o$ satelitow.
® Za pomocag wybijaka do kotkéw wypchnaé 0§
satelitow.

® Wyja¢ z obudowy mechanizmu réznicowego
kota koronowe i satelity.

® Oczysci¢ i doktadnie przejrze¢ wszystkie cze-
sci. W celu zeni zni il
nalezy wykonaé czynnos$ci w kolejnosci odwrot-
nej do rozktadania.

® Luz miedzy kotami koronowymi a satelitami
nie podlega regulacji i jest wiasciwy, jesli ob-
racanie zespotu odbywa sie bez luzu, ale z lek-
kim oporem.

5.2.3. Sktadanie skrzynki
przektadniowej

izmu ré

® Zamontowac tozyska i magnes. Je$li dzwignia
sterowania sprzegta oraz jej widetki zostaty wy-
montowane, nalezy je zamontowaé.

® Za pomoca odpowiednich trzpieni zamonto-
wa¢ pierécienie uszczelniajgce potosie w obu-
dowie mechanizmu réznicowego i w pokrywie
tozyska.

® Zamontowa¢ wspornik przedniego pierscienia
watka sprzegtowego.

® Umiesci¢ na wtasciwym miejscu mechanizm
réznicowy.

® Zamontowa¢ powleczone smarem kotki bloko-
wania.

® Zamontowa¢ kolo zebate wstecznego biegu
wraz z jego oraz tulejke $rod ia.

1— pieréciei uszczelniajacy, 2 — tozysko, 3— kolo zgbate napedu pr ierza, 4 — obud 2ni
5— napedzane kolo przekladni gtéwnej, 6 — pokrywa tozyska, 7 — pierécieft uszczelniajacy okragty, 8 i 12 — walki posrednie,

9 — koto koronowe, 10 — o$ satelitow, 11 — satelita
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# Wsunac o$ biegéw 5.—wstecznego wraz z wi-
detkami biegow 3—4.
# Zamontowaé o$ widetek biegow 3—4, zaopat-
rzona w kotek blokowania.

. eZamontowa¢ widetki biegéw 1—2, wraz z ich
0sig.

Bys. 5.24. MontaZ widelek biegéw 5.—wstecznego oraz
biegow

26. Obudowa zespolu kol ngulych z zamontowana
diwlgnla wyboru biegow i palcem napedu widelek

Rys. 5.27. Rézne elementy mocowania w obudowie sprzegla
1 — éruba mocowania obudowy zespolu kot zebatych,
2 — tuleja prowadzenia lozyska wyciskowego sprzegla
i wspornik pierécienia uszezelniajacego watka
3 — walek sprzeg

Rys. 5.28. Montaz kulek
i sprezynek blokowania

Rys. 5.29. Sposéb ia sp
ustalania lozysk tylnych

Rys. 5.30. Zamontowanie kola zebulegn 5. biegu wraz
z synchronizatorem i widetkami
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Rys. 5.31. Pomiar
wslepnego obcigzenla
tozysk mechanizmu
réznicowego

P — zagtebienie
zewnetrznego
pierscienia tozyska,
H — odlegtosé
powierzchni oporowe
1 — obudowa,

2 — lozysko,
3 — obudowa
mechanizmu

réznicowego,
4 — pokrywa lozyska

Rys. 5.32. Mechanizm
zmiany blegéw

1 — d2wignia zmiany
biegéw, 2 — ostona
d2wigni zmiany biegéw

z uchwytem, 3 — drasek
podiuzny, 4 — obudowa
przegubu kulowego
dzwigni, 5 — linka
sterowania, 6 — facznik,
7 — dzwignia sterowania,
8 — dzwignia posrednia
wstecznega biegu, 3 — of
widelek biegéw
5.—wstecznego, 10 — 0
widetek biegow 3—4,
11— 0§ widelek biegow
1—2, 12 — zespot
blokowania osi widelek,
13 — widelki 5. biegu,

14 — widelki biegow 3—4,
15 — widelki biegow 12,
16 — d2wignia wyboru
biegéw, 17 — palec
napedu widelek
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Rys. 5.33. Wkladanie podktadki pod pokrywe lozyska

Uwaga Aby widetki biegow 3—4 oraz biegow
mogly byé¢ . po-

wmny znajdowaé sie w potozeniu neutralnym.

¢ Zamontowa¢ $ruby mocowania widetek oraz

dzwignie wybierania wstecznego biegu.

o Wiaczy¢ 2. bieg.

# Umiesci¢ na wtasciwym miejscu obudowe ze-

spotu kot zebatych powleczong pasta uszczel-

niajaca (na przyktad Loctite 573), uwazajac aby

zaczepi¢ dzwignie sterowania biegami. Wkrecié

$ruby.

® Wkreci¢ $ruby od strony obudowy sprzegta

i dokreci¢ je wtasciwym momentem.

# Zamontowacé kulki, sprezynki i korki zamykajg-

ce zaopatrzone w nowe uszczelki.

» Wkreci¢ $rube mocujaca watek kota zgbatego

wstecznego biegu.

® Zamontowaé pierscienie sprezynujace, ustala-

jace tozyska tylne.

# Powlec pasta uszczelniajgca (na przyktad Loc-

® Zamontowa¢ na watku sprzegtowym tuleje,
tozysko igietkowe, koto zgbate i synchronizator
5. biegu wraz z widetkami.
® Zamontowa¢ ptytke synchronizatora i nakrecié¢
nowe nakretki.
® Wigczy¢ 5.
2. bieg.
® Dokreci¢ wtasciwym momentem nakretki wat-
koéw i zabezpieczyé.
® Ustawi¢ wewnegtrzny mechanizm zmiany bie-
goéw w pofozeniu neutralnym i wkreci¢ srube
mocowania widetek na ich osi.
® Pokrywe zespotu 5. biegu powlec pasta
uszczelniajaca (na przyktad Loctite 573) i zamo-
ntowaé.
® Zamontowacé koto zebate napedu predkoscio-
mierza.
® Za pomoca czujnika zegarowego zmierzy¢ za-
gtebienie P zewnetrznego pierscienia lewego Iu-
zyska u roé: go w obud
(patrz rysunek).
® Zmierzy¢ odlegto$é H powierzchni oporowej
pokrywy tozyska (obudowy uszczelnienia) od
powierzchni styku z obudowg skrzynki (patrz ry-
sunek).
® Obliczy¢ grubo$é¢ S podkiadek, ktére nalezy
zamontowaé, aby uzyskaé wta$clwe obcigzenie
ep tozysk réznicowego:
§=P+0,08—H (mm).
Uwaga. Jezeli wyznaczona warto$¢ nie odpo-
wiada jednej z dostepnych podktadek lub grubo-
$ci dwoch podktadek (dotyczy wartosci istotnej),
nalezy dobraé¢ warto$é najblizszg z nadmiarem.
L Na obudome uszczelnienia mechanizmu réz-

bieg pozostawiajac wiaczony

tite 573) powierzchnig
plyte ustalenia tozysk.
o Wkrecié $rube ustalenia ptyty.

® Zamontowa¢ koto zgbate 5. biegu watka gtéw-
n8go.

nowy pierscien uszczelniaja-
cy oqugly Obudowe te umiesci¢ na wiasciwym
miejscu (wraz z podktadkami) i wkreci¢ $ruby,
a nastgpnie dokrecié je wiasciwym momentem.
® Zamontowa¢ wigcznik $wiatet cofania.



PRZENIESIENIE NAPEDU

6.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Punto 1.1 1.2

Przeniesienie napedu na kota przednie zapew-
niaja dwie poétosie o niejednakowych dlugo-
$ciach, z ktérych kazda ma od strony skrzynki
trojramienny przegub réwnobiezny dotgczony
do kota koronowego oraz réwnobiezny przegub
kulowy od strony kota.

Prawa potfo$ jest dluzsza i ma mase antywibra-
cyjna.

Odlegtos¢ masy antywibracyjnej od kofica po6tosi
od strony skrzynki:

— Punto 1.1 — 165,5 mm;

— Punto 1.2 — 223 mm.

Punto 1.7 TD

Przeniesienie napedu na kota przednie zapew-
niajg dwie polosie o jednakowych dlugosciach,
z ktorych kazda ma dwa réownobiezne przeguby
kulowe. Polosie te sg dotgczone do mechanizmu
réznicowego za pomocg dwéch watkéw posred-
nich o niejednakowych dtugosciach. Watek po-
$redni prawy jest dtuzszy, obraca sig na jednym
tozysku posrednim (od strony skrzynki) i jednym
tozysku od strony kota.

Oznaczenie i dobor przegubéw od strony skrzynki
w samochodach Punto 1.7 TD

Walki potosi Przeguby rownobiezne
Grupa Kolor Grupa Kolor
oznaczenia oznaczenia
A niebieski A Hietiesd
B biaty
B czerwony
] czerwony
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MOMENTY DOKRECANIA

Nakretka potosi:

— wersje z silnikami benzynowymi: 240 N - m;
— wersje z silnikiem wysokopreznym: 280 N-m.
Sruby kota: 85 N-m.

6.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwaga wstepna

W samochodach Punto 1.7 TD tozysko prawego
watka posredniego nie jest czescig zamienng.
Wynika stad konieczno$é wymiany kompletnego
watka posredniego.

6.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie pélosi

WYMONTOWANIE

® Ustawi¢ samochéd na podstawkach i zdjaé
przednie kota.

@ Odkreci¢ nakretke potosi.

@ Odkreci¢ nakretke przegubu kulowego uktadu
kierowniczego.

Przegub ten nalezy za pomoca odpowiedniego
$ciggacza wyjaé ze zwrotnicy.

® Wykreci¢ dwie dolne $ruby mocujgce kolumng
zawieszenia.

Punto 1.1 oraz 1.2

® Spuscic¢ olej ze skrzynki przektadniowej.

® Poluzowaé obejme osfony pétosi od strony
skrzynki.

® Odchyli¢ zwrotnice, wyjaé po6tos ze zwrotnicy
i z watka mechanizmu réznicowego.




pétosi

Rys. 6.1. Elementy przenfesienia napedu

A— samochody z silnikami 1.1 1 1.2, B — samochody z silnikiem 1.7 TD
1—masa antywibracyjna, 2 — prawa pétos, 3 — przegub trojramienny, 4 — lewa poios, 5 — oslona, 6 — przegub réwnobiezny

kulowy, 7 — watek posredni, 8 — obudowa tozyska

Rys. 6.2.
Wymontowanie pélosi
(Punto 1.1 oraz 1.2)
1— oslona,

2 — obejma, ktéra
nalezy zdja¢

Wymontowanie prawe] pétosi (Punto 1.7 TD)
polos, 2 — Sruby macowania patosi na katnierzu watka
posredniego, 3 — kotnierz walka posredniego

Punto 1.7 TD

® Wykreci¢ sruby mocujace péto$ na kotnierzu
watka posredniego.

o Odchyli¢ zwrotnice, wyja¢ p6tos ze zwrotnicy
iz watka posredniego.

Rys. 6.4. Wymontowanie lewej p6losi (Punto 1.7 TD)

1— pélos, 2 — éruby mocowania pélosi na kolnierzu watka
posredniego, 3 — kolnierz watka posredniego, 4 — pokrywa
uszczelnienia

ZAMONTOWANIE

Aby zamontowa¢ pétos, nalezy wykonaé czynno-
$ci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,
przestrzegajac momentow dokrgcania. Do
skrzynki przektadniowej nalezy wla¢ olej w ta-
kiej ilosci, aby uzyska¢ wtasciwy poziom (w sa-
mochodach Punto 1.1 oraz 1.2).

6.2.2. Wymontowanie i zamontowanie
watkéw posrednich
{Punto 1.7 TD)

@ Po wtasciwej stronie wymontowac pétos (patrz

punkt 6.2.1) i spusci¢ olej ze skrzynki przektad-
niowej.

Watek posredni lewy

® Wyjaé watek posredni za pomocg $ciggacza
bezwtadno$ciowego zaczepionego na kotnierzu.
o Wymontowac pokrywe uszczelnienia zamonto-
wang na skrzynce przektadniowej i wyjaé pieré-
cief uszczelniajgcy w pokrywie.
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Przeniesienie napedu

Rys. 6.5. Wymontowanie prawego walka posredniego
1 — lozysko od strony kola, 2 — watek posredni, 3 — plytka

&\\II
NS

}|=<

Rys. 6.6. Wymiar montazowy (D) ustawienia masy
antywibracyjne] na prawej pélosi

® Za pomoca odpowiedniego trzpienia zamonto-
waé wczes$niej posmarowany nowy pierscief
uszczelniajgcy.

e Sprawdzi¢, czy pierscien uszczelniajacy okra-
gty znajduje sie na pokrywie i czy jest w dobrym
stanie, a nastepnie zamontowa¢ pokrywe.

® Zamontowa¢ watek posredni.

Walek posredni prawy

® Wykreci¢ trzy $ruby mocowania tozyska od

strony kota.

o Wyja¢ watek posredni.

® Zdjaé pierécien sprezynujacy oraz podktadke

ustalenia tozyska.

® Za pomoca prasy i elementéow oporowych

$ciggnac¢ tozysko i zdjacé plytke.

e Wymontowa¢ uszczelniacz tozyska posred-

niego.

Uwaga. Lozysko prawego watka posredniego

nie jest czgécia zamienna. Wynika stad koniecz-

nosé wymiany k watka posr i L

® Sprawdzié stan czesci (fozyska i watka).

0 Zatozyé ptytke, a nastepnie za pomoca prasy
oporowych wac tozysko.

@ Zamontowaé podktadke ustalenia fozyska,

a nastepnie pierscien sprezynujacy, upewniajac

sig czy wiasciwie wszedt w swoj rowek.

® Za pomocg trzpienia o odpowiedniej $rednicy

zamontowaé wczesniej posmarowany nowy

uszczelniacz fozyska posredniego.

® Zamontowaé¢ w samochodzie watek posredni,

wkreci¢ $ruby mocujace tozysko i dokrecié je

wiasciwym momentem.

® Zamontowac po6tos, a nastepnie wla¢ do skrzy-

nki olej w takiej ilosci, aby uzyskaé wtasciwy po-

ziom.

6.2.3. Rozktadanie
i sktadanie poétosi

Punto 1.1 1.2
ROZKLADANIE POLOSI

® Zdjaé pierscief osadczy sprezynujacy przegu-
bu tréjramiennego.

® Zdjaé przegub tréjramienny, sprawdzi¢ jego
stan i w razie potrzeby wymieni¢ go oraz zdjaé
ostong.

e Na prawej pétosi wymontowa¢ mase antywib-
racyjna.

® Zdjac pierécief osadczy sprezynujacy réwno-
bieznego przegubu kulowego i oddzieli¢ prze-
gub od poétosi.

SKLADANIE POLOSI

® Sprawdzi¢ stan przegubéw tréjramiennego
i kulowego oraz potosi i w razie nieprawidfowo-
$ci wymienié je.

e Wymieni¢ ostony pétosi.

® W celu zamontowania nalezy wykonaé czynno-
$ci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,
przestrzegajac wtasciwych momentéw dokreca-
nia i wypetniajgc ostone oraz réwnobiezny prze-
gub kulowy smarem (na przyktad Tutela MRM2).
Uwaga. Dla prawej potosi nalezy przestrzegaé
wiasciwego potozenia masy antywibracyijnej.

Punto 1.7 TD

ROZKLADANIE POLOSI

® Zdja¢ pierscien sprezynujgcy przegubu réw-

nobieznego od strony skrzynki przektadniowej.

® Rozcigé obie obejmy mocowania ostony.

® Zdjg¢ przegub rownobiezny, kotnierz mocowa-

nia ostony i elastyczng podktadke.

® Zdjac¢ ostone.

® Zdja¢ obie obejmy mocujgce od strony kofa.

® Za pomoca $ciggacza bezwtadnosciowego za-

mocowanego na koricu przegubu réwnobiezne-

go od strony kota zdja¢ ostone.

® Oczyscié | sprawdzi¢ cze$ci polosi.

SKLADANIE POLOSI

@ Wymieni¢ ostony poétosi.

® W celu zamontowania nalezy wykonaé czynno-

$sci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,

przestrzegajgc wtasciwych momentéw dokreca-

nia oraz wypetniajgc ostone i przegub réwnobie-

zny smarem (na przyktad Tutela MRM2).

Uwaga. Watki pétosi i przeguby réwnobiezne sg

podzielone na grupy. W razie wymiany nalezy
sig z tablica o ia i doboru prze-

gubéw réwnobieznych podanag na poczatku ni-

niejszego rozdziatu.




UKLAD KIEROWNICZY

71. CHARAKTERYSTYKA

TECHNICZNA
Uktad kierowniczy charakteryzuje sig zastoso-
waniem przektadni zgb j o i y

przetozeniu oraz absorbujgcej energie kolumny
kierownicy potgczonej przez dwa przeguby krzy-
iakowe. Regulacja wysokosci kota kierownicy
jest wyposazeniem dodatkowym lub wyposaze-
niem seryjnym (w zaleznosci od wersji).

Ruch na kota przekazujg drazki kierownicze
iprzeguby kulowe.

Wspomaganie uktadu kierowniczego jest wypo-
sazeniem dodatkowym wersji Punto 75 SX oraz
T5ELX, natomiast wyposazeniem seryjnym wer-
sfl Punto 75 SX HSD oraz Punto TD.

W samochodach z silnikami benzynowymi topat-
kowa pompa wspomagania jest napedzana od
walu korbowego paskiem wieloklinowym.

W samochodach z silnikiem wysokopreznym to-
patkowa pompa wspomagania jest napedzana
od pompy cieczy chtodzacej paskiem wieloklino-
wym.

UKLAD KIEROWNICZY
BEZ WSPOMAGANIA

Liczba obrotéow kota kierownicy (od oporu do
oporu): 4,4.

Skok zebatki: 137 mm.

$rednica zawracania: 9,7 m.

Kat skretu:

— koto zewnetrzne: 33°14;

— koto wewnetrzne: 39°24'.

UKLAD KIEROWNICZY
ZE WSPOMAGANIEM

Liczba obrotéw kota kierownicy (od oporu do
oporu): 2,9.

Skok zgbatki: 137 mm.

Kat skretu:

— koto zewnetrzne: 33°24;

— koto wewnetrzne: 39°.

Sita obrotu kota kierownicy:

— na biegu jatowym: 6 N;

— przy maksymalnej predkosci obrotowej: 7,5 N.
Srednica zawracania: 9,7 m i 10,56 m (Punto TD
z klimatyzacja).

Pompa wspomagania

Jest to topatkowa pompa hydrauliczna wysokie-
go cisnienia.

Marka: Denso.

Cisnienie wspomagania:

— kota ustawione do jazdy na wprost: 0,35 MPa;
— kota skrecone do oporu: maksymalne 8,5 MPa.

Pasek napedu pompy wspomagania

Marka: FIAT.

Typ: wieloklinowy 3K 935 (silniki benzynowe),
wieloklinowy 3K 917 (silnik wysokoprezny).
Nacigg za pomocg przyrzadu FIAT:

silniki benzynowe:

— 480 do 640 N dla paska nowego;

— 630 do 800 N dia paska uzywanego.

silnik wysokopregzny:

— 450 do 500 N dia paska nowego;

— 300 do 350 N dla paska uzywanego.
Czegstosc obstugi: sprawdzanie stanu i naciagu
co 30 000 km lub co 2 lata.

121



Ukiad kierowniczy

Olej do wsp

llo$é: okoto 0,7 dm?.
Rodzaj: olej do automatycznych skrzynek prze-
ktadniowych, typu Dexron II.

Czesto$¢é obstugi: sprawdzanie poziomu co
15000 km Iub co roku (bez wymiany oleju).

ukiadu kier

MOMENTY DOKRECANIA

Przektadnia kierownicza do poprzeczki zawie-
szenia: 70 N-m.

Koto kierownicy: 55 N-m.

Kolumna kierownicy do nadwozia: 5,5 N-m.
Przegub kulowy uktadu kierowniczego: 40 N-m.
Potaczenie przewodéw wysokiego cignienia 20
(M12), 30 (M14), 35 (M16) N-m.

Mocowanie przegubu krzyzakowego do kolumny
kierownicy: 22 N-m.

7.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
przektadni kierowniczej

WYMONTOWANIE

® W wersjach ze wspomaganiem uktadu kierow-
niczego nalezy spusci¢ olej z hydraulicznego
obwodu wspomagania.

® Oznaczyé potozenie kolumny kierownicy
wzgledem zebnika przektadni zgbatkowej.

® Wykreci¢ $rube mocowania kolumny kierowni-
cy na zebniku przektadni zgbatkowej i wyjaé za-
pinke zabezpieczenia.

o Wymontowa¢ ostong kolumny kierownicy.

® Z kazdej strony odkreci¢ nakretke przegubu
kulowego ukladu kierowniczego i za pomocg od-

7.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Przektadnia kierownicza oraz pompa wspoma-
gania sg nienaprawialne, kazda ich niespraw-
no$¢ wymaga wymiany kompletnego zespotu.
Wymontowanie przekiadni ukiadu kierownicze-

P a wyjaé przegub ze zwrot-
nicy.

® Wymontowa¢ obejmy mocowania gigtkich ele-
mentéw linek wybierania biegéw z wyjatkiem
wstecznego biegu oraz przewod6éw wspomaga-
nia ukfadu kierowniczego (w zaleznosci od wer-

go ze p wymaga cze g

poprzeczki i via  silnika.
Operacje te utatwia tymczasowe zastgpienie
$rub mocujacych poprzeczke $rubami o wigk-
szej dtugosci.

sji).
® Wymontowa¢ tgcznik wybierania biegow.
® Wy ¢ 0$ wybierania.

® Odfaczy¢ przednig rure od kolektora wyloto-
wego oraz od katalizatora (silniki benzynowe)
lub od ttumika $rodkowego (silniki wysokoprez-
ne).

Rys. 7.1. Elemenly
ukladu kierowniczego
A — uktad Kierowniczy
bez wspomagania,

B — uktad kierowniczy
ze wspomaganiem

1 — kolo kierownicy,
2 — kolumna,

3 — walek
przegubowy, 4 — rura
ostaniajaca,

5 — element regulacji
polozenia kota
kierownicy,

6 — ostona,

7 — przektadnia
kierownicza,

8 — przewody




isp " " icze]

Rys. 7.2. Sruba
mocowania kolumny
Kierownicy na zebniku
przekiadni zebatkowe]

Rys. 7.3. Sruby mocujgce przekladnie kierowniczg do
poprzeczki zawieszenia

Wersje z ukladem kierowniczym

ze wspomaganiem

o Z przektadni kierowniczej wymontowa¢ prze-
wody odptywu i doptywu oleju.

oW celu utatwienia opuszczenia poprzeczki za-
wieszenia oraz wyjecia przektadni uktadu kiero-
wniczego ze wspomaganiem nalezy wykrecaé
$ruby mocujace poprzeczke zawieszenia jedna
po drugiej i wymieniac¢ je kolejno na $ruby dtuz-
sze.

» Umiesci¢ podnosnik do podtrzymania zespolu
napgdowego.

oW przedniej czesci poprzeczki zawieszenia
wykreci¢ obie $ruby mocujgce przektadnig kie-
rownicza.

o Wymontowa¢ tylny wspornik zespotu napedo-
wego.

o Wyjaé przektadnie kierownicza od lewej stro-
ny samochodu.

ZAMONTOWANIE

W celu zamontowania przekfadni kierowniczej
nalezy wykonaé¢ czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej do wymontowania, przy czym nalezy prze-
strzegaé podanych nizej wskazéwek.

» Przestrzega¢ oznaczenia wykonanego pod-
czas wymontowania na kolumnie kierownicy
i zgbniku przektadni kierowniczej.

o Przestrzega¢ wiasciwych momentéw dokreca-
nia.

® W wersjach z uktadem kierowniczym ze wspo-
maganiem nalezy napetni¢ i odpowietrzyé ob-
wéd wspomagania (patrz punkt 7.2.7).

@ Sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowaé usta-
wienie przednich két (patrz rozdziat 8).

7.2.2. Sprawdzanie przektadni
uktadu kierowniczego
ze wspomaganiem
i pompy wspomagania

@ Sprawdzi¢ stan i naciag paska napedu pompy
wspomagania, sprawdzi¢ czy w okolicy réznych
potaczen nie ma wyciekéw, sprawdzi¢ poziom
oleju w zbiorniku wyréwnawczym.

® Za pomocg dynamometru dotgczonego do ko-
ta kierownicy zmlerzyé site obrotu kota kierow-

héd y z pracujacy

nicy (; unier

silnikiem).

e Jesli wartosci nie odpowiadajg wartosciom

podanym w podrozdziale 7.1, nalezy sprawdzi¢
ia wedtug opi nizej

sposobu.

— Za pomoca trojnika podtgczyé manometr mig-
dzy pompe wspomagania a przektadnig kierow-
niczg.

— Uruchomié silnik, ktéry powinien pracowa¢ na
biegu jatowym.

— Zwigkszy¢ predko$¢ obrotowa do wartosci
2000 do 4000 obr/min i zmierzy¢ wariosci cisnie-
nia wspomagania (przy kotach ustawionych jak
do jazdy na wprost, a nastgpnie skreconych do
oporu).

— Wartosci te poréwnac¢ z wartosciami zaleca-
nymi. Moga wystgpi¢ dwa przypadki:

cinienie wspomagania jest poza tolerancja
— nalezy wymieni¢ pompg;

cisnienie wspomagania zachowuje witasciwe
wartoéci, ale zmierzona wcze$niej sita obrotu
kota kierownicy jest zbyt duza — nalezy wymie-
ni¢ przektadnie kierownicza.

7.2.3. Wymiana przegubu
kulowego uktadu
kierowniczego

WYMONTOWANIE

e Ustawi¢ przéd samochodu na podstawkach
i zdja¢ koto po wtasciwej stronie.

@ Odkreci¢ nakretke przegubu kulowego uktadu
kierowniczego i za pomoca odpowiedniego $cig-
gacza wyjaé przegub ze zwrotnicy.

o Odkreci¢ przegub kulowy ukiadu kierownicze-
go od drazka kierowniczego (po oznaczeniu po-
tozenia).

® Zdja¢ ostone.

e Wyjac przegub kulowy.
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Uktad kierowniczy

Rys. 7.4. Mocowanie przegubu kulowego ukladu
Kierowniczego
1 — przegub kulowy, 2 — nakretka przegubu kulowego

ZAMONTOWANIE

W celu zamontowania przegubu kulowego ukta-
du kierowniczego nalezy wykona¢ czynnosci
w odwrotnej kolejno$ci w stosunku do wymon-
towania, przestrzegajac podanych nizej wskazoé-
wek.

® Zamontowaé nowy przegub kulowy na drazku
kierowniczym, biorgc pod uwage oznaczenie
wykonane podczas wymontowania.

® Przestrzegaé wiasciwego momentu dokreca-
nia.

@ Wyregulowa¢ ustawienie két przednich (patrz
punkt 8.2.2).

7.2.4. Wymontowanie
i zamontowanie
kolumny kierownicy

- 0 |
Rys. 7.5. Mocowanie pompy wspomagania ukladu
kierowniczego
A— Z silnikami ,B— ly
z silnikiem wysokopreznym
1— $ruba mocujgca pompe wspomagania, 2 — $ruba
regulacyjna, 3 — przeciwnakretka

ZAMONTOWANIE
W celu zamontowania kolumny kierownicy nale-
2y wyk ¢ czynnos$ci w kolejnosci odwrotnej do

WYMONTOWANIE

e Odtgczy¢ akumulator.

e Wymontowaé plastykowg naktadke zamonto-
wana na kole kierownicy (bedaca jednoczesnie
przyciskiem sygnatu dZzwigkowego) i odtaczyé
przewody.

e Odkrecié nakretke kota kierownicy, a nastep-
nie zdjg¢ koto.

® Wymontowaé dolne i gérne obudowy kolumny
kierownicy.

@ Wymontowac¢ zesp6t przetacznikow.

e Wymontowaé potaczenia elektryczne wigczni-
ka rozrusznika.

® Oznaczy¢ potozenie kolumny kierownicy
wzgledem zebnika przektadni zgbatkowej.

® Wykreci¢ srube mocujacg kolumne kierownicy
na zebniku przektadni zebatkowej i wyja¢ zapin-
ke zabezpieczenia.

@ Odkreci¢ nakretki mocowania wspornika kolu-

mny.
® Wyja¢ kolumne.
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wymontowania, przestrzegajac podanych nizej
wskazowek.

® Przestrzega¢ wiasciwych momentéw dokregca-
nia.

® Podczas proby drogowej sprawdzi¢, czy kolo
kierownicy ma wtasciwe potozenie (symetryczne
roztozenie ramion).

7.2.5. Wymontowanie
i zamontowanie
pompy wspomagania

WYMONTOWANIE

® Spusci¢ olej z hydraulicznego obwodu wspo-
magania.

® Odtaczyé przewody od pompy wspomagania.
® Poluzowaé $ruby mocujace pompe.

e Wymontowa¢ obudowe ostaniajgcg pompe.
® Zdjaé pasek napedu pompy.

@ Wykrecié $ruby mocujace i wyjaé pompsg.




obwéd ia uktadu kier

Rys. 7.6. Obwod ukladu

A— z silnikami y B—

z silnikiem

] prezny
1— pompa wspomagania, 2 — obudowa paska napedu, 3 — wspornik, 4 — przektadnia kierownicza, 5 — przewéd zasilania,

6— przewdd cisnieniowy, 7 — przewdd odplywu, 8 — zbiornik

ZAMONTOWANIE

e Umiesci¢ pompe na wiasciwym miejscu
iwkrecié $ruby mocujace.

¢ Zamontowac pasek napedu, obudowe oslania-
jaca i przewody oleju.

o Wyregulowac¢ naciag paska napgedowego.

o Napetni¢ i odpowietrzy¢ obwod wspomagania.

7.2.6. Regulacja naciagu paska

# Poluzowaé $ruby mocujgce pompy.

¢ Poluzowaé $rube regulacyjna i przeciwnakret-
ke.

® Odchyli¢ pompe tak, aby uzyska¢ wtasciwy na-
ciag paska.

¢ Dokreci¢ do oporu przeciwnakretke.

# Dokreci¢ elementy mocowania pompy.

® Sprawdzié nacigg paska.

7.2.7. Napetnianie
i odpowietrzanie
hydraulicznego obwodu
wspomagania

@ Upewni¢ sie co do prawidtowego zamocowa-
nia wszystkich potgczen hydraulicznych.

@ Napetni¢ zbiornik wyréwnawczy uktadu wspo-
magania.

® Uruchomié¢ silnik, powoli porusza¢ uktadem
kierowniczym w obu kierunkach od oporu do
oporu.

® Czynnosci te powtarzaé az do ustabilizowania
sig poziomu oleju w zbiorniku.




ZAWIESZENIE PRZEDNIE

8.1. CHARAKTERYSTYKA

TECHNICZNA

Zawieszenie przednie jest niezalezne, typu Mac
Pherson. W jego skiad wchodzg zeliwne tréjkat-
ne wahacze dolne oraz tworzace kolumny za-
wieszenia amortyzatory i osadzone mimos$rodo-
Wwo sprezyny Srubowe.

Drazek stabilizatora jest zamocowany w tylnej
czesci poprzeczki zawieszenia i dotgczony bez-
posrednio do wahaczy zawieszenia.

Sprezyny
Zastosowano sprezyny Srubowe stozkowe.

Amortyzatory

W wersjach z silnikami benzynowymi zastoso-
wano klasyczne amortyzatory hydrauliczne,
a w wersjach z silnikami wysokopreznymi
— amortyzatory gazowe niskiego ci$nienia.
Marka i typ:

— wersje z silnikami
7752624,

— wersje z silnikiem wysokopreznym: Boge
7752626.

Skok: 171 mm.

benzynowymi: Boge

Drazek stabilizatora

Drazek stabilizatora o przekroju kolowym jest
zamocowany w tylnej czesci poprzeczki zawie-
szenia.

Srednica: 19 mm.

Wysokos¢ (mm) sprezyny
w stanie swobodnym 338 448 440
Wysokos¢ (mm) sprezyny
pod obcigzeniem:
— 2750 + 100 N (znak z6ity)
— 2750 + 100 N (znak zie-
lony)
— 3190 + 110 N (znak z6ity)
— 3190 + 110 N (znak zie-
lony)
— 3580 + 130 N (znak z6lty)
— 3580 + 130 N (znak zie-
lony)

min. 213
maks. 213

min. 213
maks. 213

min, 213
maks. 213
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Parametry podane sg dla samochodu w stanie
gotowym do jazdy, z oponami napompowanymi

Wersja Punto 5515t 75 |Punto TD
oraz 60 K6t
Oznaczenie 7756591 | 7756504 | 7756596
Srednica drutu (mm) 129 | 121 | 126
Liczba zwojow czynnych 325 425 do Wiaselwego ciénienis.,
Kierunek zwojow prawy

Pochylenie kota (nie regulowane): —0°15' 4 30
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy (nie regulo-
wane):

— dla hodéw z ukk
bez wspomagania: 1°30" + 30’;
— dla samochodéw z uktadem kierowniczym ze
wspomaganiem 2°30" 4+ 30;

Zbiezno$é (regulowana): 0 + 1 mm (0° + 10').

kierowniczy

Piasty kot przednich
Piasty sg zamontowane na tozysku dwurzedo-
wym kulkowym sko$nym.



Kolumna zawieszenia

MOMENTY DOKRECANIA
ie poprzeczki va: 115 N-m.

Mocowania drazka stabilizatora: 30 N - m.
Przednie mocowanie wahacza do poprzeczki za-
Wieszenia: 95 N - m.

Tylne mocowanie wahacza do poprzeczki zawie-
szenia: 70 N - m.

Dolny przegub kulowy do zwrotnicy: 32 N-m.
Doine ie ¥ y i TON-m.
- Gorne ie kol y 50N-m.
' Nakretka trzpienia amortyzatora: 50 N - m.
Nakretka piasty:

— wersje z silnikami benzynowymi: 240 N - m;
— wersje z silnikiem wysokopreznym: 280 N - m.
$ruby kota: 85 N-m.

8.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Zaleca si¢ dokrecanie odpowiednich mocowar
elementéw zawieszenia woéwczas, gdy samo-
chod stoi na kotach i zawsze z zachowaniem
wlasciwych momentéw dokrecania.

Sposrod wszystkich katow ustawienia kot przed-
nich regulacji podlega jedynie zbieznos¢.

8.2.1. Naprawa zawieszenia
przedniego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOLUMNY ZAWIESZENIA

Wymontowanie

® Zdja¢ plastykowa ostong gérnego mocowania
kolumny zawieszenia, a nastepnie, unierucha-
miajgc trzpien amortyzatora, poluzowaé (bez
odkrecania) gorng nakretke.

® Unie$¢ przéd samochodu, ustawi¢ na podsta-
wkach i zdja¢ koto po wtasciwej stronie.

® Wykreci¢ dwie $ruby gornego mocowania ko-
lumny zawieszenia do nadwozia.

® Wykreci¢ dwie $ruby dolnego mocowania ko-
lumny zawieszenia do zwrotnicy.

® Jesli samochod jest-wyposazony w uktad ABS,
nalezy wyja¢ przewéd czujnika.

® Wyjaé z hodu

Zamontowanie

Aby zamontowaé kolumne zawieszenia, nalezy
wykonaé czynnoséci w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania, przestrzegajgc wtasciwych mo-
mentéw dokrecania, i sprawdzi¢ ustawienie
przednich koéi {patrz punkt 8.2.2).

Bys. 8.1. Elementy
-

i piasta kofa
o

2 drazek

, 3— wahacz trojkatny, 4 — zwrotnica, 5 — amortyzator, 6 — sprezyna,

71— gérna miska, 8 — odbojnik, 9 — element mocowania, 10 — nakretka piasty, 11 — piasta, 12 — tozysko, 13 — pierécief

sprezynujacy

127



Zawieszenie przednie

S :

Rys. 8.2. Gérne mocowanie kolumny zawieszenia

1 — plastykowa ostona, 2 — $ruby mocujace, 3 — nakretka
trzpienia amortyzatora

Rys. 8.3. Dolne
‘mocowanie kolumny
zawieszenia

ROZKLADANIE | SKLADANIE

KOLUMNY ZAWIESZENIA

Uwaga. Amortyzatory i sprezyny nalezy wymie-
niaé zawsze w komplecie. Bardzo zalecane jest
stosowanie amortyzatorow wilasciwej marki,
gdyz od nich w powaznym stopniu zalezy prawi-
dfowos$¢ zachowania sie samochodu. Sprezyny
s3 podzielone na dwie grupy (oznaczone kolo-
rem z6ttym lub zielonym). Nalezy bezwzglednie
montowaé sprezyny tej samej grupy.

Rozkiadanie

o Wy ¢ kolumne zawi:
nas. 127).

e Scisnaé sprezyne odpowiednim $ciskaczem.
e Odkreci¢ nakretke trzpienia amortyzatora (u-
przednio poluzowang).

® Zdja¢ czesci w kolejnosci podanej cyframi
(patrz rysunek), a nastepnie zdjaé¢ sprezyne.

® Jesli sktadanie nie bedzie wykonane natych-
miast, nalezy ze wzgledéw bezpieczenstwa po-
woli rozluzni¢ sprezyne.

Skiadanie

® Jesli po roztozeniu kolumny sprezyna zostata
rozluzniona, nalezy ja $cisnaé.

® Zatozyé czesci w kolejnosci odwrotnej do ko-
lejnosci podanej dla rozktadania.

(patrz opis
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Rys. 8.4. Rozkladanie
kolumny zawieszenia
— cyframi oznaczono
kolejnos¢ zdejmowania
czesci

Rys. 8.5. Ustawienie
elementu elastycznego
A — dla samochodéw
z ukladem
kierowniczym bez
B —dla

samochodow
z uktadem
kierowniczym ze

1 — znak wlasciwego
montazu

Strzatka wskazano
kierunek jazdy do
przodu

® Nakrgci¢ nakretke trzpienia amortyzatora (bez
koniecznego dokrecenia, ktére nalezy wykonaé,
gdy samochdd bedzie stat na kotach).

® Powoli rozluzni¢ sprezyne, zwracajac uwage
na jej potozenie w miskach.

® Zamontowac kolumne zawieszenia.

Uwaga. Elastyczny element powinien byé wias-
ciwie ustawiony w zalezno$ci od zadanego kata
wyprzedzenia sworznia zwrotnicy, stosownie do
wersji samochodu (patrz rysunek).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WAHACZA ZAWIESZENIA

Wymontowanie

® Unies¢ przéd samochodu, ustawié¢ na pod-
stawkach i zdjaé koto po wiasciwej stronie.

® Wykreci¢ dwie $ruby mocujace tozysko drazka
stabilizatora do wahacza.




Ustawienie kof przednich

Rys. 8.6.
lich mocowari

1— éruby mocowania lozyska drazka stabilizatora do
wahacza, 2 — $ruby mocowania tozyska drazka stabilizatora
do poprzeczki przedniego zawieszenia, 3 — $ruba
mocowania przegubu kulowego zawieszenia do zwrotnicy,

4— §ruby wahacza do

zawieszenia, 5 — drazek stabilizatora, 6 — wahacz
i — $ruba i i i

do nadwozia

o Wykreci¢ $ruby mocujace tozyska drazka sta-

® Z kazdej strony wykreci¢ $ruby mocujace wa-
hacz do poprzeczki zawieszenia.

® Wykreci¢ éruby mocujace przekiadnie kierow-
niczg.

e Wymontowa¢ wspornik $rodkowy-tylny zespo-
tu napedowego, przymocowany do poprzeczki
zawieszenia.

® Wykreci¢ dwie $ruby bocznego mocowania po-
przeczki i zawieszenia do podtuznic (nad poi-
osiami napedowymi).

® Pod poprzeczke zawieszenia wstawi¢ podnos$-
nik lub inny przyrzad podtrzymujacy.

® Wykreci¢ $ruby mocujace poprzeczke zawie-
szenia do nadwozia i powoli opusci¢ poprzeczke
zawieszenia.

Zamontowanie

® Za pomoca podnosnika lub innego przyrzadu
podtrzymujacego ustawi¢ poprzeczke zawiesze-
nia pod samochodem.

® Wkreci¢ $ruby mocujace, nie dokrecajac ich.
® Dokrecic¢ sruby wiasciwym momentem.

® Zamor ie nalezy konty ¢ wykonu-
jac czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymon-
towania i przestrzegajac momentow dokrecania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

DRAZKA STABILIZATORA

@ Odkreci¢ mocowania fozysk drazka stabiliza-
tora do poprzeczki zawieszenia i do wahaczy.
® Wyjaé drazek stabilizatora.

Aby waé drazek ora, nalezy

hilizatora do paprzeczki przedniego
nia.

o Wykreci¢ $rube mocujaca przegub kulowy za-
wieszenia i wyjac¢ przegub ze zwrotnicy.

o Wykreci¢ $ruby mocujace wahacz do poprze-
czki.

o Wyja¢ wahacz zawieszenia.

Zamontowanie

Aby zamontowaé wahacz zawieszenia, nalezy
wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania, przestrzegajac wtasciwych mo-
mentéw dokrecania, i sprawdzi¢ ustawienie
przednich kot (patrz punkt 8.2.2).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POPRZECZKI PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA
Wymontowanie

o Wymontowaé akumulator.

o Ustawi¢ samochéd na podno$niku warsztato-
wym z kotami zwieszonymi, a nastepnie zdja¢
przednie kota.

o Pod zesp6t napedowy wstawi¢ podno$nik lub
inny przyrzad podtrzymujacy.

o Wymontowaé przedni ttumik ukfadu wyloto-
wego.

e Z kazdej strony wykreci¢ $rube mocujaca
przegub kulowy zawieszenia i wyja¢ przegub ze
zwrotnicy.

y ¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania, przestrzegajac wtasciwych mo-
mentéw dokrecania.

8.2.2. Ustawienie kot
przednich

Sposrod wszystkich katéw ustawienia két przed-
nich jedynie zbiezno$é podlega regulacji.

Jesli pomiar wykaze, ze katy nie podlegajace
regulacji maja niewtasciwe wartosci, nalezy
sprawdzi¢ stan elementéw wchodzacych w sktad
przedniego zawieszenia.

WERYFIKACJE WSTEPNE

Przed sprawdzeniem ustawienia przednich kot
nalezy koniecznie dokona¢ weryfikacji wedtug
podanych nizej punktow i ewentualnie usungé
nieprawidtowosci.

— Opony: sprawdzi¢ symetrie jednej osi, tzn.
wymiary opon, ciénienie powietrza, stopieh zu-
zycia.

— Potaczenia: sprawdzi¢ stan tozysk elastycz-
nych, luz przegubdw kulowych | tozysk tocznych.
— Zwichrowanie két: nie powinno przekraczaé
3 mm (zwichrowanie takie moze by¢ skompen-
sowane specjalnymi przyrzadami z odczytem).

— Symetria wysokosci nadwozia (stan zawie-
szenia).
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Zawieszenie przednie

SPRAWDZANIE

@ Zamontowac przyrzad, przestrzegajac instruk-
cji producenta.

® Uniesé samochéd od spodu nadwozia.

e Skasowaé zwichrowanie obreczy.

e Ustawi¢ samochod na obrotowych tarczach.

e Zatozyé przyrzad do wywierania nacisku na
pedat hamulca.

°Z y dem, w celu sw
ustawienia sie zawieszenia.

e Ustawi¢ kierownice w potozeniu jak do jazdy
na wprost.

e W tym potozeniu ustawi¢ obrotowe tarcze na
zero i w kolejno$ci sprawdzié: katy wyprzedze-
nia sworzni zwrotnic, katy pochylenia zwrotnic,
katy pochylenia kot oraz zbieznos¢ i jej podziat.

REGULACJA ZBIEZNOSCI

Zbieznos¢ reguluje sig obracajac tulejami drgz-
kow kierowniczych.

@ Wyregulowaé zbiezno$¢, a nastgpnie jej po-
dziat wzgledem dotu nadwozia tak, aby uzyskaé
jednakowe wartosci z prawej i z lewej strony.

8.2.3. Piasty kot przednich

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

LOZYSKA PIASTY

Wymontowanie

@ Ustawi¢ samochdd na podstawkach i zdjaé ko-
to po wiasciwej stronie.

® Zablokowaé¢ piaste zaktadajac dzwignie na
dwie $ruby kota i poluzowaé nakretke pétosi na-
pedowej.

e Wymontowa¢ zacisk hamulca bez odtgczania
gietkiego przewodu i wymontowa¢ tarcze hamu-
Ica (patrz rozdziat 10).

® Odkreci¢ nakretke przegubu kulowego uktadu
kierowniczego i wyjaé przegub ze zwrotnicy za
pomoca odpowiedniego $ciggacza.

® Wykreci¢ dwie sruby dolnego mocowania ko-
lumny zawieszenia do zwrotnicy.

e Jesli samochéd jest wyposazony w uktad ABS,
nalezy wyjaé przewdd czujnika.

Rys. 8.7. Regulacia
zbleznosci

® Wykreci¢ $rube mocujgca przegub kulowy za-
wieszenia i wyjaé przegub ze zwrotnicy.

® Wyjaé zwrotnice z samochodu.

e Na prasie wyjaé piaste ze zwrotnicy.

® Zdja¢ blaszang ostong umieszczong na zwrot-
nicy.

e Wyjaé ze zwrotnicy sprezynujacy pierscien
ustalajacy zewnetrzny piersciefi tozyska.

e Na prasie wyja¢ ze zwrotnicy zewnetrzny pier-
Scien tozyska.

Zamontowanie

@ Sprawdzi¢, czy gniazdo tozyska piasty w zwro-
tnicy nie ma zadnych $ladow zatarcia. W takim
przypadku nalezy wymieni¢ zwrotnice.

e Na prasie zamontowaé w zwrotnicy nowe fozy-
sko.

® Zamontowac sprezynujacy pierscienf, ustalajg-
cy zewnetrzny pierscien tozyska.

o Na prasie zamontowa¢ piaste w zwrotnicy.
Pozostate czynnosci zamontowania wykona¢
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania, prze-
strzegajac podanych nizej wskazowek.

e Nalezy przestrzega¢ wtasciwych momentéw
dokrecania.

® Sprawdzi¢ i w razie koniecznosci wyregulo-
wac us(amenle kot przedmch (patrz punkt 8.2.2).
e Nalezy ie wymieni¢ h
nakretke potosi napedowej oraz $ruby mocu)ace
zacisk na wsporniku.




‘ ZAWIESZENIE TYLNE

91. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Budowa zawieszenia tylnego

Zawieszenie tylne jest niezalezne. Charaktery-
je sig zastosowaniem wahaczy wzdiuznych
wykonanych z zeliwa, amortyzatoréw, sprezyn
$rubowych oraz drazka stabilizatora usytuowa-
nego przed belka osi tylnej.

Sprezyny

Zastosowano sprezyny $rubowe stozkowe.

Ustawienie kot tylnych

Parametry podane sg dla samochodu w stanie
gotowym do jazdy, z oponami napompowanymi
do wiasciwego cisnienia.
Pochylenie kota (nie reg VR i
Rozbieznoé¢ (nie regulowana): 0,5+2 mm
(0°05" + 20°).

Piasty kot tylnych
Piasty zamontowane sg na tozysku dwurzedo-
wym kutkowym sko$nym.

MOMENTY DOKRECANIA

Punto 55
oraz 60

Punto 75

[ weisl
s oraz TD

|oznaczenie
Srednica drutu (mm)
Liczba zwojéw czynnych
Kierunek zwojow
Wysokosé (mm) sprezyny
W stanie swobodnym
Wysokos¢ (mm) sprezyny pod
abcigzeniem:
—2990 + 110 N (znak 26tty)
—2990 + 110 N (znak zielony)
— 2940 + 100 N (znak zotty)
— 2940 +100 N (znak Zielony)

7756569
12,2

4,25

min. 185
maks. 185

min. 185
maks. 185

Amortyzatory

Zastosowano amortyzatory gazowe niskiego cis-
nienia, podwoéjnego dziatania.

Marka i typ: Boge 7719070.

Skok: 88 mm.

Drazek stabilizatora

Drazek stabilizatora o przekroju kotowym znaj-
duje sie przed belka.

Srednica: 17 mm.

M ie belki: 100 N-m.
Przednie mocowanie drazka stabilizatora:
30 N-m.

Tylne mocowanie drazka stabilizatora: 65 N-m.
Mocowanie wahacza do belki: 155 N- m.

Dolne mocowanie amortyzatora: 95 N-m.
Gdérne mocowanie amortyzatora: 62 N- m.
Nakretka piasty: 280 N - m.

Sruby kota: 85 N- m.

9.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

Zaleca sig dokrgcanie odpowiednich mocowan
elementéw zawieszenia wéwczas, gdy samo-
chod stoi na swoich kotach i zawsze z zachowa-
niem wiasciwych momentéw dokrecania.

Katy ustawienia kot tylnych nie podlegaja regu-
lacji.

Piasta i jej tozysko sg nierozdzielne i w razie
uszkodzenia nie moga zosta¢ wymienione oso-
bno.
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Zawieszenie tylne

9.2.1. Naprawa zawieszenia
tylnego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRAZKA STABILIZATORA

WYMIANA AMORTYZATORA

Uwaga. Amortyzatory nalezy wymienia¢ zawsze
w lecie. Bardzo zal jest i
amortyzatoréw witasciwej marki, gdyz od nich
w powaznym stopniu zalezy prawidlowos¢ za-
chowania sig samochodu.

o Ustawi¢ tyt samochodu na podstawkach
i zdjac kota.

e Scisna¢ zawi ie za p

hydraulicznego podpierajacego od spodu wa-
hacz zawieszenia.

o Odkrecié¢ i wyja¢ sruby mocujace amortyzator,
a nastepnie wyja¢ amortyzator.

W celu zamontowania amortyzatora nalezy wy-
kona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania, zwracajgc uwage na przestrzega-
nie wtasciwych momentéw dokrecania.

WYMIANA SPREZYNY

Uwaga. Sprezyny nalezy wymienia¢ zawsze
w kamplecie. Sprezyny podzielone sg na dwie
grupy (oznaczone kolorem zéttym lub zielonym).
Nalezy bezwzglednie montowaé sprezyny tej sa-
mej grupy.

e Ustawi¢ tyt hodu na po h
i zdjaé kota.

e Wymontowaé amortyzator (patrz opis wyzej).

o Powoli zmniejszaé¢ nacisk podnosnika podpie-
rajacego wahacz, aby rozluzni¢ sprezyne.

® Wyjaé sprezyne unoszgc samochdd (jesli to
konieczne).

e W celu zamontowania sprgzyny nalezy wyko-
na¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej, zwraca-
jac uwage na ustawienie sprezyny na miskach.

Wy

o Ustawi¢ tyt samochodu
i zdjaé kota.

» Odigczy¢ sprezyny doigczenia ogranicznikow.
hamowania (na drazku stabilizatora), jesli sa-
mochéd jest w nie wyposazony.

o Odlaczy¢ drgzek stabilizatora od wahaczy za-
wieszenia.

@ Wymontowaé¢ tozyska drgzka stabilizatora
i wyja¢ drazek.

o Sprawdzi¢ stan fozysk drgzka stabilizatora
i w razie potrzeby wymieni¢ je.

na podstawkach

Zamontowanie

W celu zamoniowania drazka stabilizatora nale-
zy wykona¢ czynnosci w odwrotnej kolejnosci.
Nalezy stosowaé wiasciwe momenty dokreca-
nia.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WAHACZA ZAWIESZENIA

Wymontowanie

e Wymontowaé amortyzator i sprezyne (patrz
odpowiednie opisy).

@ Od wahacza zawieszenia odigczyé drgzek sta-
bilizatora.

@ Odtgczy¢ hydrauliczny przewéd hamulcowy.
e Poluzowac linke hamulca awaryjnego przy
dzwigni uruchamiajacej.

e Wymontowa¢ bgben hamulcowy, linke hamul-
ca awaryjnego i ptyte hamulca (patrz rozdz. 10).
o Wy i h zawiesze-
nia do belki.

o Wyja¢ wahacz zawieszenia.

Zamontowanie

W celu zamontowania nalezy wykonaé czynnosci
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania, prze-
strzegajgc podanych nizej wskazéwek.

Rys. 9.1. Elementy
zawieszenia tylnego

i piasta kofa tylnego

1 — belka, 2 — lozysko
wsporcze, 3 — $ruba
gérnego mocowania
amortyzatora, 4 — §ruba
dolnego mocowania
amortyzatora,

5 — amortyzator,

6— sprezyna, 7 — wahatt
zawieszenia, 8 — drazek
stabilizatora, 9 — piasta,
10 — podktadka,

11— nakretka piasty,

12 — pokrywka piasty




Piasty i ustawienie kol tylnych

Rys. 9.2. Mocowanie elementéw zawieszenia tylnego
1— éruba dolnego mocowania amortyzatora, 2 — $ruba
g6rmego mocowania amortyzatora, 3 — §ruby mocujace
lozysko drazka stabilizatora, 4 — &ruba mocujaca drazek
stabilizatora do wahacza zawieszenia, 5 — $ruba mocujaca
wahacz zawieszenia do belki, 6 — $ruba mocujaca belke
yinego zawieszenia do nadwozia

o Nalezy przestrzegaé wszystkich wiasciwych
momentéw dokrecania.

o Odpowietrzyé hydrauliczny obwéd hamulcowy
oraz wyregulowa¢ hamulec awaryjny (rozdz. 10).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOMPLETNEJ BELKI

Wymontowanie

® Ustawi¢ tyt samochodu na podstawkach dosta-
tecznie wysoko i zdjac¢ kota.

0 Odtaczy¢ hydrauliczne przewody hamulcowe.
# Poluzowaé linke hamulca awaryjnego przy
dzwigni uruchamiajgcej.

#» Wymontowaé bebny hamulcowe, linki hamulca
awaryjnego, czujniki ABS (jesli samochéd jest
wyposazony w uktad ABS), sprezyny dotaczenia
ogranicznikéw hamowania (na drazku stabiliza-
tora) — jesli samochdd jest w nie wypasazony,
oraz ptyty hamulcéw (patrz rozdziat 10).

® Wymontowacé tylng cze$é uktadu wylotowego.
® Ustawi¢ pod tylna belka podnosnik hydraulicz-
ny i podtrzymac jg.

o Wykreci¢ cztery $ruby mocujace belke tying
do nadwozia.

o Wyjac belke tylna.

Zamontowanie

Aby zamontowac¢ kompletng belke, nalezy wyko-
naé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymo-
ntowania, przestrzegajac podanych nizej wska-
zowek.

s Nalezy przestrzegac¢ wszystkich wiasciwych
momentéw dokregcania.

® Odpowietrzyé hydrauliczny obwéd hamulcowy
oraz wyregulowaé¢ hamulec awaryjny (rozdz. 10).
# Sprawdzi¢ ustawienie kot tylnych.

9.2.2. Ustawienie két tylnych

Katy ustawienia kot tylnych nie podlegaja regu-
lacji, mozliwe jest jedynie ich sprawdzenie.

WERYFIKACJE WSTEPNE

Przed sprawdzeniem ustawienia tylnych két na-
lezy koniecznie dokona¢ weryfikacji wedtug po-
danych nizej punktow.

— Opony: sprawdzi¢ symetrig jednej osi, tzn.
wymiary opon, ci$nienie powietrza, stopien zu-
zycia.

— Potgczenia: sprawdzi¢ stan elastycznych to-
zysk oraz luz tozysk tocznych.

— Zwichrowanie kot nie powinno przekraczaé
3 mm (zwichrowanie takie moze byé skompen-
sowane specjalnymi przyrzadami z odczytem).

SPRAWDZENIE

® Zwolni¢ hamulec awaryjny i zamontowa¢ przy-
rzad, przestrzegajac instrukcji producenta.

@ Unie$¢ samochéd od spodu nadwozia.

@ Skasowa¢ zwichrowanie obrgczy.

® Ustawi¢ samochod na obrotowych tarczach.

® Zakotysa¢ samochodem, w celu swobodnego
ustawienia sig zawieszenia.

® Sprawdzié¢ ustawienie kot tylnych wzgledem
kot przednich.

e W tym polozeniu ustawi¢ obrotowe tarcze na
zero i w kolejnosci sprawdzié: katy pochylenia
kot, rozbieznosé i jej podziat.

9.2.3. Piasty kot tylnych

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

PIASTY

Wymontowanie

Ustawi¢ tytl samochodu na podstawkach i zdjaé
koto po wtasciwej stronie.

® Wyja¢ pokrywe piasty.

e Wymontowaé beben hamulcowy (patrz roz-
dziat 10).

® Blokujac czop odkreci¢ nakretke piasty.

@ Wymontowaé czop i piaste.

® Oddzieli¢ czop od piasty.

® Sprawdzi¢ stan tozyska i w razie koniecznosci
wymieni¢ zespot piasta—tozysko (sg one nie-
rozdzielne).

e Sprawdzi¢ stan czopa. Czop nie powinien
mie¢ odksztatcen ani $ladéw zuzycia. W prze-
ciwnym razie nalezy wymieni¢ go réwniez.

Zamontowanie

Aby zamontowaé piaste, nalezy wykonaé czyn-
nosci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,
przy czym:

— nalezy przestrzega¢ wtasciwych momentow
dokrecania;

— napeini¢ smarem (na przyktad Tutela MR3)
pokrywe piasty.
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UKLAD HAMULCOWY

HAMULCE TYLNE
Sa to hamulce bebnowe. Majg samoczynna kom-
jg zuzycia i wbudowany mechanizm hamul

10.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Uktad hamulcowy (z podcisnieniowym urzadze-

niem jacym) jest d owy

w uktadzie X. Wersje bez uktadu zapobiegajace-
go blokowaniu két (ABS) maja ograniczniki sta-
te, ktérych dziatanie nie zalezy od obciazenia.
Wersja Punto TD z uktadem ABS Iub bez niego
oraz wersja Punto 75 HSD z uktadem ABS maja
ograniczniki, ktérych dziatanie zalezy od obcig-
Zenia.

Uktad zapobiegajgcy blokowaniu kot (ABS) jest
seryjnym wyposazeniem samochodu Punto 75
SX HSD, a jako wyposazenie dodatkowe moze
by¢ montowany w Punto 75 (SX, ELX) oraz TD
(SX, ELX).

Przednie hamulce sa tarczowe (z tarczami pet-
nymi), a tylne hamulce — bgbnowe.

Hamulec awaryjny jest uruchamiany mechanicz-
nie (linkami) i dziata na kota tylne.

HAMULCE PRZEDNIE

S3 to hamulce tarczowe. Zastosowano w nich
tarcze petne oraz zaciski ptywajace z jednym
tlokiem.

Parametr Uklad bez ABS | Uktad z ABS
Marka zacisku Bendix Bendix

lub Girling
$rednica tioka (mm) 8

Srednica tarczy (mm)

240
Nominalna grubos¢ 10,80 do 11,10 | 11,80 do 12,10

tarczy (mm)
Grubos¢ po naprawie (mm) 9,55 10,55
Grubos¢ minimalna (mm) 9,20 10,20

Grubos¢ minimalna okia-
dzin ciernych (mm)
Rodzaj okladzin

15
Bendix F0940GG| BA3245FF

Uwaga. Samochody Punto TD z ukladem ABS i bez niego maja hamulce
przednie jak dla ukladu z ABS.
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ca awaryjnego.

Marka: Bendix.

Srednica cylinderkow: 20,65 mm.

Srednica nominalna bebna: 180 do 180,25 mm.
Srednica bgbna po przeszlifowaniu: 180,85 mm.
Srednica maksymalna bebna: 181,35 mm.
Grubo$¢ minimalna oktadzin: 1,5 mm.

Marka i typ oktadzin: Bendix DON 821 OFF.

URZADZENIA URUCHAMIANIA

HAMULCOW

Urzadzenie wspomagajace

Typ: p iSnienis urzad: i P
typu Isovac.

Marka: Bendix.

Srednica: 8" (203,2 mm).

Luz migdzy trzpieniem popychacza a powierzch-
nig oporowa: 22,45 do 22,65 mm.

Pompa hamulcowa

Marka: Girling.

Typ: dwuobwodowa.
Srednica tlokéw: 20,65 mm.

Pompa podcisnienia

Montowana jest tylko w samochodach z silnikiem
wysokopreznym. Jest to pompa topatkowa, zamo-
ntowana na glowicy i napgdzana przez wat roz-
rzadu.

Podcisnienie:

— minimalne: 0,06 MPa,

— maksymalne: 0,09 MPa.

Ograniczniki

Typ ogranicznikow:

— wersje bez uktadu ABS z wyjatkiem Punto TD:
ograniczniki state o dziataniu nie: znym od




Charakterystyka techniczna

natylne ogranicz-
nk hamulca kazdego tylnego kota znajduje sig na
fylnej belce;
— wersje z uktadem ABS oraz Punto TD bez ukta-
du ABS: ograniczniki o dziataniu zaleznym od ob-
tigzenia, dziataj na tylne ogranicznik
hamulca kazdego tylnego kota znajduje sie na tyl-
nej belce.

Vartosci kontrolne cisniern w hamulcach

przednich i tylnych dla ogranicznikéw statych
Wartosci cignien dla hamulcéw przednich i tylnych
54 jednakowe do warto$ci 3,0 MPa. Po przekrocze-
nlutego progu cisnienie dla hamulcéw tylnych jest
wmniejszone zgodnie z warto$ciami podanymi
i fablicy.

zadnej regulacji, mozliwe jest jedynie sprawdze-
nie lub wymiana elementéw.
Marka i typ: Bosch-2SH.

Urzadzenie sterujace

Specjalnie zaprogramowane, elektroniczne, cyfro-
we urzadzenie sterujgce jest wbudowane w ze-
spot hydraullczny Jego rola polega na regulowa-
niu i w za dni
twem elektrozawordw tak, aby zapoblegaé bloko-
waniu két. Stan blokowania két jest wykrywany
przez czujniki predkosci obrotowej usytuowane
przy kazdym z két.

Zespét hydrauliczny

Zesp6t ten znajduje sie pod blachg podokienng
przy wnece przedniego lewego kota. Ma cztery
elektrozawory regulacyjne, pompe odptywu, prze-
kaznik sterowama pompy odplywu oraz przekaz-

e z przodu (MPa) Cisnienie z tylu (MPa)
0 [
15 15
30 30
50 35
65 40
80 43
100 475

Vartosci kontrolne cisnieri w hamulcach
kot przednich i lylnych dia ogranlcznlkéw
Aeiatani od

(Ciénienia w hamulcach kot tylnych sg zmniejszone
030% w porébwnaniu z cishieniem w hamulcach
kot przednich.

HAMULEC AWARYJNY

nik i elektrozaworow.

Czujniki predkosci kot

Na kazde koto przypada jeden czujnik indukcyjny.
Czujniki két przednich sa zamocowane na zwrot-
nicach, a czujniki két tylnych — na wahaczach za-
wieszenia.

Szczelina powietrzna (nie regulowana):

— kota przednie: 0,645 do 1,305 mm;

— kota tylne: 0,06 do 1 mm.

MOMENTY DOKRECANIA

Tulejki zacisku: 24 N-m.

Tarcza lub beben do piasty: 12 N-m.
Cylinderek hamulca tylnego: 10 N-m
Przewody hydrauliczne: 15 N-m.
Odpowietrzniki: 6 N - m.

Hamulec awaryjny jest ur
nle za pomocg linek i dziata na koia tylne.
Skok dzwigni: 3 do 4 wycigé.

PLYN HAMULCOWY

losé:

— obwod bez uktadu ABS: 0,4 dm?;

— obwéd z uktadem ABS: 0,5 dm?.

Rodzaj: plyn syntetyczny do hydraulicznych ukfa-
46w hamulcowych odpowiadajacy normie DOT 4.
Ozgstos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
15000 km lub co roku (w razie koniecznosci na-
lezy uzupetniaé ilo$¢ ptynu), wymiana co 2 lata.

UKLAD ZAPOBIEGAJACY

BLOKOWANIU KOt

Samochody FIAT Punto moga byé wyposazone
W hamulce ze sterownym elektronicznie uktadem
apobiegajgcym blokowaniu két. Uktad ten skiada
sie z zespotu hydraulicznego z wbudowanym elek-
fronicznym urzadzeniem sterujgcym, czterech ele-
krozaworow i czterech czujnikéw predkosci obro-
lowej kot. Znajdujaca sie na tablicy rozdzielczej
lampka kontrolna sygnalizuje nieprawidtowosci
W dziataniu uktadu. Nie ma mozliwosci wykonania

10.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwagi wstepne

W samochodach wyposazonych w ukiad ABS
urzadzenie sterujgce bierze pod uwage bezwiad-
no$¢ zespolu obrecz — opona, a wigc w razie
wymiany nalezy bezwzglednie przestrzegaé prze-
widzi; 0 przez pr orygi ze-
spotu tych elementéw.

Diagnostyka uktadu ABS wymaga zastosowania
urzadzenia FIAT-Lancia Tester.

10.2.1. Hamulce przednie

WYMIANA WKLADEK CIERNYCH

Uwaga. Wkiadki cierne nalezy wymienia¢ zawsze
w komplecie. Nalezy stosowaé¢ wktadki cierne wila-
$ciwej marki i typu.

® Podnie$¢ przéd samochodu i zdjaé przednie
kota.

@ W razie konieczno$ci nalezy za pomocg strzyka-
wki usuna¢ ze zbiorniczka niewielka ilos¢ ptynu
hamulcowego.

135



Uktad hamulcowy

Rys. 10.1. Elementy hamulcow przednich
A — uklad bez ABS, B — uklad wyposazony w ABS

1 — wspornik zacisku, 2 — zacisk, 3 — wktadki cierne, 4 — Sruba tulejki, 5 —

6 — piersciert

7 — ostona przeciwpylowa, 8 — tarcza, 9 — ostona blaszana, 10 — tiok, 11 — sworzefi mocowania, 12 — zapinka

@ Qdtgezyé przewdd lampki kontrolnej zuzycia
wktadek ciernych.

o W wersjach bez uktadu ABS wyja¢ zapinke oraz
sworzen dolnego mocowania, a nastgpnie odchy-
lic zacisk.

o W wersjach z uktadem ABS wykreci¢ obie $ruby
tulejek, a nastgpnie zdjgé zacisk.
® Wyja¢ wktadki cierne.
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Rys. 10.2. Wymontowanie
wkiadek ciernych hamuica
przedniego — wersja

z ukladem ABS

A — wykrecanie $rub tulejek
dolnej i gornej,

B — odchylenie zacisku

i wyjecie wkladek ciernych

® Sprawdzi¢ stan tioka i ostony przeciwpylowej.
® Wepchnaé ttok do korca.

® Zalozy¢ nowe wkiadki cierne i przetozy¢ prze-
wod elektryczny sygnalizacji zuzycia wktadek cier-
nych przez srodkowy otwor zacisku.

® Umiesci¢ zacisk na wtasciwym miejscu.

® W wersjach z ukiadern ABS wkreci¢ nowe $ruby
tulejek i dokreci¢ je wtasciwym momentem.



Hamulce przednie

Rys. 10.3. Wymontowanie wkiadek ciernych hamulca
przedniego — wersja bez ukladu ABS

A— wyjmowanie zapinki, B — wyjmowanie sworznia
mocowania dolnego, C — odchylenie zacisku i wyjecie
Wkladek ciernych

Sirzalka pokazuje kapturek odpowietrznika

oW wersjach bez uktadu ABS zamontowaé swo-
rzen mocujacy i zapinke.

# Dotaczy¢ przewdd elektryczny sygnalizacji zuzy-
cia wktadek ciernych.

¢ Zamontowac¢ kota i ustawi¢ samochoéd na pod-
lozu.

o Kilkakrotnie nacisngé¢ na pedat hamulca.

# Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego i w razie
konieczno$ci uzupetnié jego ilosé.

Rys. 10.4. Wymontowanie zacisku (wersja z ukladem ABS)
Strzatka pokazuje gorng $rube tulejki

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZACISKU

Wymontowanie

@ Podniesé samachdd i zdjaé przednie kota.

® Wymontowaé wkiadki cierne hamulca (patrz
opis obok).

@ Odtaczy¢ przewdd hamulcowy.

e W wersjach bez uktadu ABS odkrecié $rube gor-
nej tulejki i zdjg¢ zacisk.

Zamontowanie

W wersjach bez uktadu ABS wkrecié $rube gornej
tulejki — zamontowa¢ wktadki cierne (patrz po-
przedni opis).

W wersjach z uktadem ABS zamontowaé¢ wkiadki
cierne.

Uwaga. W wersjach z uktadem ABS nalezy zasto-
sowaé nowe $ruby tulejek. Wszystkie sruby nalezy
dokreci¢ wtasciwymi momentami.

@ Podtaczyé przewod hamulcowy.

e Odpowietrzyé obwaéd wy (patrz punkt
10.2.3).

® Zamontowacé kota i ustawi¢ samochéd na pod-
fozu.

NAPRAWA ZACISKU

e Wymontowac zacisk i wktadki cierne (patrz opis
wyzej).

® Umiesci¢ zacisk w imadle zaopatrzonym w na-
ktadki szczek z migkkiego metalu.

@ Wyjaé ostone przeciwpylowa.

@ Usunaé tlok z cylindra dotaczajac Zradto sprezo-
nego powietrza do otworu doprowadzania ptynu
hamulcowego.

Uwaga. Aby unikna¢ wszelkich uderzen spowodo-
wanych zbyt szybkim usuwaniem tloka, nalezy
miedzy korpus zacisku a tlok wstawi¢ drewniany
klocek.

® Za pomoca gigtkiej blaszki o zaokraglonym kof-
cu (w rodzaju plytki szczelinomierza) wyja¢ z row-
ka pierscien uszczelniajacy.

e Czesci nalezy doktadnie umy¢ w alkoholu.

@ Doktadnie sprawdzi¢ stan czesci.
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Uktad hamulcowy

Rys. 10.5. Wymontowanie tarczy
A — &ruby mocujace wspornik zacisku na zwrotnicy,
B — éruby mocujace tarcze hamulca

Uwaga. Wszelkie zarysowania lub $lady zuzycia
na ttoku i w cylindrze powoduja konieczno$¢ wy-
miany zacisku. Nalezy réwniez sprawdzi¢ swo-
bode przesuwania sig tulejek w prowadnicach,
a w razie koniecznosci — oczysci¢ je i nasmaro-
waé.
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® Ztozy¢ zacisk wymieniajagc wszystkie elementy
uszczelnienia i smarujac ptynem hamulcowym
przed zamontowaniem wszystkie cze$ci hydrau-
liczne.

@ Zamontowa¢ zacisk w samochodzie i odpo-
wietrzy¢ obw6d hamulcowy (patrz punkt 10.2.3).

WYMIANA TARCZY

® Podnie$¢ samochod i zdjgé kota.

e Wymontowa¢ zacisk nie odtgczajac przewodu
hamulcowego (patrz s. 137).

® Wymontowaé wspornik zacisku zamocowany
do zwrotnicy dwiema $rubami.

® Wykreci¢ dwie $ruby mocujace tarcze hamul-
cowa.

® Zdja¢ tarcze.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w odwrotnej kolejno$ci, przy czym nalezy prze-
strzega¢ momentéw dokrecania.

10.2.2. Hamulce tylne

WYMIANA SZCZEK HAMULCOWYCH

Uwaga. Szczeki hamulcowe nalezy wymienia¢
zawsze w komplecie. Nalezy stosowac tylko
oktadziny wiasciwej marki i rodzaju.

® Podnie$¢ samochéd i zdjgé tylne kota.

® Wykreci¢ dwie $ruby mocujace beben i zdjaé
beben.

e Na cylinderek zatozy¢ zaciskacz przytrzymujg-
cy ttoczki.

® Odczepié od dzwigni linke hamulca awaryj-
nego.

® Wyjaé z ptyty korek, uzyskujac dostep do urza-
dzenia hamulca awaryjnego.

® Odczepi¢ linke hamulca awaryjnego.

Rys. 10.6. Elementy hamulca
tylnego

1— plyta, 2 — cylinderek,
3 — ostona przeciwpylowa,
4 — tloczek, 5 — piersciefi
uszczelniajacy,

6 — sprezynka, 7 — szozeka,
8 — sprezyna odwodzaca
gbrna, 9 — sprezyna
odwodzaca dolna,

10 — urzadzenie
samoczynnej regulaci luzu,
11 — sprezyna,

12 — elementy bocznego

S prowadzenia szczeki,
13 — beben, 14 — pokrywika,
4 15 — odpowietrznik

@ Odczepi¢ dolng sprezyne odwodzaca.

o Wyjaé lewa sprezyne odwodzaca urzadzenia
samoczynnej regulacji luzu.

® Odczepié gorna sprezyne odwodzaca.

@ Wyja¢ obie sprezyny bocznego prowadzenia
szczek.




Hamulce tylne

Rys. 10.7. Tylny hamulec bebnowy

1— linka hamulca awaryjnego, 2 — dolna sprezyna
odwodzaca, 3 — lewa sprezyna odwodzaca urzadzenia
samoczynnej reguiaci luzu, 4 — gorna sprezyna
odwodzgca, 5 — sprezynki bocznego prowadzenia szczegk,
6— lewa szczgka hamulcowa, 7 — prawa szczeka
hamulcowa, 8 — urzadzenie samoczynnej regulacji luzu,
9—sprezyna regulacii luzu szczeki prawej, 10 — cylinderek

Rys. 10.8. Wymontowanie bebna hamulcowego
i— éruba mocowania bebna, 2 — korek plyty, 3 — $ruba
nocowania czujnika predkosci kota ukiadu ABS, 4 — $ruby
mocowania cylinderka, 5 — kapturek odpowietrznika,

§— hydrauliczny przewod hamulcowy

® Zdjaé lewa szczeke.

® Zdjaé prawa szczeke wraz z urzadzeniem sa-
moczynnej regulacji luzu.

® Odczepi¢ sprezyne regulacji luzu prawej
szczeki.

W celu zamontowania szczek nalezy wykonaé
czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymonto-
wania, przestrzegajac ponizszych wskazowek.
® Wymieni¢ podkiadke samoblokujgca usytuo-
wang na gérze prawej szczeki.

® Sprawdzié, czy szczeki wtasciwie opieraja sie
na ttoczkach cylinderka.

® Kilkakrotnie nacisna¢ na pedal hamuica.

® Wyregulowaé hamulec awaryjny (patrz punkt
10.2.3).

WYMIANA CYLINDERKA

@ Odtgczyé przewod hamulcowy cylinderka i za-
tkaé korkiem.

® Wykreci¢ $ruby mocujace cylinderek.

® Wyjaé cylinderek, rozsuwajac reka szczeki ha-
mulcowe.

@ Zatozy¢ nowy cylinderek i wiasciwym momen-
tem dokreci¢ $ruby mocujace.

@ Dotgczyé przewod hamulcowy.

@ Zatozy¢ szczeki.

@ Odpowietrzy¢ hydrauliczny obwod hamulcowy
(patrz punkt 10.2.3).

10.2.3. Uktad uruchamiajacy

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

POMPY HAMULCOWEJ

Wymontowanie

e Strzykawka zassa¢ w zbiorniczku jak najwigk-
sz3 ilo$¢ plynu.

o W celu zdjecia zbiorniczka nalezy go pociag-
naé.

e Od pompy hamulcowej odigczy¢ przewody hy-
drauliczne (po oznaczeniu ich).

e Odkreci¢ pompe hamulcowa od urzadzenia
wspomagajgcego i wyjac ja.

Zamontowanie

@ Umiesci¢ pompe hamulcowa na wiasciwym
miejscu i przykreci¢ nakretkami.

® Przestrzegajgc oznaczen dotaczyé przewody.
Zamontowac zbiorniczek.

e Odpowietrzy¢ obwoéd hydrauliczny (patrz opis
dalej).

® Sprawdzié szczelnosé.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO
Wymontowanie

@ Qdtgczyé od pedatu hamulca trzpief popycha-
jacy urzadzenia wspomagajacego.

® Odkrecié¢ cztery nakretki mocowania urzadze-
nia wspomagajgcego do wspornika pedatu.
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Uktad hamulcowy

Rys. 10.10. Przekro]

Rys. 10.9. Elementy ukladu uruchamiajacego

A — uktad hamulcowy z ABS, B — uktad hamulcowy.
Klasyczny

1 — pedat hamulca, 2 — naktadka gumowa,

3 — wspornik, 4 — urzadzenie wspomagajace,

5— pompa , 6 — przewod

7 — ztaczki, 8 — przewody, 9 — zbiorniczek,

10 — korek z czujnikiem poziomu

Zamontowanie
® Zmierzy¢ odlegto$¢ miedzy powierzchnig opa-
rcia pompy hamulcowej a trzpieniem popychaja-
cym. W razie koniecznosci nalezy odleglosé
X wyregulowaé¢ za pomoca nakretki regulacyj-
nej.

® Wykona¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania, przestrzegajac podanych nize
wskazéwek:

— odpowietrzy¢ obwéd hydrauliczny;

— przestrzega¢ wszystkich momentéw dokreca-
nia;

— sprawdzié, czy nie wystepujg wycieki.
SPRAWDZANIE OBWODU WSPOMAGANIA

(w samochodach z silnikiem wysokopreznym)

® Przy nie pracujacym silniku kilkakrotnie nacis-
na¢ pedat hamulca, w celu usunigcia podcisnie-
nia z obwodu wspomagania.

® Za pomoca tréjnika zamontowaé miernik pod-
i$nienia na przewodzie miedzy pompg préznio-

X — odlegtos¢ miedzy powierzchnia oparcia pompy
hamulcowej a trzpieniem popychacza
1— nakretka regulacyjna

® Wyjac trzpien popychajacy z urzadzenia wspo-
magajgcego.

o Wy pompe
na str. 139).

® Odtaczy¢ przewéd podcisnienia od urzadzenia
wspomagajgcego.

® Wyja¢ urzadzenie wspomagajgce.

a (patrz opis
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wa a urzgdzeniem wspomagajacym.
® Uruchomi¢ silnik, ktéry powinien pracowaé na
biegu jatowym. Po 20 sekundach od uruchomie-
nia podcisnienie powinno przewyzsza¢ 60 kPa.
® W przeciwnym razie nalezy zatrzymac silnik;
odtaczy¢ przewéd prowadzagcy do urzadzenia
P j a ie zatka¢ w celu
bezposredniego zmierzenia podci$nienia wy-
twarzanego przez pompeg. Po 20 sekundach od
uruchomienia silnika, przy pracy na biegu ja-
towym, podci$nienie powinno przewyzszaé
60 kPa.




Uktad uruchamiajacy hamulce

Rys. 10.11. Pompa podcisnienia (1) z przewodem (2)
Eianli o :

wspomagajacego

i regulacja
hamowania
A— ogranicznik w wersjach bez ukladu ABS,
B— ogranicznik w wersjach z ukladem ABS, C — regulacja
ogranicznika (wersja z uktadem ABS)
1— przewody hydrauliczne, 2 — sprezyna, 3 — $ruby
mocujace ogranicznik, 4 — $ruby regulacyjne, 5 — otworek,
§— jarzmo

:
} Rys. 10.12.
:

e Jesli wartos¢ ta nie zostanie osiagnieta, nale-
zy wymieni¢ pompe podci$nienia.

® Jesli warto$¢ ta jest bliska 90 kPa, nalezy
sprawdzi¢ szczelno$é obwodu. W tym celu nale-
zy dotaczy¢ przewéd do urzadzenia wspomaga-
jacego, uruchomié silnik, a nastepnie, gdy zosta-
nie i i maksy i$nienie, za-
trzyma¢ silnik. Przez okoto 2 minuty podcisnie-
nie nie powinno spadaé. W przeciwnym razie
mozna wnioskowaé, ze urzadzenie wspomaga-
jace lub przewéd sg uszkodzone.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
OGRANICZNIKA HAMOWANIA

@ Odtaczy¢ przewody hamulcowe od ograniczni-
ka i zatkacé je.

@ Odtaczy¢ sprezyne (wersja z uktadem ABS).
® Odkreci¢ dwie $ruby mocujace i wyjaé ograni-
cznik.

@ Czynnosci zamontowania wykonaé¢ w kolejno-
$ci odwrotnej do wymontowania, przestrzegajac
nastepujacych punktow:

— odpowietrzy¢ obwéd hydrauliczny (patrz opis
dalej);

— przestrzegacé wszystkich momentéw dokreca-
nia;

— sprawdzié, czy nie wystepuja wycieki.
REGULACJA OGRANICZNIKA HAMOWANIA
(wersja z uktadem ABS)

Uwaga. Podczas tej operacji samochéd powi-
nien sta¢ na kotach.

® Upewnié¢ sig, czy samochod znajduje sie
w stanie gotowym do jazdy (petny zbiornik pali-
wa, koto zapasowe i narzedzia na swoim miejs-
cu) i umiesci¢ w bagazniku mase 130 kg.

® Poluzowac srube regulacji ogranicznika.

o Na otworku jarzma zawiesi¢ cigzar 70 N.

e W tych warunkach dokrecié $rube regulacyjna.

REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO
Regulacja szczek jest samoczynna.

W razie stwierdzenia nadmiernego skoku dzwi-
gni hamulca awaryjnego, mozna zmieni¢ regula-
cje wstepng.

® Unies¢ i podeprze¢ tyt samochodu.

® Zaciggngé dzwignie uruchamiajgcg na 3. lub
4. wyciecie.

e W tym potozeniu kota powinny byé zablokowa-
ne. W przeciwnym razie nalezy postuzyc¢ sie $ru-
ba regulacyjna.

e W stanie spoczynkowym kota powinny obracaé¢
sig swobodnie.

ODPOWIETRZANIE OBWODU

HAMULCOWEGO

Odpowietrzanie nalezy wykonywaé po wszelkich
naprawach, w trakcie ktorych otwierano obwod
hamulcowy. Zasadg og6ing jest, ze odpowiet-
rzanie powinno byé¢ wykonane woéwczas, gdy
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Uktad hamulcowy

Ays. 10.14. Regulacja
hamulca awaryjnego

1 — linka hamulca,

2 — éruba regulacyjna

skok pedafu staje sig duzy i gdy do uzyskania
efektywnego hamowania konieczne jest kilka-
krotne naci$niecie na pedat hamulca.

Zaleca sig, aby w miare mozliwosci stosowac
urzadzenie do odpowietrzania pod ci$nieniem.
W przypadku uszkodzenia w warunkach, w kt6-
rych uzycie takiego urzadzenia jest niemozliwe,
mozna zastosowaé ,,nozng" metode odpowiet-
rzania, w ktorej konieczne jest wspétdziatanie
drugiej osoby. Nalezy réwniez mie¢ §wiadomos¢é
wszelkich zastrzezef dotyczgcych efektywnosci
tej metody.

Zalecenia ogdine

— Podczas odpowietrzania urzagdzenie wspoma-
gania nie powinno dziataé.

— Podczas catlej operacji nalezy zwracaé bacz-
ng uwage na utrzymanie w zbiorniczku wtasci-
wego poziomu ptynu hamulcowego.

— Obwéd hamulcowy jest typu X i odpowietrza-
nie powinno byé wykonywane na kazdym hamul-
cu w specyficznej kolejnosci, tzn.: hamulec pra-
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Rys. 10.13, Elementy hamulca awaryjnego
1— dzwignia, 2 — linka przednia, 3 — linka tylna,
4 — wspornik

wy tylny, lewy przedni, lewy tylny i prawy przed-
ni.

@ Na odpowietrznik hamulca (patrz wtasciwa ko-
lejnos¢) zatozy¢ przezroczysta rurke, ktorej ko-
niec powinien by¢ zanurzony w naczyniu z ply-
nem hamulcowym.

® Aby wytworzyé w obwodzie ci$nienie, nacis-
na¢ na pedat hamulca.

@ Jesli podczas weiskania pedat nie stawia zad-
nego oporu, nalezy nim powoli i w sposéb ciagly
,,pompowa¢', az do uzyskania pod pedalem
chociaz minimalnego oporu.

@ Otworzy¢ odpowietrznik, aby spowodowat
usunigcie powietrza z obwodu. Usuwanie powie-
trza objawia sie w naczyniu z ptynem wydoby-
waniem sie pecherzykow gazu.

Bardzo istotne jest to, ze podczas otwierania od-
powietrznika pedat hamulca powinien by¢ utrzy-
mywany na koricu skoku.

® Zamkng¢ odpowietrznik.

e Catkowicie i powoli zwolnié¢ pedat.

® Czynno$¢ te powtarza¢ az do catkowitego za-
niknigcia pecherzykéw powietrza.

o W taki sam spos6b postepowaé w przypadku
kazdego innego hamulca (zawsze przestrzega-
jac wtasciwej kolejnosci).

10.2.4. Uktad zapobiegajacy
blokowaniu ko6t

ROLA UKLADU

Efektywnos¢ hamowania jest najwigksza wow-
czas, gdy tarcie migdzy opona a nawierzchnia
jest maksymalne. Podczas hamowania opona
slizga sig wzgledem nawierzchni, jej predkost
obwodowa jest wowczas mniejsza niz predkost
samochodu.



Uklad zapobiegajgcy blokowaniu két

Rys. 10.15. Schemat ukladu hamulcowego wyposazonego w A

1— zbiorniczek plynu hamulcowego, 2 — pompa

Poslizg jest minimalny (0%), gdy koto toczy sie
swobodnie, i maksymalny (100%), gdy koto jest
Lzablokowane. Efektywno$¢é hamowania jest naj-
Wieksza, gdy wspotczynnik poslizgu wynosi
15%. Taka warto$¢ hamowania pozwala ponadto
na ie dobrej i i kier I

§0i samochodu. Rola ukfadu zapobiegajacego
nblokowaniu két polega na ograniczaniu cisnie-
nia w obwodzie hamulcowym tak, aby wspot-
tzynnik poslizgu utrzymaé¢ w poblizu zalecanej
Wartosci.

Dziatanie tego uktadu powinno byé natychmias-
lowe i niezalezne dla kazdego kota. Uktad powi-
nien bezzwtocznie odpowiadaé na kazdg zmiane
nawierzchni i obcigzenia.

BUDOWA

Uktad zapobiegajacy blokowaniu két ABS Bosch
28H sktada sige z wienicow zgbatych, czujnikéw
predkoséci kot, zespotu hydraulicznego, elektro-
i ur. i j

ter (usy e-
g0 na zespole hydraulicznym) oraz z dwuobwo-

4 — zespot

jacym, 5 — czujnik predkosci kota przedniego, 6 — hamulec przedni tarczowy, 7 — lampka
fontrolna uktadu ABS, 8 — wiacznik $wiatet hamowania, 9 — czujnik predkosci kota tylnego, 10 — ogranicznik hamowania kota
yinego prawego, 11 — ogranicznik hamowania kota tylnego lewego, 12 — hamulec tylny bebnowy

dowej pompy hamulcowej wspomaganej przez
urzadzenie wspomagajace.

— Cztery czujniki predkosci, z ktérych kazdy
przypada na jedno koto, informujg urzadzenie
sterujgce o chwilowej predkosci kazdego z kot.
— Elektroniczne urzadzenie sterujgce steruje
elektrozaworami zespotu hydraulicznego na
podstawie informacji pochodzacych od wszyst-
kich czujnikbw. Ponadto jest wyposazone
w uktad samodiagnozowania, ktéry za pomoca
lampki kontrolnej w zestawie wskaznikow syg-
nalizuje kierowcy wystapienie niesprawnosci.
— Zesp6t hydrauliczny ma 4 elektrozawory re-
gulacji ci$nienia, ktore moga mie¢ trzy potoze-
nia odpowiadajace fazie:

— wzrostu ci$nienia;

— utrzymywania ci$nienia;

— zmniejszania ci$nienia.

Urzadzenie to pozwala na doprowadzanie ci$-
nienia do hamulcéw wszystkich czterech kot
Dwa elektrozawory sa dotgczone do przedniego
obwodu, natomiast obwéd tylny jest regulowany
przez jeden elektrozawoér.
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5388

Rys. 10.16. Faza wzrostu
clénienia

1 — urzadzenie steruigcs,
2— akumulator, 3 —silnik
pompy odplywu,

4 — pompa odplywu,

5— ;
6 — pompa hamulcowa,

7 — czujnik predkosei,
8 — wieniec zebaty

DZIALANIE
Gdy kluczyk wytacznika zaptonu jest w potoze-
niu "MAR", za$wieca sie lampka kontrolna ukia-
du ABS, ktéra po uruchomieniu silnika gasnie
(informacja przekazywana poprzez poczatek ob-
cigzenia alternatora). Ukfad zapobiegajacy blo-
kowaniu kot zaczyna dziata¢ przy predkosci oko-
to 8 km/h, natomiast samodiagnozowaniu pod-
daje sig przy predkosci 6 km/h (z wyjatkiem czuj-
nikébw koét, ktére sa kontrolowane dopiero przy
predkosci okoto 12 km/h). Jesli zostanie wykryta
jakas niesprawno$¢, zaswieca sig lampka kont-
rolna, a uktad hamulcowy przechodzi w tryb pra-
cy klasycznej. Czujniki predkosci kot informuja
urzadzenie sterujace o przyspieszeniu, opdznie-
niu lub $lizganiu sie kazdego z két. Na podsta-
wie predkosci kazdego kota urzadzenie sterujg-
ce okresla chwilowa predko$¢ odniesienia i po
poréwnaniu z warto$ciami z jego pamieci okres-
la najkorzystniejsza warto$¢ opéznienia. Nastg-
pnie urzadzenie sterujgce, za posrednictwem
zespotu hydraulicznego, narzuca te warto$é
opoznienia kolom. Pojawienie sig sytuacji nieno-
rmalnych, takich jak klin wodny ("'aquaplaning"’)
lub jazda po nieréwnej nawierzchni, moze spo-
wodowaé wystepowanie réznych predkosci kaz-
dego kota, wiec jesli uktad hamulcowy nie zo-
stanie uruchomiony (odpowiednig informacje
dostarcza wigcznik ,,stop”), uktad zapobiegaja-
cy blokowaniu két nie zacznie dziataé. Cisnienie
w hamulcach obu tylnych két jest jednakowe
i zalezy od kota majacego mniejszg przyczep-
nosé. Aby umozliwi¢ catkowite zatrzymanie sa-
hodu, uktad zapobi jacy iu két
przestaje dziata¢ przy predkosci mniejszej niz
5 km/h.
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Faza wzrostu ci$nienia

Podczas tej fazy elektrozawory zespotu hydrau-
licznego nie sa sterowane i ci$nienie w hamul-
cach jest takie, jakie wynika z sity wywierane]
przez kierowce na pedat hamulca. Sita hamowa-
nia zwigksza sig, a w konsekwencji koto zwalnia
— zmniejsza swojg predkos$¢ w stosunku do pre-
dkosci samochodu (nastgpuje wzrost intensy-
wnosci poslizgu). Przyspieszenie i predkost
zmniejszaja sie az do wartosci, przy ktérych mo-
Ze by¢ jeszcze zachowana przyczepno$¢ do na-
wierzchni. Nalezy wéwczas zmniejszy¢ sitg ha-
mowania tak, aby umozliwi¢ zwiekszenie pred-
kosci kota i odzyskanie przyczepnosci.

Faza zmniejszania cisnienia

Elektroniczne urzadzenie sterujace ocenia ten-
dencje kota do zablokowania i urzadzenie zapo-
biegajace blokowaniu kot zaczyna dziataé. Elek-
trozawor jest sterowany pradem o natgzeniu od
4,5 do 6 A i potaczenie migdzy pompa hamul-
cowa a hamulcem zostaje odciete, natomiast ot-
wiera sig potgczenie miedzy hamulcem a pom-
pa odptywu. W taki sposob z hamulcow jest usu-
wany ptyn hamulcowy, ktéry poprzez obwéd po-
mpy odptywu (zwany obwodem wtérnym) wraca
do obwodu gtéwnego. Proces ten powoduje po-
wstanie w obwodzie hydraulicznym hamulcow
przerywanych impulséw sity, ktére kierowca mo-
ze podczas hamowania wyczué na pedale ha-
mulca.

Rola znajdujacego sie¢ w obwodzie akumulatora
polega na przejeciu czesci ptynu hamulcowego
z obwodu wtérnego, co pozwala pompie praco-
waé ekonomicznie, z mniejszym wydatkiem.
W trakcie tej fazy koto zaczyna przyspieszaé.



Uktad zapobiegajacy blokowaniu két

Rys. 10.17. Faza
cisnienia

1— urzadzenie sterujace,

2 — akumulator, 3 — silnik

pompy odplywu,

4 — pompa odplywu,

5 — elektrozawor,
6 — pompa hamulcowa,

7 — czujnik predkosci,
8 — wieniec zebaty

Rys. 10.18. Faza
utrzymania cisnienia

1 — urzadzenie sterujace,
2 — akumulator, 3 — silnik
pompy odplywu,

4 — pompa odplywu,

5 — elektrozawor,
6 — pompa hamulcowa,

7 — czujnik predkosc,
8 — wieniec zebaty

Faza utrzymania cisnienia

Podczas tej fazy zwigksza sie zaréwno pred-
kos¢é, jak i przyspieszenie kota.

Elektrozaw6r jest sterowany pradem o nateze-
niu od 1,9 do 2,3 A. Potaczenie miedzy pompa
a hamulcem jest odcigte (pofozenie oczekiwa-
nia), a ci$nienie w hamulcu, niezaleznie od sity

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZESPOLU HYDRAULICZNEGO

® Wymontowaé ostong bezpiecznikéw i przekaz-
nikow.

® Wyjaé potaczenie elektronicznego urzadzenia
sterujacego.

wywieranej na pedat hamulca, jest utrzymywar
na staltym poziomie wartosci uzyskanej wczes-
niej.

o Wy ostong przekaznikéw zespotu
hydraulicznego.
® Wyja¢ potagczenie zespotu hydraulicznego.
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Uklad hamulcowy

Rys. 10.19. Elementy zespolu hydraulicznego

AVD — do hamulca przedniego prawego, AVG — do
hamulca przedniego lewego, ARD — do hamulca tylnego
prawego, ARG — do hamulca lylnego lewego

1 — zespot hy y, 2 — oslo
3 — przewody hydrauhczne prowadzqce do pompy
bejma przewodow

prowadzacych do Rz

Rys. 10.20. Sprawdzanie szczeliny powietrzne] czujnika kota
przedniego

® Zdja¢ obejme przytrzymujaca przewody ha-
mulcowe.

e Wymontowac i zatkaé przewody.

e Wymontowaé elementy mocowania zespotu
hydraulicznego i wyja¢ go.

Rys. 10.21. Sprawdzanle szczeliny powietrzne] czujnika kofa
tylnego

® Wykona¢ czynnosci zamontowania w odwrot-
nej kolejnosci, przy czym:

— odpowietrzy¢ obwaéd hydrauliczny;

— sprawdzié, czy nie wystepuja wycieki.

SPRAWDZANIE | WYMIANA
CZUJNIKA PREDKOSCI

op P 1

Wielko$¢ szczeliny nalezy sprawdzi¢ szczelino-
mierzem (patrz rysunek) i porownaé z wartos-
ciami z podrozdziatu 10.1.

Uwaga. Szczeliny powietrznej sie nie reguluje,
W razie niewtasciwej wartosci nalezy wzrokowo
sprawdzié stan i wymieni¢ uszkodzong czesc.

Wymiana czujnika predkosci

Operacja ta nie jest trudna. Nalezy wykreci¢ $ru-
by mocujace czujnik i odtaczyé ztacze. Zamon-
towaé nowy czujnik, dotgczy¢ ztacze i sprawdzi¢
wielkosé szczeliny powietrznej.

Uwaga. Sprawdzi¢, czy zeby wienca sa czyste.

WYMIANA WIENCA ZEBATEGO

Wience zebate sg zamontowane na stale i nie
wystepuja jako czesci zamienne. W razie stwier-
dzenia uszkodzenia wiefica zgbatego przednie-
go kota nalezy wymieni¢ przegub pétosi (patrz
rozdziat 6), a w przypadku wiefica zgbatego tyl-
nego kota nalezy wymienié¢ piaste (patrz roz-
dziat 9).



11.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Akumulator

Typ:

—Punto 1,1 dm® 12V, 32 A-h, 150 A;

— Punto 1,2 dm?® 12V, 40 A-h, 250 A;

— Punto 1,2 dm?z klimatyzacia): 12 V, 50 A-h,
20 A;

—Punto 1,7 dm® TD: 12 V, 60 A+ h, 320 A.
Alternator

Zastosowano trojfazowy alternator z wbudowa-

nym regulatorem elektronicznym. Alternator jest
napedzany od watu korbowego za pomoca pas-

WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

Pasek napedu alternatora

Marka: FIAT.

Typ:

— silniki benzynowe bez klimatyzacji; wielokli-
nowy 4K 673;

— silniki benzynowe z klimatyzacjg: wieloklino-
wy 4K 706;

Nacigg za pomocg przyrzadu FIAT:

— pasek uzywany: 350 do 450 N;

— pasek nowy: 500 do 600 N.

Czesto$¢ obstugi: sprawdzanie naciggu do
30 000 km lub co 2 lata.

Rozrusznik
Marka i typ:
— silnik 1,1dm® Magneti Marelli E80, 12V, 0,8 kW;

ka, ktory w wersjach z kli p ro- .
Wniez sprezarke klimatyzacji. - Magneti Marelli E80 |soscn bW
Marka i typ: 12v/0,8 kW] 12v/1kW [12V/1,7 kW
-—Magnetl.Marelll_AHSI — 14 V/65 A; . Napiegie (V) 2
— Magneti Marelli A1151 — 14 V/75 A (silnik Moc znamionowa (kW) 08 | 10 |
12 dm?® SPI z klimatyzacja); fier:nebk °'"°;U . prawy
E i : i - iczba biegunéw 6
E ;“n"j?‘}%"z ‘\lfliar:::‘ Z::,ZT 14185 A (silnik Luz osiowy wirnika (mm) 0,1do05 0,15 do 045
) yzacja)- Rezystancja wiacznika
elektromagnetycznego (Q):
Magneti Marelli — przy wytaczeniu 030do032| 032 037 do040
— przy wiaczeniu 12do13 | 109 [160do 1,80
pinete A11551 | A11551 | A1271 m’;:ydzl ;:a G
14V/B5A | 14V/TSA | 14V/85A ;
= prqd * 180 200 480
Napiecie znamionowe (V) 14 — napiegie (V) 95 98do10 | 885
Maksymalny prad (A) 65 75 85 - prqdko&é obr. (obr/min) | 1720 2200 1760
Prad znamionowy przy 38 40 50 — moment (N m) 37 38 130
1800 obr/min (A) } Proba biegu jatowego:
Prad znamionowy przy 65 75 8 —orad (&) - swisds | masw
6000 obr/min (A) ) — napiecie (V) 14 [114dot1s| 117
Rezystancia uzwojenia wir- | 2,4 2,587 do 2613  predkose obr. (obr/min) | 8500 Tt At
ika (Q) do9000 | do 12300
Kierunek obrotu od strony | zgodny z kierunkiem obrotu o
kota pasowego wskazowek zegara Probe:(ezruhu:
Typ regulatora napiecia RTM 121 A |24 TR/B — prad (A) 324 440 (1000 do 1050|
Napiecie regulowane przy — napigcie (V) 71 76 52do54
7000 obr/min oraz nate- — morent minimalny 97 125 27,0
seniu pradu 5 do 50 A (V) 14,3 do 14,6 (N-m)
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Wyposazenie elekiryczne
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Rys. 11.1. w centralce

Nr
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O e | | el | 567 TR B I

obwody

. 11.2. Usytuowanie bezpiecznikw w centralce
slektrycznej (gtowne))

— silniki 1,2dm?®: Magneti Marelli E80, 12 V, 1,0 kW;
— silnik TD 1,7 dm?® Bosch DW, 12 V, 1,7 kW.

Wycieraczki
Marka: Magneti Marelli lub Bosch.

Bezpieczniki

Wtykowe bezpieczniki znajdujace sig wewnatrz
samochodu, pod tablicg rozdzielczg, z lewej
strony kolumny kierownicy (patrz tablica i rysu-
nek).

Bezpieczniki wyposazenia dodatkowego s3 za-
mocowane na ptytce w schowku.

Prad
znamionowy
(A

Z

Zabezpieczane obwody

30 Elektryczne podnoszenie szyb
20 Swiatta przeciwmglowe

20 Centralne blokowanie drzwi
Otwierane okno dachowe

30 Nie wykorzystany

30 Nie wykorzystany

RN
o
3

13
14

10
10

10
10

10
10
15

Swiatta cofania, Swiatia hamowania,
oéwietlenie zegara cyfrowego, kierun-
kowskazy, elektroniczne urzadzenie
sterujace, elektryczne lusterka wste-
czne

Swiatlo pozycyjne przednie prawe
i tylne lewe, prawe oswietlenie tablicy.
rejestracyjnej, oswietlenie radiood-
biornika, o$wietlenie zestawu wskaz-
nikéw i lampka kontrolna $wiatel po-
zycyjnych, oswietlenie  zapalniczki,
os$wietlenie konsoli, oéwietlenie prze-
tacznika regulacji ustawienia reflekio-
réw, oéwietlenie przetacznika elektry-
cznych lusterek wstecznych, oswietle-
nie przetacznika ogrzewania siedzef
Swiatto pozycyjne przednie lewe i tyl-
ne prawe, oswietlenie przetacznikéw
przewietrzania i Klimatyzacji, lewe
oswietlenie tablicy rejestracyjnej, re-
gulacja jaskrawosci wyswietlacza ze-
gara cyfrowego

Swiatto mijania prawe

Swiatto mijania lewe, korektor usta-
wienia reflektorow

Swiatto drogowe prawe

Swiatio drogowe lewe i lampka kont-
rolna $wiatet drogowych

Swiatto przeciwmgtowe tylne
Swiatta awaryjne

Oswietlenie wnetrza, lampka z regu-
lacja kierunku, o$wietlenie bagaznika,
zasilanie zegara, zasilanie zdalnego
sterowania, zasilanie radioodbiorni-
ka, zasilanie zapalniczki, modut stero-
wania elektrycznym podnoszeniem
szyb

Ogrzewanie tylnej szyby, lampka kon-
trolna ogrzewania tylnej szyby, ogrze-
wanie lusterek wstecznych
Elektryczny wentylator uktadu chio-
dzenia silnika

Sygnaly dzwigkowe

Wycieraczki przedniej szyby, wyciera-
czka tylnej szyby, elektryczna pompka
spryskiwacza szyb przedniej i tylnej
silnik  wentylatora  przewietrzania
wnetrza
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Alternator

Zarowki

Reflektory $wiatet mijania/drogowych: H4 55/60 W.

| Reflektory dalekosiezne: H1 55 W.
Reflektory przeciwmgtowe przednie: H3 55 W.
Swiatta pozycyjne: 5 W.
Kierunkowskazy: 21 W.
Swiatta hamaowania: 21 W.

‘ Swiatta przeciwmgtowe tylne: 21 W.
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej: 5 W.

11.2. OBSLUGA | NAPRAWA
11.2.1. Alternator

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ALTERNATORA

Wymontowanie

# Odtaczyé akumulator.

# Odtaczy€ potgczenia elektryczne alternatora.
® Poluzowac elementy mocowania alternatora.
® Zdjaé pasek napedu alternatora.

o Wyjaé alternator.

Zamontowanie

e Umiesci¢ alternator na jego miejscu wraz
z elementami mocowania, nie dokrecajac ich.

® Naciagna¢ pasek napedu.

® Dokreci¢ elementy mocowania.

® Podtaczy¢ potaczenia elektryczne.

® Podtgczyé akumulator.

REGULACJA NACIAGU PASKA

NAPEDU ALTERNATORA

oF ¢ lia alternatora.
® Naciggna¢ pasek odchylajgc alternator (silniki
benzynowe) lub wkrecajac $rube naciggu paska
(silnik wysokoprezny), az do uzyskania wtasci-
wego naciagu (patrz podrozdziat 11.1).

# Dokreci¢ elementy mocowania i sprawdzi¢ na-
cigg paska.

NAPRAWA ALTERNATORA

Operacje rozktadania i sktadania alternatora nie
s3 trudne (nalezy postuzyé sie rysunkiem, ktory
precyzuje wiasciwe potozenie czesci).

Podczas wszelkich napraw mechanicznych nale-
zy zwréci¢ uwage na:

— stan pierscieni $lizgowych (wzrokowo), ktore

Rys. 11.3. Alternator
Magneti Marelli

1 — kolo pasowe,

2 — wentylator,

3 — tulejka
dystansowa,

4 — obudowa

2 lozyskiem,

5— wirnik, 6 — stojan,
7 — prostownik,

8 — zespot regulatora
ze szczotkotrzymaczem,
9 — pokrywa

Rys. 11.4. Wymontowanie alternatora
A — silniki benzynowe, B — silnik wysokoprezny
1 — $ruba mocujaca, 2 — $ruba naciagu paska

powinny byé czyszczone tylko szmatkg nasaczo-
ng benzyna lub tréjchloroetylenem i polerowane
drobnym, szklanym papierem: nigdy nie nalezy
uzywaé ptétna $ciernego;
— stan tozysk, ktére nie wymagaja zadnej
szczegodlnej obstugi; smarowanie jest zapewnio-
ne przez okres catej eksploatacji;
— stan wirnika i stojana (wzrokowo), ich uzwo-
jenia nie powinny mie¢ przerw i $ladéw przepa-
lenia.
Uwaga. Podczas sprawdzania parametrow elek-
trycznych alternatora, szczegélnie w rejonie
prostownika uzywane przyrzady nie powinny
wytwarzaé napiecia wiekszego niz 14 V ze
ledu na ni i fistwo uszkodzenia nie-
ktérych elementow.
Diody prostownicze sa czute na temperature
i podczas ich wymiany czynno$ci lutowania po-
winny by¢ wykonywane szybko i za pomoca kofi-
cowki grzanej matg mocy.
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 11.5. Rozrusznik Magneti Marelli

1 — obudowa ulozyskowania przedniego, 2 — stojan
z uzwojeniem wzbudzenia, 3 — zespot zebnika,

4 — d2wignia, 5 — wirnik, 6 — szczotkotrzymacz,

7 — obudowa utozyskowania tylnego, 8 — szczotka,

9 — wiacznik elektromagnetyczny

11.2.2. Rozrusznik

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

ROZRUSZNIKA

® Odtaczyé akumulator.

® Odtaczyé ztacza elektryczne od rozrusznika.

® Wykreci¢ $ruby mocujace i wyjaé rozrusznik.

W celu zamontowania rozrusznika nalezy wyko-

naé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wy-
ia, przestr jac w dokre-

cania.

NAPRAWA ROZRUSZNIKA

Operacje rozktadania i sktadania rozrusznika
nie sg trudne (nalezy postuzyé¢ sie rysunkiem,
ktory precyzuje wtasciwe potozenie czgsci).
Podczas wszelkich napraw mechanicznych nale-
2y zwr6cié uwage na:

— stan szczotek, stopien ich zuzycia, wtasciwe
i j h im prowad-

pr: ie sig w odpow
nicach;
— nacisk i potozenie sprezyn szczotek;

— stan komutatora (wzrokowo), ktéry powinieni
by¢ czyszczony tylko szmatkg nasgczona henly-'
ng lub tréjchloroetylenem i polerowany droh-“
nym, szklanym papierem; nigdy nie nalezy uzy
wa¢ ptétna Sciernego;

— stan samosmarnych tulejek tozyskowych;
w razie wymiany nowe tulejki nalezy przed za-
montowaniem zanurzyé na co najmniej 20 minut
w oleju silnikowym (SAE 30W/40);

— stan wirnika i stojana (wzrokowo); ich uzwo-
jenia nie powinny mieé¢ przerw i $ladow przepa-
lenia.

11.2.3. Naprawa ukiadu
ogrzewania
i przewietrzania

Uwagi wstepne

Wymor zespotu ogr
wymontowania tablicy rozdzielczej.
Wymontowanie tablicy rozdzielczej samocho-
doéw wyposazonych w poduszke powietrzng wy-
maga specjalnego postgpowania.

Zaleca sig, aby po wymontowaniu poduszki po-
wietrznej zamkna¢ ja w metalowej szafie odpor-
nej na uderzenie i znajdujacej sie w chtodnym
miejscu.

wymaga

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
TABLICY ROZDZIELCZEJ

Wymontowanie

Czynnosci do wykonania przed wymontowaniem
poduszki powietrznej:

Nalezy bezwzglednie przestrzegaé pewnych wa-
runkéw oraz postgpowaé wedtug etapéw poda-
nych nizej.

® Odtgczy¢ akumulator.

Rys. 11.6. Rozrusznik
o

1 — tulejka, 2 — obudows
ulozyskowania
przedniego, 3 — wiacznik
elektromagnetyczny,

4 — zespot zebnika,
5— dzwignia,

6 — reduktor, 7 — wirnik,
8 — stojan z uzwojeniem
wzbudzenia,

9 — szczotkotrzymacz,
10 — obudowa
ulozyskowania tylnego



Ukfad ogrzewania i przewietrzania

Rys. 11.7. Usytuowanie zlaczy wiazki przewodéw tablicy rozdzielcze]

1— glosnik, 2 — modut g0, 3

6— wskaznik cinienia oleju, 7 — wskaznik temperatury cieczy

10 — czujnik otwarcia drzwi, 11 — wigcznik $wiatta

, 4— wskaznik poziomu paliwa, 5 i 15 — poduszki powietrzne,
chlodzacej, 8 — centralka elektryczna (gléwna), 9 — masa,

poduszki 18114 — zespotu

12 — zlgcze di

16 — wylacznik zaptonu, 17 — elektroniczne urzadzenie

sterujace poduszka 18 — wtacznik

i powietrza, 20 — wiaczniki

: o ¢
(ogrzewanie szyby tylnej, tylne $wiatta przeciwmglowe, przednie reflektory przeciwmglowe), 21 — wiacznik $wiatet cofania,
22— polaczenie poduszki powietrznej pasazera, 23 — kierunkowskaz boczny, 24 — poduszka powietrzna pasazera,

25 — centralka elektryczna

® Po wymontowaniu akumulatora, a przed roz-
poczeciem wymontowywania modutéw poduszki
powietrznej nalezy odczeka¢ 10 minut.

e Odfaczy¢ ztacze od elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego poduszki powietrznej, usytuo-
wane w $rodkowej konsoli. W tym celu nalezy
wykonaé podane nizej czynno$ci.

UYwaga. Opisane nizej czynnosci dotycza samo-
chodéw z poduszka powietrzng lub bez.

o Na $rodkowej konsoli pociggnaé srodkowe po-
kretto sterowania reostatem (nalezy wyjaé¢ row-
niez przezroczysty walec).

o Odkreci¢ 3 $ruby na plytce sterowania ogrze-
waniem i wyjaé ja.

® Odkreci¢ 4 $ruby zespotu przewietrzania i wy-
ja¢ go, odtaczajac potgczenia elektryczne.

® Wyjac radioodbiornik {jesli jest zamontowany)
wraz z jego potgczeniami.

26 — czujnik

dzwigni hamulca awaryinego

® Wymontowaé pokrycie tunelu wedtug kolejno-
$ci podanej na rysunku.

® Wymontowa¢ kasete.

® Odkreci¢ $ruby mocujace czg$¢ gérng do cze-
§ci dolnej pokrycia.

@ Odkreci¢ $ruby czesci gérnej na konsoli $rod-
kowej.

® Wyjac czgsc gorna.

® Odigczy¢ ztacze od elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego poduszka powietrzng (wersje
z poduszka powietrzna).

® Wyjaé ostone dzwigni zmiany biegéw (dziata-
jac na obramowanie).

e Odkreci¢ nakretki pokrycia tylnego.

® Wyjac pokrycie tylne i pokrycie dolne.

® Wymontowa¢ obudowy dolng i gérng kolumny
kierownicy.
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Wyposazenie elektryczne

o Odtgczy¢ elektryczne potaczenia od wytaczni-
ka zaptonu.

® Wymontowaé plastykowg naktadke na kole
kierownicy, stuzacg réwniez jako przycisk syg-
natu dzwiekowego, i odtgczyé przewody.
Uwaga. W samochodach wyposazonych w po-
duszke powietrzng worek napetniania poduszki

Rys. 11.8. Usytuowanie elementéw zespolu poduszki
Ppowietrznej

1 — elektroniczne urzadzenie sterujace, 2 — modul
poduszki powietrznej kierowcy, 3 — modut poduszki
powietrznej pasazera, 4 — lampka kontrolna
niesprawnosci zespotu poduszki powietrznej,

5 — ztgcze diagnostyczne

Rys. 11.9. Elemeny
modutu poduszki
Ppowietrzne]
kierowcy

1 — boczny
przycisk wiaczenia
sygnatow
diwigkowych,

2 — modut
poduszki,

3 — worek
poduszki,

4 — plastykowa
obudowa,

5 — detonator,

6 — urzadzenie
uruchamiajace
2zwiniete w spiralg,
7 — zlacze
elektryczne

oW hodach wy zonych w p
powietrzng wykreci¢ $ruby mocowania urzadze-
nia zwinigtego w spirale na ptytce przetgczni-
koéw i wyjaé je, wyjmujac jego potaczenie.

® Wyjaé ptytke przetgcznikow.

(od strony kierowcy) jduje sie w naktadce ko-
fa kierownicy.
® Odkreci¢ nakretke kota kierownicy i zdja¢ koto

kierownicy.
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o Wy ostone wspornika poduszki po-
wietrznej po stronie pasazera.

@ Odkrecié $ruby mocujace wspornik.

e Odtaczy¢ ztgcze i wyjaé urzadzenie.



Ukiad ogrzewania i przewietrzania

Rys. 11.10.
Wymontowanie plytki
sterowania
ogrzewaniem

1 — $rodkowe pokretio
sterowania reostatem
(§ruba mocujaca
znajduje sig za
pokrettem), 2 — sruba
mocujaca plytke
sterowania

Bys. 11.11. le zespolu i
i— $ruba mocujaca zespolu przewietrzania, 2 — kaseta,
i— konsola srodkowa

Rys. 11.12.
Wymontowanie czesci
gérnej

1 — $ruba mocujaca
czg$¢ gorna do czesci
dolnej, 2 — czes¢
gérna, 3 — czest
dolna, 4 — ostona,
5— gruba mocujaca
czgs¢ gorna do konsoli
$rodkowej

» Wymontowaé zestaw wskaznikéw (patrz punkt
11.2.4).

¢ Odkreci¢ dwie $ruby mocujgce kratki gtos$ni-
kbw na tablicy rozdzielczej.

» Odkreci¢ $ruby potki i wyjaé ostone.

s Wyjaé ostone dostgpu do ptlytki bezpieczni-
kow.

Rys. 11.13.
Wymontowanie czesci
srodkowe]

1— nakretka mocujaca
pokrycie tylne,

2 — pokrycie tylne

Rys. 11.14,

obuddéw kolumny
1 — obudowa gérna, 2 — obudowa dolna, 3 — oslona
dostepu do plytki bezpiecznikow

Rys. 11.15. Nakretka lewego mocowania tablicy rozdzielcze]
do nadwozia (1) i nakretki mocujace plyte bezpiecznikéw (2)
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Wyposazenie elektryczne
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Rys. 11.17. Ukiad ogrzewania

i przewietrzania

A — bez klimatyzacji,

B — z klimatyzacja

1— obudowa zespotu ogrzewania,

2 — nagrzewnica, 3 — zespét
parownika, 4 — wentylator elektryczny,
5 — zespot sterowania ogrzewaniem,
6 — skraplacz, 7 — sprezarka, 8 — filtr
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Uktad ogrzewania i przewietrzania

» Odkreci¢ nakretke (z lewej strony plytki bez-
piecznikéw), mocujaca lewy koniec tablicy roz-
dzielczej do nadwozia.

# Otworzy¢ schowek i odkreci¢ nakretke (znaj-
dujaca sie z prawej strony), mocujacg prawy ko-
niec tablicy rozdzielczej do nadwozia.

» Odkreci¢ 3 $ruby gornej czesci tablicy rozdzie-
lezej (patrz rysunek).

» Wiasciwie przemieszczajac, wyjg¢ tablice roz-
dzielcza z miejsca jej zamontowania.

Zamontowanie

Aby zamontowacé tablice rozdzielcza, nalezy wy-
konaé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania, zwracajac uwage na wiasciwe
podtaczenie wszystkich ztgczy.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

ZESPOLU OGRZEWANIA

Wymontowanie

» Wymontowa¢ tablice rozdzielcza (patrz opis
wyzej).

# Spusci¢ ciecz z uktadu chiodzenia, a nastep-
nie w przedziale silnika wymontowaé dwa prze-
wody prowadzace do nagrzewnicy.

o W przedziale silnika odkreci¢ elementy mocu-
jace zespot ogrzewania.

» We wnetrzu samochodu odkrecié nakretki mo-
cujace zespoOt ogrzewania (patrz rysunek) i od-
laczy¢ ztacze.

o Wiasciwie przemieszczajac,
ogrzewania.

wyjaé zesp6t

Zamontowanie

Aby zamontowaé zespét ogrzewania, nalezy wy-
konaé czynnoséci w kolejnosci odwrotnej do wy-
montowania, zwracajac uwage na wiasciwe do-
la ie ztacza, napetnié i odpowietrzy¢ uktad
chtodzenia (patrz odpowiedni opis w rozdziatach
dotyczacych silnika).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WENTYLATORA OGRZEWANIA

®» Wymontowac tablice rozdzielcza (patrz odpo-
wiedni opis).

Odtaczy¢ elektryczne potaczenie wentylatora.
Odkreci¢ wskazane $ruby (patrz rysunek).

® Wyjgé wentylator.

W celu zamontowania nalezy wykona¢ czynnos$ci
w kolejno$ci odwrotnej do wymontowania.

11.2.4. Inne elementy
wyposazenia
elektrycznego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

ZESTAWU WSKAZNIKOW

® Wykrecié dwie $ruby zestawu.

® Pociagna¢ delikatnie zestaw do wewnatrz sa-

mochodu i odiaczy¢ zlacza oraz linke napedu
predkosciomierza.

Rys. 11.18. Wymontowanie zespolu ogrzewania (od strony
przedziatu siinika)
1 — przewody nagrzewnicy, 2 — nakretki mocujace

Rys. 11.19. Wymontowanie zespolu ogrzewania (od strony
wnetrza) | wentylatora elektrycznego

1— zlacze elektryczne wentylatora, 2 — elementy mocujace
wentylator, 3 — elementy mocujace zespot ogrzewania

W celu zamontowania zestawu nalezy wykona¢
czynnos$ci w kolejnosci odwrotnej do wymonto-
wania i sprawdzi¢ poprawno$¢ dziatania wskaz-
nikéw.

WYMIANA | REGULACJA USTAWIENIA
REFLEKTOROW

Wymiana

® Wyja¢ kierunkowskaz ciggngc zapinke mocu-
jaca w przedziale silnika.

e Odtaczy¢ ztacze w przedziale silnika.

e Odkreci¢ $ruby, ktére mocuja zespét optyczny.
® Pociggnaé zespot optyczny na zewnatrz samo-
chodu i wyjaé go.

W celu zamontowania reflektora nalezy wykona¢
czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymonto-
wania i wyregulowaé ustawienie reflektorow.
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Wyposazenie elekiryczne

Rys. 11.20. Zestaw wskazZnikow

A — wersja TD ELX, B — wersje 55 S, 60 S, 75 S, TD S, C — wersje 60 SX, 75 SX, 75 ELX, TD SX

1— szyba, 2 — obrotomierz, 3— predkosciomierz, 4 — wskaznik poziomu paliwa, 5 — wskaznik temperatury cieczy chiodzace],
6§ — zegar analogowy, 7 — obudowa

Rys. 11.22. Wyjecle
zapinki mocowania
kierunkowskazu

Rys. 11.21. Wymontowanie zestawu wskaznikow
1 — $ruba mocujaca zestaw wskaznikéw, 2 — plytka
przelacznikow

Regulacja ustawienia

Samochéd powinien by¢ w stanie gotowym do
jazdy.

Zaleca sig, aby ustawienie reflektoréw wyregu-
lowaé za pomoca kontrolnego przyrzadu optycz-
nego.

Regulacje w ptaszczyznie poziomej nalezy wy-
kona¢ dziatajac na srube (A).

Regulacje w ptaszczyznie pionowej nalezy wy-
kona¢ dziatajac na srube (B).

Rys. 11.23. Wyjecie
2lacza z zespolu
oplycznego przedniego
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Reflektory i wycieraczki

fys. 11.24. Elemenly mocowania i regulacji ustawienia
wspofu optycznego przedniego

A— regulacja ustawienia zespolu optycznego

1 plaszczyznie poziomej, B — regulacja ustawienia zespolu
optycznego w plaszczyznie pionowej

1— $ruba mocujaca

WYMIANA REFLEKTORA

PRZECIWMGLOWEGO

¢ Odkreci¢ trzy $ruby mocujace reflekior prze-
tiwmgtowy do zderzaka.

» Odkreci¢ $ruby ostony wneki kota i wyjaé ja.
» Odtgczy¢ ztgcze i wyjaé reflektor przeciw-
mgtowy.

W celu zamontowania reflektora przeciwmgto-
wego nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci
odwrotnej do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTQWANIE

ZESPOLU WYCIERACZKI

SZYBY PRZEDNIEJ

» Odtgczyé akumulator.

Wymontowa¢ ramiona wycieraczek.
Wymontowa¢ kratke podokienna.

® Wykreci¢ trzy $ruby mocujace mechanizm na-
pedu.

® Odtaczy¢ ztgcze elektryczne od silnika wycie-
raczki.

¢ Wyjaé mechanizm napedu wraz z silnikiem.

W celu zamontowania zespotu wycieraczki szy-
by przedniej nalezy wykonaé czynnosci w kolej-
no$ci odwrotnej, zwracajac uwage na popraw-
no$¢ dziatania ramion wycierakow.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

ZESPOLU WYCIERACZKI

SZYBY TYLNEJ

¢ Wymontowa¢ ramie wycieraka.

® Wymontowaé ptat pokrycia drzwi tytlu nadwo-
zia.

® Wykreci¢ $ruby mechanizmu napedu (patrz ry-
sunek).

W celu zamontowania zespotu wycieraczki szy-
by tylnej nalezy wykonaé czynnosci w odwrotnej
kolejnosci, zwracajac uwage na poprawnos$é
dziatania ramienia wycieraka.

Rys. 11.26. Elementy mocowania mechanizmu wycieraczki
szyby przedniej

Rys. 11.27. Elementy
mocowania
mechanizmu
wycieraczki szyby
tylnej

Rys. 11.28. Zespo| wycleraczki
A— Magneti Marelli, B— Bosch
1 — silnik, 2 — wspornik, 3 — lacznik, 4 — sworzefi
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Wyposazenie elektryczne

11.2.5. Schematy instalacji

elektrycznej

OPIS SCHEMATOW INSTALACJI
ELEKTRYCZNEJ

ao

przycisk przedni prawy wiacze-

nia o$wietlenia wnetrza i lampki

kontrolnej otwarcia drzwi

przycisk przedni lewy wiaczenia

o$wietlenia wnetrza i lampki ot-

warcia drzwi

wytacznik zaptonu

zespol przetacznikow

A — stycznik wiaczenia kierun-
kowskazow

B — przycisk wiaczenia sygna-
16w dzwigkowych

C — wigcznik $wiatet awaryj-

D — przerywacz kierunkowska-
26w | $wiatet awaryjnych

E — lampka kontrolna $wiatet
awaryjnych

F — stycznik wigczenia kierun-
kowskazow lub  $wiatel
mijania

G — stycznik wiaczenia kierun-
kowskazow lub $wiatet
drogowych

H — przycisk $wiatet drogo-

| — wigcznik wycieraczki szy-
by tylnej

L — przycisk wiaczenia sprys-
kiwacza | wycieraczki szy-
by tylnej

M — stycznik wiaczenia wycie-

raczki szyby tylnej
kierunkowskaz boczny przedni

prawy

kierunkowskaz boczny przedni

lewy

centralka elektryczna

E1 — przekaznik odcigcia wia-
cznika

E2 — przekaznik wiaczenia sy-
gnaléw dzwigkowych

E3 — przekaznik  wlaczenia
ogrzewania szyby tylnej

centralka wyposazenia dodatko-

wego

E1 — modut sterowania centra-
Inego blokowania drzwi

E2 — modut sterowania elekt-
rycznym  podnoszeniem
szyb drzwi przednich

E5 — przekaznik  wlaczenia
przednich $wiatet prze-
ciwmglowych

E6 — przekaznik wiaczenia tyl-
nych $wiatel przeciw-
mglowych

9 — zlacze przewodow tablicy roz-

dzielczej i drzwi przednich pa-
sazera

10 — ztacze przewoddw tablicy roz-

dzielczej | drzwi przednich kie-
rowcy

11 — ztacze przewodéw tablicy roz-
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dzielczej z przewodami tylnymi

13
14

21 —

27 —
28 —

32 —

33 —
34 —
35 —

36
37 —
38 —

40

4 —

42 — lewa lampka oéwietlenia tablicy
rejestracyjnej
43 — tyina lampa zespolona prawa
44 — tyina lampa zespolona lewa
45 — lampka o$wietlenia wngtrza
46 — lampka oéwietlenia bagaznika
48 — zegar cyfrowy
£ 49 — odbiornik zdalnego sterowania
2tacze przewodow tablicy roz- BloKowahte dist
dzielcze] z przewodami przedni- | g0 yiaco bewodow tyinyoh
sapalniczka 51 — zlgoze masy tylne lewe
S e 52 — zlacza masy tylne prawe
A — modut elektronicznego | 93 — akumulator
WPeadzeiiiakohtrolnego 54 — zlacze masy akumulatora
B — wskaznik ilosci paliwa 55 — ogrzewanie szyby tylne]
C — wskaznik temperatury cie- | 36 — Silnik wycieraczki szyby tyine]
S chiodzace] 57 — radioodbiornik
D wiakaziik ciénisria oidji 58 — glosnik w drzwiach przednich
zespot ogrzewania szyby tylnej prawych ’
! 59 — glosnik w drzwiach przednich le-
A — wigcznik ogrzewania szy- i
by tylnej 60 — glosnik tylny prawy
B — lampka kontrolna ogrze- | a1  gioanik tyiny lewy
wania szyby tylnej 62 — glosnik przedni lewy
C — oéwietlenie zespolu prze- | 63 — glognik przedni prawy
tacznikow 64 — wentylator uktadu chiodzenia si-
D — lampka kontrolna tylnych Inika
swiatet 65 — via
E — wiacznik tylnych $wiatet uktadu chiodzenia silnika
przeciwmgtowych 66 — czujnik temperatury cieczy chio-
F — lampka kontrolna $wiatet dzacej
przeciwmgtowych 70 — silnik podnoszenia szyby przet-
G — wigcznik éwiatet przeciw- nich drzwi pasazera
mgtowych 71 — silnik podnoszenia szyby przed-
2igoze masy tablicy rozdzielcze] nich drzwi kierowoy
72, 73 — przycisk podnoszenia szjb
2tacze masy tablicy rozdzielczej drzwi przednich, po stronie Kie-
prawe rowcy
silnik wycieraczki szyby z wbu- | 74 — przycisk podnoszenia szyby
dowanym programatorem pracy drzwi przednich prawych, po
przerywane] stronie pasazera
yezna pompka spryskiwa- | 75 — dravi
czy przednich prawych
wigcznik $wiatet 76 — dravi
wgcznik $wiatel cofania przednich lewych
zespét aptyczny przedni prawy | 77 — zlacze przewadéw tylych dezwi
zespét optyczny przedni lewy tylnych lewych
$wiatlo przeciwmglowe prawe 78 — zlacze przewodéw tylnych drzwi
$wiatlo przeciwmglowe lewe tylnych prawych
sygnat dzwigkowy prawy 79 — motoreduktor blokowania drzwi
sygnal dzwigkowy lewy tylnych lewych
iecznik 10A i 80 — drzwi
urzadzenia  zapobiegajacego tylnych prawych
blokowaniu kot (ABS 86 — wiacznik lampki kontrolne] cié-
ztacze przewodow urzadzenia nienia oleju silnika
zapobiegajacego  blokowaniu | 97 — czujnik predkosci obrotowe]
K6t (ABS) 98 — centralka wytaczenia sprezark
ztaoze i ji
ztacze przewodéw przednich 108 — poduszka powietrzna po stronie
ztgoze przewodéw  przednich kierowoy
2 przewodami urzadzenia zapo- | 109 — zlgcze przewodéw poduszki po-
biegajacego  blokowaniu kot wietrznej
(ABS) 110 — elektroniczny modut sterowania
rozgalezienie przewodéw poduszka powietrzng
zespsl sterowania podgrzewa- | 111 — poduszka powietrzna po stronie
niem pasazera
ztacze masy przednie prawe 112 — zlacze diagnostyczne poduszki
ztacze masy przednie lewe powietrznej
wiacznik zaciagniecia hamulca | 113 — elektroniczne urzadzenie steru-
awaryjnego jace uktadu ABS
prawa lampka oswietlenia tabli- | 114 uklady

cy rejestracyjnej

— zlacze  diagnostyczne
ABS



Schematy instalacji elekirycznej

115 — czujnik predkosci kota przednie-
go lewego (ABS)

116 — czujnik predkosci kota przednie-
go prawego (ABS)

17 — czujnik predkosci kota tylnego
lewego (ABS)

118 — czujnik predkosci kota tylnego
prawego (ABS)

127 — czujnik temperatury cieczy chio-

e

30 — ztacze masy na silniku

139 — alternator

40 — rozrusznik

1589 — wytacznik bezwtadnosciowy

162 — zlacze przewodow  zespolu
urzadzenia klimatyzacyjnego

165 — ztacze przewodéw poduszki po-
wietrznej

5 — elektryczny modut sterowania

$wiec zarowych

06 — $wiece zarowe

207 — czujnik temperatury cieczy chio-
dzacej

208 — elektrozawér urzadzenia rozru-
chowego zimnego silnika (silnik

218 — przekaznik sterowania urzadz
nia rozruchowego zimnego sil
ka (silnik wysokoprezny)

N.D. — rozgalezienie przewodow

wysokoprezny)

209 — silni- koloréw
Kka na pompie wtryskowej (silnik | A — niebieski
wysokoprezny) B — biaty

210 — wiacznik lampki kontrolne] mak- | G — pomarariczowy
symalnego cisnienia turbospre- | G — zéity
zarki H — szary

211 — wigcznik o$wietlenia bagaznika | L — niebieski
i wigczenia autoalarmu M — brazowy

215 — przekaznik wiaczenia urzadze- | N — czarny
nia podgrzewania fitra paliwa | R — czerwony
(silnik wysokoprezny) S — rézowy

216 — bezpiecznik 20A zabezpieczenia | V — zielony

podgrzewania filtra paliwa (sil-
nik wysokoprezny)

217 — urzadzenie podgrzewania filtra
paliwa (silnik wysokoprezny)

Z — fioletowy

Uwaga. Na jednym przewodzie moga
by¢ dwa kolory, np. AB — przewod nie-
biesko-biaty.
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Rys. 11.29. Obwéd rozruchu, sterowania $wiec zarowych, obwéd ladowania i jego lampka kontrolna, lampka kontrolna cisnienia oleju silnikowego, lampka kontrolna
cisnienia
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Rys. 11.30. Uklad chiodzenia silnika, przewietrzanie wnetrza, wskaznik temperatury cieczy
@  chlodzace] silnik, zapalniczka
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Rys. 11.31, Swialta pozycyine, $wiatta mifania, $wiatla drogowe, sygnalizacja wietina,
oswietlenie tablicy rejestracyjne]
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Rys. 11.32. Kierunkowskazy, wiatta awaryjne, $wialla cofania, Swialla hamowania
i lampka kontrolna niesprawnosci

Rys. 11.33. $wiatla przeciwmglowe przednie, $wiatla przeciwmglowe tylne, lampka
kontrolna zaciagniecia d2wigni hamuica awaryjnego
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Rys. 11.34. szyby przednie], szyby tylnel, Rys. 11.35. szyb drzwi
o elekiryczna pompka spryskiwaczy szyb przednie] i Iylne[, sygnaly dZwiekowe, ogrzewanie

& szyby tylnej
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DANE OGOLNE

KOLA Skrzynka C514.510
Cignient oy Przelozenie | Przetozenie cal- | Predkosé
i h’/‘l';“'e Wg‘g;’"fﬂ Bieg  |wskrzynce |kowitezprze- | wkm/h dia
: (MPa) przéd/tyl biegow Kednia giowna | 1000 obs/min’
Wersja Obrecz Opona = : oHsloseil
catkowite 3,564
555 1 3,909 13,932 7,10
s 45B13 |155/70 R 13 M 2157 7,688 12678
3 1435 5114 20,663
60 SX 5B13 | 165/65R 13 4 0,974 3471 28538
558 165/60 R 14 0,20/0,19 0,22/0,22 5 0,808 2,880 34,350
.6 Speed” Wsteczny 3,818 13,607 7,219
758% * Z oponami 165/65 R 13 obwad toczny kola 1650 mm.
75 ELX 2
75 HSD Skrzynka C514.513
S 5B14 |165/65R 14 e —
Przelozenie | Przelozenie cal- | Predkos¢
JH:8% 0,24(0,20,0.24/0,22 Bieg w skrzynce | kowite z prze- | w km/h dla
TD ELX 175/60 R 14 biegow ktadnig gtowna | 1000 obr/min®
45813 |135/80 B 13 0 przefozeniu
il 028 3733
zapasowe | 45B14 |[135/80 B 13
1. 3,909 14,592 7,09
2. 2,157 8,052 12,848
3 1,435 5,357 18,733
4 0,974 3,63 24,731
5. 0,808 3,016 30,740
OSIAGI Wsteczny 3,818 14,253 5,506
Skrzynka C514.610 *) Z oponami 165/65 R 14 obwéd toczny kota 1725 mm.
Przelozenie | Przelozenie cal- | Predkosé C510.517
Bieg |wskrzynce |kowite z prze- | w km/h dia Przelozenie | Przelozenie cat- | Predkosé
biegow ktadni gtéwng | 1000 obr/min®) Bieg |wskrzynce | kowitez prze- | w km/h dia
o przetozeniu biegow Kladnia gléwna | 1000 obr/min®
4924 o przelozeniu
3,733
1. 3545 17,455 5672
2, 2,157 10,621 9318 1 3,909 14,592 7,129
3. 1,480 7,288 13,887 2, 2,243 8,373 12,452
4, 1,121 5,520 17,938 3 1,440 5,376 19,352
5. 0,902 4,441 22,90 4. 1,029 3,841 27,082
6. 0,744 3,663 27,027 . 0,794 2,964 35,098
Wsteczny 3818 18,800 5,267 Wsteczny 3,909 14,502 7,129
*) Z oponami 165/65 R 13 obwdd toczny kola 1650 mm. *) Z oponami 165/65 R 14 obwad toczny kola 1725 mm.
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Plyny eksploatacyjne

Zuzycie paliwa (dm%100 km)
- Predkos¢ jazdy Zutycie
90 km/h [120 km/h | w cyklu | srednie
miejskim
Punto 1,1 dm® 43 6,1 74 59
Punto 1,1 dm® 50 6,9 7.0 6.3
"'6 Speed”
Punto 1,2 dm® SPI 44 6,2 7.2 59
Punto 1,2 dm® MPI 53 6,9 78 67
Punto 1,7 dm® TD 45 6,4 6.9 59

Predko$¢é maksymalna

Punto 1,1 dm® SPI: 150 km/h.
Punto 1,2 dm® SPI: 160 km/h.
Punto 1,2 dm® MPI: 170 km/h.
Punto 1,7 dm® TD: 163 km/h.

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Paliwo

llogé: 47 dm?.

Rodzaj:

— silniki benzynowe: benzyna bezolowiowa

o liczbie oktanowej co najmniej 95;
— silnik wysokoprezny: olej napedowy.

Olej do uktadu smarowania silnikéw
benzynowych

llo$¢ wraz z filtrem — 1. napetnienie:

— silnik 1,1 dm® 3,58 dm?;

— silniki 1,2 dm®: 3,85 dm®.

llos¢ wraz z filtrem — do wymiany:

— silnik 1,1 dm?® 3,47 dm?;

— silniki 1,2 dm® 8,74 dm®.

llog¢ bez filtra:

— silnik 1,1 dm? 3,08 dm?;

— silniki 1,2 dm® 3,3 dm?®.

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy SAE
15W/40, AP| SG, CCMC G4 lub SAE 10W/40, API
SH, CCMC G5.

Czestos$é obstugi: wymiana co 15000 km lub co
roku.

Olej do uktadu smarowania silnikéw
wysokopreznych

llo$é wraz z filtrem — 1. napetnienie: 5,5 dm®.
llo$é wraz z filtrem — do wymiany: 4,84 dm?.
lloé¢ bez filtra: 4,4 dm®.

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy SAE
15W/40, API CD, CCMC PD2.

Czestosé obstugi: wymiana co 7500 km lub co
roku.

Ciecz chlodzgca

llog¢:

— silniki benzynowe: 4,6 dm?

— silnik wysokoprezny: 7,2 dm®.

Rodzaj: mieszanina wody i plynu mezamarzaxa-
cego o 50%, p! ja

czenie do —35°C.

Czegstos¢ obstugi: wymiana co 60000 km lub co
2 lata.

Olej przektadniowy

llog¢: 2,37 dm?.

Rodzaj: olej przektadniowy SAE 80W EP, AP|
GL4 lub MIL-L2105.

Czestos¢ obstugi: sprawdzenie poziomu co
45000 km lub co 3 lata, wymiana co 120000 km.

Olej do
lloé¢: okoto 0,7 dm?.

Rodzaj: olej do automatycznych skrzynek prze-
ktadniowych typu Dexron II.

Czestos¢ obstugi: oleju sig nie wymienia; spraw-
dzanie poziomu co 15000 km lub co roku (w ra-
zie koniecznosci uzupetnic).

uktadu kier

Plyn hamulcowy

llos¢:

— bez uktadu ABS: 0,4 dm?;
— z uktadem ABS: 0,5 dm“
Rodzaj: plyn sy
wych, odpowiadajgcy klasyhkacjl DOT 4

{at obstugi: spr co
15000 km lub co roku (w razie koniecznos$ci uzu-
petni¢), wymiana co 2 lata.




13.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

Nadwozie jest samono$ne, wykonane z blachy
stalowej, zgrzewane elektrycznie, punktowo.
Typ: nadwozie zamknigte 3- lub 5-drzwiowe.

NADWOZIE

Liczba miejsc: 5 wraz z miejscem Kkierowcy,
w wersjach uzytkowych — 2.

Parametry aerodynamiczne

Wspétczynnik C,: 0,31,

Pole powierzchni przekroju czotowego S: 1,99 m%
lloczyn S:C,: 0,617 m?

Wymiary
Punto w wersjach 3-drzwiowej i uzytkowej
Werdla 55, 60 SX, [55,6Speed’| TDS, | TDELX uzytkowe
b 60'S 758X | 75ELX, | TDSX
75 HSD 60 SX 558 TS,
TD SX
Dugos¢ catkowita 3760 3770 3760 3770 3760
Szerokos¢ catkowita 1625 1625
Wysokosé 1450 | 1460 | 1455 1440 | 1450 | 1466
Rozstaw osi 2450 2450
Rozstaw kot przednich 1395 | 1369 | 1366 1369 | 1395 | 1366
Rozstaw kot tylnych 1377 1352 1352 1377 1352
Zwis przedni 775 775
Zwis tylny 535 545 | 535 545 535
Punto w wersji 5-drzwiowej
Wersja 60S 60 SX, 75 ELX, TS, D ELX
75 SX 75 HSD TD SX
Dlugos¢ catkowita 3760 3770 3760 3770
Szerokos¢ catkowita 1625
Wysokost 1445 | 1485 | 1450
Rozstaw osi 2450
Rozstaw kot przednich 1395 1369 | 1366
Rozstaw kot tylnych 1377 1352
Zwis przedni 775
Zwis tylny 535 o5 | s | 54
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Charakterystyka techniczna

Masy

Punto w wersji uzytkowej

Wersja 558 60 SX S D SX
Masa wiasna w stanie gotowym do jazdy 850 875 1000 1025
— w tym nacisk osi przedniej 515 524 657 682
— w tym nacisk osi tylnej 335 351 343 353
Maksymalny nacisk osi przedniej 700 850
Maksymalny nacisk osi tylnej 700
Dopuszczalna masa calkowita z przyczepa z hamulcami 2200 | 2225 | 2550 | 2575
Masa przyczepy bez hamulcow 400
Masa przyczepy z hamulcami 900 | 1100
Punto w wersji 3-drzwiowej

Worsja 55, 55 60SX | 758X, | 75ELX | TDS TDSX | TDELX
G 60S |6 Speed” 75 HSD

Masa wiasna w stanie

gotowym do jazdy 850 865 875 910 920 1000 1025 1035

— w tym nacisk osi przedniej 515 502 504 561 567 657 676 682
— w tym nacisk osi tylnej 335 343 351 349 353 343 349 353
Dopuszczalna masa catkowita 1300 1315 1325 1360 1370 1450 1475 1485
Maksymalny nacisk osi przedniej 700 750 850
Maksymalny nacisk osi tylnej 700
Dopuszczalna masa catkowita

z przyczepa z hamulcami 2200 | 2215 | 2225 | 2360 | 2370 | 2550 | 2575 | 2585
Masa przyczepy bez hamulcow 400
Masa przyczepy z hamulcami 900 | 1000 | 1100
Punto w wersji 5-drzwiowej
: 60S 60SX | 758X, | 75ELX | TDS TDSX | TDELX
Wersja 75 HSD
Masa wiasna w stanie gotowym do jazdy 880 890 905 935 1015 1025 1035

— w tym nacisk osi przedniej 527 531 547 572 662 676 682
— w tym nacisk osi tylnej 353 359 358 353 349 353
Dopuszczalna masa catkowita 1330 1340 1355 1385 | 1465 1475 1485
Maksymalny nacisk osi przedniej 700 750 850
Maksymalny nacisk osi tylnej 700
Dopuszczalna masa catkowita

z przyczepa z hamulcami 2230 | 2240 | 2355 | 2385 | 2565 | 2575 | 2585
Masa przyczepy bez hamulcow 400
Masa przyczepy z hamulcami 900 | 1000 | 1100

13.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwaga. Niniejszy rozdziat dotyczy jedynie ele-
mentéw odejmowanych od nadwozia.

13.2.1. Przednia cze$¢ nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYWY PRZEDZIALU SILNIKA

o Uniesé pokrywe przedziatu silnika.

o Wyjaé przewo6d spryskiwacza szyby z obejm
mocowania i odtaczy¢ przewod od dysz zamoco-
wanych na pokrywie przedziatu silnika.

Rys. 13.1. Zesp6! pokrywy przedzialu silnika
1— pokrywa przedzialu silnika, 2 — d2wignia

ia, 3 — linka ia, 4 — dzwignia
otwierania, 5 — podpérka




Nadwozie

Rys. 13.2. Mocowanie
Ppokrywy przedzialu
silnika

1— zawias, strzalki:
regulacja

Rys. 13.3.
silnika

A — regulacja zamka, B — regulacja zaczepu zamka

1— $ruba regulacji zamka, 2 — $ruba regulacji potozenia
W pionie, 3 — $ruba regulacji zaczepu zamka, strzatki:
mozliwe kierunki regulacji

pokrywy

e Odkreci¢ sruby mocowania zawiaséw na po-
krywie przedziatu silnika.

e Zdja¢ pokrywe przy pomocy drugiej osoby.
Zamontowanie pokrywy przedziatu silnika odby-
wa sie w odwrotnej kolejnosci w stosunku do
wymontowania, nalezy roéwniez wyregulowaé
(patrz rys.):

— wysokosé;

— zamek;

— potozenie w pionie;

— zaczep zamka.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZDERZAKA PRZEDNIEGO

e Odkreci¢ $ruby mocujgce ostony wnek kof.

e Wyjaé ostony.

® Odkreci¢ $ruby dolnego mocowania przednie-
go zderzaka do biotnikow.

@ Odczepi¢ zapinki mocowania kierunkowska-
zow.

@ Wyjaé kierunkowskazy i odtgczy¢ zigcza.

e Odfaczy¢ ztacza reflektorow przeciwmgtowych
(jesli sa zamontowane).

Rys. 13.4. Elementy zderzaka przedniego
1 — zderzak przedni, 2 — ostona

Rys. 13.5. Wymontowanie
zderzaka przedniego

A — mocowania gorne,
B — mocowania dolne,
C — mocowania oslony
wneki kota

1 — $ruba mocujaca
ostone wneki kota,

2 — $ruba mocujaca
zderzak do biotnika



Przednia czes¢ nadwozia

® Wykreci¢ $ruby gérnego mocowania zderzaka.
® Odkreci¢ $ruby doinego mocowania zderzaka
do nadwozia.

® Zdjaé przedni zderzak.

W celu zamontowania zderzaka pr.

® Skierowaé pistolet na miejsce podlegajace
spawaniu.

® Cigglym ruchem przemieszczaé pistolet, po-
wodujac topienie.

®Z dodatek w postaci cienkiej listwy

na-
i odwrotnej

lezy wy czynnosci w kolejno$
do wymontowania.

NAPRAWA ZDERZAKA PRZEDNIEGO

PRZEZ SPAWANIE

Zderzaki sa wykonane z polipropylenu. Mozna
je zatem naprawi¢ przez topienie materiatu za
pomoca urzadzenia do nadmuchu goracego po-
wietrza lub za pomoca duzej lutownicy.

Aby operacje utatwi¢ oraz aby unikngé uszko-
dzenia innych elementéw, nalezy wymontowaé
naprawiany zderzak.

@ Stabym rozpuszczalnikiem przemyé miejsca,
ktore beda spawane.

o Wyréwnac miejsca przecigcia, ktére beda pod-
lega¢ stopieniu, podtrzyma¢ je za pomoca spe-
cjalnego uchwytu-imadta i sztywnego wsporni-
ka.

Zderzak odksztalcony

® Zmigkczy¢ zderzak gorgcym powietrzem, nie
powodujac stopienia.

® Przytozy¢ do wspornika, w celu przywrécenia
pierwotnego ksztaftu.

® Przez 10 minut ochtadza¢.

Zderzak rozdarty

® Zatozy¢ mata koficowke na pistolet do nadmu-
chu goracego powietrza, w celu skoncentrowa-
nia strumienia ciepta.

takiego samego tworzywa odzyskanego ze sta-
rych zderzakow.

® Trzymad listwe tak, aby tworzyé kat prosty ze
szczeling.

@ Wykonaé spawanie przed, za i nad uszkodzo-
nym miejscem.

e Wykona¢ spawanie od wnetrza rozdarcia.

® Wyréwnacé spoine spawu nozem.

® Wygtadzi¢ naprawiana powierzchnie papie-
rem $ciernym na sucho (ziarnistos¢ 150), a na-
stepnie wykoriczy¢é papierem P320.

® Pomalowac¢ zderzak specjalng farba, odpowie-
dnig do tworzywa sztucznego.

NAPRAWA ZDERZAKA PRZEDNIEGO

PRZEZ KLEJENIE

® Wymontowa¢ zderzak i oczys$ci¢ go od we-
wnatrz i z zewnatrz.

e Oznaczy¢ granice strefy naprawy taéma przy-
lepna.

® Wygtadzi¢ brzegi rozdarcia tak, aby nada¢ mu
ksztalt titery V.

@ Na rozdarta cze$¢ natozyé od wnetrza zderza-
ka tasme poliestrowg odpowiedniej dtugosci.

® Zmiesza¢ w réwnych proporcjach oba sktad-
niki tworzgce substancje klejacg (mieszanina
koficowa powinna by¢ jednobarwna).

e Natozyé substancje na wewngtrzng powierz-
chnig zderzaka.

e 0 i¢ zderzak, a
stancje na zewnetrzng strone.
® Pozostawi¢ do wyschnigcia na p6t godziny
(lub dtuzej, w zaleznosci od instrukcji producen-
ta).

o Wygtadzi¢ zewnetrzng powierzchnig zderzaka
tak, aby przywroci¢ mu pierwotny ksztatt.

® Pomalowaé zderzak specjalng farbg, odpowie-
dnig do tworzywa sztucznego.

nalozy¢ sub-

Rys. 13.6. Zespol blotnika
przedniego

1 — biotnik, 2 — podtuznica,
3 — wneka kota
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Nadwozie

Rys. 13.7.
Wymontowanie
blotnika przedniego

A — mocowania goérne,

e Odkreci¢ $ruby gérnego mocowania blotnika,
$ruby dol mo ia btotnika na podiuzni:
cy i wnece kota.

® Zdjaé uszczelke ze stupka drzwi przednich.
® Za pomoca noza rozcigé mase miedzy nadwo-
ziem a miejscem styku bfotnika.

e Zdja¢ btotnik.

@ Skrobakiem usuna¢ mase pozostata na biotni-
ku, uwazajgc aby nie zadrapaé lakieru nadwo-
zia.

W celu zamontowania btotnika nalezy wykona¢
czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymonto-
wania, przestrzegajac nastepujgcych wskazo-
wek:

— przed natozeniem nowej masy nalezy zalo-
zyé nowy blotnik, w celu sprawdzenia jego usta-
wienia,

— zdjaé blotnik i za pomocg specjalnego pisto-
letu na miejsce styku migdzy btotnikiem a po-
wierzchnig oparcia, natozyé mase twardniejacg
w temperaturze otoczenia.

13.2.2. Drzwi

B— ia dolne
Strzalki wskazujg $ruby
mocujace
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
BLOTNIKA PRZEDNIEGO

® Unies¢ samochod.

e Wymontowac przedni zderzak (patrz odpowie-
dni opis).

e Wymontowaé pokrycie dolnej czesci nadwo-
zia.

e Wymontowaé zamocowany na btotniku kierun-
kowskaz boczny i odtaczyé go.

® Odtgczyé p ia sygnatu dzwi g

i wymontowa¢ sygnat.

e Odkreci¢ nakretki mocowania btotnika do ze-
spotu optycznego i do poprzeczki.

Rys. 13.8. Zespdl drzwi
A— przednich, B — tylnych

1 — szkielet drzwi, 2 — poszycie, 3 — uszczelka, 4 — zawias
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

DRZWI

e Odtgczy¢ akumulator.

e Otworzy¢ drzwi tak, aby méc siegna¢ do zla-
cza usytuowanego miedzy drzwiami a biotni-
kiem (z przodu) lub migdzy drzwiami a stupkiem
(z tytu).

o Wyjaé zigcze.

@ Odkreci¢ éruby mocujace zawiasy drzwi.

® Przy pomocy drugiej osoby przytrzymac drzwi,
wyjaé sworznie i zdjaé drzwi.

W celu zamontowania drzwi nalezy wykonaé
czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymonto-
wania, wykonujac nastepujace regulacje (patrz
rys.):



Przednia czesé nadwozia

Rys. 13.9.
Wymontowanie drzwi
1— ztacze, ktore
nalezy obrécié,

2 — $ruba mocowania
zawiasu

Rys. 13.10. Regulacja
Ppolozenia zamkow
drzwi przednich

i tylnych

1 — $ruba regulacji
zaczepu zamka drzwi
przednich, 2 — §ruby
regulacji potozenia
drzwi tylnych

Strzalki wskazuja
mozliwe kierunki
regulacji

— odkrecajac $ruby zawias6w wyregulowaé po-
tozenie drzwi,

— odkrecajgc $ruby i ewentualnie wprowadza-
jac odpowiednie podktadki wyregulowa¢ potoze-
nie zaczepu.

Rys. 13.11. Pokrycie
wewngtrzne

A — drzwi przednich,
B — drzwi tylnych

1— pokrycie,
2 — uchwyt,
3 — klamka,

4 — naktadka

Rys. 13.12. pokrycia drzwi
1— nakladka lusterka wstecznego, 2 — element mocowania
wewnetrznej klamki drzwi, 3 — mocowanie plata

4 — zespol lektryczneg
podnoszenia szyb

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYCIA DRZWI PRZEDNICH

e Odtaczy¢ akumulator.

e Catkowicie podnie$¢ szybe.

e Zdja¢ naktadke bocznego lusterka wstecznego.
e Odkreci¢ element mocowania naktadki we-
wnetrznej klamki drzwi.

e W samochodach wyposazonych w elektryczne
podnoszenie szyb i regulacje lusterek wstecz-
nych nalezy wyja¢ zespot sterowania. W samo-




Nadwozie

Rys. 13.13. Zesp6! mechanizmu podnoszenia szyby

A drzwi B — reczn:

yezny
1— mechanizm, 2 — korbka, 3 — podktadka, 4 — silnik elektryczny

Rys. 13.14. szyby,

szyby i klamki zewnetrzne]
1 — mocowania mechanizmu podnoszenia szyby,

2 — mocowania prowadnicy podnoszenia szyby,

3— i szyby, 4 — ia klamki
drzwi

chodach nie majgcych takiego wyposazenia, wy-
montowac¢ korbke podnoszenia szyby.

® Wykreci¢ $ruby mocujgce ptat wewnetrzny.

® Zdjac pokrycie, oddzielajac je od zapinek mo-
cowania.

® Ostroznie zdja¢ ptat ostony drzwi.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYCIA DRZWI TYLNYCH

e Catkowicie podniesé szybe.

@ Odkreci¢ element mocowania naktadki we-
wnetrznej klamki drzwi.

® Wymontowaé korbke podnoszenia szyby.

® Wykreci¢ $ruby mocujace ptat wewnetrzny.

e Zdja¢ pokrycie, oddzielajac je od zapinek mo-
cowania.

@ Ostroznie zdja¢ ptat ostony drzwi.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

174

drzwi C— drzwi tylnych

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
MECHANIZMU PODNOSZENIA SZYBY

® Wymontowaé pokrycie drzwi (patrz odpowied-
ni opis).

® Wymontowaé szybe (patrz odpowiedni opis).
® Odkreci¢ nakretki mocowania mechanizmu.
® Odkreci¢ $ruby prowadnicy podnoszenia szy-
by (patrz rysunek).

® Zdjg¢ obejme mocujgcag linke podnoszenia
szyby.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynno$ci
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZEWNETRZNEJ KLAMKI DRZWI

PRZEDNICH LUB TYLNYCH

® Wymontowa¢ pokrycie drzwi (patrz odpowied-
ni opis).

® Wyja¢ potaczenia.

® Odkreci¢ $ruby mocujace klamke do drzwi.
Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

ZAMKA DRZW! PRZEDNICH

LUB TYLNYCH

® Wymontowaé pokrycie drzwi (patrz odpo-
wiedni opis).

@ Odczepi¢ tacznik od dzwigni otwierania.

e W samochodach wyposazonych w centralne
blokowanie odtgczyé potgczenie od zamka.

® Odkreci¢ 3 sruby mocujgce zamek do drzwi.
e Wyja¢ zamek wraz z {acznikiem zamknigcia
zabezpieczajgcego.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania.

13.2.3. Szyby

WYMIANA SZYBY PRZEDNIEJ

LUB TYLNEJ

Szyby przednia oraz tylna sg klejone i wplywaja
na sztywno$¢ nadwozia, a zatem i na bezpiecze-
nstwo bierne. Elementy te nie mogg by¢ trakto-
wane jak elementy odejmowane i nie opisano
ich w niniejszym rozdziale.




Tylna czes¢ nadwozia

Rys. 13.15. Zespd! zamknigcia drzwi
A— przednich, B — tylnych

1— klamka wewnetrzna, 2 — bebenek, 3 — zamek, 4 — klamka zewnetrzna

Rys. 13.16. Sruby
mocowania zamka
WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

SZYBY DRZWI PRZEDNICH

o Wymontowa¢ pokrycie drzwi (patrz odpowied-
ni opis).

e Odkrecajac $ruby, wy
prowadnice szyby (patrz rysunek.).

o Czesciowo wyjaé uszczelke szyby.

® Zdja¢ obejme mocujaca linke podnoszenia
szyby.

e Oddzieli¢ szybe od mechanizmu podnoszenia
szyby i wyjaé ja na zewnatrz.

Zamontowanie poiega na wykonaniu czynno$ci
w kolejnoéci odwrotnej do wymontowania.

13.2.4. Tylna czes¢ nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZDERZAKA TYLNEGO

® Odkreci¢ $ruby mocujace ostony wnek kot.

® Wyjac¢ ostony.

® Odkreci¢ sruby gérnego mocowania zderzaka
tylnego.

Rys. 13.17. Zesp6l zderzaka tylnego
1 — zderzak, 2 — oslona

Rys. 13.18. Wymontowanie zderzaka
tylnego

A — mocowania gérne, B — mocowania
dolne, C — mocowania ostony wneki
kola

1 — $ruba mocujgca ostone wneki kota,
2 — $ruba mocowania zderzaka do
blotnika
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Nadwozie

Rys. 13.20. Wymontowanie drzwi tylu nadwozia

1— linka podnoszenia, 2 — zapinka gérnego mocowania
trzpienia dzwignika, 3 — potaczenie elektryczne,

4 — $ruba mocowania pétzawiasu

@ Odkreci¢ $ruby mocowania do btotnikéw (usy-
tuowane we wnekach kot).

® Odkreci¢ $ruby dolnego mocowania zderzaka
do nadwozia.

® Zdja¢ zderzak.

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w kolejno$ci odwrotnej do wymontowania.
NAPRAWA ZDERZAKA TYLNEGO

PRZEZ SPAWANIE

Nalezy zapozna¢ sie z rozdziatem ,,Naprawa
zderzaka przedniego przez spawanie’.
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Rys. 13.19. Zespél
drzwi tylu nadwozia
1 — drzwi tylu
nadwozia, 2 — szyba
tylna, 3 — uszczelki,
4 — zawias,

5 — dzwignik

Rys. 13.21. Regulacja polozenia drzwi tylu nadwozia

1 — dach, 2 — drzwi tytu nadwozia, 3 — zawias, 4 — zespol
mocowania

Strzalki wskazuja mozliwe kierunki regulacii

Rys. 13.22. Regulacja polozenia zaczepu zamka
1 — $ruba regulacyjna
Strzalki wskazujg mozliwe kierunki regulacii

Rys. 13.23. Sruby regulacji zamka



Tylna czesé nadwozia

NAPRAWA ZDERZAKA TYLNEGO
PRZEZ KLEJENIE

Nalezy zapozna¢ sie z rozdziatem ,Naprawa
zderzaka przedniego przez klejenie’’.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

DRZWI TYLU NADWOZIA

® Odtgczyé akumulator.

® Wyja¢ linki podnoszenia pofki tylnej.

@ Qdkreci¢ $rube mocujaca piat wewnetrznego
pokrycia drzwi tytu nadwozia.

® Zdja¢ pokrycie, oddzielajac je od zapinek mo-
cujgeych.

® Odtgczyé ztacza.

® Wyjaé pancerz z przelotu linki.

® Wyja¢ linki z drzwi tytu nadwozia.

o Wyja¢ zapinke mocowania trzpienia dzwignika

na sworzniu drzwi tytu nadwozia.
o Wyjaé dzwignik.

o Odkreci¢ $ruby mocowania
drzwi tytu nadwozia.

Aby utatwi¢ zamontowanie ||nek nalezy paslu-
zy¢ sie jalnym nar:

na umieszczenie ich w szkielecie drzwn tylu nad-
wozia.

Pozostate czynno$ci zamontowania drzwi tytu
nadwozia nalezy wykonaé w kole1n0$0| odwrot-
nej do wy y ia

regulacje (patrz rysunk|
— odkrecajac $ruby zawiaséw wyregulowaé po-
tozenie drzwi tytu nadwozia,

— wyregulowaé potozenie zaczepu zamka
drzwi tytlu nadwozia,

— wyregulowaé¢ potozenie zamka drzwi tytu
nadwozia.

polzawiasow




ZMIANY

KONSTRUKCYJNE

Niniejszy rozdziat dotyczy jedynie zmian
wprowadzonych w konstrukcji samochodéw
FIAT Punto od modeli 1995 do modeli 1998.
Charakterystyki techniczne oraz opisy regu-
lacji i napraw, ktére nie ulegty zmianie, znaj-
duja sie w poprzednich rozdziatach.

14.1. OPIS OGOLNY

MODELE 1995

We wszystkich wersjach modelu Punto wprowa-
dzono zmienione kolory lakieréow metalizowa-
nych oraz wzory pokrycia wnetrza.

W maju 1994 wprowadzono na rynek dwie nowe
wersje: Selecta wyposazong w automatycznag
skrzynke przektadniowg o ciagtej zmianie przeto-
zenia (ECVT) oraz kabriolet z silnikiem benzyno-
wym 1,2 SPI, o pojemnosci skokowej 1,2 dm?
i jednopunktowym wtrysku benzyny, produko-
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OD MODELI 1995
DO MODELI 1998

wany w dwdch odmianach wyposazenia (SX oraz
ELX).

W listopadzie 1994 samochody o nadwoziu
hatchback (3- i 5-drzwiowe) zaczeto wyposazac
takze w niedotadowany silnik wysokoprgzny o po-
jemnosci skokowej 1,7 dm? i mocy 58 KM.

MODELE 1996

Zaniechano stosowania turbodotadowanego sil-
nika wysokopreznego w samochodach o najniz-
szym poziomie wyposazenia (S) i wprowadzono
silniki benzynowe o mocy 55 KM oraz wysoko-
prezne o mocy 58 KM w wersjach wyposazenia
SX. Wersje uzytkowe modelu Punto od modeli
roku 1996 zaoferowano takze z automatyczng
skrzynka przektadniowa o ciagtej zmianie prze-
tozenia w wersji pigciodrzwiowej, lecz tylko dwu-
miejscowe.

Od lutego 1996 w odmianach SX i ELX zaprze-
stano stosowania uktadéw kierowniczych bez
wspomagania.

Rys. 14.1. FIAT Punto
2 nadwoziem kabriolet



Opis i identyfikacja modeli

Dane identyfikacyjne samochodéw

Wersja Okres produkciji . — i & 3) i
R Sl | ryp e | mypsinka | ot o | T stk
FIAT Punto z nadwoziem 3-drzwiowym
65 S 11 1995 —
55 SX VII 1995 Vv 1997 176BQ 53F 176B2.000 1108/40(55) M5
55 Team X 1996 V 1997
55 6 Speed 11 1995 V 1997 176AQ63E M6
60 S VIl 1997 V1997 176BR53F
60 Opera V 1997 =
60 SX VIl 1995 s 176B4.000 M5
60 Diva V 1997 — 176BR53P 1242/44(60)
Star X 1996 V1997
60 Selecta SX V 1994 VI 1995 176AP13P 176B1.000 CVT
Selecta V 1995 b= 176B4.000
85 ELX 16V X 1997 L= 176AV53A 176B9.000 1242/63(86)
85 Sporting 16V V1997 o 176BV53A
DS XI 1994 1X 1996 176AI53F 176B3.000 1698/43(58)
D sX VII 1995 1X 1996 176AI53P Ms
TD 60 S X 1996 —
TD 60 SX X 1996 —t 176T53A 176B7.000 1698/46(63)
TD 60 Diva V1997 i
TD 70 SX X 1996 V1997 176CG53P 176A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX X 1996 = 176CG53A CVT
FIAT Punto z nadwoziem 5-drzwiowym
558 VIl 1994 11995 176BA55F 176A6.000
558 11 1995 5 176BQ55F 176B2.000 1108/40(54)
55 SX VII 1995 V 1997 176BQ55P
60 S VII 1995 Vv 1997 176BR55F M5
60 Opera V 1997 —
60 SX VII 1997 = 176BR55P 176B4.000 1242/44(60)
60 Diva V1997 —
Star X 1996 V1997
60 Selecta SX V 1994 VI 1995 176AP15P 176B1.000 cvT
Selecta VIl 1995 = 176AR15P 176B4.000
85 SX 16V 1X 1997 e 176AV55A 176B9.000 1242/63(86)
85 ELX 16V V1997 =
DS XI 1994 1X 1996 176AI55F 176B3.000 1698/43(58)
D SX VIl 1995 I1X 1996 176AI55P
TD60 S X 1996 = M5
TD 60 SX X 1996 — 176ATS5A 176B7.000 1698/46(63)
TD 60 Diva V 1997 =
TD SX X1 1993 IX 1996 176AF55P 176A5.000 1698/53(72)
TD 70 SX X 1996 V 1997 176CG55P 163A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX X 1996 = 176CG55A
FIAT Punto z nadwoziem kabriolet
S VIl 1994 VI 1995 176BB52C 176A7.000 1242/43(58)
S VIl 1995 - 176BR52C 176B4.000 1242/44(60) M5
85 ELX V1997 — 176AV52C 176B9.000 1242/63(86)
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Wersja Okres produkcji ¥ T j §é 9) i
I od 1DI dlo oo poiads | 1 ik P?&TTE\%«%))/ pszgkqsa';nm)m,
FIAT Punto z nadwoziem uzytkowym 3-drzwiowym
558 VII 1995 = 176BQ53FC 176B2.000 1108/40(54)
Opera IV 1998 — 176BR53FC
60 Diva 1V 1998 —_ 176B4.000 M5
Star X 1996 11 1998 176BR53PC 1242/44(60)
60 SX 11994 — 176A7.000
Selecta VII 1995 -— 176AR13PC 176B4.000 CvT
DS 11995 1X 1996 176AI53FC 176B3.000 1698/43(58)
TD 60 S X 1996 -
TD 60 SX IV 1998 — 176ATS3AC 176B7.000 1698/46(63) M5
TD 60 Diva IV 1998 —
TD 70 8X X 1996 Il 1998 176CG53PC 176A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX 1V 1988 = 176CG53AC
FIAT Punto z nadwoziem uzytkowym 5-drzwiowym
55 S X 1996 — 176BQ55FC 176B2.000 1108/40(54)
Opera IV 1998 —
60 Diva IV 1998 — 176BR55FC M5
Star X 1996 11l 1998 176B4.000 1242/44(60)
60 SX X 1996 —
Selecta X 1996 — 176AR15PC CVT
TD60 S X 1996 —t
T 60 SX 1V 1998 - 176AT55AC 176B7.000 1698/46(63)
TD 60 Diva IV 1998 = M5
TD 70 8X X 1996 1l 1998 176CG55PC 176A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX IV 1998 — 176CG55AC
M5 — mechaniczna skrzynka przektadniowa 5-biegowa; CVT — skrzynka o ciagle] zmianie

MODELE 1997

Od czerwca do pazdziernika 1996 produko-
wano krétka serig¢ ,, Tour de France”, wyposa-
zong w radioodtwarzacz i wyrdézniajaca sie
szczegdtami wykonczenia zewnetrznego oraz ta-
blicy rozdzielczej.

W pazdzierniku 1996 wprowadzono na rynek
silniki wysokoprezne o pojemnosci skokowej
1698 cm® z turbodotadowaniem w dwdéch wer-
sjach mocy: 63 KM (zastgpujacy niedotadowa-
ny silnik 1,7 dm® o mocy 58 KM) oraz 69 KM
z katalizatorem (zastgpujacy silnik o mocy
72 KM, bez katalizatora).

Jednoczesnie wprowadzono na rynek dwie serie
specjalne modelu Punto:

— ,Team” na bazie wersji 55 SX, z 3-drzwio-
wym nadwoziem i poduszka powietrzng kiero-
wey, fotelami z odmiany Sporting o regulowanej
wysokosci siedzisk, reflektorami przeciwmgto-
wymi, zderzakami w kolorze nadwozia oraz bocz-
nymi listwami ochronnymi;

— ,,Star” na bazie modelu 60 SX, z nadwoziem
3- lub 5-drzwiowym, z elementami wyposazenia
serii ,,Team” wzbogaconego dodatkowo o wspo-
maganie uktadu kierowniczego, regulowang wy-
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soko$é kolumny kierownicy i przyciskami stero-
wania radioodtwarzacza umieszczonymi na kie-
rownicy.

MODELE 1998

Od pierwszej potowy maja 1997 zaoferowano
wiele wersji wyposazonych w nowy 16-zaworowy
silnik benzynowy o pojemnosci skokowej 1,2 dm®
i mocy 86 KM.

Ponadto wprowadzono nastgpujace zmiany:

— trzy podstawowe poziomy wyposazenia: S, SX
oraz ELX, a takze wersje Sporting i Opera (na
bazie modelu 55, lecz z silnikiem o mocy 60 KM,
z wbudowanym radioodtwarzaczem oraz za-
gtéwkami na tylnej kanapie) oraz wersje Diva
(na bazie poprzedniej wersji SX, lecz o regulo-
wanej wysokos$ci kolumny kierownicy i siedzisk
przednich siedzef, z wbudowanym radioodtwa-
rzaczem i tarczami kot odlanymi ze stopu lek-
kiego);

— zderzaki malowane w kolorze nadwozia w od-
mianach wyposazenia SX;

— w standardowym wyposazeniu samochodéw
Punto SX oraz ELX zastosowano wspomaganie
uktadu kierowniczego;



Silniki benzynowe

Rys. 14.2. Przekrdj czesciowy szesnastozaworowego
silnika FIRE 1.2

— tarcze kot odlewane ze stopu lekkiego zaofe-
rowano w wersjach Sporting i 6 Speed;

— jako wyposazenie dodatkowe zaproponowa-
no reflektory przeciwmgtowe w p wej od-

Otwarcie zaworu wylotowego: 37° przed DMP.
Zamknigcie zaworu wylotowego: 7° po GMP.

UKLAD CHLODZENIA

Pompa cieczy chiodzacej

Zastosowano nowego rodzaju koto pasowe (szes-
ciorowkowe) napedu pompy cieczy chtodzacej
(patrz takze p. 14.11).

Wentylator chtodnicy

Od pazdziernika 1998 wprowadzono nowego ro-
dzaju rezystor w obwodzie zasilania elektrycz-
nego wentylatora chtodnicy, umieszczony na
chtodnicy po prawej stronie. Zmieniono tez spo-
sob potaczenia silnika elektrycznego wentyla-
tora chtodnicy.

Zmiany te mozna wprowadzi¢ we wczeéniej-
szych modelach Punto.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Od pazdziernika 1998 w o$miozaworowych sil-
nikach 1,2 MPI modeli Punto wprowadzono wielo-
punktowy wtrysk benzyny typu ,,Returnless” (bez
powrotnego przeptywu paliwa do zbiornika).
Rozwigzanie to (patrz rys. 14.3), pozbawione

mianie wyposazenia;

— we wszystkich wersjach ELX zewnetrzne lus-
terka wsteczne i zewnetrzne klamki otrzymaty
ostony w kolorze nadwozia, a z tytu oparé przed-
nich siedzen pojawity sie kieszenie na cienkie
przedmioty.

14.2. SILNIKI BENZYNOWE
14.2.1. Charakterystyka
techniczna

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
MODELI

GLOWICA

Zawory

Luz zaworéw dolotowych i wylotowych dla wszys-
tkich wersji o$miozaworowych silnikéw 1,2 MPI
zwigkszono 0 0,05 mm. Dla pozostatych silnikéw
nie ulegt zmianie.

Luz roboczy zaworéw silnika 1,2 MPI (na zimno):
— zawor dolotowy: 0,40+0,05 mm;

— zawor wylotowy: 0,45+0,05 mm.

UKLAD ROZRZADU
Punto Selecta

Fazy rozrzadu

Luz zaworéw do kontroli faz rozrzadu: 0,8 mm.
Otwarcie zaworu dolotowego: 7° przed GMP.
Zamknigcie zaworu dolotowego: 37° po DMP.

przewodu odprowadzenia nadmiaru pa-
liwa z r a cisnienia (znajduj sie
w starszym rozwigzaniu w kolektorze paliwa
wtryskiwaczy) do zbiornika, zmniejsza emisje
par paliwa oraz niebezpieczeristwo powstania
pozaru samochodu w razie zderzenia.

Pompa paliwa

Zastosowano nowego rodzaju pompe paliwa, ze-
spolong ze wskaznikiem poziomu paliwa w zbior-
niku, zawierajaca takze filtr paliwa i regulator
ci$nienia paliwa.

Wiazka przewodéw elektrycznych
wtryskiwaczy paliwa

Wprowadzono zmodyfikowang wigzke przewo-
déw elektrycznych wtryskiwaczy paliwa.

Filtr paliwa
Nowego rodzaju filtr paliwa przeniesiono do ze-
spotu zintegrowanej pompy paliwa (w starszym
rozwigzaniu znajdowat sie pod podtoga samo-
chodu). Zastosowano filtr bezobstugowy, nie wy-
magajacy wymiany przez caly okres uzytkowania
samochodu.

Wtryskiwacze paliwa

Wprowadzono wtryskiwacze paliwa nowego typu.
Marka i typ: Weber IWP 023.

Regulator ci$nienia paliwa

Regulator cisnienia paliwa przeniesiono z kolek-
tora paliwa wtryskiwaczy do zespotu pompy pali-
wa znajdujacej sie wewnatrz zbiornika paliwa.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

STEROWANIE SILNIKA

Zastosowano nowego typu elektroniczne urza-
dzenie sterujgce wtryskiem paliwa i zaptonem,
ktore steruje takze silnikiem elektrycznym wen-
tylatora chtodnicy.

Typ: IAW 49F.D1.

Tylko w modelu Punto Selecta jest stosowane
elektroniczne urzadzenie sterujace typu IAW
6F.SN, a w przypadku wyposazenia w silnik typu
176B1.000 — urzadzenie sterujgce typu IAW
16F.SN.

Sonda lambda

W kwietniu 1995 w czgéci modeli Punto z silni-
kami benzynowymi dostosowanymi do wyma-
gan ekologicznych normy USA 83 zastosowano
sonde lambda nowego typu: LSH-24. Réwnole-
gle stosowano sonde lambda firmy Bosch, typu
LSH-25.

Kat wyprzedzenia zaptonu

przy predkosci obrotowej biegu jatowego
(nieregulowany recznie)

— Punto Selecta z silnikiem 176B1.000: 8°+3°
przed GMP;

— Punto Selecta z silnikiem 176B4.000: 10°+3°
przed GMP.

SZCZEGOLY KONSTRUKCJI SILNIKA 1,2 16V

DANE OGOLNE

Jest to silnik benzynowy, czterosuwowy, cztero-
cylindrowy, rzedowy, wielozaworowy (po cztery
zawory na jeden cylinder), o dwéch watach roz-
rzadu w gtowicy, usytuowany poprzecznie z przo-
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Rys. 14.3. Uktad zasilania
paliwem bez powrotnego
przeplywu paliwa do
zbiornika (typu
nReturnless”)

1 — zbiornik paliwa,

2 — zesp6t pompy paliwa ze
wskaznikiem poziomu paliwa,
filtrem i regulatorem cisnienia
paliwa, 3 — przewdd paliwa,
4 — obudowa przepustnicy,
5 — kolektor paliwa
wtryskiwaczy,

6 — witryskiwacze,

7 — zawor bezpieczeristwa,
8 — wylacznik
bezwtadnosciowy,

9 — elektryczna pompa
paliwa, 10 — zawdr zwrotny,
11 — regulator cinienia
paliwa, 12 — przewod
powrotu paliwa,

13 — wskaznik poziomu
paliwa, 14 — filtr paliwa,

16 — wstepny filtr paliwa

du samochodu. Wat rozrzadu zaworéw wyloto-
wych jest napedzany paskiem zebatym od walu
korbowego. Wat rozrzadu zaworéw dolotowych
jest napedzany od watu rozrzadu zaworéw wylo-
towych przektadnig zebata.

Typ silnika: 176B9.000.

Srednica cylindra: 70,80 mm.

Skok ttoka: 78,86 mm.

Pojemnos¢ skokowa: 1242 cm?.

Stopien sprezania: 10,2.

Moc znamionowa:

— wedtug ECE: 63 kW przy 6000 obr/min;

— wedtug DIN: 86 KM przy 6000 obr/min.
Maksymainy moment obrotowy:

— wedtug ECE: 113 N-m przy 4500 obr/min;
— wedtug DIN: 11,5 kGm przy 4500 obr/min.

GLOWICA

Gtowica zawiera szesnascie zaworow i sktada sig

z dwéch czeéci: gtowicy wiasciwej oraz obudowy

watéw rozrzadu zamocowanej do niej $rubami.

Pojemnos¢ komory spalania w gtowicy:

12,28 cm®.

Wysoko$¢ nominalna gtowicy: 77+0,05 mm.
ysoko$¢ mini 1a gtowicy (po szli iu dol-

nej ptaszczyzny gtowicy): szlifowanie nie moze

narusza¢ ptaskiej powierzchni otaczajacej komo-

ry spalania (patrz odpowiedni opis w p. 14.2.2

irys. 14.20).

Srednica tozysk $lizgowych watéw rozrzadu:

— tozysko o najmniejszej $rednicy: 35,045 do

35,070 mm;

— tozysko $rodkowe: 48,045 do 48,070 mm;

— tozysko o najwigkszej $rednicy: 49,045 do

49,070 mm.




Silniki benzynowe

Srednica otworu prowadnic popychaczy: 28,400
do 28,421 mm.

Srednica zewngirzna popychaczy: 28,354 do
28,370 mm.

Srednica otworu gniazd prowadnic zaworéw:
9,959 do 9,989 mm.

Uszczelka gtowicy
Sposéb montazu: strong z napisem ,,ALTO" skie-
rowang do gtowicy.

Gniazda zaworéw

Zastosowano stalowe gniazda wciskane w gto-
wice.

Szerokosé przylgni: 1,5 mm.

Kat przylgni: 45°+20’.

Prowadnice zaworéw

Wstawiane w gtowice prowadnice zaworéw sg
wykonane z zeliwa.

Srednica wewnetrzna prowadnic zaworéw doloto-
wych i wylotowych: 6,022 do 6,040 mm.
$rednica zewnetrzna prowadnic zaworow doloto-
wych i wylotowych: 10,01 do 10,03 mm.

Weisk w gtowice prowadnic zaworéw dolotowych
i wylotowych: 0,049 do 0,051 mm.

Zawory

W gtowicy znajduje sig¢ szesnascie zaworéw (o-
siem dolotowych i osiem wylotowych) uruchamia-
nych przez utozyskowane w zamocowanej na
gtowicy obudowie dwa waty rozrzadu za posred-
nictwem popychaczy hydraulicznych. Zawory sg
pochylone o 10° wzgledem ptaszczyzny wyzna-
czonej przez osie cylindréw.

Srednica talerzyka (jednakowa dla wszystkich
zawordéw): 22,25 do 22,55 mm.

Srednica trzonka (jednakowa dla wszystkich za-
woréw): 5,974 do 5,992 mm.

Luz trzonka zaworu w prowadnicy: 0,030 do
0,066 mm.

Sprezyny zaworéw

Zastosowano po dwie sprezyny $rubowe na za-
wor, identyczne dla wszystkich zaworéw.
Sprezyna wewnegtrzna:

— wysokos$é kontrolna pod obcigzeniem 73,6 do
83,4 N: 27 mm;

— wysokos¢ kontrolna pod obcigzeniem 199,0
do 219,0 N: 19 mm.

Sprezyna zewnetrzna:

— wysoko$é kontrolna pod obcigzeniem 147,0
do 167,0 N: 31 mm;

— wysoko$¢é kontrolna pod obcigzeniem 279,0
do 309,0 N: 23 mm.

Popychacze
Walcowe popychacze sg wykonane ze staliiprze-
suwajg sig w prowadnicach wykonanych bezpo-

$rednio w obudowie watéw rozrzgdu zamocowa-
nej na gtowicy.

Srednica otworu prowadnicy popychacza: 28,354
do 28,370 mm.

Luz popychacza w prowadnicy:
0,051 mm.

0,046 do

KADLUB

2eliwny kadtub silnika ma cylindry wykonane
bezposrednio w jego materiale. Migdzy cylind-
rami nie ma przestrzeni cieczy chtodzacej (§ciany
sasiednich cylindréw sg potaczone).

Srednica cylindrow:

— grupa 1: 70,80 do 70,81 mm;

— grupa 2: 70,81 do 70,82 mm;

— grupa 3: 70,82 do 70,83 mm.

Szeroko$¢ $rodkowego tozyska gtéwnego watu
Korbowego: 19,14 do 19,20 mm.

Srednica tozysk gtéwnych watu korbowego:

— grupa 1: 51,705 do 51,709 mm.

— grupa 2: 51,709 do 51,713 mm.

— grupa 3: 51,713 do 51,717 mm.

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

Wat korbowy jestodlany z zeliwa i ma pigé czopow
gtéwnych oraz cztery przeciwcigzary.

Srednica czopéw korbowych: 41,990 do

42,008 mm.

Srednica czopéw gtéwnych:

— grupa 1: 47,982 do 47,988 mm;

— grupa 2: 47,998 do 47,994 mm;

— grupa 3: 47,994 do 48,000 mm.

Szerokoé¢ czopow gtéwnych: 23,975 do

24,025 mm.

Luz czopdéw gtéwnych w panewkach: 0,025 do
0,040 mm.

Luz czopéw korbowych w panewkach: 0,024 do
0,060 mm.

Luz osiowy watu
0,265 mm.

korbowego: 0,055 do

Panewki tozysk gtéwnych

Cienkoscienne panewki majg skorupg stalowa
pokryta warstwa stopu tozyskowego aluminiowo-
-cynowego.

Grubo$é panewek nominalnych:

— grupa 1: 1,836 do 1,840 mm;

— grupa 2: 1,843 do 1,847 mm;

— grupa 3: 1,848 do 1,852 mm.

Grubo$é panewek naprawczych:

— 1. wymiar naprawczy: +0,254 mm;

— 2. wymiar naprawczy: + 0,508 mm.

Pétpierscienie oporowe watu korbowego

Grubos¢ pétpierscieni nominalnych: 2,310 do

2,360 mm.

Grubos$é poétpierscieni naprawczych: +0,127 mm.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Korbowody

Odkute ze stali korbowody majg dwuteowy prze-
kréj trzona.

Sposdéb montazu: cyfry oznaczenia wybite na
korbowodzie i na jego pokrywie powinny znaj-
dowac sig od strony kolektora dolotowego.
Srednica otworu gtéwki korbowodu: 17,939 do
17,956 mm.

Srednica otworu tba korbowodu: 45,128 do
45,138 mm.

Luz promieniowy tozysk korbowych: 0,024 do
0,068 mm.

Panewki korbowe

Cienko$cienne panewki majg skorupe stalowa
pokryta warstwa stopu tozyskowego aluminiowo-
cynowego.

Grubo$é panewek nominalnych: 1,544 do

1,548 mm.

Grubos$¢ panewek naprawczych:

— 1. wymiar naprawczy: +0,254 mm;

— 2. wymiar naprawczy: +0,508 mm.

Ttoki

Ttoki sg wykonane ze stopu aluminium. Charak-
teryzuja sie¢ ptaskimi denkami chtodzonymi od
dotu natryskiem oleju z dysz umieszczonych w ka-
dtubie silnika przy podstawie cylindréw.

Sposéb montazu: wykonana na denku ttoka strza-
tka powinna byé skierowana w strong napedu
rozrzadu.

Istniejg trzy grupy selekcyjne $rednicy nomi-
nalnej tlokéw, oznaczone na denku literami ,,A”,
»B" i ,C". Jedyny wymiar naprawczy wynosi
+0,4 mm.

Nominalny wymiar $rednicy ttoka odnosi si¢ do
érednicy potozonej 6 mm powyzej dolnej kra-
wedzi tloka.

Srednica nominalna ttoka:

— grupa 1: 70,76 do 70,77 mm;

— grupa 2: 70,77 do 70,78 mm;

— grupa 3: 70,78 do 70,79 mm.

Srednica otworu sworznia w piastach ttoka:
17,982 do 17,986 mm.

Dopuszczalna réznica masy ttokéw jednego sil-
nika: 5 g.

Luz nominalny tloka w cylindrze: 0,03 do 0,05 mm.
Wysokos$ci rowkéw pierscieni:

— goérnego  (pierwszego uszczelniajgcego):
1,190 do 1,230 mm;
— $rodkowego (drugiego uszczelniajacego):

1,190 do 1,230 mm;
— dolnego (zgarniajacego): 2,490 do 2,525 mm.

Sworznie ttokéw

Stalowe sworznie ttokéw, naweglane i szlifowa-
ne, sg zacis$nigte w gtéwce korbowodu, za$ w pia-
stach tloka sg zamontowane obrotowo.
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Srednica zewnetrzna sworznia: 17,970 do
17,974 mm.

Luz sworznia w piastach ttoka: 0,008 do
0,016 mm.

Weisk sworznia w gtéwce korbowodu: 0,014 do
0,035 mm.

Przesunigcie osi sworznia tloka wzglgdem osi
symetrii korbowodu: 1 mm.

Pierscienie ttokéw

Kazdy ttlok ma trzy pierécienie: gérny (pierwszy
uszczelniajgcey), srodkowy (drugi uszczelniajacy)
i dolny (zgarniajacy).

Sposéb montazu: napis , TOP” skierowany
w strone denka ttoka; zamki (rozciecia) pierscieni
nalezy rozstawi¢ co 120°; zamek zadnego piers-
cienia nie moze znajdowac¢ si¢ nad osig sworz-
nia.

Wysokos$é pierscieni:

— gornego  (pierwszego uszczelniajacego):
1,170 do 1,190 mm.
— $rodkowego (drugiego uszczelniajacego):

1,175 do 1,190 mm.

— dolnego (zgarniajacego): 2,470 do 2,490 mm.
Luz pierécienia w rowku ttoka:

— gornego (pierwszego uszczelniajacego): 0 do
0,060 mm;

— $rodkowego
0 do 0,055 mm;
— dolnego (zgarniajacego): 0 do 0,055 mm.
Luz na rozcigciu pierscienia:

— pierwszego uszczelniajgcego:
0,40 mm;

— drugiego uszczelniajgcego: 0,25 do 0,45 mm;
— zgarniajgcego: 0,20 do 0,45 mm.

Wymiar naprawczy: 0,40 mm.

(drugiego uszczelniajgcego):

0,20 do

Koto zamachowe

Odlane z zeliwa koto zamachowe jest zamoco-
wane do watu korbowego 6 $rubami i ustalone
kotkiem ym. Na koto h jest
wcisnigty na goraco wieniec zebaty. Tempera-
tura montazu wierica zgbatego: 80°C.

UKLAD ROZRZADU

Uktad rozrzadu zawiera dwa waty rozrzadu utozy-
skowane w obudowie zamocowanej na gtowicy
i szesnadcie zaworéw w gtowicy (8 dolotowych
i 8 wylotowych) edzanych za posér i
popychaczy hydraulicznych. Wat rozrzadu zawo-
réw wylotowych jest napedzany paskiem zgba-
tym od watu korbowego silnika. Wat rozrzadu
zaworéw dolotowych jest napedzany od watu
rozrzadu zaworéw wylotowych za pomocg prze-
ktadni zgbatej wyposazonej w urzadzenie samo-
czynnie kasujace luz miedzyzebny.

Fazy rozrzadu

Luz zaworéw do kontroli faz rozrzadu: 0,45 mm.
Otwarcie zaworu dolotowego: 2° przed GMP.



Silniki benzynowe

Zamknigcie zaworu dolotowego: 42° po DMP.
Otwarcie zaworu wylotowego: 26° przed DMP.
Zamknigcie zaworu wylotowego: 6° po GMP.

Waty rozrzadu

Kazdy wat rozrzadu jest utozyskowany w 3 tozys-
kach slizgowych. Srednica czopéw watdow:

— fozysko o najmniejszej $rednicy: 35,000 do
35,015 mm;

— tozysko $rodkowe: 48,000 do 48,015 mm;

— tozysko o najwigkszej $rednicy: 49,000 do
49,015 mm.

Luz czopéw watu w tozyskach: 0,030 do
0,070 mm.

Wznios krzywek watu zaworéw dolotowych:
8 mm.

Wznios krzywek watu zaworéw wylotowych:
7,5 mm.

Pasek zgbaty napedu rozrzadu

Pasek zgbaty oprécz watu rozrzadu zaworéw
wylotowych napedza takze pompe cieczy chto-
dzacej. Naciag paska jest realizowany za po-
mocg napinacza recznego.

Napinacz paska: rolka utozyskowana na mimo-
$rodzie obracanym recznie podczas regulacji
naciggu paska i nastgpnie unieruchamianym.
Czesto$¢ obstugi: sprawdzanie stanu paska i je-
go naciggu co 60 000 km, wymiana co 120 000 km
przebiegu,

UKLAD SMAROWANIA

Smarowanie pod ci$nieniem zapewnia zamon-
towana na przednim czopie watu korbowego ze-
bata pompa oleju. W uktadzie wystepuje filtr ole-
ju petnego przeptywu.

Rys. 14.4. Ukfad
smarowania

Pompa oleju

Zgbata pompa oleju o zazgbieniu wewngtrznym
jest napedzana bezposrednio. Wewnetrzne koto
zgbate jest osadzone na przednim czopie watu
korbowego.

Luz zewnetrznego kota zgbatego w obudowie
pompy: 0,100 do 0,210 mm.

Luz miedzy kotami zgbatymi a pokrywa pompy:
0,025 do 0,070 mm.

Cisnienie minimalne oleju (o temp. 100°C):

— na biegu jatowym: 0,07 MPa;

— przy 4000 obr/min: 0,4 MPa.

Wysoko$é sprezyny zaworu przelewowego pod
obcigzeniem 45,4 do 50,4 N: 34,1 mm.

Filtr oleju
Zastosowano wymienny filtr oleju.

Czegstosé obstugi: wymiana co 15000 km lub co
1,5 roku.

Olej silnikowy

110$¢ (wraz z filtrem): 3,1 dm®.

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o klasie
lepkos$ci SAE 15W40, odpowiadajacy wymaga-
niom klasy APl SG i CCMC G4 lub UNI 20 153.
Czesto$é wymiany: co 15000 km lub co 1,5 roku.

UKLAD CHLODZENIA

Zastosowano zamkniety uktad chiodzenia cie-
cza pod ci$nieniem o obiegu wymuszonym przez
pompe napedzang paskiem zebatym napedu roz-
rzadu.

Poziom cieczy chtodzacej w uktadzie nalezy spra-
wdzac przy goragcym silniku.

Pompa cieczy chtodzacej

Odsrodkowa pompa cieczy chtodzacej jest na-
pedzana paskiem zgbatym napedu rozrzadu.
Chtodnica

Zastosowano chtodnice o poziomym przepty-
wie i rdzeniu ze stopu lekkiego oraz zbiornikach
z tworzywa sztucznego.

Termostat

Termostat znajduje sig w obudowie, na koncu
gtowicy, z lewej strony.

Temperatura poczatku otwarcia: 81 do 85°C.
Temperatura petnego otwarcia: 103°C.

Skok zaworu: 9,5 mm.

Wentylator

Wentylator chtodnicy jest napedzany silnikiem
elektrycznym sterowanym przez termowyigcz-
nik umieszczony na chtodnicy.
Termowytacznik wentylatora

Termowytacznik jest wkrecony po lewej stronie

silnika FIRE 1.2

Y.
Temperatura wigczenia: 90 do 94°C.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Temperatura wtaczenia drugiego stopnia (doty-
czy samochodéw z klimatyzacjg): 95 do 99°C.
Temperatura wytaczenia: 85 do 89°C.
Temperatura wytgczenia drugiego stopnia (doty-
czy samochodéw z klimatyzacja): 90 do 94°C.

Zbiornik wyréwnawczy

W samochodach bez klimatyzacji zbiornik wyréw-
nawczy jest potgczony z chtodnica.
Cisnienie otwarcia zaworu korka wlewu: 98 kPa.

Ciecz chtodzaca

ll0$é: 4,5 dm?.

Rodzaj: mieszanina (po 50%) wody i specjalnej
cieczy o niskiej temperaturze zamarzania, stano-
wigca zabezpieczenie do —35°C.

Czgstoéc obstugi: wymiana i ptukanie uktadu co
60000 km lub co 2 lata.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Zastosowano wielopunktowy wtrysk benzyny,
potsekwencyjny, sterowany elektronicznie i zin-
tegrowany z uktadem zaptonowym. Pary paliwa
sg zatrzymywane w pochtaniaczu stanowigcym
wypetnionym weglem aktywowanym.

Zbiornik paliwa

Wykonany z tworzywa sztucznego zbiornik pa-
liwa jest umieszczony pod tylng czescia podtogi,
z prawej strony.

Pojemnosé: 47 dm®.

Rodzaj paliwa: benzyna bezotowiowa co najmniej
LO 95.

Pompa paliwa

Rolkowa pompa paliwa jest napedzana silni-
kiem elektrycznym i zanurzona w zbiorniku pali-
wa. W jej obudowie mieéci sig zawdr zwrotny
oraz ogranicznik ci$nienia paliwa. Pompa pali-
wa jest wilgczana i wytaczana przez elektro-
niczne urzadzenie sterujgce za posrednictwem
przekaznika.

Marka i typ: Walbro Marval MSS 071.
Teoretyczny wydatek paliwa (bez obcigzenia):
co najmniej 110 dm¥h.

Wydatek paliwa przy ci$nieniu regulowanym
(300+20 kPa) pod napigciem 12 V: 90 dm¥h.

Filtr paliwa

Filtr paliwa jest umieszczony od spodu samo-
chodu, migdzy zbiornikiem i podfoga.

Sposéb montazu: strzatka na obudowie filtru po-
winna wskazywaé kierunek przeptywu paliwa.
Marka i typ: Weber FI-03.

Czestoéé obstugi: wymiana co 30000 km prze-
biegu lub co 2 lata.

Wtryskiwacze paliwa

Marka i typ: Weber IWP 045.
Rezystancja: 13,7 do 23,5Q.
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Regulator ci$nienia paliwa

Regulator ci$nienia paliwa znajduje sig na kor-
cu kolektora paliwa wtryskiwaczy.

Marka i typ: Weber RPM 40.

Cisnienie regulacji na biegu jatowym: 250%
+5 kPa.

Pochtaniacz par paliwa

Zbiornik pochtaniacza par paliwa jest umiesz-
czony we wnece prawego kota przedniego, za
ostong z tworzywa sztucznego.

Elektrozaw6r pochtaniacza

Pary paliwa zatrzymane w zbiorniku pochta-
niacza sg odsysane przez silnik w warunkach,
w ktérych nie ma to wptywu na jego praceg. Opréz-
nianie pochtaniacza nastepuje po otwarciu elekt-
rozaworu na sygnat elektronicznego urzadzenia
sterujacego.

Elektrozawor pozostaje zamknigty tak dtugo, jak
dtugo jego cewka nie jest zasilana pradem.
Rezystancja przy 20°C: 17,5 do 23,5 Q.

UKLAD ZASILANIA POWIETRZEM

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wktad papie-
rowy.

Czestos¢ obstugi: wymiana co 30 000 km lub co
2 lata.

Obudowa przepustnicy

Obudowa przepustnicy jest zamocowana do ko-
lektora dolotowego.

Marka i typ: Weber 40 SX F1.

Regulator biegu jatowego

Marka i typ: Marelli B20.

Regulatorem biegu jatowego jest elektryczny sil-
nik krokowy zamocowany do obudowy przepust-
nicy. Reguluje on predko$é obrotowg biegu jato-
wego przez zmiang natgzenia przeptywu powiet-
rza w kanale bocznikowym przepustnicy.
Predko$éé obrotowa biegu jatowego: 800+
+50 obr/min.

UKLAD ZAPLONOWY

Uktad zaptonowy jest elektroniczny bezroz-
dzielaczowy, tzw. statyczny (bez czesci rucho-
mych) o traconej iskrze. Zawiera dwie specjal-
ne cewki zaptonowe, z ktérych kazda ma dwa
wyjécia wysokiego napigcia, elektroniczny mo-
dut wzmocnienia, przewody wysokiego napigcia
oraz $wiece zaptonowe. Mapa katow wyprzedze-
nia zaptonu dla catego zakresu pracy silnika
jest przechowywana w pamigci elektronicznego
urzadzenia sterujgcego.



Silniki benzynowe

Podczas pracy silnika wytadowanie iskrowe wy-
stgpuje jednoczes$nie na dwoch $wiecach zapto-
nowych cylindréw 1 i 4, a nastepnie 2 i 3.
Kolejnoé¢ pracy silnika: 1 -3 -4 - 2.

Modut wzmocnienia zaptonu

Modut ten jest zintegrowany z elektronicznym
urzadzeniem sterujgcym.

Cewki zaptonowe

Marka i typ: Magneti Marelli BAE 800 AK.
Rezystancja obwodu pierwotnego: 0,495 do
0,605Q.

Rezystancja obwodu wtérnego: 6600 do 8140 Q.

Swiece zaptonowe

Marka i typ: FIAT RA4HCC lub NGK OCPR75.
Odstep elektrod: 0,8 do 1,0 mm.

Czestoé¢ obstugi: wymiana co 30 000 km lub co
2 lata.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzadzenie sterujace, znajdujace
sie po prawej stronie przedziatu silnika, steruje
wtryskiem paliwa i zaptonem, elektrozaworem
pochtaniacza par paliwa, a takze zapewnia ciag-
te samodiagnozowanie uktadu sterowania.

Marka i typ: Weber-Marelli |.A.W. 18 F5Z.

W samochodach o numerach nadwozia od
868446 1. linii montazowej oraz 868739 2. linii
montazowej fabryki w Mirafiori wprowadzono no-
wego rodzaju pamigé programowang (EPROM).
Jest ona dostgpna w autoryzowanej sieci stacji
obstugi i sklepéw z czg$ciami zamiennymi.

Wytacznik bezwtadnosciowy

Wytacznik bezw jest umii

po lewej stronie siedzenia kierowcy pod dywanl-
kiem podtogi. W przypadku zderzenia samo-
chodu z predkosclq wigkszg niz 25 km/h, wytgcz-
nik y odcina p¢ ie silnika
elektrycznego pompy paliwa z masa. Potgczenie
to mozna przywr()cm, naclska)qc na przycisk
umieszczony na wyta i ostong,
elastyczna).

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik pompy paliwa jest zamocowany na
tylnej $cianie przedziatu silnika.Typ: NDRS 240
1083.

Czujnik potozenia przepustnicy
Potencjometryczny czujnik potozenia przepust-
nicy jest umieszczony na osi przepustnicy i prze-
kazuje sygnat o stopniu jej otwarcia, czyli posred-
nio — o obcigzeniu silnika.

Typ: PF 2C
Rezystancja czujnika (mierzona na stykach
35-stykowego ztacza elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego):

— miedzy stykami ,,14” i ,,16": 1440 Q;

— migdzy stykami ,,30” i ,,16": przy otwieraniu
i zamykaniu przepustnicy rezystancja powinna
wahaé sig od 960 do 1440 Q i odwrotnie.

Czujnik ci$nienia i temperatury zasysanego
powietrza

Czujnik cisnienia i temperatury zasysanego po-
wietrza jest umieszczony w przedziale silnika
pod kolektorem dolotowym. Przez otwér w kolek-
torze styka sig z przeptywajgcym powietrzem.
Typ: TPR FO3.

Rezystancja kontrolna czujnika przy 20°C:
350Q.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej
Czujnikiem temperatury cieczy chtodzacej jest
termistor o ujemnym wspétczynniku temperatu-
rowym rezystancji umieszczony w pokrywie obu-
dowy termostatu.

Typ: WTS 05/01.

Rezystancja mierzona migdzy stykami ,,13”
i, 16" ztacza 35-stykowego:

— przy 20°C: 3540 do 3950 Q;

— przy 50°C: 1011 do 1149 Q;

— przy 90°C: 252 do 298 Q.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego

Elektromagnetyczny czujnik pofozenia i predko-
éci obrotowej jest umieszczony naprzeciw tar-
czy o 60 zgbach zamocowanej do kota pasowe-
go na przednim koricu watu korbowego.
Potozenie watu korbowego jest okreslone bra-
kiem dwadch zgbéw w potozeniu odpowiadajacym
114° przed GMP ttokéw w cylindrach nr 1 i 4.
Marka i typ: Bosch 0281 002 102.

Szeroko$¢ szczeliny powietrznej (nieregulowa-
na): 0,8 do 1,5 mm.

Rezystancja miedzy stykami ,,28" i ,,11" ztacza
35-stykowego: 575 do 750 Q.

Sonda lambda

Ogrzewana elektrycznie sonda lambda (czujnik
obecnosci tlenu w spalinach) jest wkrecona
w koricowa cze$é przedniej rury wylotowej spa-
lin.

Marka i typ: Bosch LSH 24N.

Rezystancja elementu grzejnego przy 20°C (mig-
dzy stykami ,,3” i ,4" zlacza 4-stykowego):
4,5+0,5Q.

Temperatura minimalna dziatania: 250°C.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Parametry kontrolne biegu jatowego

(nie regulowane rgcznie)

Predkos¢ obrotowa biegu jatowego:

800+50 obr/min.

Zawartosé maksymalna CO w spalinach: 0,35%.
Zawartosé minimalna CO,: 13,0%.

Zawarto$é maksymalna CH: 90 ppm.

Kat wyprzedzenia zaptonu: 8 +3° przed GMP.

MOMENTY DOKRECANIA

Obudowa watéw rozrzadu: 15 N-m.

Gtowica:

— 1. etap: 30 N-m;

— 2. etap: obrét 0 90°;

— 3. etap: obrét o0 90°.

Koto zgbate watu korbowego (lewy gwint, nie
smarowag):

— 1. etap: 20 N-m;

— 2. etap: obrét o 90°.

Koto pasowe napedu osprzetu do watu korbowe-
go: 22 N-m.

Pasowe koto zgbate watu rozrzadu zaworéw wy-
lotowych oraz kota zgbate obu watéw rozrzadu:
120 N-m.

Gwintowane korki watéw rozrzadu: 15 N-m.
Pokrywy tozysk watéw rozrzadu: 15 N-m.
Napinacz paska zgbatego napedu rozrzadu:
25N-m.

Wsporniki zawieszenia silnika: 22 N-m.

Kolektor dolotowy: 15 N-m.

Kolektor wylotowy: 27 N-m.

Czujnik ci$nienia oleju: 32 N-m.

Swiece zaptonowe: 27 N-m.

14.2.2. Obstuga i naprawa

SZCZEGOLY DOTYCZACE SILNIKA
16-ZAWOROWEGO

Informacje zawarte w tym podrozdziale dotyczg
tylko silnikéw benzynowych 1,2 16V. Czynnosci
nie opisane w niniejszym podrozdziale nie réz-
nig sie istotnie od opisanych w podrozdziale 1.2.

REGULACJE SILNIKA

Luz zaworéw

W silniku 1,2 16V zastosowano popychacze hyd-
rauliczne, ktére podczas pracy silnika samoczyn-
nie kasujg luz zaworéw i nie wymagajg regulacji.

UKLADY ZASILANIA | ZAPLONOWY
Budowa i dziatanie

Zasilanie elektryczne

Elektroniczne urzadzenie sterujace silnika jest
zasilane w sposéb ciggty przez styk ,,4" i chronio-
ne bezpi iki 30 A umie: ym w prze-
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Rys. 14.5. Ukiad zasilania powietrzem

1 — komora 2 — przewdd

powietrza, 3 — przewéd powietrza pobieranego z otoczenia,
4 — wkiad filtru powietrza, 5 — wsporniki obudowy filtru
powietrza

dziale silnika na lewym nadkolu. Bezpiecznik ten
stanowi gtéwng ochrong uktadéw zasilania i za-
ptonowego. Zasilana jest wowczas cewka po-
dwojnego przekaznika (6, rys. 14.6; styki ,3”
i ,,10”). State zasilanie umozliwia zachowanie
danych zaprogramowanych w pamigci elektro-
nicznego urzadzenia sterujacego. Po wigczeniu
zaptonu napigcie akumulatora jest doprowadzo-
ne do styku ,,23" urzadzenia sterujacego przez
bezpiecznik 40 A i przekaznik (6) pompy paliwa
oraz do wtryskiwaczy i zasila lampke kontrolng
sterowania silnika. Urzadzenie sterujgce taczy
styk ,,4”" z masg. Powoduje to zamknigcie sty-
kéw mocy przekaznika i zasilanie styku ,,35".
Jesli w ciggu 1,5 sekundy nie zostanie podjeta
préba uruchomienia silnika, przekaznik pompy
paliwa roztaczy zasilanie elektryczne. Wznowie-
nie zasilania moze nastapi¢, gdy wat korbowy
silnika zacznie si¢ obraca¢ oraz czujnik jego
potozenia i predkosci obrotowej przekaze odpo-
wiedni sygnat.

W przypadku uderzenia samochodu o przeszko-
de z predkoscia wigkszg niz 25 km/h wytgcznik
bezwtadnosciowy odcina potaczenie elektrycz-
ne silnika pompy paliwa z masa. Potgczenie to
mozna przywréci¢ po upewnieniu sig, ze w ukia-
dzie ilania nie p y nieszc: $ci i nie
ma wyciekéw paliwa, silnie naciskajac przycisk
na wytaczniku bezwtadno$ciowym zakryty elas-
tyczng ostong. Wytacznik bezwtadnosciowy jest
umieszczony po lewej stronie siedzenia kie-
rowcy pod dywanikiem podtogi.
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Rys. 14.6. Schemat elektryczny uktadéw zasilania i zaplonowego szesnastozaworowego silnika FIRE 1.2 MPI

1, Slektroniozne urzadzenia sterujgce, 2 — akumulator, 3, 4 — bezpiecznik, 5 — wylacznik zaplonu, 6 — przekaznik podwéjny, 7 — obrotomierz, 8, 9 — cewka zaplonowa, 10 — zlacze masy,

11— elektrozawor pochlaniacza par paliwa, 12 — sonda lambda, 13, 18 — bezpiecznik, 14 — wylacznik bezwladnosciowy, 15 — pompa paliwa, 16 — zlacze masy, 17 — wiryskiwacze paliwa, 19 — lampka
4 A 5 M i PO 3 A jaloy 4 — czujnik

polozenia przepustnicy, 25 — caujnik cisnienia | temperatury zasysanego powistrza, 26 — czujnik temperatury cieczy chiodzacej, 27 — czuinik polozenia i predkosci obrotows] wal Korbowego, 28 — zlacze

diagnostyczne, 29 — immobilizer

amoufzuaq pjups



Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

1
Rys. 14.7. Schemat wielopunktowego ukiadu zasilania i uktadu silnika FIRE 1.2 MPI
1 — zbiornik paliwa, 2 — elektryczna pompa paliwa, 3, 5 — zawér zwrotny, 4 — zwrotny zawdr bezpieczenstwa, 8 — filtr
paliwa, 7 — 8 — 6 I par paliwa, 9 — przekaznik podwajny, 10 — wytacznik zaptonu,
11 — wytacznik Sci 12 — i ji, 13 — i ik, 14 — czujnik potozenia przepustnicy,

15 — czujnik cisnienia | temperatury zasysanego powietrza, 16 — silnik krokowy regulatora biegu jatowego, 17 — cewki
zaplonowe, 18 — $wieca zaptonowa, 19 — kolektor paliwa wiryskiwaczy, 20 — regulator ciénienia paliwa, 21 — wiryskiwacze,
22 — czujnik y cieczy j,23 — sondalambda,24 — czujnik potozeniai i owej

25 — immobilizer (centralka FIAT Code), 26 — katalizator spalin, 27 — lampka kontrolna sterowania silnika (w zestawie
wskaznikéw), 28 — pochtaniacz par paliwa, 29 — elektroniczne urzadzenie sterujace silnika, 30 — ztacze diagnostyczne,
31 — obrotomierz

Rys. 14.9. Pomiar odstepu czujnika potozenia i predkosci
j watu

Rys. 14.8. Sposéb ia czujnika

i i j watu 1 — kolo pasowe walu korbowego, 2 — tarcza nadajnika
1 — $ruba mocujaca, 2 — przednia pokrywa kadtuba, impulséw, 3 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej wafu
3 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu
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Silniki benzynowe

Uktad sterowania silnika

Czujniki

Zamiast czujnika temperatury zasysanego po-
wietrza stosowanego w silnikach oémiozaworo-
wych w silniku szesnastozaworowym zastoso-
wano zintegrowany czujnik ci$nienia i tempera-
tury zasysanego powietrza.

Jesli czujnik potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego nie przekazuje sygnatéw, silnik
nie moze pracowac.

Wtryskiwacze paliwa

Podczas pierwszych obrotéw watu korbowego
cztery wtryskiwacze jednocze$nie wtryskujg pa-
liwo (tzw. system Full-Group). Nastgpnie, po
otrzymaniu sygnatéw umozliwiajacych synchro-
nizacjg, paliwo jest dostarczane w sposéb tzw.
pétsekwencyjny — jednoczesny wtrysk do dwéch
cylindrow, ktérych ttoki jednocze$nie znajdujg
sig w GMP.

Sprawdzanie oraz wymiana czujnika
potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego

P szerokosci iny
powietrznej czujnika

® Obroéci¢ wat korbowy tak, aby jeden z zebéw
wierica zebatego znalazt si¢ doktadnie w osi
czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego.

® Zmierzy¢ szczelinomierzem odlegto$é czota
czujnika od zgba wierica (rys. 14.9).

® Poréwnaé wynik pomiaru z warto$ciag wtasci-
wa (patrz p. 14.2.1). W razie uzyskania niewtas-
ciwej wartosci szczeliny powietrznej nalezy wy-
mienié czujnik potozenia i predko$ci obrotowej
watu korbowego. Jesli uzyskano zbyt matg war-
to$é odlegtosci czota czujnika od zeba wierica
pomiarowego, wymagang szeroko$é szczeliny
magnetycznej mozna osiggnaé podktadajac pod-
ktadke o odpowiedniej grubosci w gniezdzie mo-
cowania czujnika (takiego sposobu naprawy nie
pr iduje producent hodu).

NAPRAWY NIE WYMAGAJACE
WYMONTOWANIA SILNIKA

Uktad rozrzadu
Wymiana paska zgebatego napedu rozrzadu

Wymontowanie

Uwaga. Po zdjeciu paska zgbatego (bez wzgledu
na przyczyne) zaleca sig zatozenie nowego pas-
ka.

® QOdtaczyé od akumulatora przewéd masy.

® Wymontowa¢ ostong paskéw napedu osprze-
tu silnika, zdjaé pasek napedu pompy wspomaga-
nia uktadu kierowniczego. Poluzowaé pasek na-
pedu alternatora i zdjaé pasek napedu sprezarki
klimatyzacji.

® Wymontowaé koto pasowe watu korbowego
i odkreci¢ sruby mocujace pokrywe paska zeba-
tego napedu rozrzadu. Odtgczyé od niej prze-
wod elektryczny czujnika potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego.

® Wymontowac¢ kompletny filtr powietrza.

Rys. 14.10. Ukiad rozrzadu

1 — zawor, 2 — potstozki zamka
zaworu, 3 — dolna miska oporowa
sprezyn zaworu, 4 — zewnetrzna
sprezyna zaworu, 5 — wewnetrzna
sprezyna zaworu, 6 — gdrna miska
oporowa sprezyn zaworu,

7 — popychacz hydrauliczny,

8 — wat rozrzadu zaworéw
dolotowych, 9 — koto zgbate watu
rozrzadu zaworéw dolotowych,

10 — wat rozrzadu zaworéw
wylotowych, 11 — kofo zgbate watu
rozrzadu zaworéw wylotowych,

12 — pierscien uszczelniajacy,

13 — prowadnica zaworu,

14 — uszczelniacz trzonka zaworu,
15 — pasek zgbaty napedu
rozrzadu, 16 — pompa cieczy
chtodzagej, 17 — rolka napinacza,
18 — pasowe koto zgbate watu
korbowego, 19 — pasowe koto
zgbate watu rozrzadu zaworéw
wylotowych, 20 — pokrywa paska
zgbatego napedu rozrzadu
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Rys. 14.11. Kolejnosé zaktadania paska zgbatego

1 — koto zgbate watu korbowego, 2 — koto zgbate pompy
cieczy chtodzacej, 3 — koto zgbate watu rozrzadu zaworéw
wylotowych, 4 — rolka napinacza

K
E
A €

Rys. 14.12. Prawidiowe ustawienie przyrzadu FIAT
1860992000
1 — rowek elementu

2 — element ni

® Zdja¢é komorg rezonansowsq i rure wlotu po-
wietrza oraz odtaczy¢ przewdd odprowadzajacy
przedmuchy spalin i pary oleju z przestrzeni
korbowe;j silnika.

® Odtaczyd linke pedatu przyspieszenia od dzwi-
gni przepustnicy.

@ Odkreci¢ gérne sruby mocujace kolektor dolo-
towy do gtowicy silnika i odtgczy¢ od kolektora
przew6d doprowadzajacy przedmuchy spalin
i pary oleju. Zdja¢ kolektor dolotowy wraz z obu-
dowg przepustnicy.

® Odkrecic¢ Sruby mocujace kolektor paliwa wtry-
skiwaczy i zdjaé go.

® Odkreci¢ $ruby mocujace elektroniczne urza-
dzenie sterujace silnika i odsunaé je na bok bez
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Rys. 14.13. Sposéb zamontowania przyrzadéw do
ustawiania waléw rozrzadu wzgledem wafu korbowego
1 — przyrzad FIAT 1860992000 (do ustawiania watu
korbowego), 2 — przyrzad FIAT 1860985000 (do ustawiania
waléw rozrzadu)

odtgczania ztacza wielostykowego jego przewo-
déw elektrycznych.

® Zdjaé obie czesci pokrywy paska zebatego
napedu rozrzadu (gérna i dolng).

® QOdtaczy¢ przewody wysokiego napigcia i wy-
kreci¢ $wiece zaptonowe.

® Wykreci¢ gwintowane korki z obu stron obudo-
wy watéw rozrzadu.

® Wkreci¢ reka (nie przekracza¢ momentu
5 N-m) dwa przyrzady FIAT 1860992000 w otwory
$wiec zaptonowych 1. i 2. cylindra (1, patrz rys.
14.13).

® Wkreci¢ w otwory, z ktérych wczesniej wy-
krgcono gwintowane korki, przyrzady FIAT
1860985000 do ustawiania watéw rozrzadu (2).
® Powoli obracaé wat korbowy w kierunku zgod-
nym z jego kierunkiem obrotu podczas pracy
silnika, aby wzrastajgce ci$nienie w cylindrach
nie wypchneto ruchomych elementéw przyrza-
déw specjalnych wkreconych w otwory $wiec
zaptonowych.

® Zatrzymac wat korbowy w potozeniu, w ktérym
rowek ruchomego elementu przyrzadu zréwna
sig z gorng krawedzig jego elementu nierucho-
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mego (rys. 14.12). Odpowiada to potozeniu tto-
kéw w potowie skoku.

® W tym pofozeniu watu korbowego sprezyny
przyrzadéw specjalnych wkrgconych w otwory
obudowy watéw rozrzadu powinny wsuna¢ ich
czopy do rowkéw w watach rozrzadu. Oznacza
to, ze potozenie watéw rozrzadu wzgledem watu
korbowego jest prawidtowe. Jesli czopy przyrza-
déw FIAT 1860985000 nie wsung sig, nalezy
zdjaé pasek zgbaty i bardzo powoli obraca¢ waty
rozrzadu az do uzyskania wtasciwego ich potoze-
nia.

® Odkreci¢ nakretke mocujacg rolke napinacza
i zdja¢ pasek zgbaty.

Zamontowanie

Uwaga. W razie wymiany paska zebatego zale-
ca sie réwniez wymiang rolki napinacza. Przy
zaktadaniu paska nalezy bezwzglednie prze-
strzega¢, aby kierunek przesuwania si¢ paska
podczas pracy silnika byt zgodny z kierunkiem
strzatki na jego zewnetrznej powierzchni. Nie
wolno obraca¢ watu korbowego w kierunku prze-
ciwnym do kierunku jego obrotu podczas pracy
silnika. W celu utatwienia prawidtowego utoze-
nia zgbéw paska na kole zgbatym watu, mozna
chwilowo poluzowaé $rubg mocujaca koto zebate

Rys. 14.14. Ustawianie rolki
napinacza paska zebatego

A — maksymalny naciag paska

(1. etap), B — nominalny naciag
paska (2. etap)

1 — czgs6 nieruchoma, 2 — czesé
ruchoma, 3 — przyrzad FIAT
1860987000 do ustawiania rolki
napinacza

® Dokreci¢ wtasciwym momentem $rube mocu-
jaca koto zebate watu rozrzadu zaworéw wyloto-
wych.

® Zdja¢ przyrzady wykorzystywane do usta-
wienia watéw rozrzadu i watu korbowego oraz
obroci¢ wat korbowy o dwa obroty w kierunku
zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas pra-
cy silnika.

® Poluzowaé nakretke rolki napinacza i obro-
ci¢ jego tarcze tak, aby znaki ustawcze znalazty
sig w potozeniu przedstawionym na rysunku
14.14B.

® Dokreci¢ nakretke mocujaca rolke napinacza.
® Obrécié ponownie o dwa obroty wat korbowy
w kierunku zgodnym z kierunkiem jego obrotu
podczas pracy silnika. Ponownie wkreci¢ przy-
rzady do ustawiania watéw rozrzadu i watu kor-
bowego oraz sprawdzié¢ prawidtowos$é ich wzaje-
mnego potozenia.

® Wykona¢ dalsze czynno$ci zamontowania pa-
ska zgbatego w kolejnoéci odwrotnej do podanej
podczas jego wymontowania.

Gtowica

Uwaga. Uszczelke gtowicy nalezy przechowy-
waé w oryginalnym opakowaniu z tworzywa sztu-
cznego i wyjmowaé bezposrednio przed zamon-
iem gtowicy. Nie wolno powleka¢ uszczel-

® Przed zatozeniem paska
sig, ze waty rozrzadu i wat korbowy zna]dulq sig
we wtasciwych potozeniach.

® Zatozyé pasek zebaty w nastepujacej kolejno-
éci: koto zebate watu korbowego, koto zebate
pompy cieczy chtodzacej, koto zgbate watu roz-
rzadu zaworéw wylotowych, rolka napinacza.

® Za pomoca przyrzadu FIAT 1860987000 usta-
wi¢ napinacz w potfozeniu ksymalnego na-

ki smarem lub olejem ani dotykaé jej zattusz-
czonymi lub brudnymi rekami.

Wymontowanie

Gtowice nalezy wymontowywaé, gdy silnik jest
zimny.

® Ustawi¢ samochéd na podno$niku i odtgczyé

ciggu paska zebatego i zablokowaé go (patrz
rys. 14.14A).

od ak a przewod masy.
® Odtgczyé od chtodnicy dolny przewod elas-
tyczny i oprézni¢ uktad chtodzenia silnika.
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Rys. 14.15. 6w do

po zdjeciu y wafow
rozrzadu gtowicy
1 — przyrzad Fiat ) p

® Zdja¢ pasek zegbaty napedu rozrzadu (patrz
odpowiedni opis).

® QOdtgczy¢ przewody od cewek zaptonowych
i zdjaé je.

® Wymontowa¢ dolny przewoéd uktadu chtodze-
nia.

® Odtaczyé przewdd cieczy chiodzacej oraz
przewody elektryczne na wyj$ciu z nagrzewnicy.
® Wykreci¢ $rube mocujacg obudowe wskazni-
ka poziomu oleju.

® Odkreci¢ $ruby mocujace wsporniki i wysunaé
przewody elektryczne wtryskiwaczy spod kolek-
tora dolotowego.

® Wymontowaé wspornik w ksztatcie litery ,,U”
zamocowany do obudowy watéw rozrzadu.

® Wykrecié z obudowy watéw rozrzadu dziesigé
korkéw gwintowanych ostaniajacych $ruby mo-
cowania tej obudowy do gtowicy.

® Za pomocy przyrzadu FIAT 1860834000 (lub
podobnego) wykrecié dziesigé $srub mocowania
obudowy watéw rozrzadu do gtowicy.

® Przykrecié przyrzady FIAT 1860988000 do
przytrzymywania popychaczy hydraulicznych
i odtaczyé obudowe watéw rozrzadu (patrz
rys. 14.15).

® Zdjac przyrzady FIAT 1860988000 oraz zdjaé¢
uszczelkg obudowy watdw rozrzadu.

® Wykreci¢ $ruby mocowania gtowicy w ko-
lejnosci odwrotnej do ich dokrecania (patrz
rys. 14.16), zdjaé gtowice i jej uszczelke.

Zamontowanie

® Na kadtubie silnika i gtowicy oczysci¢ rozpusz-
czalnikiem powierzchnie przylegania uszczelki
gtowicy i sprawdzi¢ otwory $rub w gtowicy.
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Rys. 14.16. Kolejno$é dokrecania Srub glowicy

Uwaga. W elementach wykonanych ze stopéw
lekkich nie wolno czysci¢ powierzchni przylega-
nia uszczelek twardymi narzedziami ani materia-
tami $ciernymi.

® Sprawdzi¢ ptasko$é dolnej ptaszczyzny gtowi-
cy oraz sprawdzié ptynnos¢ obracania sig watéw
rozrzadu w fozyskach $lizgowych.

® Na gornej ptaszczyznie kadtuba potozyé nowg
uszczelke gtowicy ptaszczyzng z napisem ,,AL-
TO” skierowang do gory ($rednice otworéw do
przeptywu cieczy chtodzacej zwigkszajg sig od 1.
do 4. cylindra).

® Ustawi¢ gtowice na kadtubie (z natozong
uszczelka).

® Dokrecié $ruby mocowania gtowicy we wias-
ciwej kolejnosci (rys. 14.16) momentem 20 N-m.
® Dokrecié¢ sruby mocowania gtowicy w zaleca-
nej kolejnosci momentem 30 N-m, a nastgpnie
dokreci¢ je jeszcze dwukrotnie o 90°.

® Potfozy¢ na gtowicy uszczelke obudowy watow
rozrzadu.

® Ustawi¢ na gtowicy obudowe watéw rozrzadu
i zdjaé przyrzady Fiat 1860988000 przytrzymuja-
ce popychacze hydrauliczne.

® Dokrecié wtasciwym momentem $ruby moco-
wania obudowy watéw rozrzadu i wkreci¢ gwin-
towane korki ostaniajgce $ruby mocowania obu-
dowy watéw rozrzadu do gtowicy.

® Wykonac¢ dalsze czynnoéci zamontowania gto-
wicy w kolejno$ci odwrotnej do podanej podczas
jej wymontowania.

Naprawa obudowy watéw rozrzadu gtowicy

Rozktadanie

Uwaga. Podczas rozkiadania nalezy oznaczaé
wszystkie czeséci tak, aby przy sktadaniu mogty
trafi¢ w uprzednio zajmowane miejsca.

® Wymontowacé gtowice (patrz odpowiedni opis).
® Zdjaé przyrzad FIAT 1860988000 do przytrzy-
mywania popychaczy hydraulicznych i wyjaé po-
pychacze hydrauliczne z prowadnic.

® Wykreci¢ z obu stron obudowy watéw roz-
rzadu gwintowane korki otworéw stuzacych do
mocowania przyrzadéw specjalnych do ustawia-
nia watéw rozrzadu.

® Wkreci¢ przyrzady FIAT 1860988000 w od-
stoniete otwory.

® Obracaé¢ waty rozrzadu do zgrania ich row-
kéw z osiami przyrzadéw (przyrzady stuza do
ustawiania watéw rozrzadu, lecz w tym przypad-
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Rys. 14.17. Zespdt glowicy

1 — gtowica, 2 — $ruba gtowicy, 3 — tulejka $rodkujaca,
4 — uszczelka gtowicy, 5 — zaslepka otworu
technologicznego, 6 — uszczelka obudowy watéw rozrzadu,
7 — obudowa wat6éw rozrzadu, 8 — $ruba obudowy watéw
rozrzadu, 9 — pokrywa kot zebatych watéw rozrzadu,

10 — uszczelka pokrywy, 11 — pokrywa, 12 — pieréciert
uszczelniajacy o przekroju okraglym, 13 — korki

Rys. 14.18. Koto zgbate watu rozrzadu i elementy
i jé luz mi w

zebatej watow rozrzadu
1 — dwie czesci kota zgbatego, 2 — pierscient osadczy,
3 — pierscien sprezysty kasujacy luz migdzyzebny

ku sa wykorzystywane do ich unieruchomienia
przy odkrecaniu $rub mocujacych kota zgbate).
® Zdjaé z watéw rozrzadu taczace je kota zg-
bate.

® Wysunaé waty rozrzadu do przodu i wyjac je
z obudowy.

Rys. 14.19. Podczas sktadania nalezy ustawic kotki (1)
i iednich otworéw w obu Sciach kofa

zebatego

® Odkrecié korki zamykajace kanaty oleju i spra-
wdzié ich droznosé. W razie potrzeby wymienié¢
uszczelki o przekroju okragtym tych korkéw. Po
wkreceniu korkéw sprawdzi¢, czy wystajg one
o 1 mm ponad sasiadujacg z nimi powierzchnig
obudowy watéw rozrzadu.

Sktadanie

W celu ztozenia obudowy watéw rozrzadu nalezy
wykonaé czynno$ci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas jej rozktadania.

R ie i ie kota ze¢b

wy z w ur luz
migdzyzebny w przektadni zgbatej watéw
rozrzadu.

® Wyjad pierscieri osadczy (2, rys. 14.18) zabez-
pieczajacy caty zesp6t.

® Zdja¢ wezsza czeé¢ kota zgbatego oraz znaj-
dujacy sie pod nig pierscien sprezysty (3), ktéry
obraca (w ramach luzu migdzyzebnego) wzgle-
dem siebie obie czesci kota zgbatego.

® Sprawdzi¢ stan obu cze$ci kota zgbatego.
W razie wystgpowania na nich rys lub éladow
zatar¢ nalezy wymienié caty zespét.

® Jesli wszystkie czesci zespotu sg w dobrym
stanie technicznym, ztozyé ten zesp6t wsuwajac
kotki (1, rys. 14.19) w odpowiednie otwory w obu
czesciach kota zebatego.

NAPRAWA GLOWICY

Czynnosci kontrolne

® Zmierzy¢ wysokos$é (Y, rys. 14.20) gtowicy
i ptasko$¢ jej dolnej ptaszczyzny. Dopuszcza sig
mozliwoé¢ szlifowania dolnej ptaszczyzny gtowi-
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Rys. 14.21. Zespét kadiuba

cy pod warunkiem nienaruszenia ptaskich powie-
rzchni komory spalania (zacienionych na ry-
sunku 14.20).

® Sprawdzié objgtos¢ komér spalania:

— zamontowaé prowizorycznie zawory, wkrecié
Swiece zaptonowe i ustawi¢ gtowice komorami
spalania do goéry, odpowiednio korygujac za po-
mocg poziomicy ie poziome potozeni
dolnej ptaszczyzny gtowicy;

— nalaé z menzurki olej silnikowy do komér spa-
lania do ich krawedzi;

— po 10 minutach (czas na sptynigcie oleju ze
$cian menzurki) zmierzy¢ objgto$é oleju pozo-
statego w menzurce;

— réznica poczatkowej i koricowej objgtosci ole-
ju w menzurce odpowiada objeto$ci komory spa-
lania.

Uwaga. Po szlifowaniu dolnej ptaszczyzny gtowi-
cy nalezy bezwzglednie dotrze¢ zawory.
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw silnikéw benzyno-
wych podano w rozdziale 1.

Rys. 14.20. Sprawdzanie gtowicy

Rysunek gérny — pomiar wysokosci gtowicy (Y).
Rysunek dolny — podczas szlifowania dolnej ptaszczyzny
gtowicy nie wolno naruszy¢ zacienionych powierzchni

1 — kadiub, 2 — miska olejowa, 3 — tylna pokrywa kadiuba z
4 — tylny pierécieni uszczelniajacy wat korbowy, 5 — uszczelka tylnej pokrywy kadiuba, 6 — przednia pokrywa kadtuba
stanowigca obudowe pompy oleju, 7 — uszczelka przedniej pokrywy kadiuba, 8 — przedni pierscieri uszczelniajacy wat korbowy
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Rys. 14.22. Ukiad tlokowo-korbowy
1 — wat korbowy, 2a — panewki
fozysk gtéwnych, 2b — gérna panewka
$rodkowego tozyska gtéwnego

z kotnierzami oporowymi,

3 — korbowdd, 4 — panewki fozysk
korbowych, 5 — $ruba korbowodu,

© — sworzen tioka, 7 — tiok,

8 — komplet pierscieni tioka

g 2

Rys. 14.23. Elementy ukfadu
‘smarowania

1 — ssak oleju, 2 — pokrywa
pompy oleju, 3 — przednia
pokrywa kadiuba stanowigca
obudowe pompy oleju, 4 — filtr
oleju, 5 — uszczelka przedniej
pokrywy kadtuba,

6 — prowadnica wskaznika
poziomu oleju, 7 — korek wiewu
oleju, 8 — kréciec elastyczny,
9 — dysza natrysku oleju na
dolng powierzchnig denka tloka
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Rys. 14.24. Ukiad
wylotowy

1 — kolektor wylotowy,

2 — uszczelka kolektora
wylotowego, 3 — ostona
termiczna kolektora
wylotowego,

4 — przednia rura
wylotowa, 5 — katalizator
spalin, 6 — tumik
$rodkowy, 7 — ttumik
tyiny, 8 — ostona
termiczna tunelu
centralnego, 9 — wieszak
metalowo-gumowy

Rys. 14.25. iki ia zespotu
1 — silnik, 2 — prawy wspornik zawieszenia silnika, 3 — element metalowo-gumowy, 4 — przedni wspornik zawieszenia
skrzynki iowej, 5 — element metal g , 6 — tylny wspornik zawieszenia skrzynki przektadniowej,

7 — skrzynka przekfadniowa
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Silniki wysokoprezne

14.3. SILNIKI

WYSOKOPREZNE

14.3.1. Charakterystyka
techniczna

GLOWICA

Uszczelka gtowicy

Od poczatku 1996 roku (od numeru silnika
1762799) w silniku wysokopreznym 1,7 D wpro-
wadzono nowego rodzaju uszczelke gtowicy,
produkowana w czterech grubosciach. W celu
okreslenia wymaganej grubosci uszczelki gto-
wicy nalezy zmierzyé wystawanie wszystkich
ttokéw w potozeniu GMP ponad gérna powierzch-
nig¢ kadtuba po obu jego stronach (wymiary ,,A”
i,,B" na rys. 14.26). Nastepnie obliczy¢ $rednig
wartos¢ wystawania (Srednia z wymiaréw , A"
i,,B") dla kazdego ttoka oraz $rednig z wartosci
$rednich dla tiokdw 2. i 3. cylindra — dla wigkszej
z tych warto$ci dobraé uszczelke wedtug danych
zawartych w odpowiedniej tablicy stosownie do
typu i numeru silnika.

Dobér grubosci uszczelki gtowicy

Silnik 1,7 D
Srednia wartosé Grubosé | Liczba rowkéw
wystawania tlokow uszezelki na krawedzi
(mm) gtowicy (mm) uszezelki
Ponizej 1,05 1,65 [}
0Od 1,5 do 1,20 1,80 1
Ponad 1,20 1,95 2

Silnik 1,7 TD (do numeru 1762798)

Srednia warto$¢ Grubosc Liczba rowkéw
wystawania tiokow uszczelki na krawedzi
(mm) gtowicy (mm) uszczelki
Ponizej 1,0 1,67 ]
0Od 1,0do 1,1 1,75 1
Od1,1do12 1,85 2
Ponad 1,2 1,93 3

Silnik 1,7 TD (od numeru 1762799)

Srednia wartosé Grubosé | Liczba rowkéw
wystawania tiokéw uszczelki na krawedzi
(mm) gtowicy (mm) uszczelki
Ponizej 1,05 1,67 ]
QOd 1,05 do 1,15 1,75 1
QOd 1,15 do 1,25 1,85 2
Ponad 1,25 1,93 3

Rys. 14.26. Dobdr grubosci uszczelki glowicy

Rys. gémy — sposéb pomiaru wystawania tiokéw

w potozeniu GMP ponad géma, ptaszczyzne kadtuba

Rys. dolny — sposéb oznaczania grubosci uszczelki glowicy

UKLAD ROZRZADU
Koto zgbate watu rozrzadu

Od numeru nadwozia 1723291 (poczatek 1996 r.)
w modelach 1,7 Di 1,7 TD wprowadzono nowego
rodzaju koto zebate watu rozrzadu z otworem
o promieniowym wycieciu (patrz rys. 14.33).
Uproscito to sposéb ustawiania rozrzadu (patrz
odpowiedni opis w p. 14.3.2).

UKLAD CHLODZENIA
Chtodnica
W modelach 1,7 TD od kofica 1994 roku dla

metalowego ztacza wkrecanego w chtodnice
i umozliwiajgcego potaczenie jej ze zbiornikiem

199



Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

wyréwnawczym wprowadzono ograniczenie mo-
mentu dokrgcania do wartosci 1,5 do 2 N-m.
Przekroczenie gérnej wartosci momentu grozi
uszkodzeniem chtodnicy.

Termowytacznik urzadzenia regulacji

przy i pre $ci biegu j 9
zimnego silnika

Pompe wtryskowg modeli Turbo Ds wyposazono
w sterowane elektrycznie urzadzenie regulacji
przyspieszonej predkosci biegu jatowego zimne-
go silnika. Zmodyfikowano ustawienie termowy-
tacznika, ktory wytacza je, gdy temperatura sil-
nika osiggnie 60°C.

Wentylator chtodnicy

Od grudnia 1995 roku wprowadzono nowy typ
rezystora w obwodzie elektrycznym zasilania sil-
nika wentylatora chtodnicy. Rezystor ten jest
umieszczony na wsporniku wentylatora, u dotu,
po prawej stronie chtodnicy. Zmieniono tez typ
ztgcza silnika wentylatora.

Zmiany te moga by¢ wprowadzone do wszyst-
kich samochodéw Punto wyposazonych w silniki
wysokoprezne.

Uktad zasilania

Pompa wtryskowa

W modelach 1,7 TD, od numeru nadwozia
1762798 (poczatek 1996 r.) wprowadzono pom-
pe wtryskowg ze zmodyfikowanym zespotem
tloczacym oraz urzadzeniem regulacji przy-
spieszonej predkosci biegu jatowego zimnego
silnika.

Temperatura wytgczenia urzadzenia: 20°C.

We wszystkich ekologicznych wersjach samo-
chodu Punto TD (z katalizatorem oraz uktadem
recyrkulacji spalin) w pompie wtryskowej wpro-
wadzono potencjometr potgczony z dzwignig
przyspieszenia. Pompa ta otrzymata oznacze-
nie VE R 537 (oznaczenie pompy dla silnikéw
nie wyposazonych w wymienione urzadzenia:
VE R 538).

Kofo zgebate pompy witryskowej

Wprowadzono dodatkowe znaki ustawcze na ko-
le zgbatym pompy wtryskowej: wgtebienie czer-
wone (nie dotyczy rozwazanych tu silnikéw) oraz

gtebienie zotte sy izujgce potozenie GMP
ttoka.

Zespét sterowania swiec zarowych

Od numeru nadwozia 1762799 (poczatek 1996 r.)
wprowadzono we wszystkich modelach samo-
chodoéw Punto z silnikami wysokoprgznymi nowy
zesp6t sterowania $wiec zarowych, o zwigkszo-
nym czasie wiaczania po uruchomieniu silnika.
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Byto to zwigzane z samodiagnozowaniem w celu
umozliwienia odczytu sygnatu przekazywanego
przez czujnik temperatury cieczy chtodzacej.

Uktad recyrkulacji spalin (EGR)

Elektroniczne urzadzenie sterujgce: Marelli
MCR 102A.

Elektrozawér modulacji ci$nienia: Borg Warner.
Zawor recyrkulacji spalin: Pierburg.

Czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia pom-
py wtryskowej: regulacja i sprawdzanie — patrz
podrozdziat 14.3.2.

Czujnik predkosci obrotowej silnika — umiesz-
czony naprzeciw wiefica zebatego kota zama-
chowego.

Wartos$é rezystanciji cewki czujnika: 680+ 1000,
Szerokos$¢ szczeliny powietrznej czujnika: 0,25
do 1,3 mm.

Sposdb sprawdzania szerokosci szczeliny po-
wietrznej: patrz podrozdziat 14.3.2.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej: termi-
stor o ujemnym temperaturowym wspoétczynniku
rezystancji.

Rezystancja czujnika:

— przy 0°C: 10000 Q;

— przy 10°C: 6000 Q;

— przy 20°C: 4000 Q;

— przy 60°C: 700Q;

— przy 90°C: 250 Q.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby pokryw fozysk korbowych:
— 1. etap: 20 N-m;
— 2. etap: obrét o 70°.

14.3.2. Obstuga i naprawa

UKLAD ZASILANIA

Uktad recyrkulacji spalin
Budowa

Uktad recyrkulacji spalin kieruje do uktadu dolo-
towego od 5 do 15% spalin w $cisle okreslonych
warunkach pracy silnika (przy matych i $rednich
obcigzeniach). Celem recyrkulacji spalin jest ob-
nizenie szczytowej temperatury spalania paliwa
i zmniejszenie dzigki temu emisji bardzo toksycz-
nych tlenkéw azotu (o 30 do 50%).

Uktad ten zawiera nastepujace gtéwne elementy
(patrz rys. 14.27):

— elektroniczne urzadzenie sterujace recyrkula-
cji spalin (Marelli 102 A);

— elektrozawér modulacji ci$nienia;

— pompe podci$nienia (wykorzysty 3 takze
przez podciénieniowe urzadzenie wspomaga-
jace hamulcow);

— zawor recyrkulaciji spalin;

— czujnik predkosci obrotowej watu korbowego
umieszczony na obudowie kota zamachowego;




Silniki wysokoprezne

Rys. 14.27. i ukiadu i spalin

1— I ie sterujace ji spalin (Marelli 102 A), 2 — ztacze diagnostyczne (do podigczenia testera
FIAT-Lancia), 3 — czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia, 4 — filtr powietrza atmosferycznego do elektrozaworu modulacji
ciénienia, 5 — elektrozawdr modulacii ci$nienia (Borg Warner), 6 — zawor recyrkulacji spalin (Pierburg), 7 — pompa
podcignienia, 8 — czujnik predkosci obrotowej watu 9 — 10 — czujnik temp: y cieczy

Rys. 14.28. Schemat elektryczny spalin

1— i lie sterujace ji spalin {(Marefii 102 A), 2 — wytacznik zaptonu, 3 — 2zigcze diagnostyczne
(do poditaczenia testera FIAT-Lancia), 4 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 5 — czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia,
6 — czujnik predkosci obi j watu —_ modulacii ci$nienia (Borg Warner), 8 — masa samochodu
a — filtr powietrza atmosferycznego do elektrozaworu modulaciji ciénienia, b — pompa podciénienia, ¢ — zawér recyrkulacji
spalin (Pierburg)
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Rys. 14.29. Sposéb potgczenia elementow recyrkulacji
spalin

ie sterujgce ji spalin
(Marelli 102 A), 2 — elektrozawér modulacii ciénienia (Borg
Warner), 3 — zawor recyrkulacji spalin (Pierburg),

4 — pompa podciénienia, 5 — filtr powietrza
atmosferycznego do elektrozaworu modulacii cisnienia

— czujnik temperatury cieczy chtodzacej;
— czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia po-
mpy wtryskowej.

Dziatanie

Na podstawie sygnatéw otrzymywanych z czuj-
nika predko$ci obrotowej i czujnika potozenia
dzwigni przyspieszenia pompy wtryskowej oraz
podci$nienia dziatajacego na zawér recyrkulacji
spalin elektroniczne urzadzenie sterujgce zamy-
ka obwod elektrozaworu modulacji cisnienia
(patrz rys. 14.28 i 14.29). Nastgpnie koryguje
podcisnienie zaleznie od temperatury silnika.
Elektroniczne urzadzenie sterujace wytacza za-
silanie przy temperaturze ponizej 20°C, wprowa-
dza liniowg korekte ci$nienia w zakresie tem-
peratur 20 do 80°C i nie koryguje go przy tem-
peraturze powyzej 80°C.

Elektrozawdr modulacji ci$nienia jest potaczony
z otoczeniem przez wtasny filtr powietrza. Prze-
kazuje on do zaworu recyrkulacji spalin zmienne
podci$nienie na podstawie otrzymywanych syg-
natéw elektrycznych. Gdy warto$é podci$nienia
przekroczy okreslony prég, nastgpuje potacze-
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Rys. 14.30. Pomiar odstepu czofa czujnika predkosci
obrotowej od wierzchotkéw zebéw wierica kofa
zamachowego (opis w tekscie)

nie kolektora dolotowego z wylotowym i rozpo-
czyna sig recyrkulacja spalin.

Do uruchamiania zaworu recyrkulacji spalin wy-
korzystuje sig podci$nienie wytwarzane przez
pompe podcisnienia.

Spr i jnika pre Sci obrotowej

watu korbowego

® Wyjaé czujnik predkosci obrotowej watu kor-
bowego z gniazda w obudowie sprzegta.

® Zmierzyé odlegtosé (A, rys. 14.30) migdzy
ptaszczyzna oparcia czujnika i wierzchotkami ze-
béw wierica zgbatego na kole zamachowym.

® Zmierzy¢ dtugo$¢ (B) walcowej czgsci czuj-
nika (pod kotnierzem mocowania). Szerokos$¢
(C) szczeliny powietrznej jest réwna réznicy wy-
miaréw (A) i (B).

® Poréwnaé wynik pomiaréw z wartoscig wias-
ciwa. W razie uzyskania zbyt matej szerokosci
szczeliny mozna ja zwigkszyé, podktadajac pod
kotnierz czujnika podktadke o odpowiedniej gru-
bosci. Przy zbyt duzej odlegtosci nalezy wymie-
ni¢ czujnik predkosci obrotowej watu korbo-
wego.

Sprawdzanie i diagnostyka uktadu
recyrkulacji spalin

Sprawdzanie dziatania uktadu recyrkulacji spa-
lin przeprowadza sie zazwyczaj za pomoca tes-
tera FIAT-Lancia (umozliwiajgcego wykonanie
takze wielu innych czynnosci kontrolno-diagnos-
tycznych). Podany dalej sposéb postepowania
umozliwia sprawdzenie uktadu recyrkulacji spa-
lin tylko za pomoca multimetru.

® Upewni¢ sig, ze napigcie akumulatora przy
nie pracujacym silniku wynosi ok. 12,5 V oraz,
ze predkos$é obrotowa biegu jatowego wynosi
90020 obr/min.

©® Migdzy ztacze przewodu taczgcego elektro-
niczne urzadzenie sterujace recyrkulacja spa-



Silniki wysokoprezne

lin z potencjometrem dzwigni przyspieszenia
pompy wtryskowej wigczyé specjalne zigcze
umozliwiajace réwnoleglty pomiar napigcia
(rys. 14.31).

® Wigczyé stacyjke (zapton).

® Zmierzy¢ napigcie, podtaczajac koricowke po-
miarowg (+) multimetru do styku ,3" zitacza,
a koncowke (=) do styku ,,1” ztgcza. Wynik po-
miaru powinien wynosié¢ 3,7+0,2 V. Jesli waru-
nek ten nie jest spetniony, nalezy sprawdzi¢
i w razie potrzeby wyeliminowa¢ btedne lub nie-
pewne potaczenia, przerwy obwodu oraz zwar-
cie z masa. Jesli nie wykryje si¢ zadnych nie-
sprawnosci albo mimo usunigcia wykrytych nie-
sprawnosci wynik pomiaru napiecia bedzie w dal-
szym ciggu nieprawidtowy, jest konieczna wy-
miana elektronicznego urzadzenia sterujacego
recyrkulacji spalin.

® Umiesci¢ podktadke o grubosci 12mm (rys.
14.32) miedzy powierzchnia oporowa dzwigni
przyspieszenia pompy wtryskowej i $rubg regula-
cyjng (1) ograniczajaca obrot tej dzwigni.

® Zmierzy¢ napigcie na wyjéciu potencjometru,
taczac (+) multimetru ze stykiem ,,2” ztgcza i (-)
ze stykiem ,,1” ztgcza. Prawidtowa warto$é na-
pigcia wynosi 2,40£0,05 V. Jeséli warunek ten
nie jest spetniony, nalezy dokona¢ regulacji czuj-
nika potozenia dzwigni przyspieszenia w naste-
pujacy sposodb.

® Poluzowaé dwie éruby (2) mocowania kotnie-
rza czujnika potozenia dzwigni przyspieszenia
pompy wtryskowej.

® Obracaé¢ czujnik potozenia dzwigni przyspie-
szenia w prawo i w lewo do pozycji, w ktorej
multimetr wskaze napiecie 12,40+0,05 V.

® Dokrecié éruby (2) mocowania kotnierza czuj-
nika potozenia dzwigni przyspieszenia oraz spra-
wdzié, czy nie spowodowato to zmiany napigcia

Rys. 14.31. Sposéb
podigczenia zigcza do
sprawdzania czujnika potozenia
dzwigni przyspieszenia pompy
wiryskowej

A — wtyki, B — gniazdo

1 — masa samochodu,

2 — sygnat czujnika, 3 — (+)
zasilania

i w razie potrzeby skorygowaé ustawienie czuj-
nika potozenia.

® Wyjaé podktadke o grubosci 12 mm. Dzwignia
przyspieszenia powinna oprzeé sig o $rube regu-
lacyjna (1).

® Zmierzy¢ napigcie miedzy stykami ,,2" i ,,1”,
ktére powinno wynosi¢ 1,1+0,2 V. Jesli warunek
ten jest spetniony, nalezy przej$é do nastgpnej
czynnosci; jesli nie — wymienié czujnik potoze-
nia dzwigni przyspieszenia pompy wtryskowej.
® Mierzy¢é napiecie miedzy wymienionymi po-
przednio stykami, jednocze$nie powoli obraca-
jac dzwignig przyspieszenia w obie strony mig-
dzy skrajnymi potozeniami. Napigcie powinno
zmieniaé sig ciggle od 1,1+02 V do 3,5+0,2 V
(i odwrotnie).

Rys. 14.32. Sposéb umieszczenia podkiadki do

czujnika
pompy wiryskowej
1 — $ruba regulacyjna, 2 — $ruby mocowania kofnierza
czujnika potozenia dzwigni przyspieszenia
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NAPRAWY NIE WYMAGAJACE
WYMONTOWANIA SILNIKA

Uktad rozrzadu

Wymiana paska zgbatego napedy rozrzadu
Uwaga. Opisany dalej sposéb wymiany paska
zgbatego napedu rozrzadu dotyczy tylko silni-
kéw o kole zgbatym watu rozrzadu z otworem
o promieniowym wycigciu (od numeru nadwozia
1723291 — poczatek 1996 r.).

Wymontowanie

® Podnie$¢ samochdd na podnos$niku warszta-
towym, zdjaé przednie kota i odtgczyé od akumu-
latora przewéd masy.

® Wymontowaé pasek klinowy napedu osprzetu
silnika.

® Zdjaé koto paska klinowego z watu korbo-
wego.

® Zdjaé goérng ostone paska zebatego napedu
rozrzadu.

® Obraca¢ wat korbowy w kierunku zgodnym
z jego obrotem podczas pracy silnika, az znaki
ustawcze na jego kole zgbatym oraz na kole
zebatym pompy wtryskowej znajda sig¢ naprze-
ciw odpowiednich znakéw na kadtubie silnika
(moze sig zdarzy¢, ze ze wzglgdu na otwér o pro-
mieniowym wycigciu znak na kole zgbatym watu
rozrzadu nie bedzie znajdowat si¢ doktadnie na-
przeciw znaku na gtowicy silnika — nie nalezy

bra¢ tego pod uwage). Ustawienie takie odpowia-
da potozeniu ttoka 1. cylindra w GMP po suwie
sprezania.

® Poluzowa¢ nakretke mocowania napinacza
paska zebatego i zdjgé napinacz oraz pasek
zgbaty.

Zamontowanie

Pasek zgbaty nalezy wymienié po przebiegu:

— 105000 km, jesli nie byt wczeséniej zdejmowa-
ny;

— 30000 km, jesli w zwigzku z innymi naprawa-
mi byto konieczne jego zdjecie.

Ponadto pasek zgbaty nalezy wymieni¢é — bez
wzgledu na przebieg — jezeli:

— sg na nim $lady wyciekéw oleju lub cieczy
chtodzacej silnik;

— sg widaczne peknigcia lub uszkodzenia zg-
béw;

— jest postrzepiony lub zarys zgbéw jest znie-
ksztatcony w wyniku zuzycia.

® Wymontowaé pompe podci$nienia, znajdu-
jaca sig na koricu watu rozrzadu.

® Zamontowaé przyrzad FIAT 1860932000,
ustawiajgc naprzeciw siebie rowek w wale z wy-
stepem przyrzadu 1, patrz rys. 14.34B).

® Zamocowac przyrzad do gtowicy. Kotek ustaw-
czy gtowicy musi doktadnie pasowaé do przy-
rzadu. Jesli warunek ten nie jest spetniony, nale-
zy poruszaé delikatnie przyrzadem, aby doktad-
nie dopasowaé przyrzad.

® Odkrecié $rube mocujaca przednig pokrywe
kadtuba silnika.

® Zatozyé pasek zebaty na koto zgbate watu
korbowego.

® Umiescié w 1. cylindrze przyrzad FIAT
1860933000 do ustalania potozenia GMP ttoka
oraz zamocowa¢ go do kota zgbatego watu kor-
bowego i do przedniej pokrywy kadtuba (za po-
mocg otworu po uprzednio wykrgconej $rubie).

Rys. 14.33. Znaki do ustawienia
rozrzadu

® Odkreci¢ $rube mocujacg koto zgbate watu
rozrzadu, wykorzystujac wspomniany poprzed-
nio przyrzad do unieruchomienia watu.

® Zatozyé pasek zgbaty kolejno na:

— koto zgbate watu korbowego;

— rolke prowadzenia paska;
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Rys. 14.34. 2 do
A — ustawienie watu rozrzadu, B — ustawienie watu
korbowego

1 — przyrzad FIAT 1860932000, 2 — przyrzad FIAT

ia rozrzadu

1860933000
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Rys. 14.35. Wymiary przyrzadu FIAT 1860745100 do
naciggu paska zebatego napedu rozrzadu

— koto zgbate pompy wtryskowej;

— koto zgbate watu rozrzadu;

— rolke napinacza paska.

® Sprawdzié, czy znak ustawczy na kole zgba-
tym pompy wtryskowej znajduje si¢ doktadnie
naprzeciw znaku na ostonie napedu (patrz rys.
14.33).

® Umiescié obcigznik przyrzadu Fiat
1860745100 (do regulacji naciggu paska zebate-
go) na ramieniu 60 mm (patrz rys. 2.19) i dokre-
ci¢ wtasciwym momentem $rube mocujaca koto
zgbate watu rozrzadu.
® Zdjaé przyrzad uzywany do unieruchomienia
watu korbowego w potozeniu GMP ttoka oraz
przyrzad do ustawiania watu rozrzadu.
® Obrocié wat korbowy o dwa obroty w kierunku
zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas pra-
cy silnika.
® Dokreci¢ nakretke mocujaca napinacz paska
b wiasciwym i zdjaé wszyst-
kie uprzednio uzywane przyrzady ustawcze.
Uwaga. Jesli podczas obracania watu korbo-
wego liniat niosgcy obcigznik (do napinania pas-
ka) przestanie by¢ ustawiony poziomo, nalezy
za pomocg potaczenia przegubowego usungé
btad ustawienia.
® Wykonaé pozostate czynnosci zamontowania
paska zgbatego napedu rozrzadu w kolejnosci
odwrotnej do opisanej podczas jego wymontowa-
nia.
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw silnika wysoko-
preznego podano w rozdziale 2.

14.4. SPRZEGLO

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Tarcza sprzegta

Od czerwca 1994 roku w samochodach Punto 75

z silnikami benzynowymi wprowadzono nowego

rodzaju tarcze sprzegta.

W silnikach samochodéw Punto 1,1 oraz 1,2 od

numeru silnika 6489371 zastosowano innego ro-

dzaju tarczg sprzegta z podwdjng wktadka spre-

zysta,.

tozysko wyciskowe sprzegta

Od marca 1997 we wszystkich modelach Punto

wprowadzono nowego rodzaju fozysko wycisko-

we sprzegta wyposazone w pierscien przesuwny

o specjalnej konstrukcji. tozyska wyciskowego

ani jego tulei prowadzenia ze stopu aluminium

nie nalezy smarowaé, gdyz uniemozliwi to pra-
i pr lie sie tozyska wyci: go

po tulei.

Linka sterowania sprzegta

Od stycznia 1995 w modelach Punto 55, 60, 75
i 90 zastosowano nowego rodzaju linkg sterowa-
nia sprzegta.

Po zamontowaniu nowego rodzaju linki sprzegta
nalezy wykonaé nastgpujace czynnosci.

® Wyregulowaé skok pedatu na 145 mm i nastep-
nie nacisng¢ pedat sprzegta 20 razy do oporu,
aby linka zajeta wiasciwe potozenie.
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Rys. 14.36. Pomiar skoku pedafu sprzegla
1 — pedat wcisniety do oporu, 2 — pedat swobodny
Skok pedatu X =140+5 mm

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowaé
skok pedatu sprzegta. Wiasciwy skok pedatu
sprzegta wynosi 140+5 mm (rys. 14.36).

® Sprawdzié, czy wcisniecie do oporu pedatu
sprzegta wytgcza prawidlowo sprzegto. W tym
celu przy pracujgcym silniku wcisngé do oporu
pedat sprzegta i po kilku sekundach wigczy¢
bieg wsteczny. Wiaczenie biegu wstecznego po-
winno nastapié bez przeszkéd i zgrzytow.

CHARAKTERYSTYKA SPRZEGLA
SAMOCHODOW Z SILNIKIEM 1,2 16V

Zesp6t oprawy sprzegia
Marka i typ: Valeo 180 CPB.
Sita sprezyny tarczowej: 4000 N.

Tarcza sprzegta

$rednica zewnetrzna: 190 mm.

Srednica wewnetrzna: 134 mm.

Bicie maksymalne: 0,25 mm.

Liczba rowkéw piasty: 20

Pozostate ir ystyki tech-
nicznej, regulacji i napraw sprzegta podano w roz-
dziale 3.

14.5. MECHANICZNA
SKRZYNKA
PRZEKL.ADNIOWA

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Skrzynka przektadniowa C514

Od stycznia 1996 wprowadzono (z wyjatkiem
modelu TD) niewielkie zmiany w konstrukcji, do-
dajac przeciwcigzary watka wyboru biegéw i mo-
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Rys. 14.37. Wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw
skrzynki przekladnlawel

A — starsza wersja, B — nowsza wersja

1 — watek wyboru biegéw, 2 — ostona ochronna watka,
3 — dolny przeciwcigzar zamocowany na czopie sworznia
kulowego, 4 — gomy przeciwcigzar przynitowany do watka
wyboru biegéw

dyfikujac ksztatt ostony ochronnej tego watka
(rys. 14.37).

Zmieniono takze moment dokrecania korka spus-
tu oleju, ktéry nalezy dokrecaé w nastepujacy
spos6b:

— 1. etap: 12 N-m;

— 2. etap: dokreci¢ o 90°.



i

Skrzynka pr i
C514.610

Zmieniono warto$¢ przetozenia 5. biegu: z 0,902
na 0,898. Zmiang tg¢ mozna wprowadzié
w 6-biegowych skrzynkach przektadniowych
starszych modeli samochodéw.

Olej przektadniowy

llo$¢: 2,37 dm?.

Rodzaj: olej przektadniowy EP o klasie lepkosci
SAE 75W, o klasie jakosci APl GL4 Plus lub
MIL-L2105.

Czesto$¢é obstugi: sprawdzanie poziomu co
45000 km lub co 3 lata, wymiana co 120 000 km.

Generator impulséw predkos$ciomierza

We wszystkich modelach Punto wyprodukowa-
nych do wrzeénia 1994 ustawienie czujnika pred-
kosciomierza powinno umozliwia¢ likwidacje
luzu miedzy linkg napedu predko$ciomierza
i wspornikiem reakcyjnym mechanizmu zmiany
biegow.

W razie wymiany nalezy upewni¢ sig, ze nowy
czujnik predkosci Za ma c 03F6
lub 03F7 (itd.) i ze czop blokujacy z tworzywa
sztucznego nie jest uszkodzony w czes$ci wcho-
dzacej do wnetrza generatora impulséw.

CHARAKTERYSTYKA MECHANICZNEJ
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ
SAMOCHODOW Z SILNIKIEM 1,2 16V
Przetozenia

Punto ELX 1,2 16V

ok Przetozenie seni

Bieg . i | ¢
biegu glownej catkowite

5" 3,909 14,592

2 2,157 8,052

3. 1,480 3,733 5,525

4. 1,121 4,185

5. 0,897 3,348

Wsteczny 3,818 14,253

Punto Sporting 1,2 16V
Bieg Przetozenie F;r'zzeeliézr:ie Przetozenie

biegu gléwnej catkowite

1 3,909 15,917

2, 2,157 8,783

3, 1,480 4,072 6,027

4 1,121 4,565

5. 0,897 3,653

Wsteczny 3,818 15,547

Punto Cabrio 1,2 16V

Przetozenie e

Bieg % i :
biegu glowne] catkowite

1. 3,909 15,116

2. 2,157 8,341

3. 1,480 3,867 5,723

4. 1,121 4,335

5. 0,897 3,469

Wsteczny 3,818 14,764

Olej przektadniowy

llosé: 2,37 dm?® (poziom oleju powinien sig-
gaé dolnej krawedzi otworu wlewu i kontroli po-
ziomu).

Rodzaj: olej przektadniowy EP o klasie lepkosci
SAE 75W, o klasie jakosci APl GL4 Plus lub
MIL-L2105.

Czgsto$¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co

60000 km.
B informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw mechanicznej

skrzynki przektadniowej podano w rozdziatach
4i5.

14.6. AUTOMATYCZNA

SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA
ECVT

Charakterystyka

techniczna

Uwagi ogéine
Samochody FIAT Punto Selecta wyposazo-
no w automatyczng skrzynke przektadniowa
(ECVT) najnowszej generacji o bezstopniowej
zmianie przetozenia. Zapewnia ona ciagty na-
ped samochodu podczas przyspieszania (bez
przerw podczas zmiany biegéw wystepujacych
w klasycznych stopniowych skrzynkach mecha-
nlcznych i aulomatycznych)

hod wyj| czng skrzyn-
ke przektadniowg ECVT moze byé holowany na
odlegto$é nie przekraczajgca 25 km i z predko-
$cig ponizej 30 km/h (jesli silnik nie pracuje).
W razie koniecznosci holowania na wigkszg od-
legtos$é lub z wigkszg predkoscia kota przednie
nalezy oprzeé na specjalnym wézku i uniemoz-
liwi¢ ich obrét.
Silnika samochodu wyposazonego w automaty-
czng skrzynke ECVT nie mozna uruchamiaé
przez pchanie lub ciagnigcie samochodu.
Gdy silnik nie pracuje, wowczas dZwignia wy-
boru biegéw musi znajdowac si¢ w potozeniu
+P”. W przeciwnym razie po kilku sekundach od
zatrzymania silnika wytgcznik czasowy wigczy

14.6.1.

207



Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

sygnat dzwigkowy (brzeczyk) przypominajacy
kierowcy o koniecznosci przesunigcia dZwigni
do potozenia ,,P”.

Dziatanie

Automatyczna skrzynka przektadniowa ECVT za-
wiera sprzegto elektromagnetyczne oraz bezsto-
pniowa przektadnie pasows. Sprzegto elektro-
magnetyczne, umieszczone na wejsciu do
skrzynki przektadniowej, jest uruchamiane
w czasie rzeczywistym przez elektroniczne urza-
dzenie sterujace na podstawie sygnatéw otrzy-
mywanych od czujnika predkosci obrotowej watu
korbowego silnika, czujnika predkosci jazdy
oraz czujnika potozenia przepustnicy.

Naped ze sprzegta elektromagnetycznego jest
przenoszony na przektadnie zebatg przekazu-
jaca go bez zmiany kierunku obrotéw lub zmie-
niajaca kierunek obrotéw na przeciwny. Umoz-
liwia ona jazde samochodu do przodu lub do
tytu. Zmiana kierunku jazdy wymaga recznego
przesunigcia w odpowiednie potozenie (patrz

Rys. 14.38. Zespot sterowania sprzegta
elektromagnetycznego

1 — cewka, 2 — sygnat predkosci jazdy, 3 — czujnik
predkosci pojazdu, 4 — proszek metalowy, 5 — wat
korbowy silnika, 6 — watek sprzegtowy skrzynki

s ie sterujace
ECVT, 9 — stycznik pedatu przyspieszenia, 10 — czujnik
potozenia icy, 11 — wytacznik wi j

12 — wytaeznik zaptonu, 13 — sygnat wiaczenia sprezarki
klimatyzacji, 14 — sygnat predkosci obrotowej silnika,

15 — pedat ieszenia, 17 — sygnat

cieczy j, 18 i
uktadéw i

ste:ujqce

19 —
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Rys. 14.39. Przekréj automatycznej skrzynki
przektadniowej ECVT

1 — sprzegto elektromagnetyczn, 2 — mechanizm wyboru
kierunku jazdy (do przodu — do tyfu), 3 — koto pasowe
napedzajace, 4 — koto pasowe napgdzane, 5 — specjalny
pasek metalowy, 6 — reduktor, 7 — hydrauliczny zespot
sterowania

dalej) dzwigni wyboru biegéw potaczonej linkg
ze skrzynka przektadniowa.

Ciagta zmiang przetozenia od zerowej do mak-
symalnej predkosci zapewnia przektadnia paso-
wa z metalowym paskiem napgdowym ($ciska-
nym podczas pracy, a nie rozcigganym jak paski
klinowe powszechnie stosowane m.in. do na-
pedu osprzetu silnika). Kazde koto przektadni
sktada sie z dwdch tarcz stozkowych, ktére mo-
ga przesuwac sig wzdiuz osi. Przy tym, gdy
w jednym z két tarcze oddalajg sig od siebie,
jednoczesénie tarcze stozkowe drugiego kota
sig zblizajg. Dzigki temu pasek metalowy w pierw-
szym z omawianych két przesuwa sig w strong
osi obrotu, a w drugim — oddala sie niej (i
odwrotnie). Naciag paska pozostaje staty, zmie-
nia sig¢ natomiast przetozenie. Przesuw boczny
tarcz két pasowych, a tym samym zmiang przeto-
zenia wymusza sitownik hydrauliczny w zalezno-
Sci od obcigzenia silnika i predkosci obrotowej
watu korbowego oraz potozenia pedatu przyspie-
szenia.

W razie przerwania jednego z obwodéw elekt-
rycznych lub stwierdzonego przez elektroniczny
uktad samodiagnozowania braku sygnatu jedne-
go z czujnikéw, w zestawie wskaznikow zaswie-
ca sig fampka kontroina sygnalizujgca niespraw-
no$é skrzynki przektadniowej. Dzigki zaprogra-



ECVT

mowaniu w elektronicznym urzadzeniu steruja-
cym ECVT trybu awaryjnego dziatania przekia-
dni, niesprawno$¢ taka nie unieruchamia samo-
chodu (lecz ogranicza osiagi pojazdu).

Dzwignia wyboru biegéw
Dzwignia wyboru biegéw, umieszczona w pod-
todze, ma piec potozen (patrz tablica).

Potozenie ” Uruchomienie
dwigni Zsgawae silnika

P Postdj Mozliwe

R Jazda do tytu i Zli

N Potozenie neutralne Mozliwe

D Jazda do przodu Niemozliwe
L Jazda pod gére, Niemozliwe

hamowanie silnikiem,
jazda dynamiczna

Potozenie ,,P”’

Wat wyjsciowy przektadni jest mechanicznie za-
blokowany. Tym samym sg zablokowane kota
przednie. Samochéd jest unieruchomiony. Poto-
Zenie to jest stosowane podczas postoju samo-
chodu.

Potozenie ,R”
Przektadnia zgbata odwraca kierunek obrotu wa-
tu wyjéciowego przektadni. Przektadnia pasowa

zapewnia niezmienne maksymalne przetozenie.
Samochad jedzie do tytu.

Gwaltowne przyspieszanie

Do predkoéci obrotowej silnika 4000 obr/min sa-
mochéd przyspi przy Y1 ym przeto-
zeniu przekfadni. Powyzej 4000 obr/min przeto-
Zenie zmniejsza sie do wartosci zapewniajacej
najoszczedniejszg prace silnika.

Przejécie od przyspieszania do stalej predkosci
Jjazdy

Gdy obcigzenie silnika zmniejsza sig¢ (zmniej-
szenie nacisku na pedat przyspieszenia),
w skrzynce przektadniowej samoczynnie wiacza
sig przetozenie o najmniejszej wartosci, zapew-
niajac oszczedng i cichg prace silnika.

Przejscie od statej predkosci jazdy

do przyspieszania

Weciéniecie pedatu przyspieszenia podczas ja-
zdy ze statg predkoscia powoduje czasowe zwig-
kszenie przetozenia przektadni pasowej i gwat-
towne zwigkszanie sie predkosci jazdy.

Potozenie ,,L”"

W tym potozeniu dzwigni wyboru biegéw skrzyn-
ka przektadniowa utrzymuje duza warto$¢ przeto-
Zenia przy matych predkosciach jazdy. Po prze-
kroczeniu predkosci 30 km/h predko$¢ obrotowa
silnika jest utrzymywana powyzej 3000 obr/min,
aby zapewni¢ wykorzystywanie maksymalnej
mocy | maksymalnego momentu obrotowego sil-
nika.

Polctenle ;0" Przetozenia
Powolne przyspieszanie Rodzaj zenie | seniel” zenie '_ seni
W miarg naciskania na pedat przyspieszenia sa- przefozenia p“:s'g::'f" reduktora ”;z'x:gf" calkowite
mochéd rusza powoli z miejsca przy maksymal- pasows) )
nym przetozeniu przektadni. Gdy predko$¢ obro- M.al?symalne 2500 1,276 057
towa silnika osiagnie 1600 obr/min, przetozenie Miiiglin 0497 4,651 2,950
zaczyna zmniejsza¢ sig do wartosci zapewniaja- Bieg
cej najekonomiczniejsza prace silnika. L e 2500 1,268 1ie8e
7 -7/ -8/ =16/ <185 <30/
1 4 P 8- 12—+ 20— 225—» 35—
Kevh
2 10
N-P
D 12 ]
8 1 |
3 L I 14
D
9 ORI |
L-R 13 “———l

Rys. 14.40. Schemat sterowania

1 '— predkosé obrotowa silnika, 2 — mniej niz 200 obr/min, 3 — nie mniej niz 200 obr/min, 4 — potozenie dzwigni wyboru
biegéw, 6 — potozenie pedatu przyspieszenia, 7 — predko$¢ pojazdu, 8 — zwolniony, 9 — naciénigty, 10 — wiaczenia
wstecznego biegu, 11 — zakres gwatiownego przyspieszania, 12 — zakres zerowy, 13 — zakres rozruchy, 14 — zakres

bezposredniego sprzegniecia
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Olej przektadniowy

llosé:

— 2,8 dm® (teoretyczna);

— 1,9 dm? (podczas wymiany oleju).

Rodzaj: olej przektadniowy Tutela CVT (nie mie-
szaé z innymi olejami).

Czestosé obstugi: wymiana co 40 000 km w nor-
malnych warunkach eksploatacji albo co
20000 km w trudnych warunkach eksploatacji.

Sprzegto elektromagnetyczne
Rezystancja migdzy pierScieniami zasilania
(przy 20°C): 2 do 4Q

14.6.2. Obstuga i naprawa

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Wymontowanie

® Odtgczyé od akumulatora przew6d masy, na-
stepnie przewéd dodatni, wymontowaé akumula-
tor i jego wspornik.

® Wymontowad filtr powietrza.

® Odtgczyé linke kick-down od dzwigni przy obu-
dowie przepustnicy.

® QOdtgczy¢ od chtodnicy oleju przewody dopro-
wadzenia i odprowadzenia oleju.

® Wyjaé wskaznik poziomu oleju skrzynki prze-
ktadniowej (rys. 14.41) i zaslepi¢ otwor jego pro-
wadnicy, aby przy wyjmowaniu i wktadaniu
skrzynki przektadniowej uniknaé wycieku oleju.
® Wyjaé zawleczke i odtaczy¢ od dzwigni stero-
wania przy obudowie skrzynki przektadniowej
linke wyboru biegow.

® Wykreci¢ gérnag $rubg mocowania rozrusznika.
® Odkreci¢ dwie $ruby gérnego mocowania
skrzynki przektadniowej do silnika.

® Pod zespotem napgdowym umie$ci¢ poprzecz-
ke podtrzymujaca.

Rys. 14.41. Usytuowanie wskaznika poziomu oleju
skrzynki automatycznej
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® Podnie$é samochéd i zdjgé przednie koto
oraz ostone wneki kota.

® Wykrecié Srube mocujaca i odtagczyé przewod
masy od skrzynki przektadniowej.

® Wyjac zawleczki z nakretek p6tosi (kazdorazo-
wo nalezy je wymienic).

® Odtgczy¢ zwrotnice kota od kolumny zawie-
szenia oraz wymontowac koniec pétosi ze skrzyn-
ki przektadniowej.

® Prowizorycznie podwigzaé wymontowane ele-
menty do nadwozia za pomoca migkkiego drutu.
® Odkreci¢ nakretki mocujace przednig rure wy-
lotowg spalin do kolektora wylotowego i podwie-
sié ja za pomoca migkkiego drutu w taki sposéb,
aby nie ulegty uszkodzeniu przewody elektry-
czne sondy lambda.

® Od obudowy skrzynki przektadniowej odkre-
cié rowkowany pierscieri mocujacy linkg napedu
predkosciomierza.

® Wykreci¢ dolng $rube mocowania rozrusznika
do skrzynki przektadniowej.

® Odkrecic¢ trzy $ruby mocujace i zdjaé ostone
kota zamachowego silnika.

® Wymontowaé srodkowy wspornik zespotu na-
pedowego po wykreceniu trzech $rub jego moco-
wania do poprzeczki zawieszenia oraz trzech
$rub jego mocowania do obudowy skrzynki prze-
ktadniowej.

® Wymontowaé wspornik elastyczny skrzynki
przektadniowej po odkreceniu nakretki mocu-
jacej skrzynke przektadniowg do elastycznego
wspornika oraz $rub mocujacych wspornik elas-
tyczny do nadwozia.

® Podeprzeé skrzynke przektadniowg podno$ni-
kiem hydraulicznym.

® Wykreci¢ $ruby (do przodu) taczace obudowe
sprzegta z silnikiem.

® Odkrecié nakretki (pod rozrusznikiem) mocu-
jace skrzynke przektadniowg do silnika.

® Qdtgczyé skrzynke przektadniowg od silnika
i wyjaé ja z samochodu.

Uwaga. Watek napedu pompy oleju powinien
pozosta¢ na swoim miejscu w obudowie sprze-
gta.

Zamontowanie

W celu zamontowania skrzynki przektadniowej
nalezy wykonaé czynnoséciw kolejnosci odwrotnej
do podanej podczas jej wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SPRZEGLA ELEKTROMAGNETYCZNEGO
Uwaga. Czynnosci te mozna wykonaé po wy-
montowaniu automatycznej skrzynki przekfa-
dniowej.

Wymontowanie
® Unieruchomié koto zamachowe silnika za po-
mocg odpowiedniego narzedzia.
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® Od tylnej strony kota zamachowego wykrecié¢
$ruby mocujace zesp6t sprzegta elektromagnety-
cznego (obraca¢ zespoét, aby uzyskaé dostep do
pozostatych $rub).

® Wyjaé zespot sprzegta elektromagnetycznego.

Zamontowanie

W celu zamontowania sprzegta elektromagnety-
cznego nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci
odwrotnej do podanej podczas jego wymontowa-
nia.

Spr a
elektrycznego

Zmierzy¢ rezystancje miedzy dwoma pierscie-
niami zasilania sprzegta elektromagnetycznego
i poréwnaé wynik pomiaru z warto$cia wtasciwa
(patrz p. 14.6.1). W razie uzyskania niewlasci-
wej wartosci rezystancji nalezy wymienié¢ zespot
sprzegta elektromagnetycznego.

Sprawdzanie izolacji elektrycznej

Zmierzy¢ rezystancje miedzy jednym z pierscie-
ni zasilania sprzegta elektromagnetycznego i je-
go masa. W razie uzyskania skoriczonej warto-
$ci rezystancji nalezy wymieni¢ zespot sprzegta
elektromagnetycznego.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SZCZOTKOTRZYMACZA

® Roziaczyé ziacze szczotkotrzymacza zamo-
cowane do skrzynki przektadniowej pod wspor-
nikiem akumulatora.

® Wykreci¢ dwie $ruby mocujace szczotkotrzy-
macz (rys. 14.42A) i wyjac go z obudowy skrzyn-
ki przektadniowej.

® Jesli na szczotkach nie wida¢ znacznikéw gra-
nicznego ich zuzycia (rys. 14.42B), wymienié
szczotki.

WYMIANA FILTRU OLEJU AUTOMATYCZNEJ
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

® Odkreci¢ 13 $rub mocujacych i zdjaé miske
olejowa, automatycznej skrzynki przektadniowej.
® Wykreci¢ dwie $ruby mocujace i wyjaé filtr
oleju (2, rys. 14.43).

® Zatozy¢ nowy filtr oleju i zamocowaé miske
olejowa skrzynki automatyczne;j.

® Napetnié¢ skrzynke przektadniowa do prawid-
towego poziomu wtasciwym olejem przektadnio-
wym.

REGULACJA LINKI KICK-DOWN

Uwaga. Regulacja ta wymaga uprzedniego wy-
montowania filtru powietrza oraz odtgczenia
przewodu odprowadzenia par oleju z przestrzeni
korbowej silnika.

® Obroci¢ tarcze (D, rys. 14.44) sterowania
przepustnicy do oporu (do petnego otwarcia

Rys. 14.42. Szczotkotrzymacz sprzegta
skrzynki

przektadniowej ECVT

A — usytuowanie $rub mocowania do obudowy skrzynki,
B — ocena zuzycia szczotek wedtug znacznikéw

1 — szczotkotrzymacz

Rys. 14.43. Zespot miski olejowej automatycznej skrzynki
przektadniowej ECVT
1 — miska olejowa, 2 — filtr oleju,3 — skrzynka ECVT

Rys. 14.44. Linki sterowania pedatu przyspieszenia
1 — linka przyspieszenia, 2 — linka kick-down
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

przepustnicy oraz uzyskania petnego skoku lin-
ki kick-down).

® Obracajac nakretki (R) i (R1) lekko napigé
linkg (N).

REGULACJA LINKI PRZYSPIESZENIA

Uwaga. Regulacja ta wymaga uprzedniego wy-
montowania filtru powietrza oraz odtgczenia
przewodu odprowadzenia par oleju z przestrze-
ni korbowej silnika.

® Sprawdzi¢, czy tarcza (D, rys. 14.44) sterowa-
nia przepustnicy znajduje si¢ w skrajnym potoze-
niu (przepustnica zamknieta).

® Obracajac nakretki (C) i (C1) lekko napig¢
linke (A).

® Sprawdzi¢, czy skok pedatu przyspieszenia
do poczatku otwierania przepustnicy wynosi
ok. 8 mm.

SPRAWDZANIE PRAWIDLOWOSCI
OTWIERANIA PRZEPUSTNICY

® Sprawdzi¢, czy tarcza (D, rys. 14.44) sterowa-
nia przepustnicy znajduje sie w skrajnym potoze-
niu (przepustnica zamknigta).

® Sprawdzi¢, czy skok pedatu przyspieszenia
do poczatku otwierania przepustnicy wynosi ok.
8 mm.

® Wcisnaé pedat przyspieszenia do oporu (mak-
symalne otwarcie przepustnicy) i sprawdzié, czy
linka kick-down ma jeszcze mozliwo$é przesu-
nigcia 0 0,5 do 1,0 mm.

REGULACJA LINKI WYBORU BIEGOW
SKRZYNKI AUTOMATYCZNEJ

® Odkreci¢ $rube mocujaca gatke dzwigni wybo-
ru biegéw.

® Wymontowaé umieszczong obok tej dzwigni
potke i popielniczke.

Rys. 14.45. Zaleznos¢ potozen dzwigni (A) wyboru
biegow i déwigni (B) sterowania automatycznej skrzynki
przektadniowej
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® Odkreci¢ 6 srub mocujgcych obudowe dzwig-
ni wyboru biegéw do wspornika tej dzwigni i zdjaé
te obudowe.

® Wymontowa¢ wspornik obudowy uwazajgc,
aby nie uszkodzi¢ ztaczy przewodéw elektrycz-
nych zapalniczki oraz oswietlenia znacznikéw
potozen dzwigni wyboru biegéw.

® Jesli na lince wyboru biegéw sg widoczne $la-
dy zuzycia, nalezy jg wymienié. Podczas wymia-
ny linki dzwignia wyboru biegéw musi znajdowaé
sig w potozeniu ,,L"” (patrz rys. 14.45).

® Przesuna¢ dzwigni¢ wyboru biegéw do poto-
zenia ,,N".

® Obracajgc widetki uchwytu linki i jego przeciw-
nakregtke wyregulowaé dtugos¢ linki tak, aby ot-
wér w widetkach pokrywat sig z otworem w dzwi-
gni przepustnicy. Potaczyé sworzniem widetki
z osig przepustnicy i zabezpieczy¢ sworzen
przed wysunigciem.

® Przesuna¢ dzwignie wyboru biegéw do poto-
zenia ,,P”. Sprawdzi¢, czy dzwignia skrzynki
przektadniowej zajmuje odpowiadajace mu po-
tozenie (P1, rys. 14.45).

® Zamontowaé wspornik i obudowe dzwigni wy-
boru biegéw oraz sprawdzié, czy przesuwaniu
dzwigni wyboru biegéw do poszczegdinych pofo-
zen towarzyszy charakterystyczny odgtos za-
trzasku.

REGULACJA MIKROWYLACZNIKA PEDALU
PRZYSPIESZENIA

® Qdtaczyc ztacze przewodow elektrycznych od
mikrowytacznika pedatu przyspieszenia (patrz
rys. 14.46).

® Podtaczyé do stykéw mikrowytacznika omo-
mierz w taki sposéb, aby byt mozliwy pomiar
rezystancji przy zamknigtym i otwartym mikro-
wytaczniku.

® Naciska¢ powoli pedat przyspieszenia do
chwili, gdy omomierz wskaze przerwanie obwo-
du (rezystancja nieskorniczenie wielka). Powinno
to nastapi¢ po obrocie pedatu o kat ok. 30°.

Rys. 14.46. Usytuowanie mikrowylgcznika pedatu
przyspieszenia



Uktad iczy i

14.7. UKLAD KIEROWNICZY
PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

e p g iczej w
od modelu roku

Model | P ia 0 zmi
roku przetozeniu

1995 | S (oprécz TD); SX (o- | TDS; TD SX; Selecta;
procz TD i Selecta); ELX | TD ELX

(oprécz TD); 55 ,,6 Spe-
ed”

Zze wspomaganiem

1996

S 5| S z

i 60); 60 Selecta SX; 55 [ SX (oprécz 55 i 60);

6 Speed” ELX; Sporting

1997 | S (oprocz D); 55 SX; Te- [ D; SX (oprécz 55);

am; ELX, 60 Selecta SX | Team; Star; Sporting

1998 |55 S; Cabrio 60 S S (opr6ez 55); TD 60;
SX; ELX; Sporting;

Cabrio

Liczba obrotéw kota kierownicy:

— Punto Selecta (typ silnika 176B1.000): 4,25;
— Punto Selecta (typ silnika 176B4.000): 2,9.
Kat skretu kota (wewnetrzne / zewnetrzne):

— Punto Selecta (typ silnika 176B1.000): 39°24"
/33°147;

— Punto Selecta (typ silnika 176B4.000): 37°44’
/33°47°.

KOLUMNA KIEROWNICY

Na kolumnie kierownicy umieszczono rowko-
wany pierscien z elastomeru. Moze on byé sto-

sowany we wszystkich wersjach i modelach
Punto.

POMPA WSPOMAGANIA UKLADU
KIEROWNICZEGO

W celu zapewnienia prawidtowego pofozenia
kota pasowego pompy wspomagania uktadu kie-

al

Rys. 14.47. Pompa uktadu Kie
1 — dodana podktadka odlegtosciowa

rowniczego w samochodach wyposazonych w sil-
nik 1,2 16V w tylnym zamocowaniu pompy hyd-
raulicznej zaleca sig umieszczenie podktadki od-
legtosciowej (1, rys. 14.47).

MOMENTY DOKRECANIA

Koto kierownicy (kazdorazowo nowa nakretka):
50 N-m i zapunktowanie nakretki.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw uktadu Kierow-
niczego podano w rozdziale 7.

14.8. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Sprezyny

W niektérych samochodach zastosowano osto-
ne o dtugosci 200 mm na drugim od dotu zwoju
sprezyny zawieszenia (rys. 14.48).

Zaktadanie ostony na drut sprezyny

® Podnie$é przéd samochodu (lub caty samo-
chéd) i zdjgé kota przednie.

® Oczysci¢ drut sprezyny ptynem odttuszczajg-
cym.

® Powlec wnetrze ostony (rurka z tworzywa sztu-
cznego o dtugosci 200 mm rozcigta wzdtuznie)
klejem (np. Bostik 851130).

® Zatozy¢ ostong na drut sprezyny w odlegtosci
ok. 20 mm od poczatku drugiego zwoju (patrz
rys. 14.48) rozcigciem skierowanym do wnetrza
zZwojoéw sprezyny.

Zderzak y y gérnego
ttoczyska amortyzatora
Ocena zuzycia elastycznego zderzaka gérnego
mocowania ttoczyska amortyzatora

® Zdja¢ ostone kotpaka amortyzatora.

Rys. 14.48. Prawidtowe
usytuowanie ostony na drucie
sprezyny zawieszenia
przedniego
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Rys. 14.49. Sposéb pomiaru odlegtosci kontrolnej (A)
doriaki i

gorneg

® Zmierzyé odlegtos$é (A, rys. 14.49). Jesli jest
wigksza niz 7 mm, oznacza to, ze zderzak elas-
tyczny jest zuzyty i nalezy go wymienic.

Ustawienie két przednich

Podane parametry ustawienia két przednich
dotycza tylko samochodéw FIAT Punto Selecta
(w stanie gotowym do jazdy, bez obcigzenia,
przy nominalnym ci$nieniu powietrza w ogumie-
niu).

Kat pochylenia kota (nieregulowany):
—0°25"£30".

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy (nieregulo-
wany): 1°20’+30".

Zbiezno$¢ kot (regulowana): 0+1 mm (0°£107).

SZCZEGOLY DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

W niniejszym podrozdziale oméwiono szczegéty
konstrukcji zawieszenia przedniego dotyczace
tylko wersji Punto ELX, Sporting i Cabrio wyposa-
zonych w silniki 1,2 16V.

Parametry sprezyn

Sprezyny $rubowe

Podczas wy y sprezyn lia nalezy
przestrzegaé montazu sprezyn tego samego ty-
pu.

Amortyzatory

Skok: 171 mm.

Dtugo$é maksymalna:

— Punto ELX: 466+2 mm;

— Punto Sporting: 451,5+2 mm;
— Punto Cabrio: 466+2 mm.

Ustawienie k6t przednich

Podane parametry dotyczg samochodéw w sta-
nie gotowym do jazdy, bez obcigzenia, przy nomi-
nalnym ci$nieniu powietrza w ogumieniu.

Kat pochylenia kota (nieregulowany):

— Punto ELX i Cabrio: —0°25"+30;

— Sporting: —0°60"+30".

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy (nieregulo-
wany):

— pr

1°30"+30%;

— przekfadnia kierownicza ze wspomaganiem:
2°50"+30".

Zbieznos¢ kot (regulowana): 0+1 mm (0°£10’).
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw zawieszenia
przedniego podano w rozdziale 8.

kier i bez

14.9. ZAWIESZENIE TYLNE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Ustawienie két tylnych

Podane parametry ustawienia két tylnych doty-
czg tylko samochodéw FIAT Punto Selecta (w
stanie gotowym do jazdy, bez obcigzenia, przy
nominalnym ci$nieniu powietrza w ogumieniu).
Kat pochylenia kota (nieregulowany):
—0°25"+30";

Zbieznos$¢ (nieregulowana): 1 do 3 mm.

Przednie mocowanie belki tylnego

© Wersje z kimatyzacia
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Punto | Punto | Punto

Model ELX | Sporting | Cabrio
Srednica drutu (mm) 15 12,9 15
Liczba zwojéw czynnych 4,25 3,25 4,25
Kierunek zwojéw Prawy
Wysokoé¢ swobodna sprezy-
ny (mm) 380 (389")| 310|389 (389") wadzono
Wysokoé¢ (mm) pod obcigze-
niem:
— 275410 daN (znak 26ty) | >210,5 = -
— 275+ 10daN (znak zielony) | <210,5 - —
— 290+10 daN (znak z6ty) |(>2105%)| — |(>210,5")
— 290+ 10daN (znak zielony) —_ — <210,5
— 300+ 10 daN (znak 26tty) — | >1955 | —
— 300+ 10daN (znak zielony) (<210,5*) | <195,5 —
— 322+10 daN (znak z6tty) = — | (>200)
— 822+10daN (znakzielony) | — — | (<200

Od wrzeénia 1996 we wszystkich modelach wpro-
e T plsrsdieni

g y go lia pr:

belki zawieszenia tylnego (patrz rys. 14.50).

™ S\ i 9 L4
® Podnie$¢ samochéd.
® Odkreci¢ $ruby mocujace jedno z przednich
mocowar belki zawieszenia tylnego.
® Zatozy¢ w: iajacy pierscien g y (1,
rys. 14.50) firmy FIAT i dokreci¢ srube przednie-
go mocowania belki zawieszenia tylnego.




Zawieszenie tylne i uktad hamulcowy

® Wykona¢ analogiczne czynno$ci po drugiej
stronie samochodu.
® Dokrecié $ruby momentem 100 N-m.

SZCZEGQLY DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

W niniejszym podrozdziale oméwiono szczegoty
konstrukcji zawieszenia tylnego dotyczace tylko
wersji Punto ELX, Sporting i Cabrio wyposazo-
nych w silniki 1,2 16V.

Sprezyny srubowe

Podczas wymiany sprgzyn zawieszenia nalezy
przestrzega¢ montazu sprezyn tego samego ty-
pu.

Rys. 14.50. Sposéb montazu elementu metalowo-

1 — wzmacniajacy pierscien gumowy

bez obcigzenia, przy nominalnym cis$nieniu po-
wietrza w ogumieniu.

Kat pochylenia kota (nieregulowany):

— Punto ELX i Cabrio: —0°25"+30";

— Punto Sporting: —0°35"+30".

Zbieznosc¢ kot (nieregulowana):

— Punto ELX i Cabrio: 1+2 mm;

— Punto Sportning: 2,2+2 mm.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw zawieszenia tyl-
nego podano w rozdziale 9.

14.10. UKLAD HAMULCOWY

Od stycznia 1996 w samochodach Punto wypo-
sazonych w zmodyfikowane skrzynki przektad-
niowe zmieniono sztywne przewody hamulcowe
migdzy nastepujacymi elementami:

— podci$nieniowym urzadzeniem wspomagaija-
cym i prawym przewodem elastycznym (samo-
chody bez uktadu ABS);

— hydraulicznym zespotem sterowania i pra-

5 wym przewodem elastycznym (samochod:
Parametry sprezyn 2 {Jk’ad’;m ABS); YR ( Y
Model Punto | Punto | Punto — zespotem  podci$nieniowego  urzadzenia
ELX | Sporting | Cabrio wspomagajgcego i hydraulicznego zespotu ste-
Srednica drutu (mm) 11,85+ | 1215+ | 11,85+ rowania oraz lewg dolng strong nadwozia (wszys-
) £0,05 [ £0,05 | +0,05 tkie wersje);
Liczba zwojéw czynnych 45 40 45 — podcisnieniowego  urzadzenia
aemrl‘(eic‘zwqé:od - Prawy wspc j i hydrauli ) zespotu ste-
yeoKost aWohodna: spredy: rowania oraz prawa dolng strong nadwozia (wszy-
ny (mm) 27 | 254 | omr o Wersje)p Raginasiong (wszy
Wysokosé d obciaze- : 2
,,i;’f,.? o9, oy pod ol Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
— 294+10 daN (znak z6tty) | >185 — >185 technicznej, regulacji i napraw uktadu hamulco-
— 294+10daN (znak Zielony) | <185 — <185 wego podano w rozdziale 10.
— 305+ 11 daN (znak z6tty) — >175 —
— 305+ 11daN (znakzielony) | — <175 —

Amortyzatory

Zastosowano podwdjnego dziatania gazowe
amortyzatory wysokiego ci$nienia

Skok:

— Punto ELX i Cabrio: 87 mm;

— Punto Sporting: 84 mm.

Dtugo$é maksymalna:

— Punto ELX i Cabrio: 299+2 mm;

— Punto Sporting: 293+2 mm.

Ustawienie két tylnych

Podane parametry ustawienia két tylnych do-
tyczg samochodu w stanie gotowym do jazdy,

14.11. WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Akumulator

Punto Selecta bez klimatyzacji:
12V 40 A-h/200 A.
Punto Selecta z klimatyzacja: 12 V 50 A- h/250 A.

Alternator

Wprowadzono alternator nowego typu napedza-
ny paskiem sze$cioklinowym.
Marka i typ: Magneti Marelli A115L-14V/65 A.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Kota pasowe szesciorowkowe wprowadzono od
stycznia 1996 we wszystkich modelach Pun-
to TD bez klimatyzacji montowanych w fabryce
»Termini immerse” i od numeru nadwozia
594008 w modelach montowanych w fabryce
Mirafiori”.

W samochodach Punto Selecta z silnikami:

— typu 176B1.000 jest stosowany alternator
A115L-14V/65A;

— typu 176B4.000 jest stosowany alternator
A115L-14V/75A.

Pasek klinowy napedu osprzetu

Nowe paski klinowe napedu osprzetu wprowa-
dzono od listopada 1995 w modelach Punto TD
bez kiimatyzacji montowanych w fabryce ,,Ter-
mini immerse” oraz od numeru nadwozia 570 828
dla modeli montowanych w fabryce ,,Mirafiori”.
Marka: Hutchinson.

Typ: szescioklinowy serii K.

Bezpieczniki

Od pazdziernika 1998 w modelach napgdzanych
8-zaworowymi silnikami benzynowymi 1,2 MPI
w zwigzku ze zmianami uktadu zasilania pali-
wem wprowadzono m.in. takze 3 nowe bezpiecz-
niki w instalacji elektrycznej:

— bezpiecznik 7,5 A chronigcy: elektroniczne
urzgdzenie sterujgce FIAT CODE, cewke wielo-
funkcyjnego przekaznika, elektroniczne urza-
dzenie sterujace wtryskiem paliwa i zaptonem
oraz elektrozawér pochtaniacza par paliwa;

— bezpiecznik 7,5 A chronigcy: elektroniczne
urzadzenie sterujgce FIAT CODE i elektronicz-
ne urzadzenie sterujgce wtryskiem paliwa i za-
ptonem;

— bezpiecznik 15 A chronigcy: sonde lambda
i elektrozawér pochtaniacza par paliwa.
Bezpieczniki te umieszczono na tylnej $cianie
przedziatu silnika. Zastepujg one bezpieczniki
5 Ai 20 A stosowane wcze$niej do ochrony ukta-
doéw zasilania i zaptonowego.

Wiacznik $wiatet hamowania

W samochodach Punto bez urzadzeri przeciw-
zaktéceniowych od korica 1996 roku wprowadzo-
no nowego rodzaju wiagcznik $wiatet hamowania

ego

o stykach towych (zamiast wc
o stykach $lizgowych).

Wiacznik $wiatet hamowania nowego rodzaju
moze by¢ stosowany takze we wczesniej wy-
pr ych dach

SZCZEG(S_LY DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

Akumulator

Wersje nie wyposazone w alarm: 12V 40 A-h/
/200 A.

Wersje wyposazone w alarm: 12 V 50 A- h/250 A.

Alternator

Marka i typ:

— wersje bez klimatyzacji: Magneti Marelli
A115L-14 V/65 A;

— wersje z klimatyzacjg: Magneti Marelli
A115L-14 V/85 A.

Pasek napedu osprzetu

Nacigg mierzony przyrzadem specjalnym FIAT:
— pasek nowy: 360 N do 450 N;

— pasek uzywany: 230 N do 300 N.

Rozrusznik

Marka i typ: Magneti Marelli E 80E-12 V-0,9 kW.
Pozostate informacje dotyczace charaktery-
styki technicznej, regulacji i napraw elemen-
tow wyposazenia elektrycznego podano w roz-
dziale 11.

14.12. DANE OGOLNE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Kota i ogumienie

W samochodach Punto TD ELX moze by¢ stoso-
wane ogumienie dwéch rozmiaréw:

— 165/65 R 14;

— 175/60 R 14.

SZCZEGOLY DOTYCZACE WERSJI WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

Kota i ogumienie

Cisnienie powietrza (MPa)
Indeks nosnosci . w kofach i
Model Tarcza kota " ;| Rozmiar e
i symbol predkosci Obciazenie Obciazenie
i catkowite

ELX 165/65 R 14
Cabrio 5J14 78T 175/60 R.14 0,20/0,19 0,22/0,22
Sporting 5Y,J 14 79 H 185/55 R 14 0,20/0,19 0,22/0,22
Koto 4B 14 maks. 80 km/h 135/55 B 14 0,28
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Wyposazenie elektryczne, dane ogdlne i nadwozie

Osiagi Wedfug normy 93/116 /UE
Punto ELX Wersia | miescle | %2 | Srednie | 52 CO:
Przetozenie Punto ELX 93 52 6,7 159
| catkowite P'fa‘iﬁ‘;éé Punto Sporting| 9.7 55 | 70 166
Bieg Png::;sme z przektadnig | | oo przy Punto Cabrio 9,8 55 71 167
o przetozeniu 1023"?E;{T|n
15 3,909 14,502 7,35 &6
by 2157 8052 1832 Predko$é maksymaina
3. 1,480 5,525 19,44 Punto ELX: 177 km/h.
4. 1.;21 4,1?5 25,Eg Punto Sporting: 177 km/h.
5. 0,897 3,348 32,0 nt io: 17
Wsteczny 3.818 14,253 753 Panto;Gabilo; 120 kim/h:
Punto Selecta: 150 km/h.

*) Z oponami 165/65 R 14 o obwodzie tocznym 1791 mm.

Punto Sporting

Przetozenie
L catkowite Prjgdzlézéé
Bieg Przgiigzsnle 2 p;g‘l;l:qu w km/h przy
g 3 .| 1000 obr/min
0 przetozeniu silnika®

1 3,909 15,917 6,61
2, 2,157 8,783 12,00
3 1,480 6,027 17,48
4 1,121 4,565 23,10
5. 0,897 3,653 28,76
Wsteczny 3,818 15,547 6,77

*I Z oponami 185/55 R 14 o obwodzie tocznym 1756 mm.

Punto Cabrio

Przetozenie

catkowite P'.eag‘é"sé
Bieg Prze_{oienie z przekfadnia W klm/h );)rzy
biegu 9OWna | 1000 obr/min
0 przetozeniu silnika®
3,867
1. 3,909 15,116 7,10
2 2,157 8,341 12,88
3. 1,480 5,723 18,80
4. 1,121 4,335 24,80
5. 0,897 3,469 30,90
Wsteczny 3,818 14,764 7,27

* Z oponami 165/65 R 14 o obwodzie toczaym 1791 mm.

Zuzycie paliwa

Wedtug normy 80/1268/ECE

2 Przy Przy W cyklu
Wersia | gg kv | 120 kmvh | miejskim | Srednie
Punta ELX 51 69 79 66
Punto Selecta 55 74 75 6,8
Punto Sporting 54 72 82 6,9
Punto Cabrio 5,5 74 82 7,0

POJEMNOSCL

Ciecz chtodzaca

llod¢: 4,6 dm®.

Rodzaj: mieszanina (po 50%) wody i specjalnej
cieczy o niskiej temperaturze krzepniecia, zape-
wniajaca zabezpieczenie do —35°C.

Czgstosé obstugi: wymiana co 60 000 km lub co
2 lata.

Olejw h
lloéé: 2,37 dm?.
Rodzaj: olej przektadniowy EP o lepkosci SAE
75W, APl GL4 Plus lub MIL-L2105.

Czgsto$é obstugi: sprawdzanie poziomu co
45000 km lub co 3 lata, wymiana co 120 000 km.

j skrzynce pr i j

Olej w automatycznej skrzynce
przektadniowej ECVT

llogé:

— teoretyczna: 2,8 dm?;

— do wymiany: 1,9 dm®.

Rodzaj: Tutela CVT (niemieszalny z innymi ole-
jami).

Czegstosé obstugi: wymiana co 40 000 km w nor-
malnych warunkach eksploatacji; co 20 000 km
w trudnych warunkach eksploatacji.

Pozostate informacje dotyczace danych ogél-
nych podano w rozdziale 12.

14.13. NADWOZIE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Pokrycie lakierowe

Od lutego 1995 stosuje sig szpachlowki i farby
podktadowe (do gruntowania) z barwnikiem sza-
rym, biatym lub czerwonym. Podczas napraw
nadwozia nalezy stosowaé szpachléwke i farbe
podktadowa takiego samego koloru, jaki byt sto-
sowany w naprawianym elemencie. Od lutego
1995 wprowadzono takze nowego rodzaju la-
kiery wodne o duzej zawartosci pigmentu state-
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

go zamiast uprzednio stosowanych lakieréw
z rozpuszczalnikami organicznymi.

Do identyfikacji lakieru stosowanego podczas
produkcji samochodu stuzy ptytka umieszczona
na drzwiach tytu nadwozia lub pokrywie bagaz-
nika. Oznaczenie ,,HWB" okreéla lakier wod-
ny o duzej zawartosci pigmentu statego Water
Born. Moze byé ewentualnie jeszcze uzupet-
nione literg ,,m” oznaczajgca lakier metalizo-
wany. Oznaczenie ,M.S.” okresla duzg i $red-
nig zawarto$é pigmentu statego (kolory jedno-
lite i metalizowane).

Podczas naprawy elementéw nadwozia zaleca
sig stosowanie podktadu metalizowanego z roz-
puszczalnikiem oraz przezroczystego lakieru
dwusktadnikowego.

Drzwi
W razie koni wymiany P ych

pensacyjng wewnatrz obudowy silnika elektrycz-
nego.

Moment dokrecania $rub mocujacych silnik do
szkieletu drzwi zwigkszono do 8 N-m.

We wszystkich samochodach rodziny Punto
zmienione elementy elektrycznego podnosze-
nia szyb mozna montowaé tylko w niektérych
drzwiach.

SZCZEGé_LV DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

Wymiary (mm)

drzwi bocznych nowe drzwi muszg byé montowa-
ne wraz z ich zawiasami (zaréwno z czescig
ruchoma, jak i nieruchoma). Umozliwi to prawid-
towe ustawienie drzwi wzgledem nadwozia przy
mocowaniu zawiaséw i uchroni przed powsta-
niem naprezen w ich osiach. Odradza sig jedno-
czesne stosowanie zawiasow starszego i now-
szego rodzaju.

Zamocowanie zamkéw

Po kazdym poluzowaniu lub odkrgceniu zaleca
sig wymieniaé¢ $ruby mocujace zamki. Sruby do-
starczane przez firme S.A.V. sg powleczone sub-
stancjg zabezpieczajacq je przed samoczynnym
odkreceniem.

Moment dokrecania: 16 N-m.

Szyby sterowane elektrycznie

Zmieniono elektryczne urzadzenie sterowania

szyb umieszczajac element metalowo-gumowy

mledzy ptytka mocowania S|In|ka elektrycznego
drzwi oraz jac sprezyne kom-

Wersje wyposazone w silnik 1,2 (60 KM) osepa s | 2425 | 2440 | 2425 | 2430
Masa przyczepy bez ha-
Masy (k mulcow 400
y (k) Masa przyczepy z hamul-
Rodzaj nadwozia 3 cami 1000

[ Rodzaj nadwozia__[3-di 5-d Kabriolet |
Wersja Sporting | 8516V 60 |[85 16V]
Diugosé ca}kowna 3770 3770 |3760 | 3760
¢ catkowita 1625 1625 (1625|1625
Wysokosé 1440 1445 |1450 | 1446
Rozstaw osi 2450 2450 | 2450 | 2450

Rozstaw kot przednich | 1380 1369 |1369 | 1366
Rozstaw kot tylnych 1380 1352 (1352|1352

Zwis przedni 775 775 775 | 775
2Zwis tylny 545 545 | 535| 535
Masy (kg)
" ELX | ELX . "
Wersja 3. drzw. [5:0rzw. Sporting |Cabrio|
Masa wiasna w stanie go-
towym do jazdy 900 | 915 | 910 |[1015
Masa wiasna przypadaja-
ca na 0$ przednig 585 570 570 615
Masa wiasna przypadaja-
ca na o$ tylng 535 340 340 400
Dopuszczalna masa cat-
kowita 1390 | 1405 | 1400 [ 1395

Dopuszczalna masa cat-
kowita przypadajaca na
0§ przednig 750 820

Dopuszczalna masa cat-
kowita przypadajaca na
06 tylng, 750 700

Dopuszczalna masa cat-
kowita zespotu z przy-

Masa wiasna w stanie go-

towym do jazdy 865/950") | 890/965 | 960

Masa wiasna przypadaja-

ca na 0$ przednig 522/573" | 536/581* 570
Masa wiasna przypadaja-

ca na o$ tyln; 343/377" | 534/384" 390

Masa dopuszczalna cat-

kowita zespotu z przy-
czepa z i 2320
Masa przyczepy bez ha-
mulcow

400 400 400

Masa przyczepy z hamul-
cami

1000 1000 1000
* Punto Selecta z automatyczna skrzynka, przektadniowa ECVT.
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SZCZEGOLY DOTYCZACE WERSJI
KABRIOLET

Szyby

W celu utatwienia regulacji potozenia szyb w nad-
woziu kabriolet wprowadzono dwa otwory w we-
wnetrznym ptacie drzwi, ktére utatwiajg dostep
po dwodch $rub blokujacych, gdy szyby sg za-
mknigte.
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Rys. 14.51. Schemat instalacji Y
1 — bezpiecznik, 2 — napiecie
zasilania silnika pompy hydraulicznej, 5 — wytacznik

j i dachu
(+12V), 3 — bezpiecznik 40 A obwodu silnika pompy hydraulicznej, 4 — ztacze
ladachy, 617 — s A

silnika pompy hydraulicznej, 8 — diody, 9 — przekaznik bezpieczeristwa, 10 — ziacze masy (z tylu po prawej stronie wewnatrz
bagaznika), 11 — ztacza masy z tylu cian bocznych, 12 — wytacznik dzwigni hamulca awaryjnego, 13 i 14 — styczniki
bezpieczeristwa, 15 — silnik pompy hydraulicznej sitownikéw otwierania dachu

Dach sktadany

Uwaga. Elektryczny mechanizm sktadania da-
chu mozna uruchomié¢ tylko wtedy, gdy jest wia-
czony hamulec awaryjny. Nalezy przy tym konie-
cznie opusci¢ boczne szyby.

Reczne rozktadanie i skfadanie dachu

Reczne rozkiadanie lub sktadanie dachu zaleca
sig wytacznie w razie koniecznosci. Nalezy wow-
czas postgpowacd w nastgpujacy sposéb.

® Po prawej stronie bagaznika otworzyé pokry-
we zamykajacg dostep do pompy hydraulicznej
mechanizmu dachu.

® Otworzy¢é kurek zaworu

w ksztatcie litery ,, T".

bezpieczernstwa

® Ostroznie roztozyé lub ztozyé dach recznie.

Pozostate informacije dotyczace charakterysty-
ki technicznej, regulacji i napraw nadwozia poda-
no w rozdziale 13.



