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eksploatacja — konserwacja — naprawa

FORD SIERRA i Turnier

1,61/55 kW ( 75 KM) 6/82 — 8/89
1,61/59 kW ( 80 KM) od 9/89
1,81/64 kW ( 87 KM) 3/89 — 12/90
1,81/65 kW ( 88 KM) 9/87 — 8/89
1,81/66 kW ( 90 KM) 11/84 -8/89
2,01/74 KW (100 KM) od 10/85
2.01/77 kKW (105 KM) 6/82 — 4/89
2.01/77 kW (105 KM) 5/89 — 12/89
2.01/85 kW (115 KM) 2/85 — 4/89
2,01/88 kW (120 KM) od 5/89
SIERRA Diesel/Turbodiesel

1,81/65 kW ( 75 KM) od 1/90
2.31/49 kW ( 67 KM) 10/82 — 12/89




Castrol (&)

Od ponad 100 lat firma CASTROL specjalizuje
sig w produkc]i §rodkéw smarowych do pojaz-
déw samochodowych, statkéw, lotnictwa i za-
stosowari przemysfowych. Dlatego tez wiekowa
specjalizacja w technice smarowniczej zapew-
nita produktom firmy CASTROL czotowg lokatg
wéréd najbardzie] zaawansowanych technicznie
nowoczesnych olejéw i smaréw na $wiecie.

Paleta produktéw CASTROL - znajdujacych za-
stosowanie w motoryzacji obejmuje szeroki za-
kres wymagan silnikéw i przekiadni, zaréwno
konstrukeji z lat 70-tych, Jak i tych najnowocze-
$nigjszych. Wszystkie znane na polskim rynku
oleje silnikowe CASTROL w peini odpowiadajg
a nawet przekraczajg wymagania migdzynaro-
dowych norm oraz posiadaja homologacie ta-

kich czolowych producentéw samochodéw, jak:
* Mercedes % Volkswagen * BMW % Toyota %
Ford i inne.

Dla samochodéw FORD Fiesta, Sierra, Escort/Orion rekomendujemy nastgpujace oleje:

«+ dla silnikéw benzynowych i Diesel bez turbodotadowania i katalizatora:
olej CASTROL GTX - API SF/CC, SAE 15W40

« dla silnikéw Diesel z turbodoladowaniem:
olej CASTROL GTX 2 - API SF/CD, SAE 15W40

« dla silnikéw benzynowych i Diesel z turbodotadc iem i
olej CASTROL GTX 3 - APl SG/CD, SAE 15W40

Ponadto do wszystkich silnikéw bez ograniczef oleje syntetyczne:

+ CASTROL TXT Softec — AP SG/CD SAE 5W40

» CASTROL Formula RS - APi SG/CD SAE 10W60

« do recznej skrzyni biegdw:
olej CASTROL EP 80 - GL 4, SAE 80

« do automatycznej skrzyni biegéw:
olej CASTROL TG DEXTRON |l D-22765
olej CASTROL Transmax S

ZAPAMIETAJII

CASTROL oznacza zawsze najwyiszg jakosc!
CASTROL ma swoja cene!
Najwyzsza jakos¢ zawsze sig optacallt

BURMAH CASTROL POLAND 02-524 WARSZAWA-SADYBA, ul. Kolobrzeska 34
tel. 6244570,

fax 429581, tix 816828
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SILNIK

Samachéd FORD SIERRA napedzany jest czterocylindrowym,
rzgdowym, chiodzonym ciecza silnikiem, ktéry umieszczony jest
2 przodu w osi pojazdu. Migdzy czterema cylindrami znajduiq sie
kanaly, ktbrymi przeptywa ciecz chiodzaca, Ciecz ta utrzymywa-
na jest w ciaglym ru chu przez pompg, co 2apewnia wymagane
odprowadzanie ciepla.

Blok silnika wykonany jest 2 zeliwa szarego. Oparty na pigciu
tozyskach wal kotbowy w celu wywazenia zaopatrzony jost
W przeciwciezary.

0d géry na bloku silnika przykrecona jest glowica cylindréw. W
glowicy silni y umi wagledem
siebie w ksztalgie litery V. Zawory sa napedzane za postednict-
wem popychaczy diwigniowych przez walek rozrzadu znaj-
dujgoy sie na Srodku glowicy,

Walek rozrzqdu otrzymuje naped od watu korbowego za posred-
nictwem cichobieznego pasa zgbatego. Pas ten napedza réwniez
watek posredni, ktdry 2 kolei przekazuje naped do rozdzielacza
zaplonu, pompy olejowe i pompy paliwowej

Ukiad smarowania skiada sig z pompy olejowej, fitra olefu,
czujnika ciénienia oleju, zaworu przslewowega  2aworu nadcié.
nieniowego. Zawor przelewowy otwiera sie w przypadku za-
thania filtra, zawér nadcisnieniowy w razie zbyt wysokiego

Numer silniks -B- umieszczony jest na bloku silnika, patrzac
w kierunku jazdy.  przodu po prawej stronie obok altematora,
w przypadku silnika DOHC na czolowej stronie bloku silnika.
Duwi tery okreslajq o i, przy czym pierwsza
oznacza rok produksji: C = 1982, D = 1983, E = 1984 td. Druga
litera wskazuje miesiac produkcji.

ciéniania w_ukiadzie.Do glowicy cylindrow est
kolektor wydechowy i kolek- tor ssacy. W zaleinosei od modelu
silnika przygotowanie mieszanki odbywa si¢ w gazniku lub
w urzadzeniu wiryskowym.

Samochéd FORD SIERRA dostarczany jest z silnikiem gas-
nikowym lub wysokopreznym. Stosowane s3 silnki gaznikowe
OHC, od 3.89 CHV i od 5.8% DOHC. Skrdt OHC {Overheod
camshaft) oznacza walek rozrzadu na glowicy, CVH (Com-
pound valve hemispherical Chamber) - pélkulista komora spala-
nia 2 zaworami w ukladzie .V, DOHC (Double overhead
camshafts) - dwa walki rozrzadu na glowicy. W celu lepszsgo
usystematyzowania silnik wysokaprezny 2,3 | i silnik wysoko-
prezny 1,81 2 dotadowaniem zostaly opisane w oddzielnym
rozdziale

Numer podwozia znajduje si¢ po stranie pasazera, pod wy-
kladzing podogowg miedzy siedzeniem i progiem.

Eoam v v v vitvin X x x
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Po literach nastepuje 5-cyfrowy numer biezqcy w serii

Kod modelu -A- sklada sig z 3 liter i okresia pojemnosé
skokows i stopiert sprezania silnika:

Pojemnosé Stopiett sprezania Madel

T = silnik wysakoprgzny
A = niski stopiart sprezania |  B/D/R
Benzyna normaina (LC) | $/T = Sierra
C/E/S = wysoki stapiert

etania
Benzyna .super” (HC)

np. NET = 2,0 |/benzyna , super”/Sierra
Mozliwe sq odstepstwa, szczegéinie przy nowszych modelach.
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Demontaz i montaz silnika

Odkugeic od gatnika wsparnik ciegna praspustnicy.

Po odiaczeniu od skrzynki iawej silnik

o Odlaczvé d déwigni i - W tym celu unie§¢

jestw gore. Dojego wyjgcia potrzebny jest zurawik lub weiagnik.
Pray ich braku silnik moze byé wyjety przez dwu lub trzech
mezczyzn. Poniewst nalezy rozlacayc rownie kilka elementow

iadni Zacisk izdiaé do
tyb panewke plastykowa z c20pu kulistego diwigni przepy-
stnicy. Wyja¢ zacisk zabezpieczajacy.

u dohu samochadu niezbedny jest podnognik lub

déwignik przeezdny. Podczas prac montazowych w komorze

silnikowe] nalezy osloni¢ blotniki w celu ich ochrany przed

uszkodzeniem.

Damontaz

o Odiaczyé przewod laczacy akumulator z masa,

®  Zdemontowaé maske silnika, patrz str. 185,

» Wymontowat filtr powietza, patrz str. 107,

Siloik 1,6 1

e Odkreei¢ 2 §ruby aslony wentylators, uniesé oslong do
przodu i wyczepic jednoczesnie z poprzeczki dwa zaczepy
2 tworywa sztucznego. Wyiaé oslang.

Silnik 1,8/2,0 1

.

gomai d ¢ kanatu
powietrze do chiodnicy, po odkreceniu dwu &rub i wyjeciu
cwu zaczeptw z kazde Gagsci. Przed wyjeciem doln czedni
odlaczyé rurkg aczacq od chiadnicy.

® Spuscit ciecz chlodzaca, patrz str. 45

I

S21-2 NN 7 /f,

o Sciagnaé wak cieczy chiodzacej -A- | wat laczacy -B-
 obudowy termostatu -D-. W tym celu otworzyé i zsungé
opaski,

Sciagnat wat ogrzewania -C- z kibéca pompy cieczy chlo-
dzqcej i wyjat  klamry mocujacej.

Odiqezyt wee cieczy chiodzacej od regulatora razruchowego.
o Oznakowat i odigezyé przewody elek
- Whyczka wielostykowa przy alternatorze

1
2. Caujnik temperatury, za rozdzielaczem na bloku silnika
3. Wylacznik termiczny chlodzenia ganika

4. Zawdr odcinaigcy biegu jalowego, pizy gazniku

5. Caujnik cisnienia oleju, obok pretowego wskaznika po-

ziomu ofeju
6. Przewdd od wskatnika pretowego, jesli wystepuje

7. Praewéd wysokiego napigcia, $rodkowy przewod cewki
zaplonowej

8, Wiyczka wislostykawa prey rozdzielaczu
9. Praewod lgezqcy z masa, z tylu 2 lewej strony na bioku
silnika

wj

@ Odkrgeic przewsd padeignienia -strzalka- zespolu wspoma-
gaiacego hamulce. W preypadku macowania tulejka sprezys-
ta, weisnaé réwnomiemie tulejkg we wkladke mosizng
i . Wyciagnaé ostroznie przewod podcinieni
wy 2 tulejki sprezystej. Uwaga: Jesl pociagnie sig zbyt
mocno ub ukodnie, tulejka zaciénie przewdd.

Jesli sq zai lampki sygnali 6 fazdy,
sciagnaé prewdd podcidnieniowy 2 jnika.

Sciagnat preewody: gorny i dolny z pompy paliwowej
iz gatnika -A- po uprzednim ich oznakowaniu,

Jesii jest zai i uklady ki

9o, wymantowat pasek klinowy wspomagania, W tym celu
poluzowat krazek prowadzqcy, zwoinié | wyjat pasck,

Odkrecit od bloku silnika pompg olejowa wspomagania
ukladu kisrowniczego razem ze wapomikiem. W tym gelu
wykrecit trzy éruby, odsuna¢ pompe w bok i przymacowaé
drutem,

Unied¢ i podeprze¢ samochéd, patrz str. 249,

Wymontowat rozrusznik, patrz str. 211,

Odlkrgcit ture wylotowa spain od kolektora wydechowego.

o Wykgeit Stube -A- blaszane] preekladki silnika i odkrecié
skoény tacznik -strzatka- migdzy silnikiem | skizynka prze-
Kadniowa,




.

Opuscié samochéd,

Wyks daéry 5érub inik

Montaz

niowa, zdemontowat preswod taczacy akumulator z masg,

Podlozyé szerokq deske pod skizynkg przekladniowa, pode-
praec skizynke podnosnikiem  lekko Uniede.

Zaczepic zawiesie za palaki mocujace silnika i unied6 lekko
silnik weiggnikiem,

N 12 S Y
//ﬁ‘: yT Q"‘//AJ? N

. ER21-135 _l‘ i X;
* Jedlinie dysp mocng ling

jesi -
przez pataki. Wsunat adpowiedni pret pod ling, uniedé nieco
silnik i oprze¢ na stojakach (kobylkach). Pret mazna oprzed
takze na wyslobieniach blotnikow po podiozeniu grubych

Odkrgeié tapy silnika od podpdr z 2 érubami - strzatka -,

Wyksecié druby dwustronne z belki osi. W tym cslu $rube
2skontrowaé pray pomocy dwich nakretek w nastepuiacy
sposob: nakrecic na $rubg. jedna 2a druga, 2 nakretki, pry
czym drugg nakretke dokrecié macno do pierwsze, przy-
treymujacte ostatnia. Nastepnie, obracajac pierwszq nakretke
wlowo, wykrecit 4rubg dwustronng, $rubg wykrecié razem
2 poduszka gumowa.

Oddzieli¢ silnik przy pomocy lyzki do opon od skrzynki
przekladniowej i wyjaé ostroznie siinik. Uwaga: podczas
wyjmowania silnik musi by¢ starannie prowadzony, zeby
uniknat uszkodzenia nadwaozia.

Przed 2 i i watka

tulejg
o)

przekladni

smarem uniwersalnym,

.

Przektadke bl

1 0sadzic na tulejkach iwki-
lku miejscach przyklaié do bloku siinika niewielkg ilogci
smaru.

Opubcié silnik i polgezyé kotnierzami ze skizynka przekiad-
niowa. Jesli nie mozna ziaczy¢ silnika z przekladnia, obrocic
wal korbowy silnika, aby walek skrzynki przekladniowe]
wszed! w tarcze sprzggha.

Wecié wszysikis Sruby laczace silnik 20 skrzynkg przeklad-
niowg Jednoczesnie preykrecié przewéd masy akumulatora.

Doakeecic u géry sruby
45Nm

$ruby dwustronne zawieszenia silnika wkrecié w belke osi
i przy pomocy dwu zakontrowanych nakrgtek dokrecic
mamentem 60 Nm. -

Odtaczy¢ zawiesie i usunaé podnosnik.
Unies¢ i padeprzeé samochod, patrz str. 249.

niowa i dokreci¢ momentom 4
Przymocowat érubq przekladkg blaszang silnika.
Praykrocié skosny facznik migdzy silnikiem i przekladnig,

Whrecié u dolu $ruby faczace silnik ze skizynka przeklad-
5 Nm.

Rurg wylotows spalin 2 nowq uszczelkq przykrecic nowymi
nakretkami do kolektora wydechowego

Zamontowat rozrusznik. patrz str. 21.
Opuscié samochéd.

Pompe olejowq wspomaganis ukladu Kisrowniczego ze
wspornikiem przykrgcit do bloku silniks, natozyé i naprezyé
pasek klinowy. patrz sir. 206,

Przykrgcié do gatnika wspornik ciggna przepustnicy.
Osadzié plastykowq panewke ciggna podawania paliwa na
czopie kulistym dzwigni przepusticy i nasunat 2 boku reky
zacisk zabezpieczaiacy.

Podlaczyé wszystkie przewody elekiryczne zgodnie z ozna-
czeniami, patrz , Demontaz”.

Przewdd podcignieniowy wspamagania hamalcow praykre-




e ¢ s o 0 e

cit nakretky praclotowy. Przy wykonaniu z tulejky spretysta
wsungé przewod w lulejke, a2 koMnierz preewodu oprze sie
o tulejke spreysta. Ostroinie wyciagnat praewod, teraz tulejka
musi zacisngl przewd

Podlaczyé zgodnie z oznakowaniem przewody paliwowe do
pompy paliwows | gaznika oraz zabezpieczyé apaskami.

Nasuna¢ weée cieczy chtodzace] na regulator rozruchowy
i pompe ukladu chtodzenia oraz zabezpieczyé opaskami.

Wa cieczy chiodzace] i wa faczacy podiaczyé do zbiornicz-
ka wyrbwnawczego przy obudowie termostatu i zabezpie-
czyé opaskami

Nala cieczy chiodzacsi, patr str. 49.
Zamontowa filtr powietrza, patrz str. 84, 107.
Zamontowat maske silniks, patrz str. 185.
Podkgcayt preewdd masy do akumatatora.
Skommk:waé poriom lej.

wych i wezy cieczy chiolzacej.
Nagrzat silnik.

Sprawdzié regulacie biegu jolowego, patrz s
54,61,69,76,82.

Sprawdzié ustawienie zaplonu, patiz str.214.,

Po nagrzaniu silnika sprawdzic poziom cieczy chlodzace],
w razie potrzeby uzupetnic.



Silnik gaznikowy OHC

6L21-10N

1 - Kolektor wydechawy 12 - Pompa cieczy chiodzace]  korbowego rozrzgdu

2 - Termostat 13 - Rozdzislacz 20 - Pokrywa czolows watka 28 - Kolektora ssacy

3 - Obudowa termostatu 14 - Pompa paliwowa posredniego 29 - Zawbr regulacyjny
4 Kofo zgbate walka rozrzqdu 15 - Pasek Kiinowy 21 - Piytka oporowa watka 30 - Oddzielacz oleju

5 - Osfona pasa zgbatega 16 - Kolo pasowe na wale posredniego 31 - Caujnik ciénienia oleju
6 - Pas zgbaty karbowym 22 - Watek posredni 32 - Filtr oleju

7- Popychacz diwigniowy 17 - Kolo zghate na wale 23 - Wal korbowy 33 - Uszczelnienie watu

8 - Sprezyna agrafkowa korbowym 24 - Pompa olsjowa korbowego

9 - Glowica cylindesw 18 - Kolo zebate walka 25 - Pokrywa glowicy cylindréw 34 - Pélpierscien oporowy
10 - Tiok posredniego 26 - Walek rozrzadu 35 - Miska olejowa

11 - Blok silnika 19 - Pokrywa czolowa walu 27 - Plytka oporowa watka 36 - Korek spustowy oleju




Demontaz i montaz pasa zgbatego
Demontaz

Przekladnig ustawi¢ na biegu luzem, zaciagnaé hamulec
pomocniczy

Zdja¢ pasek klinowy, patrz str, 206.

Ustawié tlok | cylindra w GMP. W tym celu obrocié wal
Korbowy za érubg mocujaca koto paska Klinowego w kierun-
b mocuiaca kelo paska i b

.

na astonie, patrz rysunek GL 219,

Odkreci¢ ostong pasa zgbatego i zsunaé na bok wycigciem
prowadzacym z kolka ustalajacego. Odchylié dét oslony,
nastgpnie zdjat z kata walka rozizadu.

Dla prasirzystosci na rysunku zostat przesunigty wentylator,

Uwaga: Nie wolna obracaé waty korbowego za koto zebate
watka rozrzadu, paniewas powoduje to nadmiorne obeigzenie
pasa zgbatega.

» Poluzowat pas zebaty. W tym celu najpierw odkrecic przy
napinaczu pass érubg z gniazdem wielokarbowym s = 6,
potem &ubg z bem szesciokatnym. Nastepnie, pokonujg
opér sprezyny, odehylié napinacz | dokrecié druby.

Uwaga: Do adkrecenia éruby z bem szesciokatnym potrzebny

jestklucz oczkawy s = 132 glebokim wygigciem. Przy jego braki

nalezy czgéciowa spuscié ciecz chiodzgeg | wymontowat obu-
dowg termostatu.

o Odkegei¢ koto pasowe od walu korbowego. W tym celu
wiaczyé IV bieg i zaciggnaé hamutec pomacniczy. Jesli pas
zgbaty jest zdejmowany tylko z kola watka rozrzadu, nie
potrzeba demontowa kota pasowego z watu karbowego,

o Zdjaé pos zebaty.
Uwaga: Wymiana pasa zgbatega jest konieczna, jeéli wykazuje
pekniecia, jest olejem lub 53 ego
2gby.

Montaz

Uwaga: Jesli walek rozzadu jest obracany po zdjgciu pasa
2gbatego, tlok nie moze znajdowst sie w GMP, poniewaz maze
dojst do uszkodzenia tioka i zawaréw. Z tego wagledu obréié
wal korbowy za kolo pasowe tak, zeby znsk GMP na kole
pasawym -B- znajdowal sie okolo 1/4 obrotu przed fub za
znakiem na bloku silnika. Nie obracat przy tym watu korbowego

W sumie wigcej niz 0 90°.

o Sprawdzit, czy kolo zgbate walka rozrzadu -A- znajduje sig

na znaku GMP glowicy cylindréw. W razie potrzeby obrécic

odpowiednio kalo zgbate.

Walek poredni -C- obrécid tak, zeby karb na wystepie palca

ialacza znalazt sig nad karbern na krawedzi rozdzig

-D-. Uprzednio zdjat kopulke rozdzielacza. W tym celu

2 jace z boku waglednie

jamey
odkrecit 2 Sruby mocujace kopulke.




dokreci¢ momentem 120 Nm.

Uwaga: Jesi przy obracaniu kota paska kiinowego w przeciw-
nym kieunku poluzuje ste $ruba mocujgca, wlaczyé IV bieg,
zaciagnat hamulec pomacniczy i dokrecié Srubg zalecanym
moamentem.

Uwaga: Przy nakladaniu pasa zebatego nie woino zmieniaé
polozenia walka rozrzadu, watka posredniego, ani ustawienia
kola paska Klinowego na wale korbowym. W preciwnym
wypadku moze dojé¢ do powaznych uszkodzet silnika, wzgled-
nie silnik nie bedzie mist pelnej mocy. Po naprezeniu pasa
zgbatego zaleca sig ponowne skontrolowanie ustawienia watka
roarzadui ola paska Klinowego. Oznacza to, 2 el znak nakole

Demontaz i montaz glowicy
cylindréow

Glowicg cylindréw mozna zdemontowat réwniez z whudowa-
nego sitnika, Uszkadzenie uszczelki pod glowica mozna 10zpo-
anat po spadku_mocy silnika, ubytkach cieczy chiodzacei,
stratach ofeju silnikoweg lub obecnodei w nim cieczy chiodza-
cej. Poza tym uszkadzenie uszczelki uwidacznia sig przez wy-
dzielanie si¢ pecherzykéw z cieczy chiodzacei. W tym celu zdjac
korek zbiorniczka wyréwnawczego i uruchomié silnik. Silnie
burzgea sig ciecz chlodzaca wskazuje na uszkodzenie uszczelki
podgiowicowe.

Uwaga: Do ia glowicy cylindrow téine
by W samochodach wyprodukowanych do 9,84 glowica jest
ym o dlugoéci

walka rozrzadu pokeywa sie ze znakiem
nie znak na wale kotbowym musi sig pokrywat z odpowledmm
znakiem odniesienia i palec rozdzielacza znajdowad sie nad
karbem GMP. W przeciwnym wypadku nalezy powtrzy regu-
lacj¢ ustawienia kota walka rozrzadu i kota watu korbowego przy
adjgtym pasie zgbatym.

 Nalozyt pas zgbaty i poluzowat napinacz pasa.

o Wykonat dwa obroty walu korbowega za kolo paska klino-
Wego, zeby napinacz utozyt sig na pasie zebatym. Nastgpnie
dokrecié napinacz, najpierw &rubg z lbem szeSciokatnym,
potem z gniazdem wielokarbowym. Moment dokrecania dia
$ruby z griazdem wielokarbowym wynosi 25 Nm.

Uwags: Po zalozeniu pasa zgbatego wal korbowy walno

obracaé tylko w kierunku zgodnymz obrotami siinika, patrz tekze

strzafka na rys. GL 21-9 na kole pasowym -B-.

Obréci¢ wat korbowy o dalsze dwa abroty i sprawdzic
a ko zZqdu, palcu rozdzi

i kole paska kiinowego walu korbowego z odpowiednimi

znakami odniesienia. Ewentualnie powtdrzyé regulace.

Natozy¢ ostong pasa zgbatego  umacowat 3 rubami,
Zamontawaé kopulkg rozdzislaczs, patrz str, 214,

-

38 mm. Od 10.84 stosowane sa Sruby z gniazdem ..Torx”
o dlugoéci 70 mm. Bezwarunkowo zwracaé uwage na
rézna momenty dokrgcania.

Demontaz

Przed demantazem glowicy cylindréw zaleca sie przeczytaé
rozdziat,,
opisane bardzisj szczegolowo.

Odfaezy preswbd faczacy skumwlator z masq
Zdemontowat fitr powiatrza, patrz str, 84, 107, 114,
Spuscit ciecz chtodzaca, patrz str. 45.

Odigczyé gémy waz cieczy chiodzacsj i waz faczacy ze
zbiomiczkiem wyrbwnawezym od obudowy termostatu.

Qdigczyé przewod od gainika i
skezyni korbowej od kolektora ssacego.

Odkrecié waz podciénienia wspomagania hamulcéw od
kolektora ssacego.
o ) .

gainika, patrzstr. 54.

Oznskowat tadma i odlgczyé przewody elektryczne czujnika
whacznika termi i zaworu odcinai
biegu jalowego.

2djaé przewody wysokiego napigcia ze éwiec zaplonowych
i pokrywy glowicy.
Wykrgcié $wiece zaplanowe.

Zdjat koputke rozdzielacza. W tym celu odkrcié koputkg lub
odsungé na bok érubokretem zatrzaski sprezynowe. Wyjaé
paloc rozdzielacza.

Odtgezyt od gaznika wag podeiénieniowy ozdzislacza.
Odigeyé weze Gioczy chiodzace] od regulatora razruchowego.

Odkrecié rurg wylotu spalin z 3 $rubami od kolektora
wydechowego

Zdjaé pas zebaty z kota welka rozrzady, patrz str. 16.
o Silnik 2,0 I: Odkreci€ wspomnik ciggna przepustnicy.

Wykrgcié 10 4rub pokrywy glowicy | ostroinie zdjaé glowice.
Uwaga: Uszczelka jest prayklsiona do glowicy od strony
czobowe] i w poblizu otworbw gwintowanych.




© Wykrecit Srubokretem sworznie centruiace | whrecit rscznie
pazostate §ruby giowicy.

l
RO,
©
RN

* Poluzowac najpierw o psi abrotu éruby glowicy w kolejnoci
odwrotnej do numeracii, a wigc od 10 do 1, nasigpnie

wykrecic je. o Praykeeci¢ w trzech etapach sruby glowicy zgodnie 2 ko-
Uwaga: Do 9.84 potrzebny jest w tym celu klucz do gniazd lejnoseig 1 - 10.
wielokarbowych s = 12, od 10,84 kluc2 do gniazd typu , Torx". Uwaga:Sruby glowicy cylindréw nalesy dokrecat z duzg sta-
* Zdia6 glowicg cylindrow razem 2 kolektorem ssacym | wydo. tannoscia. Przed dokrgcaniem sprawdzié dokiadnod¢ wekasan
howym. Mucza dynamometrycznego. Sruby glowicy musza byé doktece-

ne na zimnyrm silnika
Uwags: Po demontazu nie kaé¢ glowicy na powierzchni v

I gdyz mogy zostaé uszk otwarte zawory.
Diatego nalezy potozye glowicg na 2 drewnianych listwach, Sruby glowicy oylindrow z gniazdem O
Montaz wielokarbowym ;
®  Dokreeic najpierw $ruby glowicy zgodnie z kolejnotcia -od ’
Przed montasem usunaé z glowicy i bloku cylindréw resziki 1do10- przy uzyciu i
uszezelki. Zwrbci¢ uwage, by zanieczyszczenia nie wpadly do 50 Nm. W Il atapie dokreci¢ wszystie $ruby od 1 do 10
otwordw, mamentem 60 Nm. Po przerwie od 10 do 20 minut,

dokreci¢ &ruby glowicy od 1 do 10 momentem 78 Nem
® Zawsze wymisniac uszczelke glowicy. i
> Uwaga: Suby 2 gniszdem wieloketbowym musza byt do-
Nalozyé now uszceelke bez $rodka uszczelniajgcogo tak, Krgconte ponownie na cepym sinke,
2eby nie byly prevkryte zadne atwory,

Sruby glowicy cylindréw z gniazdem .. Torx” O
h * Dokrgcié najoierw Sruby giowicy zgodnie z kolejnoseig - od

14do 10 pray uyciu klucza dynamometrycznego momentam

40 Nm, W I etapie wszystkio Sruby od 1 do 10 dokrecié
_ momentem 75 Nm. Po przerwia wynoszace] 5w
$ruby obrécié bez zdejmowania Sztywnym kluczem o 1/4

obrotu (S0M). Dia oceny kata obrotu preylozyt kugz
wadluz glowicy cylindr6w i obrocic tak, zeby ramie Kluczs
ustawione bylo poprzecznie do glawicy.

* Pravgotowat sworznie do centrowania glowicy, odcinajac ‘
{by dwéch starych srub do mocowania glowicy | wykonujac Uwaga: Nie wolno dokrecat érub z gniazdami ,,Torx” na
w kazdej rowek pad 4rubokret, cieptym silniku,

®  Whrgci¢ sworznie centrujace w otwory 7 9, o Nalozyé i napresy¢ pas z¢haty, patrz str, 16,

* W celu zapobiezenia uszkodzeniom Zawor6w i thokbw obré- * Sprawdzié luz zaworéw, ewentualnie wyregulowat, patrz
it wal korbowy za koto paska klinowsgo tak, eby wszystkie 5134111

Hoki znalazly sig mniej wigcei na takiel same;j wysokosei.

Osadzi¢ glowice cylindréw. Natozy¢ pokrywe glowicy ze starg uszczelky. Sruby mocuja-
Dokegci¢ 8 rub glowicy z ] ©8 preykiecié rocanie koncowka Klucza nasadowego by
olejem gwintami | lbami. Uwaga: Sruby 2 gniszdem typu uzycia diwigni

2 Ton” walno stosowat tylko raz, diatego zawsze naledy @ ;
wymieniac. W zadnym wypadku nie wolno prayligeat jedyne, :’:m:cg; :ﬁlekww wydechowego rure wylotowa spalin
glowicy czeSciowo Srubami 2 gniazdem. wielokarbowym @ , )

i czgsciowo $rubami z gniazdem . Tor" . o Sprawdzicéwi K 35Nm,

Sitnik 2,0 I: Przykrecic wspornik ciggna przepustnicy.




Nasadzi¢ palec rozdzielacza. Przez delikatne obracarie spra-
wazié, czy jest asadzony prawidlowo na waku rozdzielacza,
Zatozyt kopulke vozdnelacxa przykegeié i3 lub zamocowat:
zaciskami sprezynowymi

GL21-22

Podlgcayé przewod wysakiego napigcia do cewki zaplono-
wej i w prawidlows] kolejnoci osadzié na $wiecach. Na
pokrywie rozdzislacza obok podigczenia do | cylindra nanie-
siony jest znak.

Nasunaé wszystkie weze cieczy chlodzacej i zabezpieczyt
apaskami

vz 3/4/5/6 w8 9/10

R D e®

su-%

Osadzié pokrywe glowicy z nowa uszczelka. Dokrecié éruby
w 4 etapach zalecanym momentem.

1 etap: dokrgcié $ruby 1 do 6 momentem 6 Nm.
11 etap: $ruby 7 i 8 momentem 2 Nm.

11l etap: $ruby 9 i 10 momentem & Nm.

IV etap: 4ruby 7 i 8 mamentem 6 Nm.

Uwaga: Od 9.83 montowat $ruby z odpowiednimi wzmoc-
nieniami -B-.

Skontrofowat poziom oleju w silniku. Jegli uszczelks glowi-
cy byla uszkodzona, wymienié filtr oleju i przeprowadzié

o Podigteyt wszystkie preewody elektryczne zgodnie z ozna- wymiang oleju, patrz str. 43.
czeniami. patrz . Demontaz”. o Sprawdzi¢ ustawienie zaplonu, parz str. 214,
o Praykrgié waz podciénieniowy wspomagania hamulcow do T
e e oo + Spuwdic guacy begu jloweso, par s
. i i icy, patrz str. 54. o Pojesdzie prébnej sprawdzié, czy 2 silnika nie przeciska olej
o Nasunaé paowtd paliwowy na ik i abozpieczyt oposka lub ciecz chlodzaca.
« Osadzit wa przewistrzania skizyni korbowej i kolektorze
ssqoym.
« Napelnic ciecza uklad chlodzacy, patrz str. 46.
o Zamontowa fitr powietrza, patsz str. 84,107,114
« Skontrolowat poziom oleju w silniku, w razie potrzsby
uzupetnié
» Podigezy¢ przewbd masy do skumulatora.

Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ przez okolo 15 minut na
abrotach 1000#min. Unieruchomic silnik, odkrecié pnkrywe
ghowicy glowicy

bowym w kolejnosci ud 1 do 10 (rysunek L 21- 54)
dokrecié kluczem dynamometrycznym momentem 105 N,

Uwaga: Nie wolno dokrecaé érub z gniazdem ,, Tox".




Demontaz i montaz watka rozrzadu

Uwaga: Jeéli czesei mechanizmu rozrzadu bgda montowane
ponownie, muszg byé zamontowane w tym samym migjscu.
W celu uniknigcia za- miany czgéci nalezy przygotowad od-
powiednig palete do ich odkladania.

Damontaz

Odlaczyé przewdd faczacy skumulator 2 masa.

.

Zdemontowat filtr powietrza, patrz str. 84,107.

Zdamontowat glowice cylindéw i polozyé ja na dwdch
drewnianych krawedziakach, zeby w przypadku otwarcia
2awory nie zostat on uszkodzony, patrz str, 17.

.

Zdamontowat gainik, patrz str, 53,60,68,75.

® Wyjat w bok popychacze diwigniowe. Uprzednio obrécié
waiek rozrzadu tak, zeby odpowiednia sprezyna byla od-
cigzona. Wioiyé przyrzad 21-005A migdzy walek rozzadu
i gbrng miseczke i dcis- nat nieco sprezyne, 2eby mozna bylo
wyjaé popychacz. Jedli nie dysponuie sie takim przyrzadem,
Scisngc ostroznie sprezyne zaworu przy pomocy §rubokreta,

®  Okrgcié $rube $rodkows kola walka rozrzadu i zdjaé razem
z blacha oporowa. Przytizyma¢ przy tym kluczem plaskim
watek rozrzadu za nadlew za 6-1a krzywkg.

® Odkrecic plytke oporowa walka rozrzady | wyjaé walek
ostroznie do tytu, ‘

® Wyiat ostroznie 2 glowicy cylindrow pierscien uszczelnisjacy
Po stronie pasa zebatego.

Montaz

watek rozrzadu moze b W warsz-

® Wyczepié sprezyny agrafkowe popychaczy déwigniowych
2 zaczopbw mocuigoyeh prey czopach Kulistych i zdjac
sprezyny.

tacie, czy nie wykazje bicia,

® Wszystkie czeSci wymyé starannie w benzynie ekstrakcyinej,
oczydcié powierzchnie uszczelniajqce.

Walek razrzqdu, lozyska walka i plytke oporowa nesmarowat
ekko olejem przekladniowym SAE 80/90.

.

Zomontowaé ostroinie walek rozrzadu od strany tylnego
lozyska. Uwaga: Nie mogq zosta¢ uszkodzona prey tym
powiarzchnie lozysk.

Wiozyt i preykreci plytke oporowa,

Jegli jost montowany ponownie walek rozizadu po duzym
przsbiegu, nalezy pomierzyt luz osiowy. W warsztacie uzy-
wany jest do tego celu czuinik przvkrecony do glowicy
cylindréw. Nalezy walek rozrzadu docisngé w strong pasa
2gbatego i nastwi¢ caujnik na ,0”. Nastopnie docisnaé
wtek do plytki oporowej i odczytaé luz na czujniku. Wartosé
luzu powinna wynasié 0,104 do 0,204 mm.

Dacisnaé nieco sprezyny zaworu | zamontowad popychacz

déwigniowy Uwaga: Popychacz montowa na poprzednim
miejscu.



Demontaz i montaz zaworéw

Uwaga: Jeéli czesci mechanizmu rozrzadu majq by¢ uyte
ponownie, musza zostac zamontowane na tym samym migjscu.
Weelu igci iany nalezy ¢d paletg
do odkladania czgoi.

Demnotaz
® Odisczy¢ przewdd fczacy akumulator z masa.
» Zdemontowac filtr powietrza, patrz str. 84,107.

« Wymontowaé glowicg i ulozyt na dwbeh drewnianych
krawgdziakach, zeby uniknaé uszkodzenia otwartego zawo-
ru, patrz str. 17,

e Zdemontowa¢ gaznik, patrz str, 53,60,68,75.

 Kiawed? uszczelnisjgeq nowego pierécienia nasmarowaé

i lekko olejem przekfadniowym i zamontowa pisrSciert
uszczelnisjacy przy uéyciu przyizady 21-009A. Jedli nie

dysponuje sig takim przyrzadem, mazna postuzy€ sie kibtka

Turg, przy czym wewnetrzna i zewngtrzna Srednica tej rury

musi odpowiadat érednicom pierScienia uszczelniajacego.

| Przylozy¢ pieréciefi uszczelniajacy  rurg, nasunaé na czop
i koto walka rozrzadu i powoli dokrecaé 4rubq mocujaca,
weiskajac jednoczesnie da oporu pierscieh uszczelniajacy

o Zdemontowat przyrzad, natozyé kolo walka rozrzadu i do-

krgci¢ je momentem 50 Nm. Walek rozrzadu praytrzymat
Kluczem plaskim.

i osadzié w zaczepach, Zaczepy musza by
tym w strong walka rozrzadu.

o Wioiy¢ sprgiyny agrafkowe popychaczy diwigniowych
przy

o Wyczepic i wyjaé sprezyny agrafkowe popychaczy déwig-

« Sprawdzié luz zaworéw, w razie potrzeby wyregulowat, nigwych.

| patrz str. 34,111

® Zamoniowa gaznik, patrz str. 53,60,68,76.

® Zamontowac glowice cylindréw, patrz str. 17.
e Zamontowaé filtr powietrza, patrz str. 84,107.

o Skontrolowa¢ poziom oleju w silnik,

o Uruchomié i nagrzad silnik.

e Sprawdzié ustawieni zaplonu, patz sir. 214.

o Skontolowa¢ prace na biegu jolowym, paiiz str.

! 54,61,69,76,82.

@ Po jeidzie probnej sprawdzit szczelnoss pokrywy glowicy
i uszczelki walka rozrzadu.

o Wyjaé w bok popychacze dzwigniowe. Uprzednio obrécié
walek rozrzadu tak, zeby odpowiednia sprezyna byla od-
cigzona. Whozy¢ prayrzad 21-005A migdzy watek rozrzadu
i gérna miseczke i $cisnat sprezyne zaworu. Jesii nie dys-
ponuje sig takim sprezyny i
2znie dwoma $rubokrgtami. Mozna réwniez zastosowaé han-
dlowy napinacz do sprezyn. Czasami trzeba wiedy wymon-
towat kolektor ssacy i wydechowy.
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® Zdja¢ polstozki zamka -A- z trzonka zaworu. Przy wy-
imowaniu zamka trzeba wiozyé szmate da komory spalania
w glowicy, zeby zawor nie wypadi.

Uwaga: W czasie demantazu pétstozkéw zamka nie uszkodzic

trzonks zaworu dociénieta miseczka sprezyny. W przypadku

ia trzonka nie jest fasciws uszczol-

nienie. W wyniku tego_prowadnice zaworéw zuzywajg sie

s2ybeiej | wzrasta znacznie zuzycie oloju. Diatego uszkodzony

zawbr nalezy niezwiocznie wymienic,

® Zwolni€ sprezyng zaworu, wyjaé miseczke i spretyne.

® Wyjaé 2awér, uszozelke trzonka zaworu podwazyé $rubo-
kegtem i wyja¢ razem z dolng miseczka sprezyny,

® W ten sam sposéh wymontowaé pozostale zawory.

Y

Wiozy6 dolng miseczke sprezyny.
Usunaé zadziory z trzonka zaworu na powierzchniach osa-
dzenia poistozkow zamka,

Dla 2apewnienia szczelnosci zawsze wymieniaé uszczelki
trzonkéw.

Trzonek | prowadnice zaworu posmarowat cienkq warstwa
oleju przekladniowego SAE B0/90 i wlazyé zawer.
Trzonek zawory oklsié tama w miejscu przylegania péistoz-
kéw zamka, zeby zapobiec uszkodzeniu uszozelkiw czasio jej
montazu.

L21-155

Naoliwi¢ lekko uszczelk trzonka -A- i nasunaé ostroznie
PrZy pomacy trzpienia 21-007. Nastgpnie usunaé taéme
2abezpisczaiaca.

Natozyé sprezyne i gorna miseczke

Scisnat sprezyne i zalozyé prawidiowo péistozki zamka,
zwolni¢ sprezyne i wiozy nastgpny zawor. Nie pomylié
zaworéw ssacych i wydechawyah,

Czopy kuliste nasmarowaé olejem przskliadniowym SAE
80/90 i zamontowaé popychacze dzwigniowe, Watek roz-
rzgdu obracad tak, zeby odpowiednie krzywki byly Skierowa.
ne do géry.

Wyregulowaé luz zawaréw, patrz str. 34,111,
Praykreoi¢ kolektory ssacy i wydechowy. jesli byy demon-
towane.

Zamontowat gaznik, patrz str. 53,60,68.75,
Zamontowaé glowice cylindréw z nowa uszczelka, patrz
117,

®  Wrazie potrzeby wykrgci czopy kuliste
i zaczepami mocujzoymi sprezyny.

Montaz

Przed montatem zaworéw sprawdzié prowadnice zaworéw

i ewentualnie dotrze6 gniazda zawoséw, patrz str, 23,

o Jedlibyly d Wk oy kuliste
Kegthami' zaczapam mocuiacymi oraz dokigeié momentem
55 Nm.

Uwaga: Niekiedy miseczki spreiyn maja bardzo ostra dolng
krawed? otworu pod polstozki zamka. Kraweds ta moze uszko-
dzié trzonek zaworu (glebokie rysy lp.). Uszkodzone zawory
nalsiy wymienic, a przed montazem sprawdzic miseczki i w razie
potrzeby usunqé ostre krawglzie.
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filtr powietiza, patrz str. 84,107,
Podizezyé przewsd laczacy skumulator 2 masa.



Sprawdzanie prowadnic zaworéw

Pray aprawach glowic z nieszczelnymi zaworami nie wystarcza
olbutbka wzglednie wymiana zawordw i gniazd zaworowych.
Paza tym kanieczne jest sprawdzenie zuzycia prowadnic zawo-
véw. Jest to szczegbinie wazne dia silnikow 2 duzym przebie-

Docieranie gniazd zaworéw

Przy prawidlowej obréboe gniazd zaworowych i zastosowaniu
nawych zaworéw, docieranie przylgni zaworowych w glowicy
cylindréw nie jest potrzabne.

glem. Zuzyte nie osa-
dzenia zaworbw w gniazdach i powodujg zbyt wysokie ubytki
oleju, Jesli zuzycie przekracza wartoét graniczng, nalszy prowa-
dhice zaworbw rozwiercit lub wymienic (praca do wykonania
W warsztacie}.

I

(@]
L2-167 (\I N n (@ \

%\
]

o Zawory mogg ierane tylko przy uzyiu i
te] pasty polerskie). W celu wykonywania wymaganych
ruchéw obrotowych talerzyk zaworu chwytany jest gumowa

rowkéw na przylgni gniazc

zaworu. Prowadnica nie powinna wykazywac wyczuwal-
nego luzu,

Zawbr ssacy
0,020-0,063

Zawér wydechowy

0,046-0,089

rowadnica zaworu
opuszczalny luz mm

Dia poréwnania: Arkusz papiery maszynowego ma grubosé
okolo 0,1 mm

o Pomierzyt luz w uproszczony sposéb. Praylatyé stalowy
katownik pomiarowy do glowicy cylindréw i zawory, poru-
s2a6 zaworem w obie strony | mierzy€ luz szczelinomierzem.
Zecié do warsztatu obrébkg prowadnic odpowiednim roz-
wiertakiom na najblizszy nadwymiar, przy czym obrobke
nalezy zaczynaé od strony komory spalania.

Uwaga: Jesli prowadnice zostaly rozwiercone, nalezy mon-
towaé zawory 2 nadwymiarowymi trzonkam

Obrébka gniazd zaworéw

w glowicy cylindréw

Griazda zaworbw ze $ladami zuzycia lub nadpalenia mogg byé
obrabians, o ile zostang zachawane kat korekcyiny i szerokosc
praylgni W preeciwnym razie musi byé wymieniona gowica
eylindréw. Piers. cienie gniazd zawor6w moga byé wymieniane
przy uzyciu zwyklych urzadzer warsziatowych (praca o wyko-
nania w warsztaciel). Do obrébki niezbedne sq rozwiertaki
ifrezy. Prace nalezy zlecié do wykonania w warsztacie.

na zapobiegac przez czgste unoszenie | rGwnomierny abrot
zaworu o pewnien kat podczas docierania.

Uwaga: Po zakoficzeniu docierania nalezy starannie usunaé

paste.

® Oceng dociorania mozna przeprawadzié na podstawie przy-
legania powierzchni fub préby szczelnosci paliwem: wiozy€
lufno zawtr, wiat paliwo do komory spalania. Paliwo nie
moze wyplywaé z prowadnicy. W przeciwnym razie po-
wibrzyé operacig docierani.




Silnik DOHC N

Od maja 1989 w samochodach FORD SIERRA montowany jest
nowy silnik DOHC o pojemnosci 2,01, Skr6t DOHC (Double
overhead camshaft) oznacza, 2e na glowicy znajduiq sie dwa
walki rozrzadu. Walki te otrzymujq naped od watu karbowego
Poprzez waski laficuch rolkowy, téry znajduje sig na czofowej
stronie silnika w ostonie stanowiacej calasé 2z odiewanym
blokiem cylindréw. Pompa cieczy chiodzace | pompa olsjowa
znajduigsig po bokach z lews; i prawej strony w dwéch wnekach
bloku silnika. Pompa olejowa napedzana jest dodatkowym
k a ieczy chlodzace] otrzymuje naped poprzez
pasek wieloklinowy nie wymagajacy czestej obshugi.
Watkarbowy oparty jest na pigciu fozyskach  posiada 8 przeciw-
cigzarbw. D ieg iwei jest tarcza
impulsowa z 36(-1) wystgpami, ktére przekazuia indukcyjnie
sygnaty okresiajace polozenie katowe watu korbowego | mo-
ment zaptony,

U gbry do bloku silnika przykrgcona jest glowica cylindrow
2 lekkiego stopu aluminium, Metal ten ma lapszg

Glowica zbudowana fest 2godnie z zasada tzw. przeplywu
poprzecznego. Oznacza to, ze mieszanka paliwowa-powietrzna
doplywa 2 jednej strany glowicy i spaliny usuwane g pa jej
przeciwlegte] stronie. Takie rozwiazanie zapewnia szybkq wy-
miang fadunky cylindra.

Walki rozrzadu napgdzaia poprzez popychacze hydrauliczne
zawory ssace | wydechowe usytuowane w ksztacie fitery , V"
Popychacze hydrauliczne kompensuja luzy zawarbw i nie jest
potrzebne sprawdzanie tych luzéw w ramach obshugi techmicz-
nej,

Wysokonapigciowy rozdzielacz zaplonu osadzony jest bezpo-
srednio na stronie czolowe; silnika i napedzany jest przez walek
rozrzadu zaworéw ssacych.

Zasilanie w paliwo, zaleznie od mocy silnika, zapewnia gatnik
Weber-TLD-2V jub uklad wiryskowy L-Jetronic f-my Bosch,
Elekiryczna pompka paliwowa znajduje sig razem z czujrikiom
poziomu paliwa w zbiomiku paliwa,

Poniewaz nowo zaprojektowany silnik DOHC w stosunku do

cieplng i moiejszy cigzar wiagciwy w poréwnaniu z zeliwem,

OHC wykazuje praede wzyst-
kim w demontazu glowicy cylindréw, caynnosci zwiazane z tym
d ostaly opisane w oddzielnym rozdziale. Wszystiie
pozostale rozdzialy (smarowane silnika, chiodzenie, uklad pali-
wowy itd.) dotyczq ibwniez silnika DOHC.

1 - Welek rozrzadu

2 - Rozdzielacz zaptonu

3 - Pokrywa rozdzielacza

4 - Pompa cieczy chiodzacej

5 - Pasek wialoklinowy

6 - Napinacz taiicucha z docis-
kiam hydraulicznym

7 - Pornpa olejowa

8 - Filtr oleju

9 - Zawér ssacy

10- Hydrauliczne popychacze
zaworéw

11- Wtryskiwacz

12- Kalektor ssacy
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Demontaz i montaz

gtowicy cylindréw

W jaki spastb rozpoznawat uszkodzenie uszezelki pod glowica,
podano na stronie 17.

Demontaz

 Odigezyé praewdd lgozqey akumulator 2 masa.

o Odtaczyé waz odpowietrzajacy od kolekiora ssacego i wspo-
mika na nadwoziu.

2Zdemontowaé filtr powistrza, patrz str. 84.

Spuscié ciecz chlodzaca, patrz str. 45,

Sciagnaé gémy waz z chiadnicy oraz weze do zbiomiczka
wyrbwnawczego i obudowy termostatu na glowicy. Uprzed-
nio zluzowad opaski i zesunad je z kroécow.

Jaslijest to konieczne, éciagnac waz odpowietrzajacy  po-
krywy glowicy cylindréw.

Silnik gaznikowy: odkreci¢ ciegno przepustnicy razem ze
wspomikiem.

Silnik 2 wtryskiem paliwa: wyjé z boku zacisk z tworzy-
wa sztucznego i odigezyé ciggno przepustnicy.

W 2alesnosei od wykonania Sciagnat przewody z. czujnika
MAP (c2ujnik podcisnienia powietrza zasysanega), zbior-

2 -100e

s 0o 0

Odkrecié pokrywg rozdzielacza -1- kluczem do gniazd
+Tor” T25 i wyjac razem z przewodem wysokiego napiecia.

Wyjat palec rozdzielacza -2-.

Odiaczyé obudowe rozdzielacza -3-.

Qdkreci¢ pokrywe glowicy z 11 érubami i 4 nakrgtkami.
Odkreci¢ g6rng ostong taricucha rozizady,

nika w weglem akywnym, urzadzenia
przektadni automatycznej.

Silnik z wryskiem paliwa: odiaczyé przawody paliwowe
odzasobnika cinienia i rurki wiryskowej, najpierw zluzowac
opaski.

Wyiaé wtyczki 2 silnikéw wentylatora chiodnicy.

Silnik z wtryskiem paliwa: odtaczyé wtyczke wielostyko-
wg sterowsnia silnikiem (w pobiizq filtra olejowego)

® Odigezyt przewdd wysokiego napiecia od cewki zaplonowe].

Odkrgei gérmg Srube mocujacq przedniej rury wylotu spalin
do kolekiora wydechowego.

Unies¢ i podeprzec samochéd, patrz str. 249,

Odkrgcié pozostate sruby lqczqce przedniq rurg wylotu spatin
od kolektora wydechowego.

Opuécié samoch6d, patrz str. 248,
2djat wszystie nasadki $wiec zaplonawych,

Zdjaé wspornik przewadu wysokiego napigcia z gérnej
oslony laficucha rozrzadu.

Wykrgcic wiece zaplonowe.

.

Wykrgeié éruby 2 gniazdem , Torx” 16217~ dwéch k6t -2-
walkbw rozrzadu.

Ustawi¢ tiok | cylindra w GMP (zaplon). W tym celu
wylaczyé bieg zaciagnat hamulec pomocniczy i abréeic
Kluczem nasadowym wal korbowy w Kierunku obrotow
iinika za rod be kota paska Kl Thok L cylin-
dra znsjduje sie w GMP, jedli znaki na kotach wafkow

¥ cylind-

na g g
16w i z obu stran skierowane sq na zewnatrz.
Zaznaczyt poloeni kot walkew rozzadu wagledem fai-
cucha rozrzadu -4-. W tym colu 2 lewe] | prawa strony
wykanaé kreske rysikiem traserskim przez kolo | aicuch
rozrzadu,

Wyiat gome prowarzenis faficucha rozrzadu.

Wykrecié &ube ,Torx” -20- | wyjaé géme prowadnice
taficucha -10/12""
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Zdomantowat ramig napinacza laficucha -6-. W tym celu
Wyjaé piersciert osadczy -15- tizpienia mocujacego -14-.
Uwaga: pierécien osadczy przylizymaé magnesem, zeby nie
wypadh prey wyimowaniv.

Zaleznie od wykonania, wycisnat lub wykrecié trzpieti mo-
cujgey napinacza. W tym celu na trzpie natozyé nasadke 15
™M i w trapiof wkigcie érubg Mx 70, Wycisnag trzpien przes
obrét uby aparte] o nasadke. Zcjaé ramig napinacza o
cucha.

Odkrgeic oba kota walkow rozrzadu. aficuch ulozyé na
glowicy cylindrow.

Wyige hydrauliczny dociskacz -8~ napinacza faficucha

Uwaga: Wymontowane czesci mechanizmu rozrzadu uklada
tak, 2eby mozna bylo zamontowaé Je w tym samym migjscu.

Wymontowac oba walki rozrzadu, adkrecaiac stopniowo, na
zysk.

przemian pokrywy tosys
Zdja¢ przewody olejowe.

Wriat popychacze hydrauliczne 2 glowicy cylindréw,

F-1003]

Poluzowat o okolo 122 obratu 13 rub z gniazdem , Torx”
mocujdgeych glowice w kolejnosci od 13 do 1 | wykrgcié je.

© Zdiaé ghowicg eylindrow razem 2 kolekiorami wydechowym
i ssacym.

Uwaga: Pa zdemontowaniu niie klasé glowicy na powierzchni
uszczelninjace, gdyz moga zostat uszkodzone otwarte zawory.
Ulozyt glowicg na 2 drewnianych krawedziakach,

Montaz

Przed montazem usunaé odpowisdnim skrobakiem pozo-
statosci uszezelki z glowicy i bioky cylindréw. Zwréeié
uwage, seby resztki uszczelki nie wpadiy do otwo-
réw. Otwory zaslepi¢ szmatkami,

Sprawdzit, czy glowica nie ma peknieé, a ghadzie cylindréw
wylobiefi,

Zawsze wymieniac uszczalkg podglowicowa.

Nowa uszczelke bez srodkéw uszezelniajaoych nalozyé tak
na kolki prowadzace, zeby nie byt praykeyty zaden otwor.

Uwaga: Aby uniknaé uszkodzenia tokéw i zaworbw, przed
osadzeniem ghowicy wat korbowy musi byt tak obrécony, zeby
tlok t cylindra znalazl sie okolo 20 mm ponize] GMP. Przedtem
oznaczyt farbq polosenie GMP kota paska Kinowego wafu
korbowego. Kiedy walki rozrzady sq zamontowane i znaidujg sie
w polozeniu GMP (rowki na stronie czolowej sg na wysokodc,
bmej powierzchni glowicy cylindréw i sierowane 3 na ze.
wnatiz), wat korbowy ponownie ustawic w GMP dla | eylindra,

* Osadzié glowice cylindrow.

Nasmarowac lekko thy i gwinty nowych §ub glowicy cylind-
16w i wkigcit je tecznie. Uwaga: Zawsze wymieniaé §ruby
glowicy. SrubyMHv\A(recaéwotworyPlO, dwie dtugie $ruby
M8 w atwory 11§12 krétkq $rubg M8 w otwér 13,
Uwaga: Sruby glowicy cylindrow nalezy dokrgcac z duzq
starannoscia, Przed dokrecaniem srub powienien byé spraw-
dzony klucz dynamometryczny, cay jego wskazania s prawid-
lowe. Poza tym da dokrecania érub gtowicy potrzebna jest tarcza
katowa, na prayklad HAZET 6690. Mozna réwniez nalozy¢ kiucz
dynamometryczny na $rube réwnolegle do bloku silnika, od.
mierzy¢ katomierzem 90° | zaznaczyé kreda na gowicy.

@ Sruby M11 glowicy cylindrow dokrecane sg w 4 etapach,
W kazdym etapie dokrecat éruby w kolejnogci od 1 do 10,

1 etap Kluczem dynamometrycznym i momentem 25 Nem
1 etap kluczem dynamometrycznym i momentem 55 Nim
i atap dokrgeié sztywnym Kluczem o 90°
IV etap dokrecié sztywnym kiuczem o 90°
Uwags:

® Dakrecié na stronie czolows glowicy §ruby M8 w otworach
11-13 momentem 25 Nm.

ie wolno péinisj dokrecac rub glowicy cylindrow.

® Naoliwi¢ lskko popychacze zaworéw i zamontowac w tych
samych miejscach, z ktrych zostaly wymontowane.

® Nasmarowac miesca lozyskowania walkéw rozrzadu i za-
montowac obz watki tak, zeby wpusty zabierakowe na
stronie czotowej skierowane byly w prawo




» Praykreci¢ pokrywy lozyskowe watkéw rozrzadu na prze-
mian, zgodnie z numeracja, momentem 25 Nm. Jesli na
Pprzyktad na pokrywie znajduje sig oznaczenie 4L, oznacza to,
e chodzi o pokrywe lozyska 4 od przodu lewego watka,
patrzac w kierunku jazdy {walek zaworéw wydechowych).

Razem z pokrywani fozysk zemontowag wspornik prowad-
nicy faficucha z przoda | przewody alejowe,

Przykrgeié plastykowgq prowadnicg faricucha 1 $rubg , Torx".

Rozmontowat i opréini¢ napinacz laficucha. Nastepnie
zmontowat i naprezy¢ napinacz. Do tego potrzebny jest
odpowiedni trzpieft i tuleja prowadzaca (specjalny przyizad
FORD 21-145). Jedli nie dysponuje sig tym przyrzadem,
oddaé napinacz do naprezenia w warsztacie.

Skladanie napinacza faricucha: tulejg dociskacza ustawi¢
zamknigta strong na twardym, réwnym padtozu. Nasunag na
nig tuleje montazowg (przyrzad specjalny) tak, zeby stozek
byt skierowany do géry. Hydrauliczny dociskacz z pieré-
cieniem skierowany do gory wlozy¢ w tuleje dociskacza
wazglednie tuleje montazowa i docisngé trzpieniem ten ze-
staw w d6i do oporu. Uwaga: Dociskacz wydaje slyszalny
wrzask i przy prawidbowym montazu musi sig znalesé w naj-
nizszym polozeniu, W przeciwnym razie nalezy powtorzyé
caty operacjg montazu.

Napinecz laficucha 2 dociskaczem hydraulicznym zamon-
towaé do bloku silnika.

Zamomtowaé na glowicy ramig napinacza, zamocowad
trzpieniem i w rowek trzpienia wsunag ostroznie piersciefs
osadezy.

Obrécié watki rozrzadu w potozenie GMP dla | cylindra,
Rowki na czolowej stronie znajduja si¢ na wysokosci gomej
plaszczyzny glowicy cylindréw i skierowane sq w lewo
W prawo na zewngtrz.

Ustawm wat korbowy w GMP zgodnie z naniesionymi
znakami

Nalozyé fafcuch na kola walkew rozrzadu, osadzié kol

Uwaga: Przy co drugim ustawieniu | cylindra w GMP (nie
odpowiadajaeym zaplonowi) znaki 1@ kotach watkéw rozrzadu
musz3 sie spotkaé dokiadnie posrodku na wysokadci gormej
plaszczyzny glowicy.

Wiozyé we wspornik gémg prowadnicg taricucha,

F-1008

.

Wioiy¢ nowy pierscien uszezelniajgoy -2- w gérng oslong
1~ aficucha rozrzqdu, Osadzié ostone z nowa uszczelkq -3-.
Na naped rozdzielacza nasunag przyrzad FORD 21-093A
waglednie odpowiednig tulejke, zeby nie ulegla uszkodzeniu
warga pierécienia uszczelniajacego

Dokreci¢ ostong 3 srubami dwustronnymi -7- i 4 §rubarmi -8-
momentem 8 Nm.

Pokrywe glowicy cylindrow z nowa uszczelkq nasunaé na
druby dwustronne i lekko dokrecié. Jel tulejki wzmac-
nigjqce zostaly wymontowane, wstawié z przodu 4 krétkie
tulejii.

Stuby i nakretki dokrgca¢ momentem 8 Nm w nastepujacei
Kolejriosei: 1 - éruby tylnej strony czolowej, 2 - obie tylne
nakrgtki 3- paratylnych érub, 4 - srodkowa para $rub, 5 - obie

w polozeniu i dokrgait ;
zamontowat element napedowy rozdzielacza -5- Sruba
z gniazdem ,Torx” -4- po prawej stronie, patrz rysunek
1004,

Uwaga: Kola walkéw rozrzadu osadzane sq swymi wystgpami
na wi b
kola waglednie bialy znak znajdu]e sig na wysokosci gormej
piaszozyzny glowicy cylindréw | skierowany jest z kazdej strony
na zewnatrz.

Uwaga: Przy nakladaniu k6t aficuch rozrzadu musi byé napigty
po stronie przeciwleglej do napinacza.

® Sprawdzié, czy dociskacz napinacza faricucha jest w stanie
razie potrzoby dociskecz od-
powiednim kotkiem i miotkiem z tworzywa sztucznego.
o Obrbcit silnik kilka razy za kolo paska Kinowego watu
korbowego w kierunku zgodnym z jego obratami i skont-
rolowat regulacje.

e 0o s 0 s

.6
ne $ruby przedniej strany czolowej, 7 - przednie nakretki,
8 - para $rub przednich.

Whreci¢ Swiece zaptonowe i dokreci¢ momentem 25 Nm.

Osadzit obudow rozdzielacza, natozyé palec rozdzielacza
i sprawdzié jego osadzenie.

Zatozyt pokrywe rozdzlelacza i dokrecié¢ bardzo lekko Klu-
czem do gniazd ,, Torx” T25 (3-5 Nm).

Nalozyt nasadki $wiec zgadnie z oznaczeniami na przewo-
dach wysokiego napiecia.

Uniesé i podeprzet samochdd, patrz str. 249,

Preykrecié przednia rure wylotu spalin z nowg uszczelka do
kolektora wydechowego

Opucié samachéd, patrz sir. 248,
Preykrecit gérng nakretke kolekiora wydechowego.
Podiaczyt wiyczke wielostykowa wiazki sterowania silnikiem.

Wiozy€ wiyczke silnika (silnikéw) wentylatora chlodnicy.
Osadzié przewdd wysokiego napiecia w cewce zaplonowe.




® Jedli wystepuja, podtaczyé nastepujace przawody podcié-
nieniowe: czujnik MAP, zbionik wegla aktywnego, urzadze-
nie klimatyzacyjne, przekiadnia automatyczna.

Praykrgcic lub osadzié ciegno przepustnicy razem zo wspor-

ikiem,

®  Nasungé wszystki d) y chiodzqcej
oraz zabezpieczyé opaskami,

® Zamontowac filtr powietrza,

o Jesliwystepuje, whozyé wiyozke w zawor reguiacyiny biegu
jatowego.

®  Napelni¢ uklad ciecz chiodzqcy,

o Podiaczyé przewdd masy do skumulatora,

* & Sprawdzié poziom oleju w silniku, w razie potrzeby uzupet-

nit. Jesli glowica cylindréw byla demontowana z powodu
uszkodzenia uszozolki podglowicowel, zalaca sig racze wy-
miang oleju facznie  fitrem olejawym, poniewat w oleg
silnikowym moze znajdowat sig ciecz chiodzgoa.

o Prey nagrzanym silniku sprawdzié bieg jalowy, zawartosé
tlenku wegla i ustawienie zaplonu,

Uwaga: Nie wolno dokrgcat $rub glowicy cylindréw po
przebisgu 1000 km.
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W silniku CVH znajdujacy sig na glowicy walek rozrzadu
napgdzany jest przez pas zebaty, kiéty napedza réwniez pompe
cieczy chlodza- cej. Zawory uruchamiane sq déwigienkam
i popychaczami hydraulicz- nymi (kompansujacymi luz zawo-
t6w). (naczej niz przedstawiono na rysunky w silniku CVH

> Silnik CVH

E o pojemnasci 1,8 I rozdrielacz zaplonu moco- wany jest kol-

1- Krdciec wylotowy cieczy chiodzgcej
2 - Tarmostat

3 - Rozdzislacz zaplonu

4 - Walek rozrzadu

6 - Pompka paliwowa

6 - Kolektor ssacy

7 jnik ciénienia oleju

8 - Filtr olejy

9 - Obudow pierécienia uszczelniaja-
cego watu korbowego
10 - Sitko pompy olejowe; z rurg ssaca
11 - Plytka oporows walka rozrzadu
12 - Koko paso zgbatego na walku
rozrzadu

h
14 - Oslona pasa zgbatego

Niarzem na czolowej stronie siinika. Silnik CVH o pojemnasci 1,6
1ma bezrozdzielaczowy uktad zaptonowy (EDIS), ktéry zameco-
wany jest z baku na bloku sifnika.

15 - Pompa cieczy chiodzacej
16 - Kolo pasa zgbatego na wale kor-

owym
17 - Napinacz pasa zgbatego

18 - Pompa clejowa

19 - Zawér reguluigey cignienie oleju
20 - Wal korbowy

21 - Korek spustowy oleju




Demontaz i montaz pasa zebatego

Uwaga: W zakladzie produkeyjnym napinacz pasa zgbatega
montowany jest bez sprezyny. Pray poinieiszym montazu pasa
2ebatego sprgzyna napinajqca musi byé zamontowana dodat-
kowo. Poza tym do sprawdzania naprezenia pasa zebatego
niezbedny jest przyrzad, na preyklad FORD 21-113,

Demontay

o Zdjge pasek Kiinowy, patrz str, 206.

—_— — " M

Uwaga: Po zdjeciu pasa zgbatego unika¢ obracania waly
P bo moze to powazne
tiokéw | zaworéw.

Montaz

® Pas 2gbaty wymienia¢ zawsze, jedli wykazuie peknigcia, jost
zaclejony lub ma uszkadzone boki lub zeby.

Uwaga: Po zdjeciu pasa zgbatego nie obracaé walu korbowego
i watka rozrzqdu.

Jeslijednak dla wykonania innych prac walek rozrzadu musi by¢
obrécony, nalezy bezwarunkowo zwrécié uwage, zeby 2aden
thok nie znajdowal si¢ w GMP. W przeciwnym wypadku przy
abracaniu walka rozrzadu zawory bedg naciskaly na tiok i obie
cagsci mogg byé uszkedzone Aby temu zapobiec, obréci¢ wal
korbowy tak, seby znak na kole zgbatym znalazi sig okoto S0 o
{124 obrotu) przed lub za znakiem GMP na bloku silnika. Nie
obracaé watu korbowego o kat wigkszy niz 90°

Nim wat korbowy zostanie ponawnie ustawiony w polozeniu
GMP, zwrtcié uwage, 2eby walek rozrzadu znalazi sie w poloze-
niu GMP,

o Ustawic w GMP | cylinder. W tym celu wylaczyé bieg,
zaciagnat hamulec pomocniczy. Obrocié wal korbowy za
kolo paska Klinowego zgodnie z Kierunkiem obrotéw silnika,
a2 znak na kole paska klinowego pokryje sig ze znakiem
odniesienia 0", Aby obrécié wal korbowy, moina rwniez
wiaczyé V bieg i praetoczyé samochod na rwne] powierz.
chini po zwolnieniu hamulca pomocniczego.

Odkrecit ostong pase zebatego i wyjaé do gbry. Nie obracac
przy tym kota paska klinowego.

ER?1-102 /\

2Zdemantowst kol paska klinowego z watu K po
wiaezeniu IV lub V biegu i zaciagnigciu hamulca pastojowego.

o Poluzowat $ruby mocujace i odciagnad a

®  Znak na kole waika rozrzadu musi si¢ pokrywat z6 znakiem
GMP na glowicy cylindréw, w razie potrzeby obrocié kolo
walka rozrzadu

api-
nacz pasa zgbatego w lewo; nastepnie dokrgcic $ruby.

. ie wpust

-B- musi sig znalezé na-

Uwaga: Josli nie ma sprezyny jacej -A-,
napinacz pasa zgbatego i zalozys sprezyng.

o Zdjac pos zebaty.

preeciwko znaku na obudawie pompy olejowe] -A-, w prze-
ciwnym wypadku obreci¢ wal korbowy. Wybrat przy tym
najkrétsza drage.




o Paszgbaty nakladat przeciwnie do ruchu wskazéwek zegara.
Zaczynaé od watu korbowego.

Uwaga: Przy nakladaniu pasa zgbatego nie wolno zmieniaé
polozenia ani watka rozrzadu, ani watu korbowego. W przeciw-
nym razie moga nastapi¢ powazne uszkodzenia silnika lub silnik
nie bedzie pracowal z pelng moca. Po naprezeniu pasa zgbatego
zaleca sig ponowne skontrolowanie polozenia GMP walka
rozrzadu i watu korbowego. Ewentualnie powtérzyé regulacje po
2djeciu pasa zebatego.

Sprawdzanie i naprezanie pasa zgbatego

e Zwolni¢ napinacz i przesunaé, az pas zebaty zostanie na-
prezony. Dokreci¢ napinacz.

o Obréci¢ wal korbowy dwa razy w kierunku zgodnym z ru-
chem wskazowek zegara, az ponownie pokryjq sie znaki
GMP.

o Obroci¢ wal korbowy o okolo 60° przeciwnie do ruchu
wskazdwek zegara. Kolo watka rozrzadu obraca sig przy tym
o 3 z¢by.

o Zatozy¢ przyrzad kontrolny. Naprezenie pasa zgbatego jest
2awsze mierzone miedzy kolami watu korbowego i watka
rozrzadu.

e Wprowadzi¢ pas zgbaty migdzy punkty A, B i C. Napinacz
musi trafié przy tym w lukg migdzy zebami.

o Paszgbaty jest naprezony prawidlowo, jesii przyrzad kontrol-
ny, w przypadku pasa, ktdry juz pracowat, wskazuje wartosé
migdzy 4 | 6. Dla nowego pasa warto$¢ ta musi wynosi¢
10-11.

e Jedli nie uzyskuje sie tej wartoéci, obrdcié koto paska
klinowego za $rodkowa $rube w kierunku wskazéwek zegara
do ustawienia tloka w | cylindrze w GMP.

® Zwolnié napinacz, przesunaé zaleznie od odchytki napreze-
nia i ponownie dokreci¢ napinacz, przy tym dokrgcaé naj-
pierw prawgq $rube.

e Obrécié wal korbowy o 1/4 obrotu, nastgpnie obréci¢ go
z powrotem na okoto 60° przed GMP.

e Powtdrzy¢ pomiar. Przy odchyleniu od podanych wartosci
powtdrzy¢ regulacje.

Wskazéwka: Jesli nie dysponuje sie przyrzadem do spraw-
dzania naprezenia pasa zebatego (podr6z za granica, awaria),
mozna napigé pas w spos6b prowizoryczny. Jednak konieczne
jest sprawdzanie w mozliwie krotkim czasie naprezenia przy
uzyciu przyrzadu.

® Poluzowaé napinacz pasa zgbatego, wykona¢ dwa obroty
walem korbowym zgodnie z ruchem wskazéwek zegara, zeby
rolka napinajaca utozyla sig na pasie.

i)

y/ﬂ\//?%

e W celu napigcia pasa unieruchomié wat korbowy przez
wiaczenie IV biegu i zaciagnigcie hamulca pomocniczego.
Nastgpnie obraca¢ walek rozrzadu przeciwnie do ruchu
wskazoéwek zegara przy pomocy klucza dynamometrycznego
i nasadki 41 mm. Uwaga: Nie obraca¢ za érube mocujacq
watka rozrzadu. Do nasadki 41 mm z kiuczem dyna- momet-
rycznym potrzebny jest element redukcyjny 1/2” - 3/4".

e Przytrzymaé walek rozrzadu momentem 20 do 30 Nm i do-
kreci¢ napinacz pasa (20 Nm), przy czym najpierw dokreci¢
prawg Srube.

e Wykona¢ dwa dalsze obroty watem korbowym, az tiok
w | cylindrze znajdzie sig znéw w GMP. Sprawdzi¢ jedno-
czesne pokrywanie sig znaku GMP watka rozrzadu i kota pasa
zebatego na wale korbowym. W razie potrzeby powtdrzyé
regulacje.

e Zamontowac kolo paska klinowego na wale korbowym

i przykrgci¢ momentem 110 Nm, w tym celu wigczyé IV bieg
i zaciggna¢ hamulec pomocniczy.

e NalozyC i przykreci¢ plastykowq ostong pasa zebatego.
e Zatozy¢ i naprezyC pasek klinowy, patrz str. 206.
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Demontaz i montaz gltowicy cylindréw

Glowice cylindréw mozna zd bez wyj ia sil-
nika. Kolektory wydechowy i ssacy nie sq odlgczane. Glowice
demontowaé tylko z zimnego silnika {minimum 6 godzin postoju
przy temperaturze otoczenia 20°).Uszkodzenie uszczelki pod-
glowicowe] mozna rozpoznaé po nastepujacych objawach:

m Spadek mocy
m Ubytki cieczy chlodzace]. Biale spaliny przy cieptym sitniky
m Straty oleju

m Ciecz chlodzaca w oleju silnikowym, poziom oleju nie obniza
sig, lecz zwieksza. Szare zabarwienie oleju silnikowego, pe-
cherzyki na mierniku pretowym, rzadki olej

m Olej silnikowy w cieczy chlodzacej
= Ciecz chlodzaca silnie sig pieni
= Brak cinienia sprezania w dwéch sasiednich cylindrach,

Demontaz

Uwaga: Niektére czynnosci zostaly opisane bardziej szczegblo-
WO w rozdziale , Demontaz i montaz silnika”, dlatego zaleca sig
przeczytanie réwniez tego rozdzialu.

o Odiaczyé przewosd 1aczacy akumulator z masg.
e Zdemontowaé filtr powietrza, patrz str. 84,

e Zdemontowa¢ zamocowanie pretowego miernika poziomu
oleju.

® Spusci¢ ciecz chlodzaca, patrz str. 45,

e Odigczyé dolny waz cieczy chtodzacej i waz ogrzewania
z kr6éca pompy, przedtem otworzy€ i zsungé opaski.

® Odigczyt gorny waz chtodnicy i waz faczacy ze zbiorniczkiem
wyréwnawczym,

o Odlaczyé waz ogrzewania od regulatora rozruchowego przy
silniku o pojemnosci 1,8 1, a przy siiniku 1,6 | od zespoty
wiryskowego CFl.

o Odiczyé nastepujace przewody elektryczne:

Silniki1,6i1,81;

— czujnik termometru odleglosciowego

~— czujnik temperatury cieczy chlodzacej

— whacznik termiczny wentylatora silnika

Silnik 1,6 1

— czujnik temperatury zasysanego powietrza

— silnik nastawczy przepustnicy

~— czujnik polozenia przepustnicy

— witryskiwacz

—— przewody wysokiego napigcia od $wiec zaplonowych

Silnik 1,81

— alternator

~— feguiator rozruchowy

— czujnik liczby obrotéw i polozenia waty korbowego

— rozdzielacz zaplonu

— czujnik cisnienia oleju

— przewdd masy silnikzpod: akumuiatora

— przewéd wysokiego napigeia cewki zaplonowej

— zawér magnetyczny odcinajacy paliwo przy hamowaniu
silnikiem

e Sciggnat przewody podciénieniowe z:
— ukiadu wspomagania hamulcéw
— kolektora ssacego
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Bez impulsowego ukladu powistrznego

- sitownika podciénieniowego automatyki rozruchowej
- amortyzatora zamykajacego

Z impulsowym ukladem powietrznym

— tréjdrogowego sitownika podcisnieniowego

e Odigczyt ciggno przepustnicy

e Oznaczy¢ przewody paliwowe tasmg i odtaczyé od pompki
paliwowej i gaznika.

Unies¢ i podeprze¢ samochéd, patrz str. 249,
Odkrecié przedniq rurg wylotu spalin, patrz str. 122,
Opuscié samochéd, patrz str. 249.

Silnik 1,8 I: zdjaé koputke i palec rozdzielacza w korpusem.
W tym celu $cisnaé faczniki czopa zabieraka.

Zdja¢ pas zebaty z kota walka rozrzadu, patrz str, 30.

o Odkrecié koto pasa zgbatego od watka rozrzadu. Przytrzymaé
koto kluczem plaskim lub oczkowym s = 41 i odkreci¢ Srube
mocujaca.

e Zdemontowa¢ pokrywe glowicy cylindréw.
e Wykreci¢ §wiece zaplonowe.

o Wykrecié sruby glowicy w kolejnosci odwrotnej do numera-
cji, od 10 do 1.

Uwaga: Przed odkreceniem glowica musi by¢ wystarczajgco
schiodzona

® Zdjaé glowice cylindréw.

Uwaga: Po zdemontowaniu nie kiag¢ glowicy na powierzchni
uszczelniajgcej, gdyz moga zostaé uszkodzone otwarte zawory.
Utozy¢ glowice na 2 drewnianych krawedziakach.

Montaz

Przed z a¢ odpowiednim skr -
zostalo$ci uszczelki zglowicy i bloku cylindréw .Zwrécic
uwage, 2eby resztki uszczelki nie wpadty do otworéw.
Otwory za$lepi¢ szmatkami,

A (]

o Sprawdzi¢ stalowym linialem w kierunku podiuznym i po-
przecznym powierzchnie przylegania glowicy cylindréw
ibloku silnika. Dopuszczalne 2wichrowanie na calej diugosci
nie moze przekraczaé 0,15 mm. Powierzchnia uszczelniajgca
glowicy moze by¢ obrabiana na glebokosé maksimum 0,3
mm (praca do wykonania w warsztacie). Po obrébce ostre
krawedzie komory spalania usunaé pltnem Sciernym, nie
fazowaé krawedzi. Uwaga: Glghokosé komory spalania
musi wynosi¢ minimum 14,5 do 13,9 mm. Po przekroczeniu
tego wymiaru nalezy wymieni¢ glowice.




o Sprawdzi€, czy glowica nie ma peknigé, a gladzie cylindréw
wyztobiefi.

¢ Otwory pod $ruby glowicy oczy§cié starannie z oleju i innych
pozostatosci.

o Sprawdzi¢ pewnosé osadzenia tulejek prowadzacych -A-.
o Zawsze wymieniaé uszczelke podglowicowa.

o Nowg uszczelke bez $rodkéw uszczelniajacych natozyé tak
na kotki prowadzace, zeby nie byl przykryty zaden otwoér.
Uszczelka pod glowice dla silnika o pojemnosci 1,8 | ozna-
czona jestsymbolem,,1.8" i naktadana czerwonym obrzezem
uszezelniajacym skierowanym do goéry. Uszczetka dia silnika
1,61 0znakowana jest jednym zabkiem z miejscu znajdujacym
si¢ nad kolnierzem filtra olejowego.

o Przed osadzeniem glowicy cylindréw sprawdzié, czy watek
rozrzadu znajduje si¢ w potozeniu GMP, patrz str. 30.

o Osadzié¢ glowicg cylindréw.

o Wkreci¢ recznie nowe Sruby mocujace glowice. Uwaga:
Zawsze wymienia¢ $ruby glowicy cylindréw.

Uwaga: Sruby glowicy cylindréw nalezy dokrecaé z duzg
starannoscia Przed dokrgcaniem $rub powienien byé spraw-
dzony klucz dynamometryczny, czy jego wskazania s prawid-
fowe. Poza tym do dokrecania érub glowicy potrzebna jest tarcza
katowa, na przykiad HAZET 6690. Jesli nie dysponuje sig taka
tarcz, nalozy¢ klucz, przystawi¢ do ramienia klucza katomierz
i zaznaczy¢ kreda odpowiedni kat. Nastepnie obrécié ramig
kiucza jednym ruchem do Zaznaczonego miejsca.

Vergaser| ‘—,’_J_\q:;
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o Sruby glowicy cylindréw dokrecane sg w kilku etapach.
W kazdym etapie dokrecaé je w kolejnoéci od 1 do 10.

Momenty dokrecania dla silnika 1,8 1

| etap kluczem dynamometrycznym 50 Nm
Il etap zfuzowaé $ruby o 1/2 obrotu

I etap kiuczem dynamometrycznym 50 Nm
IV etap sztywnym kluczem dokrecié o S0M°
V etap sztywnym kluczem dokrecié o 90°

Momenty dokrgcania dla silnika 1,6 |

| etap kluczem dynamometrycznym 30 Nm
Il etap kluczem dynamometrycznym 50 Nm
HI etap sztywnym kiuczem dokrecié o 90°
IV etap sztywnym kluczem dokrecié o 80°

Uwaga: Nie wolno dokreca¢ $rub glowicy cylindréw po
nagrzaniu silnika.

e Zalozy¢ wewnetrzng oslong pasa zgbatego i zamontowaé
kolo zgbate watka rozrzadu z zabierakiem palca rozdziel
Zastosowat nowaq $rubg mocujaca z $rodkiem uszczelniaja-
cym, na przyktad FORD-SDM- 4G9105-A, i dokrecit mo-
mentem 105 Nm,

Zatozyt i naprezyé pas zgbaty.

e Osadzi¢ pokrywe glowicy z nowq uszczelka i dokrecié na
krzyz momentem 10 Nm.

Silnik 1,8 I: zamontowa¢ palec i koputke rozdzielacza.
Wkrecié $wiece zaptonowe.

Unieéé i podeprzeé samochéd, patrz str. 249.

Praykrecié przednia rure wylotu spalin z nowa uszczelkg.
Opusci¢ samochéd, patrz str. 249,

Natozyé nasadki $wiec zaptonowych zgodnie z oznaczeniami

na przewodach wysckiego napigcia. Cylindry od 1 do 4 s3

liczone od strony pasa zgbatego do kola zamachowego.

o Podiaczy¢ wszystkie przewody elektryczne i weze podcié-
nienia, patrz pod ,,Demontaz’”,

e Podiaczy¢ przewody paliwowe zgodnie z naniesionymi

oznaczeniami do pompki paliwowej i gaznika.

e Zamocowacé ciggno przepustnicy.

Zamontowaé zamocowanie pretowego miernika poziomu
oleju.

Nasuna¢ weze cieczy chtodzacej i zabezpieczyé opaskami.
Zamontowaé filtr powietrza.

Zalozy¢ i naprezyé pasek klinowy, patrz str. 206.
Podfaczy¢ przewéd taczacy akumulator z masa.

Napetni¢ uklad cieczq chlodzqca, patrz str. 45.

Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku, w razie potrzeby uzupel-
ni¢. Jesli gtowica cylindréw byla demontowana z powodu
uszkodzenia uszczelki podglowicowej, zaleca sig raczej wy-
miang oleju facznie  filtrem olejowym, poniewaz w oleju
silnikowym moze znajdowat si¢ ciecz chiodzaca.

o Nagrza¢ silnik, sprawdzi¢ poziom oleju i cieczy chiodzacej,
jak réwniez w zaleznosci od wersji silnika regulacie biegu
jalowego i ustawienie zaptonu.
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OBSLUGA SILNIKA

Wzrokowa kontrola przeciekéw
oleju
W wypadku 28nieczyszczenia silnika olejem i duzych ubytkach

oleju sprawdzi¢, w ktérym miejscu on wycieka. W tym cely
skontrolowag nastepujace miejsca:

®  Odkreci¢ korek wlewu oleju i sprawdzi¢, czy uszczelka nie
jest porowata lub uszkodzona.

o  Sprawdzi¢ Zamocowanie wezdw odpowietrzajacych od po-
krywy gtowicy do krécca na bloku siinika wzgl. do kolektora
ssacego.

Uszczelka pokrywy gtowicy cylindrow.
Uszezelka glowicy cylindrow.
Polaczenie kotnierza rozdzielacza zaplonuy,

Uszczelnienie filtra oleju: kotnierza filtra na bloku silnika
i filtra oleju na kolnierzy filtra,

Czujnik ciénienia oleju {miedziany piericier uszczelniajacy).
Sruba Spustowa oleju (miedziany pierscien uszczelniajaey).
Uszczelka miski olejowe;j.

Miejsce potaczenia migdzy silnikiem i przekiadnig wzgl,
ostong sprzegla (uszczelnienie przy kole Zamachowym lub
watku przekfadni,

o Pierécienie uszczelniajace walek rozizadu, watka posred-
niego i waty korbowego (silnik od strony pasa zgbatego).

i¢ miejsca wycieky. Przy sprawdzaniy najiepiej jest po-

stgpowac w sposéb nastepujacy:
o  Umyé silnik. Spryskaé silnik dostgpnym w handlu $rodkiem

do mycia na zimno i zmy¢ strumieniem wody. Przed myciem
rozdzielacz zaplony i alternator zabezpieczy¢ foliowymi tore-
bkami.

® Migjscapotaczen i uszczelki silnika posypac z zewngtrz kredg
lub talkiem.

®  Sprawdzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby uzupetni¢.

o Przeprowadziéjazde prébna. Poniewaz w rozgrzanym silniky
olej staje sig rzadszy i dzieki temu tatwiej przenika w nie-
szczelnych miejscach, prébng jazde nalezy odby¢ na odcinky
okofo 30 km na drodze szybkiego ruchy,

® Nastepnie odwietlajac silnik lampa, odnalezé migjsce wycie-
ku i usuna¢ niesprawnosé.

Sprawdzanie ci$nienia sprezania
Silnik gaznikowy

Sprawdzenie cignienia sprezania pozwala na wyciggnigcie wnio-
skéw dotyczacych stany siin i

gladzi cylindréw. Jegli 2zostato osiagniete zy- 2ycie graniczne,
silnik musi byé naprawiony lub wymieniony.

Cignienie sprezania POwinno wynosic od 1,1 do 1,3 MPa.

®  Przed sprawdzaniem ci$nienia sprezania siinik powinien byé
nagrzany. Wykrecic wszystkie $wiece, podiaczyé przyrzad do
Sprawdzania zgodnie 2 instrukcjg obstugi.

® Odlaczyé przewéd niskiego napigcia (2acisk 15) od cewki
zaplonowej.

Silnik CVH 1,6 | odigczyé wtyczke 3-stykowa od cewki
zaplonowej EDIS (uktad bezrozdzielaczowy) Cewka ta
Umieszczona jest na bioky silnika pod kolektorem ssacym.

® Druga osoba naciska pedat przyspieszenia i trzyma go w tym
potozeniy przez caly czas trwania pomiary,

e Uruchomi¢ rozrusznik, az mierzone ciénienie osiggnie mak-
symaing wartoéé.

o Sprawdzi¢ kolejno wszystkie cylindry i poréwnac wyniki
Z wymagang wielkoscig.

® Podlaczyé do cewki przewdd niskiego napigcia wzgl, wtyczke.

Sprawdzanie i regulacja
luzu zaworow

Silnik gaznikowy

Uwaga: Poniewas siinik DOHCisilnik CVH posiadaja popycha-
cze hydrauliczne, ktére automatycznie kompensujg luzy w me-
chanizmie rozrzadu, luz zaworéw tych silnikéw nie musi byé
regulowany w ramach obstugi.

Luz zaworéw musi istnie¢ ze wzgledu na koniecznosé skompen-
sowania rozszerzalnodci ciepinej elementéw ich napedu.

W razie zbyt matego luzu zmieniajq sig fazy rozrzady, sprezanie
jest niedostateczne, spada moc silnika i jego praca jest nieregula-
ma. W skrajnym przypadku moze nastgpi¢ skrzywienie zaworéw
lub tez nadpalenia grzybkéw wzglednie gniazd zawor6w,

Przy zbyt duzym luzie Praca rozrzadu jest hatasliwa, Zmieniajg sig
fazy rozrzadu, silnik ma mniejszg moc z powodu niedostatecz-
nego napetnienia cylindréw, praca silnika jest nieregularna,

Regulacja zaworéw daje pozadane efekty tylko wtedy, gdy
zawory zachowujg szczelnosé, nie wykazujg nadmiernego Juzy
na prowadnicach zaworgw i korice trzonkéw nie sq zbite.

Luz zaworéw nalezy sprawdzaé w r. h obstugi co

20000 km i korygowaé w razie potrzeby.

Luz zaworéw jest sprawdzany i regulowany na zimnym
ilniku (przy t peraturze ot ia).
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Luz zaworu ssacego (E): 0,20 mm
Luz zaworu wydechowsego (A): 0,26 mm

o Odigczy¢ przewdd taczacy akumulator z masa.

o Wymontowa¢ filtr powietrza, patrz str. 84,107.

o Odigczyé przewody wysokiego napigcia od $wiec zaptonowych.
L]

Przekladnie ustawi¢ w polozeniu biegu jalowego, zaciagnad
hamulec pomocniczy. Obrécié wat korbowy za $rodkowa
$rubg kola paska klinowego zgodnie z obrotami silnika,
w prawo, az krzywki regulowanych zawordw beda skierowa-
ne do gory.

TC/6A/17N

o Luz zaworu jest mierzony szczelinomierzem migdzy krzywka
i popychaczem déwigniowym -strzatka-. Podczas pomiaru
szczelinomierz powinien dac sig przesuwac z lekkim oporem.

Uwaga: Nie pomyli¢ zawor6éw ssacych z wydechowymi.

o Jedli luz zaworu nie jest zgodny z wymagangq wartoscia,
wyregulowat luz $rubg -A- czopa kulistego.

o Zluzowaé wygietym kluczem przeciwnakrgtke -B-, przy-
trzymujac $rube -A-. Nastepnie obrécié $rube czopa kulis-
tego do uzyskania wymaganej wartosci luzu. Przytrzymaé
$rube i dokrecié przeciwnakrgtke momentem 55 Nm. Spec-
jatny przyrzad do regulacji luzu zaworéw oferowany jest
przez firme ,, Hazet”.

o Powtdrnie sprawdzi¢ luz zaworéw.

o Osadzi¢ glowice cylindrow 2 nowa uszczelka i dokrecié Sruby
kluczem dynamometrycznym w prawidlowej kolejnosci,
patrz str. 19.

e Podliaczy¢ przewody wysokiego napigcia we wiasciwej ko-
lejnosci, patrz str. 19.

o Zamontowat filtr powietrza, patrz str. 84, 107.

o Podigezy¢ przewdd masy do akumulatora.

Uruchamianie silnika przy uzyciu
akumulatora zewnetrznego

Uwaga: Miedzy gtowng wigzka przewodow i dodatnim zacis-
kiem akumulatora umieszczony jest przewdd bezpieczeristwa
o dtugosci okolo 10 cm (prad stopienia przewodu: okoto 55 A).
Jesli ktory$ z akumulatoréw zostanie Zle podigczony lub nastgpi
zwarcie w gtdwnej wigzce przewoddw, zabezpieczenie to prze-
pali sie. Wtedy cala instalacja elektryczna nie bedzie dzialala
i nalezy wymieni¢ zabezpieczenie.

Przy uruchamianiu silnika z wykorzystaniem akumulatora ze-
wnetrznego, podiaczonego odpowiednim przewodem, nalezy
stosowaé si¢ do kilku zasad:

Przekr6j przewodu doprowadzajacego prad z akumulatora
zewnetrznego, w przypadku silnikow z zaptonem iskrowym
o pojemnosci skokowej do okoto 2,5 |, powinien wynosi¢
minimum 16 mm? {$rednica okolo 5 mm). Dla silnikéw
wysokopreznych lub silnikéw z zaptonem iskrowym o poje-
mnoéci ponad 2,5 | przewéd powinien mieé przekréj minima-
Iny 256 mm? Dane te dotycza pojazdu z roztadowanym
akumulatorem. Przekr6j przewodu podany jest z reguly na
opakowaniu. Przy zakupie nowego nalezy poleci¢ przewod
z zaizolowanymi zaciskami i przekrojem 25 mm?, poniewaz
taki nadaje sig rowniez do silnikéw z mniejsza pojemnoscia
skokowa.

Oba akumulatory muszg wykazywac napiecie 12 V.
Rozladowany akumulator moze zamarznaé juz przy -10°C.
Przed podtaczeniem przewodu od akumulatora zewngtrz-

nego zamarznigty akumulator musi by¢ bezwarunkowo od-
mrozony.

Roztadowany akumulator musi by¢ prawidtowo podigczony
do instalacji elektrycznej pojazdu.

o)

A ]
‘I// - \\v:

v

AT D

Pojazdy ustawi¢ obok siebie w takiej odleglosci. zeby nie
bylo migdzy nimi metalicznego polaczenia. W przeciwnym
wypadku prad moze poptynaé juz po podtaczeniu bieguna
dodatniego.

Zaciggna¢ hamulice reczne w obu pojazdach. Mechaniczng
skrzynke przektadniowa ustawi¢ na bieg luzem. automatycz-
na skrzynke przekladniowg w potozenie .. P,

Wylaczyé wszystkie odbiorniki energii elektrycznej.

Sitnik pojazdu -A-, zasilajacy pradem, pozostawi¢ na obro-
tach biegu jatowego.




Uwaga: Zaciski przewoddéw od akumulatora 2asilajacego nie
powinny mieé kontakty podczas podiaczania, jak réwnies zaciski
plusowe nie powinny styka¢ si¢ z masg (nadwozie lub ramy).

e Uruchomié i pozostawi¢ na biegu silnik pojazdu z roz-
tadowanym akumu| . Przy uruch mianiu nie wiacza¢

® W azasadzie silnik pojazdu dostarczajacego energie elektrycz-
nq podczas procesu uruchamiania powinign utrzymywaé

pigcia podczas uruchamiania. Jegii jednak obroty biegu
jatowego znacznie spadng, mozna troche zwigkszy¢ podanie
paliwa,

® Podczas procesy uruchamiania nalezy unika¢ otwartego
ognia w poblizy akumulatoréw, poniewas mogy sig wy-
dziela¢ z nich paine gazy.

® Po uruchomieniy silnika pojazdu z roztadowanym akuma-

latorem odigczyé przewody w odwrotnej kolejnosci.
Uwaga: Jesli nie beda przestrzegane dokladnie podane zasady,
istnigje niebezpieczeristwo oparzenia wydo Ywajacym sie elekt-
rolitem. Précz 1890 mogaq nastapié zranienia lub szkody spwowo-
dowane eksplozjg akumulatora, Moga réwniez nastapié uszko-
dzenia w instalacjach elektrycznych obu pojazdéw.

Niedomagania silnika

Jedli silnik nie daje sig uruchomié, nalezy r02poczac systematy-
€zne poszukiwanie usterki. Zawsze muszg byt speinione dwa
podstawowe warunki, zeby silnik mégt pracowag. Do cylindréw
musi doplywaé mieszanka paliwowo-powietrzna i musi byé iskra
na $wiecy zaptonowej. Diatego w pierwszym rzedzie nalezy
Sprawdzac, czy w ogéle jest podawane paliwo. Sposéb Spraw-
dzania opisany zostal w rozdziale .Niedomagania gaznika”.

Aby stwierdzi¢, czy $wieca daje iskre, wyjaé przewéd wysokiego
napigcia ze $rodka koputki rozdzielacza i umiescié przewdd
w odlegtoéci okoto 10 mm od masy (silnika). Uwaga: Nie
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Przy osadzaniy Przewodéw wysokiego napigcia zwracaé uwage
a kolejnosé zaptony: 1-3-4-2, Obok podiaczenia | cylindra
umieszczony jest znak na kopuice rozdzielacza,

Jest mozliwe, ze iskra jest zbyt staba, zeby spowodowac zaplon
mieszanki paliwowo-powietrznej. Dlatego nalezy réwniez Zmie-
rzy¢ woltomierzem napigcie na 2acisku 15 cewki zaplonowej. Dia
uniknigcia przebi¢ wysokiego napigcia nalezy bezwarunkowo
stosowac zasady bezpieczedstwa obowiqzujqce dla elektronicz-
nego uktadu zaplonowego patrz str, 215,

Pomiar naiezy przeprowadza¢ nastgpujaco:

® Podigczyé woltomierz do zacisku 15 cewki zaptonowej i do
masy.

® Poprowadzi¢ dodatkowy przewéd od zacisku 1 cewki do
masy.

®  Wiaczyé rozrusznik i Ppomierzyé woltomierzem napigcie wejs-
ciowe podczas procesu uruchamiania,

® Napigcie musj wynosi¢ minimum 9 v,

° Dosprawdzeniapalca rozdziel, przeci
téceniowym radioodbiornika potrzebny jest omomierz.

zel
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e Podigczy¢ omomierz zgodnie z Tysunkiem. Opor moze wyno-
si¢ maksymainie 5 1,0k. W ten sam Sposéb sprawdzana jest
0opornosé przewody wysokiego napiecia facznie z nasadkg
$wiecy zaplonowej, patrz rys, 221.




Usterka: Silnik uruchamia sig z trudem {ub nie uruchamia sig

Przyczyna

Usuwanie usterki

b

Btad w obstudze przy ur

!

Silnik wysokoprezny:

m Zimny silnik: obrécié kluczyk stacyjki w potozenie I1 i czekad,
az zgaénie lampka kontrolna podgrzewania. Nacisnaé pedaly
przyspieszenia i sprzegla do oporu, wlaczyé rozrusznik.

u Cieply silnik: Uruchamiaé silnik bez podgrzewania. Jesli silnik
Nie zacznie pracowat w ciagu 20 sekund, poczekaé chwilg
i ponowié prébe uruchomienia.

Silnik benzynowy:

Zimny silnik: Nacisna¢ powoli 1x {silnik gaznikowy 2x) pedat
przy spieszenia Wcisnaé pedat sprzegla i wiaczyé rozrusznik,
bez wciskania pedalu przyspieszenia. Jesli silnik nie zacznie
pracowa¢ po 5 sekundach, odczekaé chwile i powtérzyé
prébe uruchomienia. Jesli po 3 prébach silnik nie zacznie
pracowac, poczeka¢ okoto 10 sekund i uruchamiaé go, jak
w punkeie ,,Silnik goragcy”.

Ciepty silnik: Wcisnaé pedat przy spieszenia do potowy,
przytrzymaé w tym polozeniu i wiaczyé rozrusznik. Jeéli po
3 prébach uruchomienia silnik nie zacznie pracowaé, po-
czekac okoto 10 sekund i uruchomié go, jak w punkcie ,, Silnik
go racy”.

Goracy silnik: Wcisnaé catkowicie pedal przyspieszenia,
przytrzymac w tym potozeniu i wigczyé rozrusznik. Po urucho-
mieniu zwalnia¢ powoli pedat w miare wzrostu obrotéw

Brak iskry, wilgotna lub zanieczyszczona koputka rozdzielacza®

Oczyscit i osuszyé koputke, jej wnetrze spryskaé aerozolem
utatwiajacy rozruch.

Peknigcia kopulki, $lady przebicia®

Wymieni¢ koputke rozdzielacza

Zuiyty styk weglowy w kopulce®

Wymieni¢ styk weglowy

Uszkodzony palec rozdzielacza®

Wymieni¢ palec rozdzielacza

2Zbyt duza opornosé palca rozdzielacza®

Wymieni¢ palec rozdzielacza

Zbyt duza opornosc przewodéwi nasadek $wiec zaplonowych

Wymienié przewody i nasadki

Nasadki $wiec zatozone w niewtasciwej kolejnosci

Zalozyé nasadki w kolejnosci zaptonu 1-3-4-2

Mokre $wiece zaplonowe po wielu prébach uruchomienia

Wkrecié i osuszyé swiece

Swiece zaplonowe wilgotne i 2anieczyszczone z zewnatrz

Oczysci¢ i osuszyé $wiece, nasunaé ostony silikonowe na

$wiece i nasadki

Napigcie cewki zaplonowej zbyt niskie

Sprawdzi¢ prawidiowe osadzenie i styki przewodéw elekt-
rycznych przy cewce zaplonowej

Peknigta cewka zaptonowa, $lady przebicia

Wymieni¢ cewke zaptonowa

Uplywy pradu przez stykanie sig elektrycznych przylaczy i prze-
woddbw z wezami silnika

Poprowadzi¢ wiasciwie przewody elektryczne

Brak zasilania sterownika

Sprawdzi¢ przewody elektryczne wedlug schematu instalacji

Przerwane polaczenie sterownika z masq

Sprawdzi¢ podiaczenia masy we wtyczce sterownika omo-
mierzem w stosunku do zacisku ujemnego akumulatora lub
masy. Opornosé musi byé mniejsza od 1, w przeciwnym razie
sprawdzi¢ punkty masy wediug schematu instalacji

Uszkodzony indukeyjny nadajnik impulséw

Sprawdzié opomosc, w razie potrzeby wymienié nadajnik lub
przew6d

Zbyt niskie obroty rozrusznika

Naladowat akumulator, w okresie zimowym nala¢ odpowie-
dni olej, sprawdzié rozrusznik

ci$nienie sprez

Wyregulowaé luz zaworéw (nie dotyczy silnika CVH), na-
prawi¢ silnik

Niewlasciwy luz zaworéw

Skorygowat luz zaworéw (nie doty czy silnika CVH)

*) Nie dotyczy samochodéw z zaptonem EDIS {bezrozdzielaczowy)
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SMAROWANIE SILNIKA

Mimo wszystkich wysitkéw, 2eby przez usprawnienia konstruk-
cyjne i technologiczne coraz bardziej udoskonali¢ samochody
FORD SIERRA i zwigkszyé ich zywotnose, niezawodno$é eks-
ploatacyjng i ekonomicznosc, niezbedna jest nadal regularne
smarowanie i obstuga tych samochodow zgodnie z systemem
obstugi firmy FORD.

Zadania oleju silnik go

W zaleznosci od warunkéw eksploatacji oleje silnikowe pod-
legajq bardzo zmiennym obcigzeniom. Dlatego jest bardzo trud-
ne dokiadne ustalenie wphywu réznych warunkéw pracy na ten
$rodek smarny. W silnikach pracujacych przez diugi czas na
wysokich obrotach lub pod petnym obcigzeniem olej nagrzewa
sig do wysokiej temperatury. Pod wplywem wysokich tem-
peratur i przy obecnosci tlenu atmosferycznego olej zaczyna si¢
utleniaé. Produkty utieniania powodujg wzrost gestosci oleju
i moggq sig odkladaé w postaci powlok na gérnych powierzch-
niach ttokéw, w rowkach pierscieni uszczelniajacych i na trzon-
kach zaworéw. Moze to prowadzi¢ do osadzania sig nagaru na
grzybkach zaworéw.

Jesli do cylindréw podawana jest zbyt bogata mieszanka, a silnik
pracuje rzadko lub weale nie pracuje pod peinym abcigzeniem,
albo nie osiaga normalnej temperatury pracy (jazda w miescie),
w wyniku tego nastepuje spalanie niecatkowite. Sadza, nagar
olejowy i inne produkty, niespalone paliwo i skroplona wilgo¢
tworza osady, kwasy i smoly. Niespalone paliwo skrapla si¢ na
zimnych Sciankach cylindrow i splywa do skrzyni korbowej,
Zmywajac warstewke oleju z gtadzi cylindréw i tlokow. Wskutek
tego pogarsza si¢ smarowanie powierzchni roboczych tiokéw
i nastepuije rozciericzenie oleju, co pogarsza wiasnosci smarne
oleju zaleznie od zawartoéci w nim paliwa.

Przy nadmiernym rozciericzeniu oleju moze byé konieczna jego
wczesniejsza wymiana. Poniewaz przy szybkiej jezdzie (goracy
silnik) benzyna wyparowuje z oleju, nalezy przede wszystkim
zimg (wiele uruchomiery zimnego silnika - duza ilos¢ benzyny
w oleju) czesciej kontrolowaé poziom oleju.

Lepkos¢ oleju sil go

Lepkos¢ okresla plynnosé oleju. W zaleznoécii od temperatury
olej ma skfonnoéé¢ do Zmniejszania swej lepkosci, W miarg
nagrzewania staje sig bardziej plynny. Pogarsza to przyczepno$é
i odpornosé warstewki smarnej na $ciskanie. Po ochtodzeniu
gestnieje, zmniejsza sig jego plynnosé i roénie tarcie wewnetrzne.
Ta wiasciwosé wymaga zastosowania oleju silnikowego z lep-
koscia, ktéra zmienia sie przy zmianach temperatury w mozliwie
malych granicach.

Przy uruchamianiy zimnego siinika powinien by€ wystarczajaco
rzadki, zeby nie obcigzaé nadmiernie rozrusznika i zeby po
uruchomieniu olej doplynat moziiwie szybko do wszystkich
miejsc wymagajacych smarowania.

Plynno$é lub lepkosé oleju jest réwnoznaczna z jego tarciem
wewnetiznym | jest oznaczana jednostkami SAE (Society of
Automotive Engineers), jak na przykltad SAE 30, SAE 10 itd.
Wysokie wartosci SAE oznaczajq oleje geste, niskie charak-
teryzujg oleje rzadkie. Jednak lepkosé nie okresla catkowicie
wiasciwosci smarnych oleju.

Olegj wielosezonowy

W silnikach samochodow SIERRA powinny byé stosowane
oleju wielosezonowe. Oleje wielosezonowe majq te zalete, ze nie
muszg by¢ dostosowywane do panujacej temperatury (lato,
zima). Sq produkowane w oparciu o rzadki olej iednosezonowy
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(np. 10W).W stanie fozgrzanym olej ten jest stabilizowany przez
tak zwany zaggszczacz, co przy kazdych warunkach eksploata-
cyinych daje odpowiednie wlasciwosci smarne. Jeli stosuje sig
olej wielosezonowy, malezy korzystaé z nowoczesnych olejow,
ktére majg duzy zakres lepkosci (np. 15W-40, 20W-50), Litera
W w oznaczeniu SAE okredla przydatno$é oleju w okresie
zimy.

Oleje o poprawionych whasciwosciach smarnych s3 to oleje
wielose- zonowe, do ktérych migdzy innymi dodawane s3
substancje zmniejsza- jace wsp6lczynnik tarcia, co umozliwia
Zmniejszenie zuzycia paliwa o 26, Oleje te majg niska lepkosé
(np. 10W30). Wymagaja stosowania specjalnych surowcow do
ich produkji (oleje syntetyczne).

Zakres st ia i klasy leph

Mehrbereichséle

s-21 A/ﬁ

1 - Oleje wielosezonowe

Poniewaz zakresy stosowania sgsiednich klas SAE pokrywaja
sig, mozna nie uwzgledniaé kr6tkotrwatych wahafi temperatury
przy doborze lepkogci oleju. Dopuszczalne jest mieszanie ze sobg
olejéw réznych kias lepkosci, jesli nalezy dola¢ oleju, a kiasa
lepkosci oleju znajdujacego sig¢ w silniku nie odpowiada juz
panujacym temperaturom zewngtrznym,




b il

Przy diugotrwalych temperaturach zewngtrznych ponizej -20°
C (tereny arktyczne) zaleca sig¢ stosowanie oleju SAE 5W-20.

Obieg oleju

Dodatkowe $rodki smarne - obojetnie jaki rod

- nie powinny by¢ mieszane ani z paliwem, ani z olejami.
Charakterystyka oleju silnikowego

W nowoczesnych silnikach dopuszczalne jest z zasady tylko
stosowanie olejow HD. Oleje HD s3 olejami uszlachetnionymi,
ktérych wiasnosci smarne sq znacznie ulepszone przez dodanie
réznych chemicznych substancii czynnych. Dodatki te zapew-
niaj lepsza ochrone przeciwkorozyjng, wieksza odpornosé na
utlenianie, mniejsza skionnos¢ do tworzenia osadu w skrzyni
korbowej, maja bardziej stabilng lepkoéé i wiasnosci myjace
i rozpuszczajace. Dodatki myjace i rozpuszczajace nie tylko
zmniejszajq tworzenie sig osadéw w silniku, ale jednoczesnie
posiadajg zdolno$t rozpuszczania osadéw, rozpraszania ich
w oleju wraz z innymi zanieczyszczeniami, co pozwala na
usunigcie tych zanieczyszczer podezas wymiany oleju.

Jakoé¢ oleju silnikowego HD okreslana jest przez system API
(API: American Petroleum Institute). Producenci europejscy
kieruja sie réwniez wytycznymi tego systemu.

Oznaczenie zawiera 2awsze dwie litery. Pierwsza litera podaje
zakres stosowania: S = Service, nadaje sie do silnikéw ben-
zynowych; C = Commercial, dla silnikéw wysokopreznych.

Druga litera okresla jako$¢ w kolejnosci alfabetycznej.

Najwyzsz jakod¢ wediug charakterystyki APl majg oleje $G dla
silnikéw benzynowych i CD dla silnikéw wysokopreznych.
Uwaga: oleje silnikowe CD, ktére zostaty wyraznie okreslone
przez producenta jako oleje dia silnikow wysokopreznych, nie
nadajq si¢ do silnikow benzynowych. S oleje, ktére moga byé
stosowane w obu rodzajach silnikéw. W takim przypadku na
puszce podane s oba oznaczenia (na przyklad SG/CD).

Do samochodéw FORD SIERRA z silnikami benzynowymi
przeznaczone sq oleje z oznaczeniami SSM-269011-A Iub
API-8G. Oznaczenie oleju do silnikéw wysokopreznych:
API-SE/CD Iub SF/CD.

Zuzycie oleju

Wi silniku spalinowym pod pojeciem zuzycia oleju rozumie sig te
ilos¢ oleju, ktdra jest tracona w procesie spalania. W zadnym
wypadku nie nalezy utozsamia¢ zuzycia oleju ze stratami oleju
p tywmi wskutek nie Inosci miski olejowej, pokrywy
glowicy cylindréw itd.

Normalne zuzycie oleju wynika ze spalania matych jego ilosci
wcylindrze i odprowadzania jego czasteczek razem ze spalinami
i produktami $cierania. Procz tego olej zuzywa sie¢ wskutek
wysokich temperatur i ci$nien, ktéry jest poddawany w silniku
w sposob ciagtly.

Nazuzycie oleju maja wplyw takze warunki eksploatacii, sposéb
jazdy i tolerancje wykonawcze. W normalnych warunkach zuzy-
cie to jest tak male, ze w okresach migdzy zalecanymi wymianami
wymagane jest dolewanie jedynie nieznacznych ilosci.

Olej musi by¢ bezwarunkowo dolany, jeéli jego poziom spadnie
do znaku ,uzupelni¢” na miemiku(wtedy mozna dolaé mak-
symalnie 1,0 1)

Pompa olejowa zasysa olej silnikowy z miski olejowej i tioczy go
przez krétki kanal, ktéry z jednej strony zamkniety jest przez
plytke oporowa watka posredniego, do szeregowego filtra olejo-
wego. Umieszczony w korpusie pompy zawér nadci§nieniowy
(regulacyjny) reguluje ciénienie oleju. Przy zbyt wysokim ci§-
nieniu zaw6r otwiera sig i cze$é oleju moze wyplynaé z po-
wrotem do miski olejowej.

Przez $rodkowaq przestrzen wkladu filtra oczyszczony olej dociera
do gldwnego kanatu olejowego. W przypadku zatkania filtra
zawor przelewowy kieruje olej bezposrednio, bez oczyszczenia,
do tego kanalu.

Od gtéwnego kanalu olejowego odchodzi pie¢ kanalikéw do
tozysk watu korbowego. Przez uko$ne wiercenia w wale olej
dociera do fo2ysk korbowod6w i z nich natryskiwany jest na
sworznie ttokéw i gladzie cylindrowe.

Watek posredni potaczony jest z gléwnym kanatem olejowym.
Przez otw6r w tym watku olej dostarczany jest porcjami do watka
rozdzielacza.

Jednaczesdnie olej silnikowy dociera trzema przewodami bezpo-
$rednio do toZysk watka rozrzadu. Z érodkowego tozyska olej
rozchodzi sig przewodami natryskowymi do wszystkich krzywek
i popychaczy dzwigienkowych.
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Przewietrzanie silnika

GL21-1IN

Przewietrzanie silnika jest niezbedne, aby w skrzyni korbowej nie
moglo wytworzyé sie szkodliwe nadciénienie.

Poniewaz pierécienie iokowe nie zapewniajg doskonalej szczel-
nos- ci, spaliny przedostajg si¢ do skrzyni korbowej. Po wymie-
szaniu z goracymi parami oleju j paliwa tworza one nadcinienie
szkodliwe dia uktadu korbowego. Aby temu zapobiec, gazy te
2asysane sa poprzez waz faczacy do silnika i spalane. Oddzielacz
oleju -B- zapewnia, ze nie moze byé zasysany olej silnikowy. Dla
poprawienia przewietrzania nad gtowice cylindréw moze do-
chodzié $wieze po- wietrze przez filtr 2 drucianym wkiadem
stalowym w korku wlewowym oleju -C-. Przez ten korek
powietrze przeplywa do skrzyni korbowej

Przez oddzielacz oleju -B- 2 zaworem regulacyjnym -A- gazy
odprowadzane sg wezem do kolektora ssacego. Przewietrzanie
silnika zalezy od ilogci Zasysanego powietrza przez pracujacy
silnik. Zawor regulacyjny, jak réwniez filtr w korku wlewu oleju
musi by¢ myty w paliwie co 20000 km. Zawor nalezy wymieniaé
€0 40000 km.
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Sprawdzanie ciénienia oleju

o Nagarza¢ silnik, temperatura oleju powinna wynosi¢ okoto
80° C. Sprawdzi¢ poziom oleju.
o Wymontowaé czujnik ciénienia oleju. Wsilniku benzynowym

czujnik znajduje sig po lewej stronie obok miernika poziomu
oleju, w silniku wysokopreznym w podstawie filtra oleju.

e W miejsce czujnika cignienia oleju wkrecié w blok silnika
odpowiedni manometr.

®  Uruchomié silnik i pozostawié na biegu jatowym. Sprawdzi¢
ciénienie oleju. W wypadku silnika CVH podane wartosci
obowigzujg tylko dla oleju silnikowego 10 W-30,

e Silniki benzynowe i wysokoprezny 1,8 I Zwigkszyt
powoli obroty do obrotéw prébnych  wynoszacych
2000/min i sprawdzi¢ cignienie oleju. Przy obrotach prze-
k jacych 2000/min cignieni oleju nie moze byé wyzsze
od 0,5 MPa.

e Silnik wysokoprezny 2,3 I: zwigkszyé powoli obroty do
obrotéw prébnych wynoszacych 3000/min i sprawdzié
ciénienie oleju. Przy obrotach przekraczajacych 3000/min
ciénienie oleju nie moze by¢ wigksze od 0,6 MPa.

Silnik Minimalne ciénienie oleju
Obroty biegu jalowego Obroty prébne

OHC 0,21 MPa 0,25 MPa

DOHC 0.16 MPa 0,31 MPa

CVH 0,103 MPa 0,252 MPa
Diesel 1,8 | 0,075 MPa 0,16 MPa
Diesel 2,3 | 0,15 MPa 0,30 MPa

e Zamontowaé czujnik ciénienia oleju z nowym pierscieniem
uszczelniajacym i ostroznie dokrgcié momentem 15 Nm,

e Jesli cignienie oleju odbiega od wymaganej wartosci, patrz
.Niedomagania uktadu smarowanie”.




Demontaz i montaz miski olejowej

Demontaz

o Odtaczy¢ przewdd taczacy akumulator z masg.
e Spuscié olej silnikowy.

e Ustawi¢ na wprost kota samochodu.

e Zaznaczyé rysikiem traserskim polozenie nakladki -A- na
watku kierowniczym.

o Odkreci¢ $rubg -strzalka- przegubu watka kierowniczego
i odchylié nakladke.

Unie$€ i podeprze¢ prz6d samochodu, patrz str. 249.
Wymontowaé rozrusznik, patrz str. 211.
Odkrecié oba wsporniki silnika od belki osi (2 nakretki).

Wykreci¢ 23 éruby i odlaczy¢ miske olejowa od bloku silnika,
ewentualnie ostroznie podwazy¢ $rubokretem.

Zaczepié ling do silnika i lekko go unie$é, patrz str. 13.

o Podeprze¢ of przednig jezdnym podnoénikiem warsz-
tatowym, wiozy¢ deske migdzy podnosnik i of.

o Odkrecié 4 sworznie mocujgce osi przedniej od wzdiuznika
i ostroznie opuscié jq przy pomocy podnosnika.

Uwaga: 0§ przednig opusci¢ tylko na tyle, zeby mozna bylo
wyjaé miske olejowq.

o Wyjaé miske olejowa.

Montaz

e Usunaé catkowicie resztki uszczelki z powierzchni stykowej
bloku silnika i miski olejowej. Wyprostowaé kotnierz miski,
jesli przy demontazu zostal wygiety.

e Miejsce laczenia pokrywy zgbatego kola walcowego na
bloku silnika posmarowaé¢ S$rodkiem uszczelniajacym
(A70S8X-19554-BA).

e Przyklei¢ nowq uszczelke smarem lub $rodkiem uszczel-
niajacy do bloku silnika, zwracajac uwage na jej prawidlowe
ulozenie.

e Przytozy¢ miske olejowq i umocowaé 4 $rubami. Uwaga:
Sruby dokrecié bardzo lekko.

e Unieé¢ ostroznie o$ przednia podnoénikiem, przykrecié swo-
rznie mocujgce do wzdluznika momentem 80 Nm.

e Opuscié silnik, usunat ling i podno$nik.

IZ TV}

Rys. TC/6A/39

o Wkreci¢ pozostale §ruby miski olejowej i dokreci¢ w trzech
etapach:
1 etap: rozpoczaé od -A- i wszystkie $ruby dokreci¢ momen-
tem 1 do 2 Nm (rgcznie).
Il etap: rozpoczac od -B- i wszystkie $ruby dokrecié momen-
tem 7 Nm.
1l etap: dokreci¢ wszystkie éruby przy cieptym silniku.
Rozpoczaé od -A-, moment dokrgcania 8 do 10 Nm.

e Polaczyt przegub z watkiem kierowniczym i dokrecié nakiad-
ke mo mentem 20 Nm.

Uwaga: Je$li kota przednie ustawione s3 na wprost, watek
kierowni- czy musi sig znajdowaé w polozeniu $rodkowym.

e Przykreci¢ podpory silnika do belki osi i dokrgci¢ momentem
60Nm

Zamontowa¢ rozrusznik, patrz str. 211,
Nala¢ oleju do silnika.
Podtaczy¢ przewéd masy do akumulatora.

Uruchomi¢ silnik, zeby pracowat przez okolo 20 minut.
Zatrzymat silnik i sprawdzié miske olejowq, czy nie przecieka,

e Wykona¢ lll etap przykrgcania miski olejowej. Rozpoczaé od
-A- i wszystkie $ruby dokreci¢é momentem 8 do-10 Nm.

e Opuscié samochéd.
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Demontazi montaz Pompy olejowej

Demontaz

o Zdemontowa¢ miske olejowa.

L21-34

o Wykrecié 3 sruby mocujace -A- kluczem do gniazd wielokar-
bowych (s = 12) i wyjaé pompg -B- z rurg ssacq -C-.

L21-19
A - Obudowa E - Sitko rury ssacej

B - Wirnik zewnetrzny F - Rura ssaca

C - Wirnik wewnetrzny G - Uszczelka

D - Pokrywa H - Zawér nadcisnieniowy

& Rozmontowad Pompe olejowa. Luz migdzy wirnikiem i obu-
dowg powinien wynosi¢ 0,150 do 0,301 mm.

® Sprawdzi¢ luz asiowy przy pomocy liniatu stalowego i szcze-
linomierza. W tym celu polozy¢ linial na obudowie pompy,
nastepnie przesunaé wirnik wzdtuz osi pompy i zmierzyé |uz,
Luz osiowy powinien wynosi¢ 0,028 do 0,104 mm.

® Sprawdzi¢ wielkos¢ szczeliny migdzy wirnikiem wewnetrz-
nym i zewngtrznym. Obrécié walek pompy i pomierzyé luz
miedzy powierzchniami roboczymi wirnikéw. Luz powinien
zawierac sig w granicach 0,05 do 0,20 mm.

o  Wiozyé wirnik do obudowy i przykrecié pokrywe z nowym
uszczetnieniem momentem 10 Nm,

o Przykrecié rurg $53¢3 Z nowy uszczelka, zamontowaé zawér
nadcisnieniowy.

o Dokreci¢ pompe olejowa do bloku silnika momentem 20 Nm.,

® Zamontowat miskg olejowa.
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OBSLUGA UKtADU SMAROWANIA SILNIKA

Wymiana oleju silnikowego

Olej nalezy wymienia¢ co 10000 km, a przy ograniczonej
eksploataciji samochodu raz w roku. Jednoczeénie wymieniany
jest wkiad filtra.

Przy eksploatacji w gorszych warunkach, jak jazda na krétkich
odcinkach, czgste uruchamianie zimnego silnika, zapylone drogi,
olej silnikowy i filtr powinny by¢é wymieniane w krotszych
odstepach czasu. Olej moze by¢é wypompowany z silnika przy
pomocy specjalnej sondy.

Uwaga: Zuzyty olej i filtr olejowy nalezy zawsze oddawaé
w migjscach, gdzie gromadzone s3 tego rodzaju szkodliwe
odpady. Sprzedawcy $wiezego oleju silnikowego sg zobowiaza-
ni do bezplatnego przyjmowania zuzytego oleju pozostatego po
wymianie. Poza tym zarzady gmin i miast informujg o punktach
gromadzenia zuzytego oleju. W 2adnym wypadku nie wolno
go wylewaé w miejscach przypadkowvch Iub dodawac

losci oleju do wymiany:

do odpad6éw z gospodarstwa d ne
bylyby szkody w $rodowisku, jak na przyklad skazeme wad
gruntowych.

o Silnik nagrza¢ do temperatury roboczej {temperatura oleju
60° C).

o Podstawi¢ naczynie do zebrania zuzytego oleju.

o Wykrecié korek spustowy i catkowicie spuscic¢ olej. Korek
spustowy znajduje si¢ na misce olejowej z lewej strony,
patrzac w kierunku jazdy.

e Nastepnie wkrecié korek spustowy z nowym pier$nieniem
uszczelniajacym i dokrecic, nie naduzywajgc sity, momentem
25 Nm,

Uwaga: Jeéli stwierdzi si¢ w oleju silnikowym obecno$¢ duzych
ilodci opitkw metalowych, wskazuje to na zatarcie, na przyklad
lozysk watu korbowego lub korbowodéw. Dla uniknigcia dal-
szych uszkodzeri, po pr liu naprawy, konieczne jest
staranne oczysz czenie kanalbw i przewodéw olejowych. Précz
tego powinna by¢ wymieniona chlodnica olejowa, jesli jest
zainstalowana.

e Zdemontowat filtr olejowy. W warsztatach stosowany jest
specjalny przyrzad. Jesli nie dysponuje si¢ takim przyrzadem,
mozna uzy¢ skérzanego pasa. Mozna réwniez wbi¢ ostry
$rubokret w boczng $cianke fittra. Przy wykrecaniu z pew-
noécig wyplynie olej i nalezy podstawi¢ naczynie.

e Przy montazu stosowaé wskazéwki na obudowie filtra,
o Kotnierz filtra olejowego przemy¢ paliwem.

o Nowy filtr przykrecaé tylko recznie. Wkrgcaé go do momentu,
az gumowy pierécier uszczelniajacy dotknie kotnierza filtra,
nastepnie dokreci¢ o 3/4 obrotu.

o Nowy filtr dokreca¢ tylko recznie.
o Wilaé $wiezy olej przez wlew na pokrywie glowicy cylindrow.

Silnik z wymiang | bez wymiany|miernik poziomu
filtra filtra min. - max
Silnik benzynowy
OHC 3751 3251 101
Silnik  benzynowy
CVH 351 3251 101
Silnik benzynowy
451 401 101
Silnik  6-cylindro-
wy 4,25 401 101
Silnik Diesla 1,81 551 511 101
Silnik Diesla 2,31 561 501 201

e Po jezdzie probnej sprawdzi¢ szczelnosé korka spustowego
i filtra olejowego, w razie potrzeby ostroznie dokreci¢.

e Sprawdzi¢ poziom oleju miernikiem pretowym, ewentualnie
dola¢ oleju silnikowego.

eoDla lepszej obserwaciji zachowania sig silnika w eksploatacii,
przy wymianie powinien byé stosowany zawsze w miarg
mozliwosci olej tego samego typu i tej samej marki. Dlatego
jest celowe przy kazdej wymianie oleju umieszczanie na
silniku wywieszki, na ktorej zapisuje sig marke i lepkosé oleju.

eNiekorzystne sq czeste, przypadkowe zmiany typu uzywanego
oleju. Nalezy unika¢ mieszania olejéw silnikowych tego
samego typu ale réznej marki. Oleje tego samego typu i tej
samej marki, ale o roznej lepkosci, moga by¢ dolewane w razie
konieczno$ci przy zmianie por roku.

Sprawdzanie przewietrzania
silnika

o W ramach obstugi co 20000 km zdejmowac korek wlewu
oleju z pokrywy glowicy cylindréw i my¢ w benzynie, patrz
str. 40.

o Zawor regulacyjny wymieniaé co 40000 km.
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Niedomagania ukiadu smarowania

Usterka Przyczyna Usuwanie usterki
Lampka kontrolna nie zapala sie  m Uszkodzony czujnik cignienia oleju Wigczy¢ stacyjke, Sciagnat z czujnika
po wigczeniu zaptonu przew6d i dotkna¢ nim do masy. Jesli lampka

zapala sig, wymienié czujnik.
- Przgmane zasilanie czujnika, skorodowane Sprawdzi¢ podiaczenia i przewody elekt-

styki ryczne
u Uszkodzona lampka kontrolna Wymienié¢ lampke kontrolng
Lampka kontroina nie gaéni = Bardzo gorgcy olej Nie ma znaczenia, jesli lampka zgasnie po

przyspieszeniu

Lampka nie gasnie po przyspie- = Zby‘t mate ci$nienie oleju Sprawdzié poziom oleju w razie potrzeby uzupetnié
szeniu wzgl. zapala sie w czasie Sprawdzi¢ ciénienie wg zalecer
Jazdy m Przewody elektryczne czujnika majg zwarcie  Zdjat przewéd z czujnika i odlozyé po zaizolowaniu
na mase (bez kontaktu z masg). Wigczyé zapton. Jesli
lampka zapali si¢, sprawdzi¢ przewdd.
® Uszkodzony czujnik ci§nienia oleju. Wymieni¢ czujnik
Zbyt niskie ciénienie oleju w = Zbyt maio oleju w silniku Sprawdzi¢ poziom oleju
catym zakresie obrotow ® Zanieczyszczone sitko przewodu Wymontowaé miske olejowa, oczyseié sitko
$s3cego
a LuZny lub ztamany przewéd ssacy Wymontowaé miske olejows, sprawdzi¢ przew6d
ss3cy
& Uszkodzone lozyska Zdemontowaé silnik

Zbyt niskie cisnienie oleju przy m Z powodu zanieczyszczenia zawor regulujgcy Wymontowaé i sprawdzié zaw6r
niskich obrotach cinienie pozostat otwarty

Zbyt wysokie cignienie oleju przy = Z powodu zanieczyszczenia zawér regulujacy Wymontowat i sprawdzi¢ zawér
obrotach ponad 2000/min cignienie nie otwiera sig
(ca. 0,55 MPa)




CHLODZENIE SILNIKA

Obieg cieczy chlodzacej

Obieg ten regulowany jest przez termostat. Dopéki silnik jest
zimny, ciecz chiodzaca przeptywa tylko przez biok silnika i przez
wymiennik ciepla, jesli wiaczone jest ogrzewanie. W miarg
nagrzewania si¢ termostat otwiera duzy obieg cieczy. Ciecz
chiodzaca kierowana jest do chiodnicy przez pracujacq bez
przerwy pompe. Ciecz przeplywa przez chtodnice od géry do
dolu i chlodzona jest przez powietrze optywajace zeberka chiod-
nicy.

Wiacznik termiczny w piaécie W|rn|ka wentylatora steruje po-
przez sprzeglo hydrauli latora. Tak wigc
wentylator nie pracuje ciagle zgodnle z obrotaml snlmka lecz jest
wylaczany i wigczany zgod ieplnym. Pred-
kosé obrotowa wentylatora zalezy tylko od temperatury sllmka
anie od jego obrotéw. Oczywiscie obroty wentylatora nie moga
by¢ wigksze od obrotéw silnika.

Dzigki okresowej pracy wentylatora zwigksza si¢ uzyteczna moc
silnika, zmniejsza sig zuzycie paliwa i zuzycie paska klinowego.

Niskokrzepnaca ciecz chtodzaca

Uklad chiodzenia wypetniany jest przez producenta mieszaning
wody i §rodka chronigcego przed i korozjg f-my
FORD. Koncentrat tego. érodka zapobiega uszkodzeniom powo-
dowanym przez mréz i korozje, a takze podnosi temperaturg
wrzenia wody. Z tych wzgledéw uklad chlodzenia musi byé¢
wypetniony przez caly rok cieczq zawierajacq ten $rodek.

Uwaga: W samochodach SIERRA stosowat tylko rdzowy
koncentrat §rodka ,Super Plus” f-my FORD z oznaczeniem
SSM-97B-9103-A. Jesli stosowany jest inny $rodek chroniacy
przed zamarzaniem, powinien spetnia¢ wymagania f-my FORD.

iace przed korozjg po jakim$ czasie
tracq swa skutecznosé, ciecz chlodzaca powinna byé wymienia-
na co 2 lata.

Poniewaz skladniki ch

Proporcje mieszania dta ochrony przed mrozem do -30° C

Silnik Koncentrat Woda lloé¢ catkowita

OHC 401 401 8.01

CVH 4,751 4751 951
DOHC-2v 401 391 791
DOHC-i 371 361 731

Diesel 4751 4,751 951

Demontaz i montaz oraz sprawdze-
nie termostatu

Termostat, w miarg nagrzewania si¢ silnika, otwiera duzy obieg
cieczy chlodzacej. Jesii z powodu uszkodzenia termostat nie
otworzy sie, silnik ulega przegrzaniu. Sygnalizuje to potozenie
wskaznika temperatury cieczy chlodzacej w czerwonym polu,
jednoczesnie chiodnica nie nagrzewa sig. Uszkodzony termostat
moze réwniez pozostaé otwarty po ochtodzeniu sie cieczy.
Maozna to rozpoznaé po tym, ze silnik nie osigga swej temperatury
eksploatacyjnej lub ze wskaznik temperatury wychyla sig¢ wolnigj
niz poprzednio, a zimg spada wydajno$é ogrzewania.

Demontaz

o Odiaczy¢ przewdd taczacy akumulator z masa.

e Spuscié ciecz chlodzacy i zebraé ja do naczynia.

e Odiaczyé od obudowy termostatu gérny waz -B- i waz
faczacy -A- ze zbiorniczkiem wyréwnawczym. Najpierw
otworzy¢ i odciagnaé opaski. C - waz ogrzewania, D - dolny
waz.

e Odkrecié od gtowicy cylindrow 2 $ruby obudowy termostatu.

L/2al57 [

e Podwaizyé Srubokrgtem zabezpiecznie -A-. Wyjaé termostat
-B- z uszczelnieniem -C- z obudowy -D-.




Silnik DOHC

o Podlaczyé przewod masy do akumulatora,

e Nagrza¢ silnik, az gorny waz stanie sig letni. Sprawdzic
Inos¢ polaczert wezy i §ruby spustowej.

15
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Demontaz i montaz chtodnicy

Demontaz

o Odfaczyé przewsd masy od akumulatora.
® Spuscié ciecz chtodzgca do naczynia.
Silnik 1,6 1

® Odkreci¢ 2 $ruby ostony wentylatora, unie$¢ ostong do
przodu i wysunaé przy tym dwa plastykowe zaczepy z po-

przecznicy. Wyjaé oslone.

® Odkrecié éruby -15- mocujace obudowe termostaty -4- do
kolektora ssqcego -16- i wyjaé obudowe razem z wylgcz-
nikiem termicznym -3-

o Wyjac termostat -5- z pierécieniem uszczelniajacym -6-; 14
-glowica cylindrow.
Sprawdzanie
| v— —
i
BJ24[13 2 i

e Powoli ogrzaé termostat w kapieli wodnej. Termostat nie
moze przy tym stykaé sig ze Sciankami naczynia.

o Termostat otwiera sig w zakresie temperatur +85° do89° C.

Uwaga: Mozna sprawdzi¢ tylko poczatek otwarcia, poniewas
koniec ¢ i je przy t ize powyzej punkiu
wrzenia wody. :

o  Wymieni¢ termostat w przypadku niewlasciwego dziatania,
Montaz ’

o Oczyscié powierzchnie przylegaﬁia obudowy termostatu

i glowicy cylindréw.

Zamontowaé izabezpieczy¢ termostat z nowym pierécieniem
uszczelniajgcym w obudowie,

Obudowg z nowym uszczelnieniem osadzi¢ na glowicy
cylindréw i przykreci¢ momentem 20 Nm.

Podigczyé do obudowy termostatu gbrny waz cieczy chio-
dzacej oraz waz faczacy ze zbiorniczkiem wyréwnawczym
i zabezpieczyé je opaskami,

Napetni¢ uklad cieczg chlodzaca.

e Odiaczyé gérny waz -D- od chiodnicy. Zdjaé z chlodnicy waz
zbiorniczka wyréwnawczego. W tym celu otworzyé cal-
kowicie opaski i zsunaé je z kréécow.

Silniki 1,8 1§ 2,01

¢ Odmontowaé od chtodnicy gérny i dolny kanat powietrza
z 2 §rubami -B- i dwoma zaczepami -C-. Przed zdjgciem

doinego kanatu odmontowaé od chiodnicy waz faczacy.

o Wykreci¢ u gory 2 éruby -A- mocujgce chlodnice.

Silnik DOHC 2,01

Wyja¢ wtyczki z wentylatoréw elektrycznych.

Odtaczy¢ od chiodnicy weze cieczy chlodzacej.

Z g6rnego zamocowania chlodnicy wyjaé kotki ustalajace.
Odkrecié u dotu chtodnice od podpér gumowych.

Scisngé przy gornym zamocowaniu zaczepy z tworzywa
sztucznego i wyja¢ dotem chtodnice.

Samochody z przekiadnia automatyczng

® Odsunaé naczynie z cieczq chlodzacq i podstawié inne
naczynie



Demontaz i montaz wentylatora

Demontaz
o Odiaczyé przew6d masy od akumulatora.
o Wymontowat gorny kanat powietrza, patrz rysunek $/24/15.

e Odlaczy¢é przewody chiodnicy oleju przekiadni od
oy bionika chiodnicy. Zaslepic p dy odpowied.
nimi korkami, 2eby nie wyplynelo za duzo oleju.

o Odkrecic sprzegto wentylatora od piasty pompy cieczy chto-
dzacej. Potrzebny jest do tego odsadzony klucz plaski's = 32.

Y

4
o
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o Odpowiedni kiucz ptaski mozna przygotowat samemu.
X=25mm,Y =12 mm,

o Wykreci¢ udotu 2 éruby mocujace -D- i wyjat z podkiadkami
-C-, tulejkami dystansowymi - B- i amortyzatorami gumowy-

mi -A-. Uwaga: Nakrgtka mocujaca wentylatora ma lewy gwint.

o Wyjaé dotem chiodnice. e Przy luzowaniu nakretki przycisnaé pasek klinowy pompy

cieczy chtodzacej i w ten spos6b zapobiec obracaniu sig

Montaz piasty. Jesli makretka dokrecona jest bardzo mocno, uderzyé

. X L . . . odpowiednim miotkiem w klucz ptaski w celu poluzowaniu
Sprawdzi¢ wszystkie weze cieczy chtodzacej, czy nie majg nakretki.

3 peknigt, nacigé i innych uszkodzer, i w razie potrzeby wymienié.

o Wstawit chlodnice od dotu i przykrecié. Zwrécié uwage na
prawidiowe osadzenie amortyzatoréw gumowych, patrz ry-
sunek S/24/16.

Samochody z przektadnia automatyczna:

o Przykrgcié do chiodnicy p dy chiodnicy oleju przekiad
niowego.

o Podigczy¢ wszystkie weze cieczy chlodzacej i zabezpieczyé
opaskami.

o Napetnié ukiad cieczq chlodzaca.

o Podlaczyt przewdd masy do akumulatora,

. Urqchomié, nagrza¢ sitnik i sprawdzi¢ szczelno$é potaczen
wezy.

o Skontrolowaé poziom cieczy chlodzacej.

® Sprawdzi¢ poziom oleju w przektadni automatycznej, patrz

str.134 e Zdja¢ wentylator.




o Jesli wentylator i sprzeglo majg byé rozigczone, wykrecié
4 $ruby mocujace i wyjaé sprzeglo.
Montaz

e Wstawié sprzeglo w wentylator i dokrecié éruby mocujace
momentem 9 Nm. Uwaga: Aby unikna¢ uszkodzenia gwinty
isprzegla, w zadnym wypadku nie wolno dokrecaé tych $rub
mocniej niz momentem 10 Nm.

e Przykrecié wentylator ze sprzeglem do piasty pompy cieczy
chlodzace;. Zablokowaé piaste przytrzymujac pasek kitnowy.

e Zamontowaé gomy kanat powietrza,
e Podlaczyt przewod masy do akumulatora.

Silnik DOHC
® Odiqczyé wiyczki od silnikéw wentylatora,

e Odkrecié u gory 2 nakretki blachy kierujgcej, wyjac ja w gére
zobu dolnych prowadnic i uniesé razem z silnikami elektrycz-
nymi

® Wstawic blache kierujaca z wentylatorami w dolne zamoco-
wanie i przykreci¢ u géry.

o Podigczyé przewody elektryczne,

Demontaz i montaz pPompy cieczy
chtodzacej

Demontaz

o Odlaczyé przewod faczacy akumulator z masg.
® Spuscié ciecz chiodzacy.
o Wymontowaé wentyiator ze sprzegltem.

e Poluzowaé 4 $ruby mocujace -strzalki- koto pasowe pompy.
Przytrzymaé pasek klinowy, zeby kofo nie obracato sig.

Zdjaé pasek klinowy, patrz str. 206,

o Wykrecié 4 sruby mocujace z kota pasowego i 2djaé koto
Z piasty.

Sciggnaé W34z ogrzewania -A- z pompy cieczy chlodzace, po
uprzednim zwolnieniu i odciagnigciu opaski. B - dolny waz
cieczy chlodzacej.

2Zdja¢ oslong pasa 2zebatego, patrz str. 16,

Wykrecié 3 $ruby mocujace -strzatki- i wyjaé pompe cieczy
chlodzacej.

Montaz

Catkowicie usunaé resziki uszczelnienia z bloku silnika
i obudowy pompy.

Osadzi¢ pompe z Nowym uszczelnieniem i wkreci¢ $ruby
mocujace. Obie §ruby M8 dokrecié momentem 20 Nm, $ruby
M 10 momentem 40 Nm,

Zamontowa¢ oslong pasa 2gbatego, patrz str. 16.
Przykrecié koto pasowe, nie dokrecaé.
Zalozyé i naprezyt pasek klinowy, patrz str. 206.

Dokreci¢ sruby mocujgce kola pasowego momentem 25 Nm,
przytrzymujac pasek klinowy.

Zamontowaé wentylator. Uwaga: Nakretka mocujgca ma
lewy gwint.

Podiaczy¢ doiny waz cieczy chiodzacej i waz ogrzewania,
zabezpieczy¢ je opaskami,

Napetni¢ ukiad cieczg chlodzaca.
Podtaczy¢ przewéd masy do akumulatora.

Uruchomié i nagrzat silnik, sprawdzié szczelnosé podigczen
wezy i pompy cieczy chlodzace;.



OBStUGA UKLADU CHtLODZENIA SILNIKA

Sprawdzanie poziomu cieczy
chtodzacej

e Poziom cieczy chtodzacej powinien by¢ sprawdzany w regu-
lamych odstepach czasu, mniej wigcej co cztery tygodnie,
przynajmniej jednak przed kazdg dluzsza jazda.

Uwaga: Ostroznie otwieraé korek wlewu zbiorniczka

wyréwnawczego, gdy silnik jest goracy. Niebezpieczeri-

stwo oparzenia ! Przed otwarciem potozyé szmate na
korek.

e Poziom cieczy przy zimnym silniku musi sie znajdowaé
migdzy zna- kami . Min" i ,,Max". Przy cieptym siiniku ciecz
moze sigga¢ nieco powyzej znaku ,,Max”.

oZimng ciecz chiodzacq wlewat tylko do zi ilnil

aby unikngé jego uszkodzenia.

o Do uzupelnienia- takze w okresie letnim- stosowaé tylko
mieszanineg oryginalnego $rodka chronigcego przed zamarza-
niem f-my FORD (rézowy) i czystej, migkkiej wody.

o Przeprowadzi¢ wzrokowa kontrole szczelno$ci, jesli poziom
cieczy chtodzacej spada czesto ponizej znaku , Min™.

Wymiana cieczy chtodzacej

Ciecz chlodzaca musi byé wymieniona, jesli w trakcie naprawy
wymieniana byta glowica cylindréw, uszczelka gtowicy, chlod-
nica, wymlennik ciepta lub srlnik Jest to konieczne, poniewaz

kowe] fazie eksf ji nowych czeéci ze stopow
Iekklch odklada]q sig na nich Srodki antykorozyjne itworzgtrwalg
warstewke ochronng. W zuiytej cieczy chiodzacej zawarto$¢
skladnikéw chronigcych przed korozjq jest z reguly zbyt mala,
2eby zapewni¢ wystarczajaca ochrong nowych czesci.

Uwaga: Spuszczona ciecz chlodzaca nie powinna byé uzywana
ponowme Jest ona truyaca dlatego nie woino jej wylewaé

jscach lub dodawaé od odpadéw gos-
podarstwa domowego Zarzady gmin i miast informujg o lokali-
zacji punktéw zbiorczych odpaddw szkodliwych dla Srodowiska.

Spuszczanie

«0dlgczyé przewéd fqczacy akumulator z masg.

o O 3 hodu ustawi¢ na ,,warm” (cieplo).
o Korek zbiorniczka wyr6 dkrecit 0 90° w celu

zlikwidowania nadcisnienia. Nastepnle m?ykrecné korek cat-
kowicie.

Uwaga: Jesli silnik jest goracy, przed otwarciem korka natozy¢
grubg szmate, zeby uniknaé oparzenia gorgca ciecza lub parg.

e Podstawi¢ czyste naczynie pod chiodnice i $éciagna¢ dolny
wat -strzatka-. Przedtem rozchyli¢ catkowicie i odciggnaé
opaske.

o Spusci¢ catkowicie ciecz chlodzaca. Nastepnie nasungé
dolny waz na krdciec chiodnicy i zabezpieczy¢ opaska.

Zalowanie

e Nala¢ cieczy chlodzacej przez kréciec wlewowy zbiorniczka
wyréwnawczego do znaku ,,Max" i zamkna¢ zbiorniczek.

o Podigczy¢ przewédd masy do akumulatora.

e Uruchomic i nagrza¢ silnik, sprawdzi¢ szczelno$¢ p

wezy.
o Sprawdzi¢ poziom cieczy, w razie potrzeby dopetni¢ do
znaku , Max".

Wazrokowa kontrola szczelnosci

o Przez $ciskanie i przeginanie wezy cieczy chlodzacej spraw-
dzié, czy nie majg porowatych miejsc.

e Weze nie mogq by¢ osadzone zbyt plytko na kréécach.

e Sprawdzi¢ docisnigcie opasek wezy. -

e Sprawdzié, czy L tka korka ykaj > obudowy
termostatu  wzgl. zbiorniczka wyrd go nie jest
uszkodzona.

o Uruchomié¢ i nagrza¢ silnik, az wiaczy sig wentylator chiod-
nicy. Zwrécié uwage, czy ciecz chlodzaca nie wyplywa przy
pompie.

Czasami jest trudno znaleié miejsce [ ieku. Zal jest

wtedy ie proby ci j, (potrzebny jest

speqalny przyrzqd) w warsmele Jednoczeénle moze by¢ spra-
wdzony zawor nadcié iowy korka ykaj
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Sprawdzanie gestosci cieczy chltodzqcej

Przed rozpoczeciem okresu zimowego nalezy sprawdzié stezenie
$rodka chroniacego przed zamarzaniem w cieczy chlodzacej.

o Uruchomié i nagrzaé silnik, az ciecz w zbiorniczku wyréw-

nawczym stanie sig letnia.

Otworzyé ostroznie korek zbiorniczak wyréwnawczego,
patrz punkt ,Spuszczanie cieczy chlodzacej”.

Zassaé areometrem ciecz chlodzacy i odczytaé na ptywaku
gestosc cieczy. Dla $rodka f-my FORD wynosi ona 1,059.

W naszym klimacie ochrona przed zamarzaniem powinna
siggaé do -25° C.

Uzupelnianie koncentratu f-my FORD

Przyktad: Pomiar zakresu ochrony przy uzyciu areometru dat
wynik -10° C. W tym wypadku spuscié z ukladu chtodzenia 2,7
| cieczy i w jej migjsce dolaé 2,7 | czystego koncentratu $rodka
chronigcego przed zamarzaniem.

Zmierzona warto$¢ llo$¢ dolewanego koncentratu
w’ Silniki OHC, DOHC | Siiniki CVH, Diesel
0 40 475
-5 34 4,0
-10 2,7 3.2
-15 2,0 24
-20 14 1,7
-25 07 08

o Zamknaé korek zbiomiczka wyréwnawczego i po prébnej
jezdzie ponownie sprawdzi¢ gestosc cieczy chtodzacej.

Niedomagania zwigzane z temperaturg cieczy chlodzacej

Usterka: Wskaznik temperatury cieczy znajduje si¢ w czerwonym polu

Przyczyna

Sposoby usuwania

Za malo cieczy w obiegu

w Zbiomiczek wyréwnawczy musi byéwypetniony do znaku

Termostat nie otwiera sig

w Sprawdzi€, czy gérny waz jest cieply. JeSli nie, wymieni¢
termostat

Uszkodzona pompa cieczy chlodzgcej

m Wymontowaé i sprawdzi¢ pompe

Uszkod: Lasnil

y czujnik
cieczy chlodzacej

m Oddaé czujnik do sprawdzenia

Uszkodzony wskaZnik temperatury cieczy
chtodzacej

m Odda¢ wskaznik do sprawdzenia
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UKLAD PALIWOWY

Do ukladu paliwowego nalezg: zbiornik paliwa, przewody pali-
wowe, pompa paliwowa i gaZnik lub urzadzenia wtiryskowe
2 filtrem powietrza.

Zbiomik paliwa znajduje sie z tylu pod bagaznikiem. Aktualny
zapas paliwa kierowca moze odczytaé na wskazniku. Zbiornik
jest odpowietrzany systemem przewodow. -

Musza byé spelnione nastepujace warunki, Zzeby mozna bylo
tankowaé benzyne bezotowiowa. 1. Gniazda zaworéw w glo-
wicy cylindréw musza by¢é wykonane z utwardzonego materiatu,
w przeciwnym razie gniazda zuzyj sig bardzo szybko. Z powodu
wysokich kosztéw wymiana gniazd zaworowych na utwardzone
nie oplaca sie. 2. Poniewaz benzyna ,,Euro-Super” ma liczbe
oktanowa wynoszacg tylko 95 (olowiowa benzyna ,Super™:
98), zaleznie od modelu silnika musi by¢ przestawiony zapton
w kierunku pézniejszego podawania iskry, zeby zapobiec deto-
nacyjnemu spalaniu w silniku. Pociaga to za sobg obnizenie
mocy silnika i zwigkszeniu zuzycia paliwa. Dla uniknigcia tych
ujemnych skutkéw, zaleca sig tankowanie benzyny .Su-
per-Plus” o liczbie oktanowej 98.

Motzliwa jest ograniczona eksploatacja samochoddw, wyposa-
zonych w nieutwardzone gniazda zaworéw, przy zastosowaniu
benzyny bezotowiowej: przy co czwartym tankowaniu trzeba
napetnic zbiornik benzyng olowiowa ,,Super” i sprawdzaé luz
zaworéw co 10000 km.

Silnik Gaznik

1.61/75 KM MOTORCRAFT-WV

1,61/75 KM Gaznik poziomy

ekonomiczny

1,6 1/75 KM WEBER 2V, gaznik wieloprzelotowy 2 5-stop-|
,.E max” niowg tarczg automatyki rozruchowej

1.8 1/87-90 KM| PIERBURG-2V, gainik wieloprzelotowy

2,01 QHC WEBER-2V, gaznik wieloprzelotowy

do 9.84

2,01 OHC WEBER-2V-ISC, gaznik wieloprzelotowy z
9.84-4.89 silnikiem skokowym

2,01 DOHC WEBER 2V-TLD, ganik wieloprzelotowy
od 5.89

Silnik Oznaczenie Produkcja [Stosowanie
benzyny
.Super-Plus”
1,6 /75 KM LCT do 10/84 ograniczone
1,6 1/75 KM LCS - ograniczone
1,6 1/75 KM LSD do 10/84 ograniczone
2,01/105 KM NET do 10/84 ograniczone
1,61/75 KM LCT od 11/84 nadaje si¢
161/75 KM LSD od 11/84 nadaje sig
1,81/90 KM REB od 11/84 nadaje sig
2,01/105 KM NET od 11/84 nadaje sig¢
2,01/115 KM N4A nadaje si¢

Gazniki
Silniki samochodéw SIERRA wyposazane s3 w rézne gazniki.

Poniewaz niektére czynnosci przy ich obsludze sq jednakowe,
zostalyopisane tylko przy gaznikach VV firmy FORD.

Regulacja gaznika

Kazdy gaznik sprawdzany jest u producenta i regulowany dia
benzyny dobrej jakoéci. Nie nalezy nic zmienia¢ w tej regulacii.
Bardzo wysokie zuzycie paliwa i niedostateczna moc silnika s3
prawie zawsze spowodowane czym innym, przy tym szczegdinie
wazna rolg odgrywajq sposéb jazdy i warunki ruchu. Mozna sig
ograniczy¢ jak zwykle do starannej regulacji biegu jalowego.
Prawidlowe wyregulowanie biegu jalowego jest wazniejsze, niz
sig ogblnie sadzi, gdyz wywiera ono wplyw na prace silnika do
osiggnigcia $redniego zakresu obrotow.

Uwaga: Przy obstudze samochodéw, ktére wyposazone
saq w elektroniczng instalcje zaptonowa, musza by¢ prze-
strzegane zasady gwarantujace uniknigcie obrazen
wazgl. zniszczenie instalacji, patrz str. 215.

Wskazéwka: Od wrzeénia 1976 §ruby w gazniku, ktérymi
mozna zmienia¢ sktad spalin, musza by¢ zaplombowane w zwia-
zku z obowigzujacym prawem. Rozmieszczenie i iloé¢ tych srub
zalezna jest od typu gaznika.

Kapturki zabezpieczajace mozna usuwac szczypcami lub rubo-
krgtem. Sg one przy tym niszczone. Po regulacji $ruby musza by¢
zabezpieczone nowymi kapturkami {czes¢ zamienna).

O ile parametry spalin nie odpowiadaja wymaganiom prawa,
wygasa waznoéé dowodu rejestracyjnego. Brak kapturkéw za-
bezpieczajacych na gainiku, w razie kontroli policyjnej samo-
chodu, moze byé¢ powodem ukarania mandatem.

Zakltécenia w doplywie paliwa

W razie zaklécer w doplywie paliwa uklad nalezy sprawdzié
z zachowaniem nastgpujacej kolejnosci {dotyczy tylko samo-
chodéw z mechaniczng pompka paliwowa):

e Sprawdzié, czy jest paliwo w zbiorniku.

e - Odigczyé od gaznika przewod paliwowy prowadzacy od
pompy paliwowej. Obroci¢ przez chwilg silnik przy pomocy
rozrusznika i obserwowaé, czy z przewodu wyplywa pul-
sacyjnie paliwo (Ostroznie, niebezpieczefistwo pozaru 1).

Jesli paliwo jest ttoczone:

e Oznacza to, ze komora ptywakowa jest pusta. Sprawdzié
iglicowy zawér plywaka, czy nie jest zatkany, oraz ciénienie
tloczenia pompy paliwowej.

Jesli paliwo nie jest tloczone:

e Odiaczyé przew6d doprowadzajacy paliwo do pompy.

o Jesli wyplywa z niego paliwo, sprawdzic szczelnosé pompy,
ewentualnie wymontowat jg i sprawdzic.

e Jesli paliwo nie wyplywa z przewodu, przedmucha¢ prze-
wod, wymontowac zbiornik paliwa i oczysci¢ go.
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Gaznik Motorcraft VV

A = Oska przepustnicy G = Iglica dyszy
B = Sruba regulacyjna CO H = Zawor gardzieli
C = ruba nastawcza mieszania (nie regulowana) J = Regulator rozruchowy
= Plywak ’ K = Sprezyna bimetalowa
€ = Zawdr iglicowy ptywaka L = Przepona sterujaca
F = Wspornik dyszy gléwnej M = Przepona pompki przy$pieszajacej
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Demontaz i montaz gaznika e Wykrgcié dwie nakretki -strzatki (rys. $/23V/07)-, zdjaé
podkiadki i wyjaé gaznik.

Demontaz o Rure ssacg przykryé czystg szmatkg.

o Odlaczyé przewod laczacy akumulator z masa.

¢ Zdemontowaé filtr powietrza, patiz str. 84. Montaz

o Otworzyé korek zbiorniczka wyré go. e Oczyscié powierzchnie iajace gaznil

$53C€g0.
l!wpgg: Jesli silnik jest rozgrzany, uprzednio zredukowat¢ nad- Uwaga: Resztki uszczelki nie moaa wpasé do ru cei
ciénienie w ukladzie chiodzenia. Niebezpieczeristwo poparzenia ga: 093 WP ry ssqce].
1 Korek otworzy¢ ostroznie, patrz str. 49. e Przykreci¢ gaznik z nowg uszczelka.

Podtaczy¢ przewéd podciénieniowy do gaZnika.
Nasung¢ wezyk paliwowy i zabezpieczy¢ opaska.

Zamontowa¢ i wyregulowaé ciggno przepustnicy, patrz str.
13/54.

e Nasungé przewdd elektryczny zaworu odcinajacego biegu
jatowego.

o Podlaczyé weze cieczy chtodzacej do regulatora rozrucho-
wego i zabezpieczy¢ opaskami.

e Podlaczy¢ przew6d masy do akumulatora.
o Zamontowaé filtr powietrza, patrz str. 84.

e Sciagnat weze -A- z regulatora rozruchowego i tak pod- e Wyregulowa¢ obroty biegu jalowego i zawarto§¢ tlenku
wiesi¢, zeby nie wyplyngla z nich ciecz chlodzaca lub wegla, patrz str. 54.
2amkngé odpowiednimi korkami.

o Odlaczyé przewtd -B- od zaworu odcinajacego biegu jato-
wego.

o Sciggnaé waz podciénieniowy -C-.

o Odlaczy¢ ciggno pr
wspornikiem.

icy -D- i odkreci¢ razem ze

o Sciagnat przewdd paliwowy -E- z gaznika.

Uwaga: Jesli jest 1a opaska zacish -A-, przeciaé
ja i pzy montazu zamiast niej zalozy¢ opaske ze §rubg -B-.
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Sprawdzanie i regulacja obrotéw
biegu jalowego oraz zawartosci CO

e Uruchomi¢ i nagrza¢ silnik. Temperatura oleju musi wynosi¢
co najmniej +60°C.

e Samochody z przekladni automatyczna: musi by¢ prawid-
fowo wyregulowane ciggno przepustnicy.

e Wylaczyé odbiomiki energii elektrycznej (radio, reflektory
itd)

e Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, patrz str. 218,

e Podiaczyé obrotomierz i przyrzad do pomiaru zawartosci
tlenku wegla wedlug instrukeji. Filir powietrza pozostawi¢
zamontowany.

e Zwigkszyé obroty silnika przez p6l minuty do 3000/min,
nastepnie pozostawié¢ na obrotach biegu jatowego.

e Po ustabilizowaniu si¢ wskazan przyrzadéw odczytaé zmie-

rzone wartosci i poréwnaé z wymaganymi wartosciami, patrz
str. 83,

T8N VI28

o Jesli obroty biegu jalowego nie odpowiadaja wymaganej
wartoéci, obracaé §rube regulacyjng -A- do uzyskania prawi-
dlowych obrotow.

e W razie odchyleri zawartosci tlenku wegla, usunat kapturek

jacy ze éruby regulacyjnej -B-. W tym celu zrobi¢

otwér w kapturku, wkrecié odpowiednia $rube i wyciagnat
$rubg razem z kapturkiem. W razie potrzeby zdjac filtr
powietrza i nastgpnie zamontowa¢ go.

zabezp

e Zwiekszyé obroty silnika przez okolo pot minuty do
3000/min. Nastgpnie odczekaé przy biegu jatowym silnika,
az ustabilizujg si¢ wskazania przyrzadéw.

e Wyregulowaé zawarto$¢ tlenku wegla przez obr6t sruby
regulacyjnej -B- na wymagang wielko$¢. W razie potrzeby
skorygowaé obroty érubg regulacyjng obrotow biegu jatowe-
go.

Uwaga: Regulacja musi byé przeprowadzona w ciggu 30

sekund po ustabilizowaniu si¢ wskazan przyrzadéw. W przeciw-

nym razie powtorzyé regulacie.

o Powtdrmie sprawdzié¢ obroty biegu jalowego i zawarto$é
tlenku wegla.

e Zalozyé nowy kapturek zabezpieczajacy.

Regulacja ciggna przepustnicy

Uwaga: Ciggno jest bardzo podatne na zalamania, dlatego
nalezy sig obchodzi¢ z nim ostroznie podczas montazu. Jedno
lekkie zatamanie moze spowodowaé poZniejsze peknigcie ciggna
w czasie jazdy. Dlatego nie wolno montowac ciegien, ktore
ulegly takiemu uszkodzeniu.

e Odiaczy¢ przewdd faczacy akumulatora z masa.
o Wymontowa¢ filtr powietrza.

e Woisnac do oporu pedal przyspieszenia i przytrzymaé w tym
polozeniu (potrzebny pomocnik) albo zablokowat deska
oparta o siedzenie.

o Nakretke regulacyjnq -A- obrécié tak, zeby uklad sterowania
gaznika znalaz si¢ w polozeniu petnego podania paliwa.

e 2wolnié pedal przyspieszenia, nastepnie weisnaé i sprawdzié
recznie, czy uklad sterowania gaznika daje sig przesuwaé
w kie- runku zwigk ia o ia p nicy. Jesli wy-

stepuje luz, powtorzy¢ regulacie.
e Zamontowat filtr powietrza.

e Podlaczyé przewod masy do akumulatora,



Demontaz i montaz iglicowego
zaworu plywaka

Iglicowy zawor ptywaka reguluje ilos¢ paliwa w komorze plywa-
ka. Jesli z powodu zanieczy ia zawor zawi si¢ w poto-
Zeniu otwartym, roénie poziom paliwa w komorze plywaka, co
prowadzi do zwigkszonego zuzycia paliwa. Jesli zawér nie
otwiera sig, silnik zuzywa paliwo znajdujace sie w komorze
plywaka i zatrzymuje si¢. Przyczynami zaklocert w dziataniu
iglicowego zaworu plywaka sq z reguly zanieczyszczenia spo-
d brudnym pali lub zbita koficéwka zaworu.

Demontaz

o Odiaczy¢ przewod masy od akumulatora.

o Wymontowat filtr powietrza, patrz str. 84.
o Odkrecié 7 érub pokrywy gagnika i zdjaé pokrywe.

S[23v/13 |

o Wycisnat oske plywaka - B- ze sprezyn mocujgcych. Opuscié
plywak -C- w obudowe.

o Wyjac ostroznie zawdr iglicowy -A- przy pomocy szczypiec
2¢ zwgzonymi koricéwkami.

Montaz

GlsjvveN

e  Przed montazem sprawdzié, czy pokryta guma koricéwka -A-
zaworu iglicowego nie jest uszkodzona. Oczyécié gniazdo
Zaworuy.

e Wiozy¢ ostroznie iglicowy zawér ptywaka,
e Zamontowac plywak z oskq w sprezynach mocujacych.

Uwaga: Tloczek -C- zaworu musi opiera¢ sig o plywak, skoro
tylko paliwo dopiynie do komory plywaka. B = sprezyna.

o Nalozy¢ nowa uszczelkg i przykrecié pokrywe gasnika.
e Zamontowaé filtr powietrza.

e Podigczyé przew6d masy do akumulatora.

(]

Sprawdzi¢ obroty biegu jatowego i zawartosé CO, ewentual-
nie wyregulowaé, patrz str. 54.
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Demontaz i montaz przepony
sterujacej

Przepona podcignieniowa steruje poprzez popychacz zaworem
gardzieli, zaleznie od podciénienia ssania w gardzieli. Jesli
przepona jest uszkodzona, iglica dyszy pozostaje w polozeniu
biegu jatowego. Silnik pracuje tylko na biegu jatowym.

Demontaz
o Odlaczy¢ przewdd masy od akumulatora,
e Wymontowaé gaénik, patrz str. 54.

w

o  Wykreci¢ 4 druby i zdjgé obudowe -A- ze sprezyng -B-.
Uwaga: Do tego potrzebny jest klucz katowy wielkosci T20
dia $rub z gniazdem ,,Torx”. Narzedzie to jest oferowane

przez firme ,, Hazet”.

o Odiaczy¢ przepong sterujaeq -C- od popychacza i wyjac.

Montaz
® Umocowat przepong na popychaczu.

Uwaga: Otwér podciénieniowy przepony musi pokrywaé sig
2 otworem kanalika -D- w gazniku.

o Osadzi¢ obudowe -A- przepony ze sprezyng -B- i wkrgcié
luZno §ruby.

e Otworzyé recznie zawdr gardzieli i dokre i¢ $ruby obudowy
przepony.

e Zamontowat ganik, patiz str, 54.

® Podigczy¢ przewéd masy do akumulatora,
Wyregulowaé obroty biegu jatowego i zawartos¢ CO.
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Sprawdzanie zaworu odcinajacego
biegu jalowego

Zawér odcinajacy biegu ialowego, po wylaczeniu zaplonu,
zamyka doplyw mi iki biegu jatowego i mieszanki dodat-
kowej do komory mieszania, Zapobiega to dalszej pracy wylg-
czonego silnika z powodu samozaplonu. W razie uszkodzenia
tego zaworu silnik nie daje sie uruchomi¢,

Sprawdzanie

®  Wlaczyé zapton i kilkakrotnie odlaczaé i podigczaé przewod
elektryczny zaworu. Musi by¢ przy tym slyszalne stukanie
zaworu,

Zawor moze byé sprawdzany takze w stanie wymontowanym.
o Wykrecié zawér i przylozyé do masy (do silnika).

e Podigczyé do zacisku zaworu odcinajacego przewdd od
bieguna dodatniego akumulatora.

e Wsungé na okolo 3 do 4 mm trzpied w przedniej czesci
zaworu. Wtedy rdzert musi zostaé wciagniety, w przeciwnym
razie wymieni¢ zawor lub sprawdzi¢ przewody elektryczne.




Demontaz i montaz regulatora
rozruchowego

W regulatorze rozruchowym przy niskiej temperaturze kurczy sig
sprezyna bimetalowa.Dzigki temu otwiera sig zawdr sterujacy,
ktéry zapewnia wzbogacenia mieszanki paliwowo-powietrzne;.
Ta bogatsza mieszanka jest potrzebna do réwnomiernej pracy
zimnego silnika. Po nagrzaniu sie silnika, sprezyna bimetalowa
ogrzewana jest ciecza chlodzaca. Sprezyna rozszerza sie i zamyka
zawor sterujacy. Sktad mieszanki biegu jalowego normalizuje sig
ponownie.

o Odiqczyt przew6d masy od akumulatora.
o Zdemontowa¢ filtr powietrza.
o Otworzy¢ korek zbiorniczka wyréwnawczego.

Uwaga: Je$li silnik jest rozgrzany, uprzednio zredukowa¢ nad-
ciénienie w ukladzie chtodzenia. Niebezpi ! ) poparze-
nia ! Korek otworzyé ostroznie, patrz str. 49.

o Wykreci¢ 3 $ruby w diugich otworach pokrywy regulatora

‘rozruchowego i podwiesié pokrywe drutem tak, zeby nie

yplynetaz niej ciecz chiodzaca. Uwaga: Do tego potrzebny

jest klucz katowy wiel kosci T20 dia $rub z gniazdem ,, Torx”.
Narzgdzie to jest oferowane przez firme , Hazet".

o Odkrecié regulator rozruchowy z 3 $rubami -strzatki- od
gainika.

Montaz

Jeéli jest montowany nowy regulator rozruchowy, musza byé
najpierw nacigte gwinty pod §ruby mocujace pokrywy. Diatego
przed montazem naciaé istniejgcymi $rubami gwinty w otworach
regulatora.

Uwaga: Gwinty bezwarunkowo wykonaé $rubami, a nie gwin-

townikiem.

o Zamontowat regulator rozruchowy z nowq uszczelka i przy-
krecié.

o Zalozyt uszczelnienie i wlozyé sprezyne bimetalowa w $rod-
kowe wycigcie dZwigni zabieraka -A-.

o QOsadzié pokrywe i przykrecié luzno 3 §rubami. Najpierw
wklada¢ doing $rube.

D/23v[33

e Pokrywe ustawic tak, zeby znak na niej pokrywal sig z §rod-
kowym znakiem -B- na obudowie regulatora rozruchowego.
Ustawienie na znak - C- daje ubozsza mieszanke, na znak -A-
bogatsza.

Uwaga: Znak na pokrywe to wypitowany rowek, a nie nadlew.
o Zamontowaé filtr powietrza, patrz str. 84.

e Zamknaé korek zbiorniczka wyréwnawczego.

o Podlaczyé przewéd masy do akumulatora,

o Jesli regulator rozruchowy wylgqcza za wezednie (silnik
zatrzy- muje si¢ w fazie nagrzewania), pokrywa moze byé
przestawiona na znak -C-.

o Jesli regulator powinien wylaczaé wezeéniej, pokrywe obré-
ci¢ na znak -A-.
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Demontaz i montaz iglicy dyszy

Igiica dyszy okreéla ilos¢ paliwa, jakq otrzymuie silnik z gaznika
przy danych parametrach pracy. Jesli iglica dyszy jest zbita |ub
wygigta, zmieniajg sig proporcie paliwa i powietrza. Wskutek
tegosilnik pracuje nieréwnomiernie na biegu jalowym i przerywa
przy przechodzeniu na $rednie obroty.

Demontaz
o Odfaczy¢ przewéd masy od akumuiatora.
o Zdemontowaé filtr powietrza, patrz str. 84.

e Zdjgé pokrywe gainika, w tym celu wykreci¢ 7 $rub
~Torx".Uwaga: Do tego potrzebny jest klucz katowy wiel-
kosci T20 dla $rub z gniazdem »Torx”. Narzedzie to jest
oferowane przez firme ,, Hazet",

o Wycisngé, znajdujacy sie naprzeciw iglicy dyszy, kotek zagle-
piajacy od wewnatrz obudowy gaznika.

o Wykrecié ostroznie $rubokretem -strzatka- iglice dyszy przez
otwér w obudowie gaznika,

e Wymienié zbitg lub wygietg iglice.
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Montaz

D/23V/51N Ll

Wprowadzi¢ ostroznie iglice dyszy w zawér gardzieli. Kra-
wed? odniesienia -A- musi sig pokrywaé z czolowg strong
zaworu gardzieli -C-. W tym potozeniy wkreci iglice dyszy.
B = korpus dyszy.

Zaczepi¢ sprezyng iglicy dyszy zaworu gardzieli.
Weisnaé nowy kolek 2zadlepiajacy w obudowe gaznika.
Przykrecié pokrywe gaznika z nowg uszczelka.
Zamontowat filtr powietrza.

Podlgczyé przewosd masy do akumulatora.



Gaznik Pierburg-2V

A = Obudowa sprezyny bimetalowej

B = Pieréciert uszczelniajacy

C = Pokrywa regulatora rozruchowego

D = Sitownik podci$nieniowy

E = Silownik podciénieniowy przepustnicy
drugiego stopnia

F = $ruba regulacyjna obrotéw biegu jatowego

G = Pompka przy$pieszajaca S,

H = Zawoér wzbogacania przy =
petnym obcigzeniu e

K = Obudowa gainika

L = Kréciec doplywu paliwa

M = Dysza gléwna | stopnia

N = Dysza gléwna | stopnia U

0 = Pokrywa gatnika

P = Dysza biegu jalowego

Q = Mosigzna $ruba zadlepiajaca

$-23P-01/A

Uwaga: Jedli silnik pracuje po wylaczeniu zaplonu, chociaz gaznik
i zapton ustawione s3 prawidlowo, mozna w miejsce Sruby
zadlepiajgcej -Q- zamontowaé zawdr odcinajacy biegu jalowego.
Podtaczenie elektryczne: wyjaé wtyczke dodatniego bieguna cewki
zaptonowej {zacisk 15) i potaczyé z przewodem prowadzacym do
zaworu odcinajacego biegu jalowego. Drugg wtyczke przewodu
podiaezyé do cewki zaptonowej. Obréci¢ kiuczyk zaptonu w polo-
zenie || | sprawdzi€, czy zawor dziata (stuka). Sprawdzi¢ zawarto$é
tlenku wegla i obroty biegu jatowego.




Demontaz i montaz gaznika

Demontaz

e Odlaczy¢ przewod taczacy akumulator z masa.
o Zdemontowa¢ filtr powietrza, patrz str. 84.

e Odtaczy¢ przew6d od wiacznika termicznego regulatora
rozruchowego, przeciaé odpowiednie opaski mocujace prze-
wod przy wezu cieczy chtodzacej.

Odtaczy¢ ciggno przy diwigni przepustnicy.

Sciagnaé przewod paliwowy z gaznika. Uwaga: Uprzednio
otworzy¢ opaske i zsungé do tylu. Jesli jest zamontowana
opaska zaciskowa, przeciaé jq i przy montazu zamiast niej
zatozyé opaske ze $rubg.

e Odlgczy¢ 2 wete cieczy chlodzacej od pokrywy regulatora
rozruchowego i tak podwiesi¢, zeby nie wyplyngta z nich
ciecz lub zamkngé korkami.

o Wykrecié 3 $ruby zgniazdem ,, Torx” -strzalki- i wyiat gaznik.

® Rure ssacq przykry¢ czystg szmatka.

Montaz

e Oczysci¢ powierzchnie uszczelniajace gaznika i kolektora
$s3cego
o Osadzi¢ gaznik i przykrecié 3 $rubami mocujacymi.

o Nasunaé weze cieczy chlodzacej na pokrywe regulatora
rozruchowego i zabezpieczyé opaskami ze §rubami.

o Nasunaé przewdd paliwowy i zamocowad opaska ze $rubg.

e Wiozyé wiyczke we wiacznik termiczny i przymocowat
przewdd elektryczny opaskami do weza cieczy chtodzacej.

® Wcisna¢ ciggno do dwigni przepustnicy i zabezpieczyé je.

e Zamontowa filtr powietrza. Uwaga: Nie moze byé przy tym
zatamany przewdd podcignieniowy.

o Podiaczyé przewéd masy do akumulatora.

e Wyregulowaé obroty biegu jatowego i zawartoé CO, patrz
str. 61.

® Sprawdzi¢ poziom cieczy chlodzacej, w razie potrzeby uzu-

petnié.
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Demontaz i montaz gérnej czesci
gaznika

Demontaz

® Odlaczyé przewdd igczacy akumulator z masg.

e Zdemontowat filtr powietrza, patrz str. 84.

e Przemy¢ paliwem gaznik z zewnatrz przy pomocy pedzla.
L

Sciagnaé przewsd patiwowy z gaznika. Uwaga: W razie
potizeby przecigé opaski zaciskowe i przy montazu zamiast
nich zastosowac opaski ze $rubami.

e Odigczyé przewéd od wiacznika termicznego regulatora
rozruchowego, przecia¢ odpowiednie opaski mocujace prze-
wod przy wezu cieczy chiodzacej.

o Odiaczyé weze cieczy chiodzacej od regulatora rozruchowe-
9o, uprzednio otworzy¢ i odsunaé opaski mocujace.

o Sciagna¢ waz z sitownika podci$nieniowego.

$-23P-21 n I .u A |

e i

o Najpierw wykrecié $ruby z rowkiem krzyzowym -B- pokrywy
gaZnika, nastepnie $ruby mocujace z gniazdem ,, Torx” -A-
gainika. Uwaga: Zaleznie od wykonania, gaznik moze byé
mocowany 4 lub 5 $rubami.

e Zdjat ostroznie pokrywe gaznika, korpus gasnika pozostaje
na kolektorze ssgcym.

e Przy pomocy szmatki osuszyé komorg plywaka z resztek
paliwa. Oczyscié komore plywaka.

o Zdjac uszczelke i oczyscié powierzchnie przylegania korpusu
i pokrywy gaznika.

® Odkrecic kréciec doptywowy paliwa -D-. Wyjaé sitko filt-
rujace i oczyscié je, patrz rysunek S-23P-22 na str. 61.




T

o Wykrecic dysze gléwne stopnia | -C- i stopnia Il -B-, jak réw-
niez dyszg biegu jatowego -C na rysunku S-23P-21- i prze-
dmuchaé je sprezonym powietrzem. Uwaga: Innych dysz
nie wolno demontowaé Dysze wykrecaé kolejno lub tak
ukladac, zeby przy montazu nie mogly by¢ pozamieniane.
Wielkosé dyszy, patrz str. 83,

o Miejsca osadzenia dysz przedmuchad sprezonym powietrzem.

Uwaga: Polozenie plywaka zostato bardzo doktadnie wyregulo-
wane u producenta. Dlatego nie wolno demontowaé plywaka
-A- i zaworu iglicowego w celu czyszczenia.

Montaz

o Wkrecié dysze w poprzednie miejsca, nie dokrgcajac zbyt
mocno.

o Nalozy¢ nowq uszczelke i dostosowaé jej polozenie do
otworbw.

o Osadzi¢ i dokrecié pokrywe gaZnika. Uwaga: Rurka piono-
wa -strzatka- musi trafia¢ w odpowiedni kanat.

o Dokreci¢ sruby mocujace gaznik.
o Wkreci€ kréciec doptywowy paliwa.

o Podigczyé przewéd paliwowy i zabezpieczy¢ opaskg ze
$ruba. Uwaga: Glowa $ruby nie moze stykac z sgsiadujacymi
elementami.

o Nasunaé weze cieczy chlodzacej i zabezpieczy¢ opaskami.

Polaczy¢ ciggno z diwignia przepustnicy, wcisnaé klamre
zabezpieczajgca.

Podlgczy¢ przewdd do wigcznika termicznego | zamocowaé
przewdd opaskami do weza cieczy chiodzacej.

Zamontowa filtr powietrza, sprawdzi¢, czy podtaczony jest
przewdd podciénienia, patrz str. 84.

Podigczyé przewéd masy do akumulatora.

Sprawdzi¢ obroty biegu jalowego i zawartos¢ CO, w razie
potrzeby wyregulowaé.

Regulacja obrotéw biegu jalowego i zawartosci
tlenku wegla

Uruchomi¢ i nagrzaé siinik. Temperatura oleju musi wynosi¢
co najmniej +60°C.

Wylaczy¢ odbiorniki energii elektrycznej (radio, reflektory itd)
Przy unieruchomionym silniku podigczyé zgodnie z instruk-
cja obrotomierz i przyrzad do badania zawartosci CO.
Uruchomié silnik i zwigkszy¢ jego obroty przez p6t minuty do
3000/min, nastepnie pozostawié na obrotach biegu jalowe-
go.

Po ustabilizowaniu si¢ wskazart przyrzadéw odczyta¢ zmie-

rzone wartoéci i poréwnacé z wymaganymi wartoéciami, patrz
str. 83.

uwaga: Odchylenia zawartosci CO wynoszace +-0,2% i obro-
toéw biegu jalowego +-25/min s dopuszczalne.

(o]

Jesli obroty biegu jatowego nie odpowiadajq wymaganej
wartoéci,
obraca¢ $rubg regulacyjng -A- do uzyskania prawidlowych
obrotéw.

W razie odchyler zawartosci tlenku wegla, usunaé kapturek
zabezpieczajacy ze $ruby regulacyjne; -B-. W tym celu zrobi¢
otwor w kapturku, wkreci¢ odpowiedni patyk lub blachowk-
feti wyciggna¢ go razem z kapturkiem. W razie potrzeby zdjaé
filtr powietrza i nastepnie zamontowa¢ go.

Zwigkszy¢ obroty silnika przez okolo p6t minuty do
3000zmin. Nastepnie odczekaé przy biegu jalowym silnika,
az ustabilizujg sig wskazania przyrzadéw.

Wyregulowat zawartosé tlenku wegla przez obrét $ruby regula-
cyjnej -B- na wymagang wielko$¢. W razie potrzeby skorygo-
waé obroty $rubq regulacyjng obrotéw biegu jatowego.




Uwaga: Regulacia musi by¢ przeprowadzona w ciggu 30
sekund po ustabilizowaniu sie wskazan przyrzadéw. W przeciw-
nym razie powtérzyé regulacje.

o Powtérnie sprawdzi¢ obroty biegu jalowego i zawartoéé CO.

® Zalozyé nowy kapturek zabezpieczajacy na Srube regu-
lacyjng CO.

Demontaz i montaz pompki
przyspieszajacej

Pompka przyspieszajaca zapewnia wzbogacenie mieszanki przy
przyspieszaniu w doinym zakresie obrotow. Dzigki temu unika
sig spadku obrotow silnika przy gwattownym naci$nieciu pedatu.

S$-23P-08

Pompka przyspieszajqca dziala mechanicznie, jesli diwignia
prze- pustnicy znajduje sie ponizej pozycji $rodkowej. Przy
naci$nigciu pedatu krzywka - F-, umocowana na watku przepust-
nicy | stopnia, przesuwa w dét dswignie na pokrywie -A-. Przez
to przepona -B- przemieszcza sig w kierunku gaZnika, $ciska
sprezyng -C- i zamyka elementem uszczelniajgcym -E- doplyw
paliwa do komory pompki. Jednocze$nie wygigta do wewngtrz
przepona toczy paliwo, znajdujace sig juz w komorze, przez
kanalik w gazniku do kanalu wlotowego | stopnia i dzigki temu
wzbogaca dodatkowo mieszankg. Po ponownym calkowitym
zamknigciu przepustnicy sprezyna przesuwa przepong w potoze-
nie spoczynkowe. Dociskany sprezyng zawér kulkowy zamyka
kanalik odplywowy, element uszezelniajacy otwiera doplyw do
komory pompki i paliwo moze znéw przeptywaé do niej zkomory
pty wakowej.

Demontaz

o Odiaczyé przew6d masy od akumulatora.

e Zdemontowat filtr powietrza, patrz str. 84.

o Odkreci¢ pokrywe -A- pompki przyspieszajacej.
L]

Wyia¢ przepone -B-, sprezyne -C-, podkiadke ustalajaca -D-
i element uszczelniajacy -E-.
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Montaz

o Sprawdzi¢, czy przepona i element uszczelniajacy nie maja
peknigc lub innych uszkodzen, w razie potrzeby wymienic.

e Dokladnie oczyscié powierzchnie przylegania pokrywy pom-
pki i gaznika.

e Zamontowaé
i sprezyne.

e Wilozy¢ przepong i ustawié ja wedlug otwordw gwintowa-
nych.

Iniajacy, podkiadke

o Docisnaé ostroznie pokrywe pompki do gaznika i przykrecié.
Sruby dokrecaé na krzyz niezbyt mocno.

e Zamontowa¢ filtr powietrz, patrz str. 84.
o Podiaczyé przewdd masy do akumulatora.

Demontaz i montaz zaworu wzbo-
gacajacego przy petnym obciagzeniu

Gtoéwne dysze paliwowe gaznika dostosowane sq do optymalne;
mieszaniki paliwowo-powietrznej w zakresie czedciowych ob-
cigzent (stopiers wcisnigcia pedatu 1/4 do 3/4). Z powodu tej
oszczgdnej regulacii silnik otrzymywalby zbyt mato paliwa w za-
kresie petnych obcigzer i nie rozwijalby catkowitej mocy. Zawér
wzbogacajacy doprowadza do silnika dodatkowe ilosci paliwa
przy pelnym obcigzeniu (pedat przyspi lia weisnigty cal-
kowicie). Zawdr ten sterowany jest przez podciénienie panujace
za przepustnica.

$-23P—12

Przy czgSciowym obciazeniu silnika powstaje na przepustnica
podcisnienie, ktére przez kanalik -D- dziala na tylng strone
przepony Pokonuijac site sprezyny podcisnienie odciaga przepo-
ne i zaworek -A- zamyka odplyw paliwa.

Przy pelnym otwarciu przepustnicy podcignienie zanika prawie
catkowicie. Dzigki temu sprezyna -E- moze przesunat przepong
w przeciwnym kierunku, zaworek otwiera sig i dodatkowe paliwo
moze doptyna¢ przez kanaliki -C- i -B- do kanalu wiotowego.

_—_‘s"-*’




Demontaz

o Odigczy¢ przew6d masy od akumulatora.

o Odkreci¢ pokrywe -A- zaworu i wyjaé razem ze sprezyng -C-
i przepong. Na rysunku przepona znajduje sie na elemencie
dystansowym -D-.

e Odigczyé matym Srubokretem przepone od pokrywy przy
nylonowych tulejkach -B- i zdjaé przeponeg.

Montaz

o Sprawdzi¢, czy przepona nie ma peknigé lub innych uszko-
dzen i wrazie potrzeby wymienié. Oczycié wszystkie powie-
rzchnie uszczelniajace.

o Wioiyé sprezyne w pokrywe i przepone, écisnaé ostroznie te
elementy, az tulejki nylonowe przejdq przez przepong.

o Przytozyd i przykrecic zawor do gaznika. Nie dokrecaé $rub
zbyt mocno.

o Podtaczyé przew6d masy do akumulatora.

Regulator rozruchowy

Przy niskiej temperaturze sprezyna bimetalowa kurczy sig i zamy-
ka przepustnicg rozruchowa. Powoduje to, kiedy pracuje zimny
silnik, wzrost udzialu paliwa w stosunku do zasysanego powiet-
123 i mieszanka jest wzbogacana. Zimny silnik potrzebuje tej
bogatszej mieszanki, zeby réwnomiernie pracowaé. Sprezyna
bimetalowa jest najpierw ogrzewana elektrycznym elementem
grzejnym. Po osiggnieciu przez silnik okreslonej temperatury

ylacznik termiczny, umi y w obiegu cieczy chlodzacej,
odcina elektryczne ogrzewanie regulatora rozruchowego. Dalsze
ogrzewanie sprezyny bimetalowej przejmuje ciepla ciecz chio-
dzaca. Przez podmiesienie temperatury obudowy regulatora
sprezyna rozszerza sig i otwiera przepustnice rozruchowa w gaz-
niku. Powoduje to ustalenie normalnego skiadu mieszanki biegu
jatowego.

Umieszczony z boku gainika sitownik korygujacy zapewnia
niewielkie otwarcie przepustnicy rozruchowej po uruchomieniu
silnika, Dzigki temu zmniejszany jest troche udziat paliwa w bo-
gatej mieszance rozruchowej odpowiednio do pracy zimnego
silnika na biegu jalowym. Otwarcie przepustnicy rozruchowej
ograniczone jest przy tym zgodnie z aktualnym potozeniem
sprezyny bimetalowej {odpowiednio do temperatury regulatora
rozruchowego).

Demontaz i montaz silownika
korygujacego

Sitownik korygujacy otwiera, bezposrednio po uruchomieniu
silnika, przepustnice rozruchowg o okreslony kat (gérna przepu-
stnica w gazniku), aby unikngé dostarczania zbyt bogatej mie-
szanki do nagrzewajacego sig silnika. Sterowany jest podcis-
nieniem panujacym ponizej przepustnicy | stopnia w kanale
wlotewym. Podciénienie to przyciaga przepong sitownika. Polg-
czone z przepong ciegno zaczepia o diwignie zabierakowa
i otwiera przepustnicg rozruchowa. Im bardziej nagrzana jest
sprezyna bimetalowa, tym bardziej moze otworzy¢ przepustnice
rozruchowa silownik korygujacy. Skok ciggna moze byé ograni-
czony $rubg regulacyjna.

Demontaz
e  Wymontowaé gaznik.
o Odigczyé waz podcisnieniowy od puszki przepony.

e Wybi¢ kotek zabezpieczajacy -A- z silownika przy uzyciu
odpowiedniego trzpienia,

o Odkreci¢ obudowe regulatora rozruchowego od gaznika - B-.
Opuscié regulator, nie odtaczaé go.

S-23P-16

e Podwazy¢ podkladke zabezpieczajacy -strzatka- i wyjaé
puszkg przepony -D- z ciggnem laczacym -B-. A - $ruba
regulacyjna, C - waz podciénieniowy.
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Montaz

e Zamontowa¢ sitownik korygujacy i weisnaé podkiadke na
kolek zabezpieczajacy.

e Przykreci¢ obudowe regulatora.
e Podlaczyé przew6d podcisnieniowy.

e Sprawdzi¢ szczeling przepustnicy rozruchowej, w razie po-
trzeby wyregulowac.

e Zamontowaé gaznik.

Sprawdzanie i regulacja szczeliny
przepustnicy rozruchowej

Szczeling przepustnicy rozruchowej nalezy sprawdzaé wzgled-
nie regulowa¢ po demontazu sifownika korygujacego lub kiedy

silnik uruchamia sig z trudnoscia - silnik krétko po uruchomieniu
zatrzymuije sig.

e  Wymontowa¢ gaznik.

e Sprawdzié, czy $ruba szybkiego biegu jatowego przylega do
najwyiszego stopnia -A- tarczy schodkowej -strzatka-.

e Ciegno laczace docisngé do oporu do $ruby regulacyjnej
i przytrzymac¢ w tym polozeniu.

e Sprawdzi¢ szczeling miedzy dolng krawedzia przepustnicy
rozruchowej i kanatem wlotowym przy pomocy wiertia
-strzatka- o $rednicy 3 mm.

e JeSli to jest konieczne, odpowiednio wyregulowaé szczeling
przy pomocy $ruby regulacyjnej -A- (rysunek S-23P-16)
kluczem do gniazd szesciokatnych.
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Demontaz i montaz silownika pod-
cisnieniowego kanatu wiotowego Il
stopnia

Przy wysokich obrotach i duzym obcigzeniu silnika podciénienie
otwiera dysze Il stopnia, zeby silnik otrzymywat wystarczajaca
ilo§¢ mieszanki paliwowo-powietrznej. Podci$nienie to wytwa-
rzane jest w kanale wiotowym | stopnia i doprowadzane wezem
do sitownika. Przy niskich obrotach podciénienie w kanale
wlotowym | stopnia jest male, przepona w sitowniku utrzymywa-
na jest przez sprezyne w polozeniu spoczynkowym i przepust-
nica Il stopnia jest zamknigta. Jesli po nacinigciu pedatu
20stanie szeroko otwarta przepustnica | stopnia, duza predkoéé
przeplywu zwigkszy podci$nienie. Przepona w silowniku pod-
ci$nieniowym przesunie sig i otworzy przepustnice Nl stopnia.
Skoro zostanie zwolniony pedat przyspi ia, krizywka na
dzwigni przepustnicy | stopnia spowoduje zamknigcie przepust-
nicy 1l stopnia.

W wypadku uszkodzenia sitownika podci$nieniowego silnik nie
osigga pelnej mocy wzglednie pracuje nigs;abilnie przy prze-

chodzeniu z cz¢éciowego do petnego obcigzenia.
Demontaz
o Odlgczyé p 6d masy od akumui

e Zdemontowad filtr powietrza, patrz str. 84.

Qdlaczyé ciggno -B- od diwigni przepustnicy.

Odlaczyé waz podcis

1

.J"Y od g Znik

o Odkrecié -A- sitownik podci$nieniowy Srubokretem do row-
koéw krzyzowych i wyjaé sitownik.

Montaz

o Zamontowat i przykreci¢ sifownik podciénieniowy.

Wi fenss

3¢ ciggno laczace na gnig przepustnicy.
Nasunaé waz podcisnieniowy na kréciec gaznika.
Zamontowat filtr powietrza, patrz str. 84.

Podigezyé przewéd masy do akumulatora.




Sprawdzenie i regulacja
przewyzszenia obrotow

Przewyzszenie obrotow nalezy wyregulowaé po gruntownej
naprawie gaznika i po demontazu regulatora rozruchowego.

. g silnik do
160° C.

y roboczej. Temp oleju

o Unieruchomi¢ silnik.

o Sprawdzi¢ obroty biegu jalowego i zawartosé CO, w razie
potrzeby wyregulowac.

Uwaga: Dokiadne ustawienie obrotéw biegu jalowego jest
wazne dla wladciwej regualcji przewyzszenia obrotéw.

o Wymontowa¢ filtr powietrza, patrz str. 84.
o Uruchomié silnik i pozostawi¢ go na biegu jatowym.

Demontaz i montaz oraz regulacja
POkrywy regulatora rozruchowego

Pokrywe regulatora nalezy wymontowaé, jesli regulator nie
dziata z powodu zlamania sprgzyny bimetalowej. Jesli regulator
rozruchowy wylacza zbyt wczesnie lub zbyt pbzno, nalezy
odpowiednio ustawic pokrywe.

Demontaz
o Odlaczyé przewdd masy od akumulatora.

o Wymontowac filtr powietrza, patrz str. 84.

e Wyja¢ wtyczke z wiacznika termicznego, przeciaé opaski
mocujace przewody do weza cieczy chtodzacej i odlozyé
przewody.

[s-23P-39

o Srubg regulacyjng przewyzszenia obrotéw i€ na naj-
nizszy stopient tarczy schodkowej. W tym celu przesungé
dzwignig przepustnicy w kierunku zwigkszenia jej otwarcia,
obréci¢ odpowiednio tarcze i zwolni¢ diwignie przepust-
nicy.

o Odczytaé obroty silnika i poréwna¢ z wymagang wartoscig,
patrz str. 83.

o Jesli sprawdzana wielko$¢ wykazuje odchylenie, wyregulo-
waé przewyzszenie obrotéw Srubg regulacyjng. W tym celu
unieruchomié silnik i $ciggnac szczycami kapturek z tworzy-
wa sztucznego. Kapturek ulega przy tym zniszczeniu. Prze-
pustnicg otworzy€ na tyle (przesuwajac diwignie przepust-
nicy), az $ruba u dolu bedzie mogta by¢ obrécona waskim
$rubokretem. Obracanie §ruby w prawo zwigksza obroty,
obracanie w lewo powoduje ich zmniejszenie,

o Uruchomi¢ silnik i jeszcze raz sprawdzi¢ przewyzszenie
obrotéw, w razie potrzeby wyregulowaé dodatkowo.

Uwaga: Przy sprawdzaniu éruba regulacyjna musi opieraé si¢
0 najnizszy stopiel tarczy schodkowej.

o Odigczy¢ przyrzady.
e Zamontowat filtr powietrza, patrz str. 84.

e Odkreci¢ obudowe sprezyny bimetalowej -strzalki-, odtgezyé
sprezyne od dZwigni przepustnicy rozruchowej i zdja¢ obu-
dowe.

o Odkrecié pokrywe -A-, przedtem podstawi¢ naczynie, aby

zebraé wyplywajgcq ciecz. Odigczyé pokrywe i zwrécié
uwage na to, zeby nie zgubi¢ zadnej uszczelki.
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Montaz

e Zatozy¢ sprezyne bimetalowa na diwignie przepustnicy
rozruchowej -strzatka-. Przykreci¢ obudowe, nie dokrecaé
$rub.

Uwaga: Nie ma znaczenia, ktéry z 6 gwintowanych otworéw
gaznika zostanie wykorzystany do zamocowania pierécienia
zaciskowego.

e Obrécié qbudowe 0 1/4 obrotu w prawo, az znaki -strzatka-
pokryjq sig.
o Dokreci¢ $ruby na pierscieniu zaciskowym.

Uwaga: Pod u: ienie latora rozruchowego po-
winno by¢ zmieniane tylko wiedy, kiedy jest to konieczne. Jesli
regulator wylqcza zbyt wezesnie (silnik zatrzymuje si¢ podczas
nagr ia), pokrywe latora obrdcic troche w lewo (maks.
5 mm). Jedli regulator powinien wytaczaé wezesniej, obrocic
pokrywe troche w prawo (maks. 5 mm).

e Sprawdzi¢, czy pierécienie uszczelniajace pokrywy nie sg
porowate lub uszkodzone. W razie potrzeby wymienic.

e Przykrgci¢ pokrywe, zwracajac uwage na prawidlowe poto-
zenie pierScieni uszczelniajgcych.

o Wilozy¢ wtyczke do wiacznika termicznego, przewody przy-
mocowa¢ opaskami do weza cieczy chlodzacej.

e Sprawdzi¢ poziom cieczy chtodzacej, ewentualnie uzupet-
ni¢, patrz str. 49,

o Zamontowac filtr powietrza, patrz str. 84.
o Podlaczyé przewéd masy do akumulatora.

66



Gaznik Weber 2V

S/23w/01

A = Pokrywa gaZnika H = Korpus gaznika N = Obudowa regualatora roz- T = Rurka natryskowa pompki
B = Sitko filtrujace J = Dysza biegu jalowego ruchowego przyspieszjacej

C = Zesp6t przepony K = Przepona pompki przyépie- P = Przepona podci$nieniowa U = Dyszakorekcyjna powietrza
D = Plywak biegu jatowego szajacej Q = Sruba regulacyjna CO V = Zawér kulkowy pompki
E = Zawdr iglicowy L = Uszelka pompki przyspie- R = $ruba regulacyjna obrotéw przyspieszjacej

F = Uszczelka szajacej biegu jatowego W = Przepona podciénieniowego
G = Dysza giéwna pompki przy- M = Pokrywa regulatora S = Rurka emulsyjna urzadzenia wiryskowego

$pieszajacej X = Dysza biegu jalowego




Demontaz i montaz gaznika

Demontaz

e Odlaczyé przewod taczacy akumulator 2 masg.
® Zdemontowat filtr powietrza, patrz str, 84.

® Otworzyé korek zbioriczka wyréwnawczego.

Uwaga: Jegii silnik jest rozgrzany, uprzednio zredukowaé nad-
cisnienie w ukladzie chiodzenia, Niebezpieczeristwo poparzenia!
Korek otworzyé ostroznie, patrz str, 49,

o Sciagnaé weze z regulatora rozruchowego i tak podwiesié,
2eby nie wyplynefa z nich ciecz chlodzgca fub zamknaé
odpowiednimi korkami.

e Odlaczyé ciegno przepustnicy.

o Odiaczy¢ prewed paliwowy -strzafka- od gaznika. Uwaga:
W razie potrzeby przecigé opaske zaciskowa i przy montazy
2amiast niej zastosowat opaske ze $rubg, patrz rowniez str, 53,

o Odiaczy¢ od gaznika przewéd podcisnieniowy prowadzacy
do rozdzielacza zaptonu.

o Wykrecic¢ 4 éruby mocujqce i wyjaé gaznik razem z uszczelka.

® Rure ssacq praykryé czysta szmatkg.

Montaz

e Oczyicié powierzchnie uszczelniajace gaznika i kolektora
8s3cego. Zwrécic uwage, 2eby zaden brud nie wpad} do rury
$sqce)j.

®  Przykrecié gaznik z nowq uszczelky.

o Podigczyé p 6d podcisnieniowy rozdzielacza do gaznik

o Nasunat wezyk paliwowy i zabezpieczyé opasky. Uwaga:
teb ruby opaski nie moze znajdowac sig nad wezykiem, ani
styka¢ sig z s3- siednimi efementami.

® Zaczepié ciggno za dzwignie przepustnic.

o Podigczy¢ weze cieczy chiodzacej do regulatera rozrucho-
wego i zabezpieczy¢ opaskami.

® Zamontowat filtr powietrza,
o Podiaczy¢ przewéd masy do akumulatora.

o Wyregulowaé obroty biegu jalowego i zawartosé tlenku
wegla, patrz str. 69,

® Sprawdzié poziom cieczy chlodzacej i w razie potrzeby
uzupetnié.
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Demontaz i montaz gérnej czesci
gaznika

Jesli nalezy zdjaé tylko g6rng czesé, gaznik pozostaje zamonto-
wany.

Demontaz

o Odlaczyé przewod masy od akumulatora.
e Zdemontowat fiitr powietrza, patrz str. 84.
o Oczyscié gasnik z zewnatrz.
L ]

Sciagnaé przewod paliwowy z gaznika, Uwaga: W razie
potrzeby przeciaé opaski zaciskowe i Przy montazu zamiast
nich zastosowa¢ opaski ze §rubami.

o Podwazyé ostroznie $rubokretem zabezpieczenie -strzatka-
i odtaczyé ciggno od dzwigni watka Pprzepustnicy rozrucho-
wej.

o Odkrecié 6 rub -A- zdjat pokrywe gaznika,
Montaz
® Polozy¢ nowa uszczelkg na dolnej czesci gaznika.

® Nalozy¢ pokrywe gaznika, wprowadzié przy tym ciggno
przepustnicy rozruchowej w ostong przeciwpylow na po-
krywie.

®  Przykrgci szeécioma $rubami g0rng czesé gasnika.

® Podigezyé ciggno i zabezpieczy¢ podkladka.

e Nasunaé wezyk paliwowy i zabezpieczyé opasky. Uwaga:
teb $ruby opaski nie moze znajdowat sig nad wezykiem, ani
styka¢ sig z sasiednimi elementami.

e Zamontowat filtr powietrza,
o Podiaczyé przewod masy do akumulatora.

®  Wyregulowaé obroty biegu jalowego i zawartos¢ tlenku
wegla, patrz str. 69.



Sprawdzanie i regulacja obrotéw
biegu jatowego oraz zawartosci CO

o Uruchomié i nagrzaé silnik. Temperatura oleju musi wynosi¢
o najmniej +60° C.

o Samochody z przekladnig automatyczng: musi by¢ prawid-
lowo wyregulowane ciggno przepustnicy,

o Wylaczyé odbiorniki energii elektrycznej (radio, reflektory itd)

o Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, patrz str. 218.

o Podigczyé obrotomierz i przyrzad do pomiaru zawartoci
tlenku wegla wedtug instrukcji. Filtr powietrza pozostawi¢
zamontowany.

o Zwigkszy¢ obroty silnika przez pét minuty do 3000zmin,
nastgpnie pozostawic na obrotach biegu jalowego.

o Po ustabilizowaniu sig wskazari przyrzadow odczytaé zmie-
120ne wartosci | poréwnaé z wymaganymi wartosciami, patrz
str. 83.

$/23wW/11 (]

o Jedli obroty biegu jatowego nie odpowiadaja wymaganej
wartosci, obracad $rube regulacyjng -A- do uzyskania prawi-
diowych obrotéw.

Wymagane obroty, patrz str.83.

o W razie odchyleri zawartoéci tlenku wegla, usunaé kapturek
zabezpieczajacy ze §ruby regulacyjnej -B-. W tym celu zrobi¢
otwér w kapturku, wkreci¢ odpowiedniq $rube | wyciagnaé
Sube razem z kapturkiem. W razie potrzeby zdjgé filtr
powietrza i nastgpnie zamontowad go.

Zwigkszyé obroty silnika przez okoto pét minuty do
3000/min. Nastgpnie odczekaé przy biegu jalowym silnika,
a2 ustabilizujq si¢ wskazania przyrzadéw.

o Wyreguiowad zawarto$é tienku wegla przez obré6t Sruby regula-
cyinej -B- na wymagang wielkoéé, W razie potrzeby skorygo-
wat obroty érubg regulacyjng obrotéw biegu jalowego.

Uwaga: Regulacja musi byé przeprowadzona w ciagu 30

sekund po ustabilizowaniu sie wskazari przyrzadéw. W przeciw-

nym razie powtérzyé regulacie.

o Powtérnie sprawdzi¢ ‘obroty biegu jalowego i zawartosé
tlenku wegla,

o Zalozyé nowy kapturek zabezpieczajgcy.

Regulator rozruchowy

Przy niskiej temperaturze sprezyna bimetalowa kurczy sig i zamy-
ka przepustnice rozruchowa, Powoduje to, kiedy pracuje zimny
silnik, wzrost udziatu paliwa w stosunku do zasysanego powiet-
12a i mieszanka jest wzbogacana, Zimny silnik potrzebuje tej
bogatszej mieszanki, zeby réwnomiernie pracowa¢. Przy roz-
grzanym silniku sprezyna bimetalowa ogrzewana jest cieczg
chlodzaca. Sprezyna rozszerza sig i otwiera przepustnice roz-
ruchowg. Ustala si¢ normainy sktad mieszanki biegu jatowego.

Pod ienie latora rozruchowego powinno byé
zmieniane tylko w razie koniecznosci.

® Znak na pokrywie regulatora musi sig zbiega¢ z érodkowym
znakiem -B- na obudowie.

e Pokrywanie sie ze znakiem -A- prowadzi do wzbogacenia
mieszanki, ustawienie na znak -C- daje uboiszq mieszanke.

o Jesli regulator rozruchowy wylacza za wezeénie (silnik
zatrizymuje si¢ w fazie nagrzewania), pokrywa moze by¢
przestawiona na znak -A-.

o Jedliregulator powinien wylaczad wczesniej, pokrywe usta-
wi¢ na znak -C-.

e W celu ustawienia pokrywy regulatora poluzowaé nieco
3 $ruby na pierécieniu zaciskowym, obrécié pokrywe i do-
krecié $ruby.
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Demontaz i montaz regulatora
rozruchowego

Demontaz
o Odlaczyé przewéd masy od akumulatora.
e Zdemontowaé filtr powietrza.

Li2afi27

o Qdlgczy¢ oba weze cieczy chiodzacej od regulatora i pod-
wiesi¢ tak wysoko, zeby wyplynglo z nich mozliwie mato
cieczy.

Uwaga: Jesli silnik jest ciepty, najpierw otworzyé korek zbior-

niczka wyréwnawczego i zmniejszyé nadciénienie w ukladzie.

Przed $ciggnigciem wezy wkrecié korek z powrotem, zeby wy-

plynelo mozliwei malo cieczy chiodzacej. Ewentualnie polozy¢

gruba szmate na korek i weze. Niebezpieczeristwo poparzenia.

o Wykreci¢ érodkowa $rube -strzalka- i zdjaé kréciec.

Ol

L153I62 -~ a— n

& Wykrecic éruby mocujace -strzalki- i zdjaé pokrywe regulatora.

Wyjat tarcze oslonowq.

Podwazy¢ $rubokrgtem zabezpieczenie -A- i odlgczyé cigg-
no od dzwigni watka przepustnicy rozruchowej.
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o Odkreci¢ obudowe regulator rozruchowego -strzatki-. Od-
taczy¢ ciegno od diwigni tarczy schodkowej i wyjaé kom-
pletng obudowe.

Montaz
e Polaczy¢ dolne ciggno z diwignig tarczy schodkowej,

L]23/68

o Pierécien uszczelniajacy -A- musi by¢ prawidiowo osadzony
wokot rurki podcisnieniowej.

o Osadzi¢ obudowe regulatora rozruchowego. Jednoczeénie
przesungé ciegno przepustnicy rozruchowej przez oslone
przeciwpytlowa w pokrywie gaZnika.

o  Przykrecié pokrywe 3 $rubami.

e Podigezy¢ ciegno do déwigni przepustnicy rozruchowej
i zamocowa¢ podkladka zabezpieczajaca.

e Sprawdzi¢ wielko$¢ szczeliny przepustnicy rozruchowej przy
przestawieniu podcinienia, ewentualnie wyregulowaé.

® Sprawdzi¢ wielko$¢ szczeliny przepustnicy rozruchowej
w stopniu po$rednim, ewentualnie wyregulowaé.




e Obréci¢ d2wignie zabieraka - D- regulatora rozruchowego, az
przepustnice rozruchowej zostang zamknigte, nastepnie
przytrzymaé.

Zwolni¢ diwignie przepustnicy.

Dzwignie zabieraka -D- ustali¢ w tym polozeniu gumka -A-.
Gumke zaczepic za gaznik, przepustnice rozruchowe musza
by€¢ zamknigte.

e Wcisnagé do oporu $rubokretem popychacz przepony -C-.
Uwaga: Popychacz osadzony jest na sprezynie. Dla symula-
cji podcisnienia jest wazne, zeby popychacz byt weiéniety
catkowicie do oporu.

® Zmierzy¢ szczeling odpowiednim wierttem -B-. Wymagana
warto$é, patrz str. 83.

o Zamontowaé tarcze ostonowg -A-. Przy tym kofek prowa-
dzacy -B- musi wej$é w otwér tarczy.

o Zaczepi¢ sprezyng bimetalowq za dzwignig zabieraka, nato-
zyé pokrywe regulatora i luzno przykrecié trzema $rubami
mocujgcymi. Doprowadzi¢ do pokrycia sig znakéw u géry na
obudowie, patrz rysunek L/23/69.

Podtaczy¢ weze cieczy chlodzacej i zabezpieczyé opaskami,

Podfaczy¢ przewéd masy do akumulatora.

Sprawdzi¢ przewyzszenie obrotéw i ewentualnie wyregulowat.

Skontrolowaé poziom cieczy chlodzacej, w razie potrzeby
uzupetnic.

‘: e Zamontowac filtr powietrza.

o Wrazie koniecznosci wykrecié korek z pokrywy -B- przepony

Sprawdzanie i regulacja szczeliny podcignieniowej i wkrecaé wzgl. wykrecaé Srubokretem -A-
H - $rube regulacyjna, az do uzyskania wymaganej wartosci.
przePUStnlcy rozruchowej Uwaga: W niektorych modelach potrzebny jest krotszy
Srubokret, zeby mozna go bylo wprowadzié obok ciggna

Szczeling przepustnicy rozruchowej nalezy regulowaé po grun- przepustnicy.

townej naprawie gaZnika, demontazu gérnej czesci gaznika i jesi

silnik reaguje nieprawidlowo na wciénigcie pedatu przy$piesze- o Whkrecic korek zabezpieczajacy w pokrywe przepony i usunaé
nia lub wystgpuja zaktécenia w pracy rozgrzanego silnika. gumke.
o Odtaczyé przew6d masy od akumulatora. Regulacja szczeliny w stopniu posrednim

e Zdemontowa filtr powietrza, patrz rys. 84.

o Zdemontowa¢ pokrywe regulatora rozruchowego i wyjac
tarcze ostonowq.

Regulacja szczeliny przy przestawieniu podciénienia

e Odciagnaé nieco diwignie przepustnicy i obrécié tarcze
schodkowq -A-, az $ruba regulacyjna -B- wysokich obrotow
biegu jatowego dotknie gérnego wystgpu tarczy schod-

kowej.
e Zwolni¢ diwignig przepustnicy i ustalié w ten spos6b tarcze
o Diwignig przepustnicy (-C- na rysunku L£232643N) ustawi¢ schodkowa.
w pozycji pelnego otwarcia, to znaczy przesunaé do oporu
i przytrzymac.
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o Zamknac recznie przepustnice rozruchowe na tyle, az wystgp
tarczy schodkowej oprze si¢ mocno o §rube regulacyjng.
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o Silnik 2,0 I: Zwolni¢ dzwignig przepustnicy. Przez to tarcza
schodkowa w regulatorze rozruchowym zostanie utrzymana
na najwyzszym stopniu

e Silnik 1,6 I: Zwolni¢ diwignie przepustnicy, otworzyé
brzepustnice roziuchowq, az $ruba regulacyjna wysokich
obrotéw biegu jalowego oprze sig o trzeci ($rodkowy)
stopiefi.

e Zwolni¢ przepustnice rozruchowe.

e Wielkos$¢ szczeliny przepustnicy rozruchowej zmierzy¢ od-
powiednim wierttem -A-, Wymagana wartos¢, patrz str. 83,

e W celu korekty wielkosci szczeliny podgiaé odpowiednio
blaszke zderzakowg -B- na diwigni posredniej.

e Zamontowat tarcz¢ ostonowa.
e Zamontowac filtr powietrza, patrz str. 84.
o Podiaczyé przewdd masy do akumulatora,

Sprawdzenie i regulacja przewyz-
szenia obrotéw

Przewyzszenie obrotéw nalezy wyregulowaé po gruntownej
naprawie gaZnika i po demontazu regulatora rozruchowego.

e Nagrzaé silnik do temperatury roboczej. Temperatura oleju
+60° C. Ciepla chiodnica.

e Unieruchomi¢ silnik.
o Wymontowat filtr powietrza, patrz str. 84.
e Podlaczyé ob f dnie z i Lo

q 13
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e Odciagnaé déwignie przepustnicy i zamknaé przepustnice
rozruchowe.
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o Jesli sprawd. wielko$¢ wykazuje odchylenie, wkrecaé
lub wykrecaé $rubg regulacyjng -B-, az do uzyskania wias-
ciwej wielkosci. A - przepustnica rozruchowa w polozeniu
otwartym.

o Zamontowa¢ filtr powietrza, patrz str. 84.




Demontaz i montaz iglicowego
zaworu plywaka

Iglicowy zawér plywaka reguluje ilo$¢ paliwa w komorze ptywa-
ka. Jedli z powodu zanieczyszczenia zawor zawiesza sig w poto-
zeniu otwartym, roénie poziom paliwa w komorze plywaka, co
prowadzi do zwigkszonego zuzycia paliwa. Jesli zawdr nie
otwiera sig, silnik zuzywa paliwo znajdujace si¢ w komorze
plywaka i zatrzymuje sie. Przyczynami zakiécert w dzialaniu
iglicowego zaworu plywaka s3 z reguly zanieczyszczenia spo-
d brudnym pali lub zbita koficéwka zaworu.

Demontaz

o Zdemontowaé g6rna cze$¢ gaZnika, patrz str.68.
Wycisnaé oske plywaka i wyjaé plywak.

Wyjat zawdr iglicowy.

Wykrecié korpus zaworu iglicowego.

Osuszyé komorg plywakowg z resztek paliwa nasigkliwg
szmatka.

Montaz

o Przed montazem sprawdzié, czy koricéwka zaworu iglicowe-
go nie jest uszkodzona.

o Komore pltywakowa, zawdr iglicowy i korpus zaworu prze-
my¢ paliwem przy pomocy szmatki.

o Korpus zaworu wkreci¢ z nowym, miedzianym pierscieniem
uszczeiniajacy.

o Wiozyc iglicowy zawdr plywaka.
e Zamontowaé ptywak z oska.

Gérna czeéé gaznika trzymad pionowo, 2eby zawdr iglicowy
byt zamknigty.

Zmierzyé odleglo$¢ miedzy kolnierzem pokrywy gainika
i dnem plywaka. Uwaga: W czasie pomiaru na gérnej czgéci
gaZnika nie moze by¢ zatozona uszczelka. Wymagany wy-
miar, patrz ,,Dane gaZnikow™.

W razie potrzeby podgigé odpowiednio ogranicznik -strzat-
kana ptywaku.

Zamontowaé g6rng cze$¢ gaznika z nowa uszczelka, patrz str. 68.
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Gaznik Weber 2V-ISC

Wskazéwka: Silniczek skokowy i podgrzewacz rury ssacej
sterowane sq przez sterownik ESC Il (procesor zaptonowy).

§-23W--57
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A = Pokrywa gaZnika

B = Obudowa regualatora rozruchowego

C = Pokrywa regulatora ze sprezyna bimetalowq

D = Dysza biegu jalowego Il stopnia

E = SHownik podcisnieniowy kanatu wloto-
wego |l stopnia

F = Silniczek skokowy

G = Sruba regulacyjna zawartosci CO

H = Pompka przyspieszajaca

J = Zawdr wzb jacy petnego obcigzeni

K = Podcisnieniowe urzadzenie wiryskowe

L = Plywak

M = Rurka emulsyjna | stopnia

N = Dysza biegu jatowego | stopnia

P = Iglicowy zawér plywaka

Q = Sitko filtrujace

R = Rurka emulsyjna Il stopnia

e




Demontaz i montaz gaznika

Demontaz

o Odlaczy¢ przewdd taczacy akumulator z masg.

o Zdemontowaé filtr powietrza, patrz str. 84,

¢ Odigezy¢ wtyczke od pokrywy regulatora rozruchowego.

o Odiaczy¢ wtyczke od silniczka skokowego gaznika, w tym
celu nacisngé w d6t zapadke ryglujaca.

e Rozlaczy¢ walek uruchamiajacy przepustnicy.

o Odkrecic wspornik ciegna przepustnicy.

o Sciagnaé przewdd paliwowy z gaznika. Uwaga: Uprzednio
otworzy¢ opaske i zsunac do tylu.Jesli jest zamontowana
opaska zaciskowa, przeciat jg i przy montazu zamiast niej
zatozy¢ opaske ze $rubg.

o Przew6d (przewody) podciénieniowy przy gazniku oznaczyé
tasma i odigczyt je.

e Wykrecié 4 $ruby mocujace -strzalki-, zdjaé gaznik razem

z uszczelka.
o Rurg ssqcy przykryé czysta szmatka, zeby nie wpadty do niej

czastki brudu.

Montaz

Oczyscié powierzchnie uszczelniajace gaznika i kolektora
ssgcego Zwrécic uwage, zeby brud nie wpadt do rury ssacej.

Przykrecié gaznik z nowq uszczelka.

Podlaczyé przewédd (przewody) podciénieniowy do gaznika
dnie z naniesionymi ozr i.

Nasunaé przew6d paliwowy i zamocowaé opaskq ze éruba.
Uwaga:Sruba mocujaca nie moze sig stykaé z sasiadujacymi
elementami.

Przykreci¢ wspornik ciggna przepustnicy i podigczy¢ watek
uruchamiajacy przepustnicy.

Osadzi¢ i zabezpieczy¢ wtyczke silniczka skokowego.
Wiozy¢ wtyczke w pokrywe regulatora rozruchowego.
Zamontowat filtr powietrza, patrz str. 84.

Podigczyé przewdd masy do akumulatora.

Sprawdzi¢ obroty biegu jalowego.

Demontaz i montaz gérnej czesci
gaznika

Demontaz

Odtaczy¢ przewdd taczacy akumulator z masa.
Zdemontowad fiftr powietrza, patrz str. 84.
Oczyéeié gainik z zewnatrz.

Sciagnaé przew6d paliwowy 2 gaznika. Uwaga: W razie
potrzeby przecigé opaski zaciskowe i przy montazu zamiast
nich zastosowac¢ opaski ze $rubami.

Wyjaé wtyczke z pokrywy regulatora rozruchowego.

Wyjaé wtyczke z silniczka skokowego gaznika, w tym celu
nacisnaé w dét zapadke ryglujaca.

Odkrecié 4 $ruby silniczka skokowego i zdjaé go ze wspor-
nikiem.

Odkreci¢ 6 $rub pokrywy gaZnika i zdjaé pokrywe.

Montaz

Natozy¢ nowg uszczelke na gérng czesé gaZnika.
Osadzié i dokrgcié pokrywe gaZnika.

Osadzi¢ i przykreci¢ silniczek skokowy ze wspornikiem.
Wiozy¢ i zamocowaé wtyczke na siiniczku skokowym.
Wiozy¢ wtyczke regulatora rozruchowego.

Podiaczy¢ przew6d paliwowy i zabezpieczy¢ opasky ze
$ruba. Glowa Sruby nie moze stykaé sig z sasiadujgcymi
elementami.

Zamontowac filtr powietrza.
Podtaczy¢ przewéd masy do akumulatora.
Sprawdzi¢ obroty biegu jalowego.
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Sprawdzanie i regulacja obrotéw
biegu jatlowego

Uwaga: Obroty biegu jalowego nalezy sprawdzaé i ewentualnie
regulowac tylko po demontazu gaznika, pokrywy gaznika lub
rozdzielacza zaplonu. Jesli podczas sprawdzanie obrotéw biegu
jatowego w ramach regualcji zawartosci tlenku wegla wskazywane
beda niewtasciwe wartosci, nalezy postepowaé zgodnie z tabelg
niedomagart. Moze byé réwniez konieczne sprawdzenie sterow-
nika ESC I1. Praca ta powinna by¢ zlecona do warsztatu, poniewaz
procz wieloczynnosciowego przyrzadu z opomoécia wejsciowa co
najmniej 20 k2 potrzebne jest, dostosowane do tego sterownika,
specjalne urzadzenie prébne z odpowiednim przewodem.

o Uruchomi¢ i nagrzac silnik do temperatury oleju co najmniej
+60°C.

o Odiaczy¢ odbiorniki energii elektrycznej (radio, reflektory itd)

e Przynajmniej dwukrotnie zwigkszy¢ obroty silnika ponad
2500/min.

e Wstawié szczelinomierz -C- o grubosci 1 mm migdzy popy-
chacz -A- silniczka skokowego i érube zderzakowa -B-
d2wigni przepustnicy. Obroty muszq wynosié¢ 875 F 25/min,

o W przeciwnym wypadku poluzowa¢ przeciwnakretke i obré-
ci¢ odpowiednio $rubg zderzakowa. Dokrecié przeciwna-
kretke, przytrzymujac $rube.

o Wyjaé linomierz, pol i igkszy¢ dwukrotnie ob-
roty ponad 2500/min. Wiozy¢ szczelinomierz i jeszcze raz
sprawdzi¢ obroty biegu jalowego.

e Unieruchomi€ silnik, wyja¢ szczelinomierz.

e Uruchomié silnik i sprawdzi¢ dziatanie silniczka skok 9
gainika.

o Sprawdzi¢ zawarto$¢ CO, w razie potrzeby wyregulowat.
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Sprawdzanie i regulacja
zawartosci tlenku wegla

o Uruchomié i nagrzaé silnik. Temperatura oleju musi wynosié
co najmniej +60°C.

e Wylaczy¢ odbiorniki energii elektrycznej, jak radio, reflektory
iinne.

e Podlaczyé zgodnie z instrukcjg obrotomierz i przyrzad do
badania zawartosci CO. Filtr powietrza pozostaje przykrgco-
ny. Uwaga: Do podiaczenia przyrzaddw zatrzymaé silnik
i nastgpnie uruchomi¢ go ponownie.

e Zwigkszy¢ obroty silnika przez p6t minuty do 3000/min,
nastgpnie pozostawi¢ na obrotach biegu jatowego.

e Po ustabilizowaniu si¢ wskazan przyrzadéw odczytaé zmie-
rzone wartoéci i poréwnaé z wymaganymi wartoéciami, patrz
str. 72.

Uwaga: Nie zmienia¢ obrotéw biegu jalowego. Obroty biegu
jatowego regulowane s przez sitniczek skokowy gaznika w po-
wigzaniu ze sterownikiem zaptonu ESC I1. Je$li sq wskazywane
nieprawidtowe obroty biegu jatowego, nalezy postepowaé we-
dtug tabeli niedomagart. Moze byt réwniez konieczne spraw-
dzenie sterownika ESC [l. Praca ta powinna by¢ zlecona do
warsztatu, poniewaz précz wieloczynnosciowego przyrzadu
2 opornodcia wejsciowa co najmniej 20 kQ potrzebne jest
specjalne, dostosowane do tego sterownika, urzadzenie probne
z odpowiednim przewodem.

w razie odchyleri zawartosci tlenku wegla, usunaé kapturek

P jacy ze ruby yjnej -strzatka-. W tym celu

zrobié otwér w kapturku, wkrecié odpowiednig $rubg i wy-

iagnac jq razem z kapturkiem. W razie p by zdjaé filtr
powietrza i nastgpnie zamontowat go.

o Zwigkszyt obroty silnika przez okolo pét minuty do
3000/min. Nastepnie odczekaé przy biegu jatowym siinika,
az ustabilizujg si¢ wskazania przyrzadéw.

o Wyregulowaé zawarto$¢ tlenku wegla przez obr6t §ruby
regulacyjnej na wymagang wielko$¢. Uwaga: Regulacja
musi by¢ przeprowadzona w ciagu 30 sekund po us-
tabilizowaniu sig wskazar przyrzadéw. W przeciwnym razie
powtérzyé regulacie.

Powtérnie sprawdzié zawarto$é CO.
Zalozy¢ nowy kapturek zabezpieczajacy.




Regulator rozruchowy

Regulator rozruchowy sklada sig ze sprezvny bimetalowej,
elementu grzejnego, ukladu dzwigni i urzadzenia powrotnego.
Przy niskiej temperaturze sprezyna bimetalowa kurczy sig i zamy-
ka przepustnice rozruchowa. Dzigki temu uzyskuie sig szczeg6l-
nie bogata mieszanke, ktdra utatwia uruchomienie silnika. Kiedy
silnik pracuje, do elementu grzejnego doptywa prad i nagrzewa
go. Przez to sprezyna bimetalowa rozszerza sie i powoduje
otwieranie przepustnicy rozruchowej odpowiednio do nagrze-
wania przez element grzejny. Gaznik potrzebuje tylko jedng
przepustnice rozruchowa dla kanatu wlotowego | stopnia, po-
niewaz przepustnica |} stopnia otwiera sig dopierc wtedy, kiedy
silnik pracuje na wysokich obrotach i przy duzych obciazeniach,
a wige kiedy regulatora rozruchowy nie jest juz potrzebny.

Demontaz i montaz regulatora
rozruchowego

Demontaz

o Odigczyé przew6d masy od akumulatora.
o Zdemontowac filtr powietrza, patrz str. 84.
o Odlaczy¢ wtyczke od pokrywy regulatora rozruchowego.
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o Znak na pokrywie regulatora musi sig zbiegaé z srodkowym
znakiem -B- na obudowie.

o Pokrywanie sig ze znakiem -A- prowadzi do wzbogacenia
mieszanki, ustawienie na znak -C- daje ubozszq mieszanke.

® Jedli regulator rozruchowy wylacza za wczesnie (silnik
zatrzymuje sig w fazie nagrzewania), pokrywa moze byé
przestawiona na znak -A-.

o Jedliregulator powinien wylaczaé wczesniej, pokrywe usta-
wi¢ na znak -C-.

o Wcelu ienia pokrywy ra poluzowad nieco
3 $ruby na pierScieniu zaciskowym, obréci¢ pokrywe i do-
krgcié ruby.

o Odkrecié¢ pokrywe regulatora -strzalki-.

o Wyjad tarcze oslaniajaca.
o Wymontowat gorng czesé gaznika,




N { 'S (=4 P =
> -2
S-23w-67 Tl

o Wyczepit tacznik -strzatka- i wyjaé obudowe.

o Wyjat pi i jacy i sprawdzié, czy nie jest
uszkodzony fub porowaty, ewentualnie wymienié¢ go.

Montaz

e Zaczepit tacznik.

e Osadzi¢ obudowe regulatora rozruchowego, zwracajac przy
tym uwage na prawidlowe polozenie pierScienia uszczel-
niajgcego w obudowie. Przykreci¢ obudowe 3 $rubami.

e Zamontowaé g6rng czesé gaznika.

Sprawdzanie i regulacja szczeliny
przepustnicy rozruchowej

Szczeling przepustnicy rozruchowej nalezy sprawdzaé wzgled-
nie regulowac po demontazu sitownika korygujacego lub kiedy
silnik uruchamia sig z trudnoéciq i krétko po uruchomieniu
zatrzymuje sig.

e Odlaczyé przew6d masy od akumulatora.
Zdemontowac filtr powietrza, patrz str. 84.

Odkreci¢ pokrywe regulatora rozruchowego.

L
e Odiaczy¢ przewoéd od pokrywy regulatora.
L]
e Wyjac tarcz¢ ostonowa.
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o Wlozy¢ tarczg oslonowq -A-, przy tym kolek ustalajacy -B-
w obudowie musi wej$¢ w otwor tarczy.

e Natozy¢ pokrywe regulatora, zaczepi¢ sprezyng bimetalowa
o diwignig zabieraka. Przykrecié pokrywe, nie dokrecajac
$rub.

e Obrocié pokrywe, az zbiegna si¢ znaki, patrz rysunek
$-23W-63. Dokrecié $ruby zaciskowe.

Podigczyé przewdd do pokrywy regulatora.

Nasuna¢ przewéd paliwowy i zabezpieczy¢ opaskq ze §ruba.
Zamontowat filtr powietrza, patrz str. 84.

Podlaczy¢ przewdd masy do akumulatora.

Sprawdzi¢ zawarto$¢ CO, ewentualnie wyregulowad.
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e Zaczepi¢ gume -B- za diwignig przepustnicy rozruchowej
i tak zamocowac na gazniku, zeby przepustnica rozruchowa
byla zamknieta.

e Lacznik urzadzenia powrotnego przepustnicy rozruchowe]
docisngé matym $rubokrgtem -C- do oporu (w kierunku
puszki przepony) i tak przytrzymaé.
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o Sprawdzi¢ szczeling przepustnicy rozruchowej przy pomocy
sprawdzianu (ub odpowiedniego wiertta -A-. W tym celu
wprowadzi¢ wiertto migdzy doing krawedi przepustnicy
i kanal wiotowy. Wymagana warto$6, patrz str. 83.

o Jesli wymiar szczeliny nie odpowiada wymaganej wielkosci,
wyja¢ korek z pokrywy przepony. W tym celu wkrecié
odpowiednia $rubg w korek i wyciagnaé szczypcami razem
zkorkiem. Obréci¢ waskim $rubokretem -C- érube regulacyj-
ng i ustawi¢ odpowiednig wielko$¢ szczeliny.

o Wcisnat nowy korek.
o Zdja¢ gume.
o Zmontowat regulator rozruchowy, patrz,,Montaz regulatora”.

Demontaz i montaz oraz regulacja
iglicowego zaworu pltywaka

Iglicowy zawor plywaka reguluje iloé¢ paliwa w komorze plywa-
ka. Jesli z powodu zanieczyszczenia zaw6r zawiesza sie w poto-
Zeniu otwartym, roénie poziom paliwa w komorze ptywaka, co
prowadzi do zwigkszonego zuzycia paliwa. Jedli zawér nie
otwiera sig, silnik zuzywa paliwo znajdujace sie w komorze
plywaka i zatrzymuje sig. Przyczynami zakiécen w dziataniu
iglicowego zaworu plywaka sq z reguly zanieczyszczenia spo-
d ‘e brudnym pali lub zbita koficéwka zaworu.

Demontaz

Zdemontowat gérng czeéé gaznika, patrz str. 75.
Wycisnaé oske plywaka i wyjaé plywak.

Wyjaé zawér iglicowy.

Wykrecié korpus zaworu iglicowego.

Osuszy¢ komore plywakowa z resztek paliwa nasigkliwg
szmatka.

Montaz

® Przed montazem sprawdzié, czy koricéwka zaworu iglicowe-
9o nie jest uszkodzona.

* Komorg plywakowa, zawdr iglicowy i korpus zaworu prze-
my¢ paliwem przy pomocy czystej szmatki.

o Korpus zaworu wkreci¢ z nowym, miedzianym pierécieniem
uszczelniajacy.

o Wilozy¢ iglicowy zawér ptywaka.
® Zamontowa¢ plywak z oska.

SI23E/3N

o Gorng czgéé gaznika trzymad pionowao, zeby zawér iglicowy
byt zamkniety,

e Zmierzy¢ odleglos¢ migdzy kotnierzem pokrywy gaznika
i ptywakiem. Uwaga: Musi byé zamontowana uszczelka
pokrywy gaznika,

e W razie potrzeby podgiaé odpowiednio ogranicznik
-strzatka- na plywaku.

Zamontowat gorng czgé¢ gaznika z nowq uszczelka.
Sprawdzi¢ zawartosé CO.




Demontaz i montaz sitownika
korygujacego

Sitownik korygujacy otwiera, bezposrednio po uruchomieniu
silnika, przepustnicg rozruchowa o okrelony kat (gérna przepu-
stnica w gainiku}, aby uniknaé dostarczania zbyt bogatej mie-
szanki do nagrzewajacego sig silnika. Sterowany jest podcis-
nieniem panujacym ponizej przepustnic. Podciénienie to przy-
cigga przepong sitownika. Polgczone z przepona ciggno zaczepia
o diwignig zabierakowa i otwiera pr. icg rozruchowa. Im
bardziej nagrzana jest sprezyna bimetalowa, tym bardziej moze
otworzy¢ przepustnicg rozruchowg sifownik korygujacy. Skok
ciggna moze by¢ ograniczony $rubg regulacyjna, patrz réwniez

Ustawienie regulatora rozruchowego”.

Demontaz

Odtaczy¢ przew6d masy od akumulatora.
Zdemontowac filtr powietrza, patrz str. 84,

Odigczy¢ przewdd elektryczny od pokrywy regulatora.
Odkrecié pokrywe regulatora.

Wyjaé tarcze oslaniajaca.

o Odkreci¢ pokrywe silownika korygujacego | wyjaé ze sprezyna.

o Wecisnac zatrzask mocujacy i wyjaé przepone z tacznikiem.

Montaz

e Zamontowad przepong z lacznikiem, zatrzask musi sig
zazebié.

e Osadzi¢ pokrywe ze sprezyna i
pokrywe.

o Zamontowa¢ regulator rozruchowy, patrz pod ,,Montaz
regulatora’.

® Sprawdzi¢ szczeling przepustnicy rozruchowej, patrz str.78.

3¢. Przykrecié

o Sprawdzi¢ zawarto$¢ tlenku wegla, w razie potrzeby
wyregulowaé.
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Demontaz i montaz przepony
kanatu wlotowego Il stopnia

.

Przy wysokich ob h i duzym obcigzeniu silnika
otwiera dysze |l stopnia, zeby silnik otrzymywal wystarczajaca
ilo¢ mieszanki paliwowo-powietrznej. Podcisnienie to wytwa-
rzane jest w kanale wlotowym | stopnia i doprowadzane przez
dwa male otworki ponizej gardzieli do sitownika. Przy niskich
obrotach podci$nienie w kanale wlotowym | stopnia jest mate,
przepona w sifowniku utrzymywana jest przez sprezyne w polo-
zeniu spoczynkowym i przepustnica Il stopnia jest zamknieta,
Jesli po naciénigciu pedatu zostanie szeroko otwarta przepust-
nica | stopnia, duza predko$é przeptywu zwigkszy podciénienie.
Przepona w sitowniku podcisnieniowym przesunie sig i otworzy
przepustnice H stopnia. Skoro zostanie zwoiniony pedat przy-
spieszenia, krzywka na dzwigni przepustnicy | stopnia spowodu-
je zamkniecie przepustnicy 1f stopnia. W przypadku uszkodzenia
sitownika podci$nieniowego silnik nie osigga petnej mocy

glednie pracuje niestabilnie przy przechodzeniu z czecio-
wego na pelne obciazenie. Uwaga: Od 10.88 montowany jest
zmieniony tacznik miedzy dzwignig przepustnicy i sitownikiem
podci$nieniowym, oznaczony kolorem niebieskim. Jesli we
wcze$niej produkowanych samochodach obroty silnika przy
zmianie biegdw s3 2a wysokie, przyczyna moze byé taka, ze
przepustnica Il stopnia nie jest zamykana catkowicie. W takim
przypadku wymieni¢ tacznik na inne wykonanie ze slabszy
sprezyna. i

Demontai

o Odiaczyé przewdd masy od akumulatora,
e Zdemontowat filtr powietrza, patrz str. 84.

o Wyczepic lacznik z diwigni przepustnicy.

o Jesli ma by¢ wymontowany tylko lgcznik, odkrecié go przy
plycie przepony.

o Odkrecié pokrywe sitownika podcisnieniowego i wyjaé ra-
zem ze Sprezyng.

o Wyjat przepong z facznikiem.



Montaz

e Sprawdzi¢ przepone, czy nie jest uszkodzona (peknigcia)
i zuzyta, ewentualnie wymienié.

o Zamontowaé przepong z lgcznikiem, przy tym przepong
ustawi¢ wedtug kotka obok otworu doprowadzajacego pod-
ciénienie.

Montaz diody blokujacej

Przy stosowaniu paliwa bezotowiowego moze sie zdarzyé, ze
sitnik pracuje po wylaczeniu zaptonu. W tym czasie zesp6t ESC- 1t
i cewka zaplonowa s zasilane napigciem poprzez lampke
kontrolng tadowania z pracujacego jeszcze przez krétki czas
alternatora.

o Osadzié pokrywe ze sprezyna, ostroznie docisnaé i przykrecic.

o Jesli jest wymieniany tylko fqcznik, dokrecié go do oporu do
plyty przepony. Nastepnie poluzowa¢ facznik o dwa peine
obroty i dokrecié przeciwnakregtke.

Zaczepié tacznik na diwigni przepustnicy.
Zamontowac¢ filtr powietrza, patrz str. 84.
Podtaczyé przewdd masy do akumutatora.

Sprawdzi¢ zawarto$¢ tlenku wegla.

Sprawdzanie podgrzewacza
ssqcej

rury
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Uruchomit  silnik i
1500-2000/min.

Wylaczyé zapton i obserwowaé lampke kontrolng ladowania.

Jesli lampka kontrolna pali si¢ po wylaczeniu zaplonu do
momentu zatrzymania sig silnika, zamontowa¢ diode bloku-
jaca. Jesli lampka nie zapala sig, oznacza to, ze dioda jest juz
zamontowana.

pozostawi¢ go na obrotach

Montaz

Odigczy¢ przewdd masy od akumulatora.
Wymontowaé abudowe tablicy rozdzielczej, patrz str. 231.

W celu poprawienia pracy silnika w fazie nagrzewania zostat
2ainstalowany podgrzewacz elektryczny w rurze ssacej. Pod-
grzewacz od daje swe cieplo mieszance paliwowo-powietrznej.
Moment wiaczania | wytaczania podgrzewacza regulowany jest
przez sterownik ESC II.

Ari& irnlan 4

nigé i uszkodzen.

o § dzié pr dno$é podt i elektrycznych, ewen-

tuanie oczyScic styki.

e Sprawdzi¢ woltomierzem ie zasilania podg
rury ssacej. Powinno wynosié ono minimum 11,6 V. Podczas
sprawdzania silnik musi by¢ zimny.

e Sprawdzi¢ omomierzem oporno$é miedzy przewodem zasi-
lajgcym podgrzewacza i masa. Jesli przyrzad wskaze warto$é
.hieskoficzonosé™ jest przerwa w spirali grzejnej. W takim
przypadku wymieni¢ podgrzewacz.

° ) 2asilaj czy nie ma pek-

Przeciaé niebieski przew6d wtyczki wielostykowej -D- okoto
10 cm przed wtyczka.

Zamontowa¢ okragla wiyczke -A- i okragte gniazdko -B-, jak
pokazano na rysunku.

Podlaczyé diode -C- i umocowaé tasma kiejaca do wiazki
przewodéw

Zamontowa¢ obudowe tablicy rozdzielczej, patrz str. 231.
Podlaczyé przew6d masy do akumulatora.

Gaznik Weber 2V-TLD

Gaénik TLD odpowiada w duzym stopniu gaénikowi ISC, jednak
nie ma silniczka skokowego do regula_cji biegu ja!owego. Prze-

pustnica w kanale wi ym lI

h

jest przez

podci$nienie. Zawér odcinajacy biergu jatowego przerywa do-
plyw paliwa po wylaczeniu zaptonu.

Przy demontazu zamiast 4 nakretek nalezy wykrecic 4 przelotowe
$ruby , Torx”.
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Sprawdzanie i regulacja obrotéw
biegu jalowego i zawartosci CO

e Uruchomié i pozostawic silnik na biegu jalowym, az wiaczy
sig wentylator chiodnicy.
o  Wylaczy¢ odbiorniki energii elektrycznej.

e Sprawdzi¢ stan wkladu filtra powietrza, patrz str. 84.

e Podtaczy¢ zgodnie z instrukcja obrotomierz i przyrzad do
badania zawartosci CO. :

o Zwigkszy¢ obroty siinika przez pét minuty do 3000/min,
nastgpnie pozostawi¢ na obrotach biegu jalowego.

e Po ustabilizowaniu si¢ wskazan przyrzadéw odczytaé zmie-
rzone wartosci i poréwnaé z wymaganymi wartosciami, patrz
tabela ,,Dane gaznik 1",

e Zalozy¢ nowy kapturek zabezpieczajacy.
o Odtgczy¢ przyrzady.
o Jesli to potrzebne, dokrecit filtr powietrza.

Uwaga: Jesli nie mozna wyregulowaé obrotéw biegu jalowego
i/lub zawartosci CO, sprawdzit szczelno$é uktadu ssacego.
W tym celu wszystkie miejsca Inienia ukladu ¢
benzyna przy pomocy pedzla. Jeéli obroty silnika wzrosng na
chwile, oznacza to, ze zasysa on , falszywe™ powietrze. Zlokalizo-
waé nieszczelno$ci i usungé je.

Uwaga: Nie wdycha¢ par paliwa - s3 trujace! Nie natryskiwaé
benzyny na rozgrzane czeéci instalacji zaplonowej. Niebezpie-
czefistwo pozaru!

Dane gaznika |

o Jesli nie uzyskuje sie wymaganej wartosci, ustawié obroty
biegu jalowego $rubq regulacyjng -2-.

e Sprawdzi¢ zawartos¢ CO. Wymagana warto$é, patrz ,,Dane
gaznika I”

Uwaga: Przy sprawdzaniu w ramach obstugi regulacja zawarto-
ci CO na ogét nie jest konieczna.

o W razie odchylen zawartoéci tlenku wegla, usunaé kapturek
zabezpieczajacy ze $ruby regulacyjnej -1-. W tym celu zrobié
otwor w kapturku, wkreci¢ odpowiedni patyk lub blachowk-
reti wyciagnaé go razem z kapturkiem. W razie potrzeby zdjaé
filtr powietrza i nastepnie zatozy¢ go. Filtr moze byé przy tym
osadzony luzno, weze podci$nienia i przewietrzania skrzyni
korbowej musza by¢ jednak podiaczone.

o Zwigkszy¢ obroty silnika przez okoto pét minuty do

3000/min. Nastepnie odczekaé przy biegu jatowym silnika,
az ustabilizujg sig wskazania przyrzadéw.

e Wyregulowad zawartos¢ tlenku wegla przez obrét $ruby
regulacyjnej -1- na wymagang wielkoéé. Uwaga: Srube
regulacyjng zawarto$ci CO obracaé bardzo ostroznie.

Uwaga: Regulacja musi by¢ przeprowadzona w ciagu 10 do 30
sek po ustabilizowaniu si¢ wskazali przyrzadéw. W przeciwnym
razie powt6rzy¢ regulacje.

o Nastepnie powtdrnie skontrolowaé obroty biegu jatowego
i ewentualnie wyregulowa¢. W razie potrzeby regulowaé
obroty biegu jalowego i zawartoé¢ CO na wymagane warto-
§ci przez przemienne pokrecanie $rubami regulacyjnymi.
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Typ gaznika Weber 2V TLD|
Oznaczenie silnika NBC
Moc kW(KM) 77(105)
Stosowany od 5.89-
Nr gaznika

Przekladnia sterowana recznie 88 WF 9510 ED
Przekiadnia automatyczna * 89 WF 9510 AB
Wyposazenie

Gardziel

| stopien & w mm 23

il stopieh & w mm 25
Dysza gtowna

| stopien 112

1l stopien 140
Rurka emulsyjna

| stopien F66

| stopien F3
Korekcyjna dysza powietrza

| stopient 210

I stopien 120
Regulacja

Obroty biegu jalowego

Przekladnia sterowana recznie 1/min 850 + 25
Przektadnia automatyczna 1/min 800 + 25
Zawarto$¢ tlenku wegla % obj. 06 + 0,25
Ustawienie plywaka mm 29 + 05
Szczelina rzepustnicy

rozruchowej {max) mm 650+ 05
Przewyzszenie obrotéw 1/min 1800 + 50
Przewyzszenie obrotéw biegu jatowego

Przektadnia sterowana rgcznie 1/min 2600 + 50
Przektadnia automatyczna 1/min 2200 + 50
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Demontaz i montaz filtra powietrza

Demontaz

e Odfaczyé przewo6d masy od akumulatora.

S/29/7

e Zdja¢ waz powietrza z krbéca wiotowego.
Silnik 1,6 |

o  Wykrgcié Sruby mocujgce -A- wzgl. - strzalki-; B - $ruba
mocujgca pokrywy.

o Sciagnaé z tr6jnik

A Aridnt

p jowy.

czerwony p!

Silnik DOHC 2,01

(=)

P>

F-2007

Wykreci¢ 3 $ruby -10- z podkladkami i uszczelkami -11-,

Sciagnaé z pokrywy glowicy waz -6- przewietrzania skrzyni
korbowej, przedtem $cisna¢ szczypcami i odciggnaé kiamre

e Unies¢ nieco filtr powietrza i odlaczyé przewéd podcis-
nieniowy -4- od gaznika.

o Zdjaé filtr powietrza z gaznika razem z wezem cieplego
powietrza

o Otwor ssacy gaznika przykryé czystg szmatka.
Montaz

Osadzi¢ waz cieplego powietrza na kolektorze wydechowym.
Zdjac szmatke z wlotu gaznika i zamontowaé filtr powietrza.
Wiozy¢ i dokrecié $ruby z podktadkami.

Podigczyé waz podcisnieniowy do rozgateznik

Podigczy¢ waz powietrza do kroéca wlotowego, zamknaé
zatrzask szybkiego mocowania.

o Podlaczyé przew6d masy do akumulatora.



Sprawdzanie podgrzewania
powietrza zasysanego

Podgrzewanie zasysanego powietrza sterowane jest automaty-
. eznie. Jesli urzadzenie podgrzewajace jest uszkodzone, moga
" wystapié rozne zakt6cenia w pracy silnika.

o Niestabilny bieg jalowy w czasie nagrzewania silnika.

- o Zaktbcenia przy zwigkszaniu obrotéw.

: o Zbyt niska moc, samochdd nie osigga predkosci maksymalne;.
E o Duie 2uzycie paliwa.

Sprawdzanie polozenia zaworu klapowego

Fi23/64 e

Przy wylaczonym silniku zawér klapowy -A- musi byé
catkowicie zamknigty.

.- o Zajrzeé z przodu przez kréciec ssqcy filtra powietrza i spraw-
3 dzit polozenie zaworu.

Uruchomié silnik.

¢ {Fi23i65 e

Sprawdzanie puszki przepony i termostatu

e Sprawdzié osad; wezy podcisnieniowych od puszki prze-
pony do termostatu i od termostatu do kolektora ssacego.

e Sprawdzi¢ przez przeginanie wezy, czy nie sg uszkodzone (ub
porowate, ewentualnie wymienic je.

e Odlaczyt waz -C- puszki u dolu od termostatu przy filtrze
i przez wcigganie powietrza ustami sprawdzi¢ dzialanie
2zaworu klapowego. Jesli zawor otwiera sig, to uszkodzony
jest termostat i nalezy go wymieni¢.

e Jesdli zawér pozostaje zamknigty, wymienié kompletng pusz-
ke przepony.

o W warsztatach do sprawdzania puszki przepony stosowana
jest pompa prézniowa z manometrem. Pompa podigczona
jest do weza -C- i puszka sprawdzana jest podci$nieniem
przekraczajacym 100 mm Hg (stupka rteci). Przy tym podcis-
nieniu zawoér klapowy musi byé calkowicie otwarty. Przy
podcisnieniu ponizej 50 mm Hg zawér powinien byé za-
mkniety.

Demontaz i montaz oraz sprawdzanie

pompy paliwowej

Pompa paliwowa znajdu;e sue na bloku silnika z lewej strony
1a jest dnim. Uwaga: Ponizsze instruk-

c;e nie dotycza silnikéw o po;emnoéc» 2,010d 10.84 z elektrycz-
ng pompa paliwows.

Demontaz

Uwaga:Nie zbliza¢ sig z otwartym ogniem, niebezpieczeristwo
pozarul

o Odtaczy¢ przew6d masy od akumulatora.
e Zdemontowac filtr powietrza.

e Oznakowad tasma przewody paliwowe, odlaczy¢ je od
pompy i zaslepic.

Uwaga: Jedli weze zabezpieczone sa opaskami zaciskowymi,
przeciaé je i przy montazu zastapi¢ odpowiednimi ophskami ze
$rubami.

¥ o Przy biegu jatowym zawér klapowy -A- musi by¢ catkowicie
otwarty zeby cieple powietrze -B- z otoczenia kolektora
wydechowego kierowane bylo do filtra powietrza.

. Temperatura przy kolektorze wydechowym (dla zimnego silnika
E temperatura otoczenia) musi byé nizsza od temperatury za-
. dziatania termostatu, patrz str. 83.

L o Jedli zawdr nie otwiera sig, to nalezy sprawdzié puszke
przepony -D- i termostat.

L2t-5IN

Uwaga: Kontrolg t¢ przeprowadzaé tylko przy zimnym silniku. .

o Odkrecié 2 $ruby koinierza pompy i wyjaé pompe razem
z uszczelkg i popychaczem pompy.




Sprawdzanie

e Wiozyc¢ popychacz w pompe i wciskac kratkimi odcinkami,
przy czym musi wystgpowad wyrazny odglos zasysania.

e Dziatanie ssace i tloczace moze byé sprawdzone przez
przylozenie palcéw do miejsc podigczenia wezy paliwowych
i jednoczesne poruszanie popychacza w obie strony.

e W ie mozna sprawdzi¢ ciénienie tloczenia pompy.
Powinno wynosi¢ 240 do 380 hPa.

o Pompy nie naprawia sig. W razie uszkodzenia nalezy wymie-
ni¢ kompletng pompe.

Montaz

o Oczyécié powierzchnie uszczelniajagce pompy paliwowej
i glowicy cylindrow.

Nasmarowat¢ lekko popychacz pompy i wsunaé w otwor.
Osadzi¢ pompe paliwowq z nowg uszczelkg i przykreci¢

momentem 16 Nm. Przedtem uszczelke posmarowaé $rod-
kiem uszczelniajgcy.

o Podlaczy¢ weze paliwowe zgodnie z oznaczeniem i zabez-
pieczy¢ opaskami ze $rubami. Przew6d od zbiornika prowa-
dzi do pokrywy pompy.

o 2 ¢ filtr powi , podigczyé przewéd masy do
akumulatora.

e W celu sprawdzenia, czy pompa ttoczy paliwo, odlaczyé przy
gazniku waz prowadzacy do obudowy pompy, podtozy¢
szmate lub wlozy¢ waz do naczynia i wiaczy¢é na krétko
rozrusznik. Podczas pracy rozrusznika paliwo musi wydoby-
wacé si¢ pulsacyjnie.

Uwaga: Nie zbliza¢ sig z otwartym ogniem, niebezpieczefistwo

pozaru

o Przy pracujacym silniku sprawdzaé szczeino$t kotnierza
pompy i podiaczeri wezy.

Demeontaz i montaz elektrycznej
pompy paliwowej

Dla silnika OHC 2,0 | str 10.84

Elektryczna pompa paliwowa znajduje si¢ przy podtodze samo-
chodu, po lewej stronie za osig tylna. Jest samoodpowietrzajaca
sig, mimosrodowg pompg fopatkowa o wydajnosci minimum 0,4
| w ciggu 30 sekund przy napigciu 12 V.

Demontaz

%

Uwaga: Nie uzywac of
ru!

go ognia, hieb ) poza-

o Odlaczy¢ przewdd masy od akumulatora.
Uniesé i podeprzeé samochéd.
Oczysci¢ z zewnatrz pompg i wspornik.

Podstawi¢ pod pompe naczynie na wyciekajace paliwo.
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e Odiaczy¢ od pompy paliwowej przewo6d doplywowy. Uprze-
dnio $cisnaé przewédd odpowiednim zaciskiem $rubowym,
zeby nie wyciekalo paliwo ze zbiornika. Uwaga: Nie uszko-
dzi¢ przewodu przy zaciskaniu. Nastgpnie za$lepi¢ przewdd
paliwowy np. wiozy¢ w przewéd $rube o odpowiedniej
$rednicy.

e Odlaczyé przewod przetewowy -C- od pompy i za$lepi¢
korkiem.

e Wyjac wiyczke wielostykowg -D-.

e Odkreci¢ $ruby przy wsporniku -A- i wyjaé pompe.

Montaz

e Oczyscic miejsca podiagczenia przewodéw paliwowych
i przewodu elektrycznego.

e Wsungé pompe we wspornik, dokrgci¢ sruby. Uwaga:
Zwrécié uwage na wilasciwe osadzenie gumowej podkiadki.
Pompa nie moze styka¢ si¢ bezposrednio ze wspornikiem.

o Wyjat korki z przewod6w paliwowych i nasunaé przewody.
Jeszcze raz sprawdzi¢ prawidlowe osadzenie przewodéw,
nastepnie zdjaé zacisk $rubowy.

Podlaczyé przewody elektryczne.
Opuscié¢ samochéd.
Podtaczyé przew6d masy do akumulatora.

Uruchomié silnik i sprawdzi¢ szczelno$é polaczefi przewo-
déw do pompy.




Demontaz i montaz zbiornika
paliwa

Wskazdwka: W razie wydobywania si¢ zapachu paliwa z tyinej
czgéci samochodu, sprawdzié prawidlowo$é osadzenia wszyst-
kich przewod6w i zaslepek w podlodze. Odlaczyé nasadke
zawory odpowietrzajacego na kréécu wlewowym zbiornika
i pzewdd z dodatkowym odcinkiem o dlugosci 130 cm do-
prowadzi¢ na druggq strong zbiornika. W tym celu unie$¢ i pode-
przeé tyt samochodu i wymonotowaé z prawej strony oslong
wneki kola. Zamocowaé przewdd odpowiednim uchwytami
i zalozy¢ nasadke.

Uwaga: Zbiornik paliwa demontowat tylko wtedy, kiedy dys-
ponuje si¢ odpowiednia pompka do opr6znienia zbiornika. Nie
zasysat paliwa ustami przy pomocy weza. W poblizu nie wolno
uzywaé otwartego ognia i nie mogq znajdowac sig wigczone
urzgdzenia elektryczne. Zbiornik demontowacé tylko na woinym
powietrzu.

Demontaz

o Qdiaczyé przewod masy od akumulatora.
e Oprozni¢ zbiornik paliwa.

Sf23afi2

o Wykrecié 2 $ruby, ktorymi przymocowana jest do nadwozia
ura wlewowa.

o Unie$¢ i podeprze¢ samochod, patrz str. 237.

e Podeprze¢ zbiornik rgkg lub przejezdnym podnosnikiem
2 drewniang przekiadka.

o Odkrecic | wyja¢ tasme mocujacy -A-.
o Opuscié ostroznie zbiornik paliwa na niski wozek monterski.

S/23A/13

e Odlgczy¢ wiyczke wielostykowa -A-.

e Odlaczy¢ przewod doplywu paliwa -B- i przewdd przelewo-
wy -A- przy faczniku. Przedtem zacisna¢ lacznik odpowied-
nim narzedziem lub spuscié paliwo z przewoddw do matego
naczynia.

o Wysung¢ zbiornik na wézku pod samochodem.

o Wymontowaé czujnik wskaznika poziomu paliwa przy po-
mocy klucza hakowego lub pobijajac kawatkiem twardego
drewna w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek ze-
gara.

Uwaga: Do wybijania nie uzywac zadnych metalowych przed-
miotéw, bo mogq iskrzyé. W warsztacie uzywany jest do tego
celu specjalny klucz.

S/23A4

e Poluzowac doing opaske -strzatka- weza odpowietrzajacego
-B- rure wlewowa. Zdja¢ waz odpowietrzajacy razem z rurg
wlewowq i uszczelka.

e Odlaczy¢ i wyjaé przewdd odpowietrzajacy -A- zbiornika
paliwowego
Montaz

o Nasunaé rurg wlewowaq z uszczelka, waz odpowietrzajacy
zamocowac opaska.

e Podlaczy¢ przewod odpowietrzajacy zbiornika paliwa i uto-
zyé jak pokazano na rysunku.

e Zamontowaé czujnik wskaZnika poziomu paliwa z nowa
uszczelka.

e Podlgczy¢ przewdd paliwowy i, jesli wystepuje, przewod
powrotny do czujnika i zabezpieczy¢ opaskami.

e Podigczy¢ przewody elektryczne do czujnika.
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Osadzié zbiornik paliwa i zamocowaé ta$ma mocujacy i érubami.
Opusci¢ samochéd.

Kréciec wlewowy przykrecié do nadwozia.

Napetni¢ zbiornik paliwa i sprawdzié szczelnosé podiaczen.

Podlgczy¢ przewéd masy do akumulatora.

Obstuga gaznikow

Sprawdzanie gaznika Czyszczenie sitka pompy paliwowej

o Oczyéeié i Iekkq nasmarowat olejem ruchome ztacza diwi- W celu oczyszezenia sitka nie potrzeba demontowac pompy.
gienek sterowniczych i ciegna. . i . .
Uwaga: Ponizsze instrukcje dotyczg tylko mechanicznej pompy

o Sprawdzi¢ dziatanie podgrzewania zasysanego powietrza, ze 2dejmowana pokrywa. W przypadku pompy z zaplombowana,
patrz str.84. nie zdejmowang pokrywa, Sciagnat przew6d doprowadzajacy
® Sprawdzic obroty biegu jatowego i zawarto$6 CO, patrz str. paliwo i przeplukac komore czystym paliwem.

54, 61. 69, 76, 82. e Odigczyé przewéd masy od akumulatora,
Czyszczen iei wym iana wktadu e Przemyé pompe z 2ewnatrz paliwem. Uwaga: Nie zbliza¢ sig
filtra powietrza Z ot wartym ogniem. Niebezpieczeristwo pozarul
Wkiad filtra powietrza wymienia¢ co 40000 km czyécié co d Od':( recic érubg mocujaca w Srodku pokrywy pompy i zdjat
10000 km. Przy pracy siinika w warunkach duzego zapylenia po AWWG' . o »
wklad czy$ci¢ wagl wymienia¢ z krétszych odstepach czasu. e Wyja¢ z pokrywy sitko 2 pierScieniem uszczelniajacym,
Uwaga: Wkiadu filtra nie my¢ w benzynie, ani nie nasaczaé wymyé w benzynie i jesli to mozliwe przedmuchaé sprezo-
olejem, nym powietrzem.

Demontaz o Wilozyé w pokrywe sitko z nowym pier§cieniem uszczel-
niajgcym.
o Odkrecic filtr powietrza. Uwaga: Oznaczenia odnosza si do . .

Iy su?l(l:(éw na str. 84. 9 sl e Osadzié i przykrgcié pokrywe do pompy.

o Wykrecié éruby mocujace -7- (-B-), otworzyé klamry mocu- ® Podlaczy¢ akumulator i sprawdzi¢ przy pracujgcym silniku,
iace -5- izdjaé pokrywe filtra -1-, W silnikach 1,6 | wysunaé Czy pompa jest szczelna.

pokryweg z plastykowych zaczepéw.
o Wyjaé wkiad filtra -2-.
e Wytrze¢ obudowe filtra -3- czysta szmatkg.

® Postukaé ostroznie wktadem filtra, skierowanym w détstrong
wilotu zanieczyszczonego powietrza, lub wymienié¢ wktad,

Montaz

o  Wiozy¢ wkiad filtra,

o Docisnat pokrywe i umocowaé $rubami.
e Zamontowat filtr powietrza, patrz str. 84.
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Niedomagania gaznikéw

Warunkiem usunigcia niedomagan na podstawie tej tabeli jest prawidlowe wyregulowanie i dziat

pomocniczych, jak réwniez szczelna rura ssaca i wiasciwe sterowanie podg
nie ma zaklécer w doptywie paliwa lub w pracy ukiadu zaptonowego. Konieczne jest
i podciénieniowych, czy s3 pewnie osadzone i nie sa uszkodzone.

silnika, ystkich zespotéw

w filtrze powietrza. Poza tym nalezy sprawdzié, czy
sprawdzeni wszystkich przewodéw elektrycznych

Usterka Mozliwe przyczyny

Usuwanie

1. Zimny silnik nie daje sig urucomié 1. Przepustnica(e) rozruchowa nie zamyka sie
a) Pokrywa regulatora rozruchowego nie
jest ustawiona na znaku
b) Przepustnica(e) obracaja si¢ zoporami
¢) Sprezyna bimetalowa uszkodzona lub

Ustawi¢ zgodnie ze znakiem

Usungé przyczyne zacierania
Wymieni¢ lub zaczepié

wyczepita sig
2. Przewody podciénieniowe za e lub Sprawdzit, Inie wymieni¢ przewody
uszkodzone
3. Nie dziata silniczek skokowy Wiacza€ i wylaczaé zaplon, nie uruchamiad
silnika. Popychacz silniczka skokowego musi
by¢ catkowicie wciggany i po okoto 4 sek
wyciskany z powrotem. W przeciwnym razie
oddaé do sprawdzenia sterownik ESC 1|
(praca do wykonania w warsztacie)
4. Uszkodzony sterownik ESC Il Odda¢ do sprawdzenia (praca do wykonania
w warsztacie)
2. Zimny silnik po uruchomieniu 1. Uszkodzone podgr. go Sprawdzi¢
zatrzymuje sig powietrza
2. Przepustnica(e) rozruchowa nie otwiera sig
a) Przepustnica obraca sig z oporem Usunaé¢ przyczyne zacierania
b) Za duza lub za mata szczelina przepust- Wyregulowa¢
nicy rozruchowej
c) Uszkodzona przepona rozruchowa iub ~ Wymienié

waz do przepony -
4. Zbyt malo paliwa w komorze plywaka
2 powodu wyparowania paliwa po zatrzy-
maniu goracego silnika

Wiaczy¢ diuzej rozrusznik, nacisnaé kilkakrot-
nie pedat przyspieszenia, nastepnie wiaczyé
rozrusznik przy wciénigciu pedatu

3. Silnik zatrzymuje sig przed osiagnig- 1. Jak pod 2.1-4
ciem temperatury roboczej 2. Nieprawidlowo wyregulowany bieg jalowy
3. Przepustnica rozruchowa otwiera sig ub
zawor rozruchowy zamyka sig za szybko/
2a wolno
a) Pokrywa
na znaku
b) Sprezyna bimetalowa uszkodzona lub
wyczepiona
4. Wydzielanie sig lodu przy duzej

nie jest

il ¥§Ci

Jak pod 2.1-4
Wyregulowa¢ obroty i zawarto$é CO w % obj.

Ustawi¢ na znaku

Wymieni¢ pokrywe regulatora lub zaczepié
sprezyn
Sp ie dodath

i "

paliwa

powietrza

i podgrzewacza rury ssacej
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Usterka

Mozliwe przyczyny

Usuwanie

4. Utrudniony rozruch goracego
sitnika

Zbyt bogata mieszanka przez parowanie i
opadanie kropli paliwa wskutek przegrzania
niektérych elementow

Wilaczy¢ dluzej rozrusznik, nacisngé pedat
przyspieszenia, nastgpnie wiaczy¢ rozrusznik
przy wcisnigtym pedale

5. Nieregularny bieg jatowy - silnik
zatrzymuije sig (silnik cieply)

1. Regulacja biegu jalowego
a) Za niskie obroty
b) Wartos¢ CO za niska/za wysoka
2. Za maly przelot dyszy biegu jatowego/
dyszy gliéwnej
a) Zanieczyszczone dysze

b) Uszkodzone dysze
c¢) Zgieta iglica dyszy

3. Nieszczelnosci
a) Przy rurze ssacej
b) Przy gainiku

4. Za wysoki poziom paliwa
a) Nieszczelny iglicowy zawér plywaka
b) Zbyt cigzki, uszkodzony ptywak

5. Zawor odcinajacy biegu jalowego (jesli
zainstalowany)
a) Nie otwiera sig
b) Czasami zamyka si¢

6. Uszkodzona pokrywa regulatora
rozruchowego
a) Pokrywa nie jest ustawiona na znaku
b) Uszkodzona lub wyczepiona sprezyna

bimetalowa
7. Uszkodzony sterownik ESC lI

Wyregulowaé, gaznik ISC patrz pod 1.2-4
Wyregulowaéd

Oczyscié. W tym celu zdemontowaé gorna czest
gainika, wykreci¢ dysze i przedmuchaé sprezo-
nym powietrzem. Mozna réwniez uzy¢ widkna
z nylonowej szczotki. Jednak w zdnym wypadku
nie korzystac z twardych przedmiotéw np. igly,
dysza moze zosta¢ uszkodzona. Dysze monto-
waé na tym samym miejscu

Wymieni¢

Wymieni¢ iglice dyszy

Wymieni¢ uszczelnienia
Wymieni¢ uszczelnienia

Oczysci¢, ewentualni wymienic¢
Wymienié
Sprawdzi¢ zawdr

Wymienié¢
Zapewnié prawidiowe polgczenie elektryczne

Ustawi¢ na znaku

Wymienié¢ wzgl. zaczepi¢ sprezyne

0Odda¢ sterownik do sprawdzenia (praca
warsztatowa)

6. Szarpanie przy ustalonej jeZdzie
(obcigzenie czesciowe)

1. Jak pod 5.2+3
a) Nieprawidlowy kierunek wtrysku

Wyregulowaé

7. Niewtasciwa praca silnika przy
przyspieszeniu

1. Jak pod 5.2+3
2. Pompka przyspieszajaca
a) Wiryskiwane ilosci za duze/za mate
b) Zawiesza si¢ dzwignia ssania pompki
lub zawér ttoczny
c¢) Zanieczyszczona rurka wtryskowa
d) Niwlasciwy kierunek wtrysku

i
;
i
;

Wyregulowaé
Oczyécié

Oczyscié
Wyregulowaé
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Usterka Mozliwe przyczyny Usuwanie
3. Przepustnica obraca sig z oporami
a) Przepustnica niewlasciwie ustawiona Wyreguiowaé

b) Zacina sig ciggno
c) Wybite lozysko walka przepustnicy

Usuna¢ przyczng zacierania lub wymieni¢

Wymieni¢ gaznik

8. Nie osiggana jest moc korcowa

-

. Zbyt uboga lub o wiele za bogata
mieszanka paliwowo-powietrzna
a) Zanieczyszczony filtr paliwa

Wymieni¢

b)Zamienione przewody doptywu i przelewu Poprawi¢ potaczenie

¢) Dysze niezgodne z wymaganiami

d) Brudne dysze

¢} Zbyt wysoki poziom paliwa

f) Zatkane odpowietrzenie zbiornika

2. Zbyt maly doptyw powietrza

a) Przepustnica rozruchowa nie otwiera
sig catkowicie (dotyczy tylko gaZnika 2V)

b) Nie osiggane jest polozenie petnego
otwarcia

¢) Nieszczelna przepona sterujgca

Zamontowa¢ dysze wg tabeli

Oczyscié

Sprawdzi¢ pltywak, ewentualnie wymienié¢
Oczyscit

Sprawdzi¢ podgr ie i sprezyng bimetalowa,

ewentualnie wymieni¢
Wyregulowaé ciggno przepustnicy

Wymieni¢ przepone

d) Zanieczyszczony wkiad filtra powietrza ~ Wymieni¢
9, Silnik pracuje po wylaczeniu 1. Uszkodzony zawér odcinajacy biegu Wymieni¢
zaplonu jatowego
2. Zle ustawiona przepustnica Wyregulowaéd

3. Gaznik Weber 2V bez zaworu odcinajgcego
biegu jalowego

4. Gaznik Pierburg 2V

5. Gaznik Weber I1SC

Sprawdzi¢ regulacje sitnika, ewentualnie
zainstalowaé zawdr odcinajacy biegu jalowego
Zamontowaé zawér odcinajacy biegu jatlowego
Zainstalowaé diodg blokujgca

"10. Strzelanie w rurg przy hamowaniu Zbyt uboga mieszanka Jak 5.1-3 + 55
silnikiem Jak pod 5.1-3 + 55
11. Zbyt duze zuzycie paliwa. Zuzycie to1. Za bogata mieszanka biegu jalowego

w decydujgcym stopniu zalezy od a) Niewlasciwe ustawienie CO Wyregulowac

warunkéw eksploatacji, ruchu i
sposobu jazdy. Moze przekroczyé
podwdjna norme, bez usterki silnika

b) Za wysokie obroty biegu jalowego
2. Wybite dysze i iglice dysz
3. Zbyt wysoki poziom paliwa

a) Zbyt cigzki plywak

b) Zawiszony zawor iglicowy

4, Przepustnica rozruchowa nie otwiera si¢
catkowicie

5. Niewlasciwe dysze

6. Zanieczyszczony, zaolejony filtr powietrza

7. Uszkodzone podgrzewanie zasysanego
powietrza

8. Uszkodzony sterownik ESC Il

Wyregulowaé (nie dotyczy silnika 2,01 0d 10.84)
Wymienié¢

Sprawdzi¢ szczelnoéé plywaka, ewentualnie
wymieni¢

Oczysci¢ wzgl. wymienié

Jak pod 1.1¢) lub 3.3b)

Zamontowaé dysze wg tabeli wzgl. zastapié
naprawczym zestawem dysz (Weber 2V)
Wymienié¢

Sprawdzi¢ podgrzewanie

Odda¢ do sprawdzenia (praca do wykonania
w warsztacie
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URZADZENIE WTRYSKOWE

Silnik samochodu FORD SIERRA o pojemnosci 2,01 z wiryskiem
paliwa wyposazony jest w uktad wtryskowy ,,L-Jetronic”. Elekt-
roniczny sterownik urzadzenia wiryskowego (EEC - Electronic
Engine Control = elektroniczne sterowanie silnikiem) posiada
réwniez elementy elektroniczne sterujace instalacja zaptonowa.

Schemat urzgdzenia ,,L-Jetronic™’

1 - Zbiornik paliwa
2 - Elektryczna pompa paliwowa
3 - Filtr paliwa
4 - Sterownik
5 - Sonda ,lambda” (tylko przy regulowanym katalizatorze)
6 - Wtryskiwacz
7 - Kolektor ssacy
8 — Regulator ciénienia paliwa
9 - Wtryskiwacz rozruchowy
(nie wystgpuje we wszystkich silnikach)
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10 ~ Wylacznik dlawienia

11 - Przeptywomierz

12 - Termiczny wiacznik czasowy
(nie wystgpuje we wszystkich silnikach)

13 — Caujnik temperatury silnika

14 ~ Zawoér regulacyjny biegu jatowego lub zaleznie
od wykonania przystona powietrza dodatkowego

15 - Akumulator

16 — Wiacznik zaptonu




oL-Jetronic” jest elektronicznym urzadzeniem wirysku benzyny,
ktére podaje paliwo w spos6b nieciagly, a wiec dawkami, do rury
ssqcej przed zaworami wiotowymi,

Paliwo zasysane jest ze zbiornika przez elektryczng pompe
paliwowg i tloczone przez filtr do rurki rozdzielczej, a nastgpnie
do wiryskiwaczy. Regulator ciénienia paliwa przy rurce rozdziel-
c2zej zapewnia, ze ci§nienie w uktadzie paliwowym utrzymywane
jest w zaleznosci od podciénienia ssania.

llodei powietrza zasysanego przez silnik, poprzez filtr powietrza
i kolektor ssacy, mierzone sa w przeptywomierzu. W obudowie
przeplywomierza znajduje sig przyslona, kt6ra wychylana jest
w okreslone polozenie i utrzymywana w tej pozycji przez

lefi powietrza. Kgtowe wychylenie przystony jest miarg
ilodei przyplywajacego powietrza. Potencjometr przekazuje od-
powiednie sygnaly do

Sterownik reguluje, odpowiednio do zmierzonej ilodci powietrza
ichwilowej liczby obrotéw, czas wtrysku i ilosé witryskiwanego
paliwa. Przez dluzszy czas otwarcia wiryskiwacza wiryskiwana
Jest wigksza ilos¢ paliwa. Dodatkowy czujnik i nadajnik zapew-
niajq prawidlowe odmierzanie iloéci paliwa takze przy ekstremal-
nych warunkach jazdy.

» Waryskiwacz rozruchowy podaje przy zimnym silniku, pod-
czas procesu rozruchu, dodatkowe paliwo do kolektora ssace-
g0, co utatwia uruchomienie silnika.

® Termiczny wylacznik czasowy reguluje moment podawania
paliwa przez wiryskiwacz rozruchowy.

u Elektrycznie ogrzewana przysiona powietrza dodatkowego
stabilizuje obroty silnika podczas fazy jego nagrzewania.

» Zawbr regulacyjny steruje ilociq powietrza dla biegu jatowe-
g0z pominigciem przepustnicy. Dzigki temu osiggane sq state
obroty biegu jatowego, niezaleznie od tego, czy wiaczane s
wladnie dodatkowe odbiomiki, jak wspomaganie ukladu
kie iczego lub sprezarka klimatyzaciji. N ik bieg

jalowego regulowany jest przez elektroniczny sterownik ukfa-

du wiryskowego.

» Wylacznik dlawienia usytuowany jest bezposrednio przy wat-
ku przepustnicy. Przekazuje on do sterownika pofozenie
przepustnicy przy biegu jatowym i pelnym obcigzeniu. Stuzy
toszezegbinie sterowaniu przy hamowaniu silnikiem, gdyi jak
dlugo styk biegu jatowego wylacznika jest zamkniety i jedno-
cze$nie obroty przekraczajg 1200/min, sterownik odcina do-
plyw paliwa do silnika.

® Sterownik znajduje sig za ostong nad schowkiem na
rekawiczki.

‘m Sonda , lambda” w hodach z regulowany -
fem mierzy toci tlenu w spalinach i poprzez sterownik
reguluje skiad mieszanki, patrz rowniez str. 124.

Przy braku waznych danych sterownik przetacza sig na program
yiny ..Praca ograni "', Zapewnia to dalszq prace silnika,
jednak wtedy osiagi silnika znacznie sig obnizajg.
wL-Jetronic” wymaga bardzo malego zakresu obstugi. Musza
byé tylko wymieniane co 40000 km wkiad filtra powietrza i filtr
paliwa. Zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach mozna regulowaé
tylko w hodach bez regul go katali; Obrotéw
Y 2 regulowane sa

biegu jalowego nie mozna iaé, poni
oddzielnym sterownikiem.

Uwaga: W obludze urzadzenia wiryskowego nalezy bezwzgled-
nig zachowaé czysto§¢. Przed di zem czedci p yé je
benzyng. W ukladzie panuje wysokie cignienie, dlatego przed
wymiang czesci nalezy je zreduk ¢ przez p Ine odk i
przewodu paliwowego wtryski

howego. Podlozyé

szmate pod zlacze, zeby zapobiec rozpryskiwaniu paliwa. Zebraé
szmatq wyciekle paliwo.

Zasady zachowania czystosci
przy urzadzeniu wtryskowym

m Miejsca polaczeri i ich otoczenie nalezy dokladnie wymyé
paliwem przed rozlaczeniem.

m Wymontowane czgéci kiasé na czystym podiozu i przy-
krywaé. Stosowaé folie lub papier. Nie stosowaé szmat
wydzielajacych witokna!

m Otwarte zespoly dokladnie przykrywaé lub 2amykaé, jezeli
naprawa nie jest zakoriczona natychmiast.

= Montowaé tylko czyste czeéci. Czeéci zamienne wyjmowac
z opakowania bezposrednio przed montazem.

w Przy otwartym urzadzeniu: w miare mozliwosci nie korzystaé
e sprezonego powietrza i nie przemieszczaé samochodu.

Wskazéwki dotyczace bezpieczens-
twa przy obstudze urzadzenia wtry-
skowego

= Nie yruchamiaé silnika bez dokrecenia zaciskéw akumulatora.

h 9

u Nie ¢ do ur ia silnika
kiego fadowania akumulatoréw.

ia do szyb-

u Nigdy przy pracujacym silniku nie odtaczaé akumulatora od
instalacji elektrycznej samochodu.

m Przy szybkim tadowaniu odfaczyé¢ akumulatora od instacji
samochodu,

m Przed sprawdzaniem elektronicznego urzadzenia wirysku
benzyny nalezy si¢ upewnié, ze instacja zaptonowa jest
sprawna, to znaczy instalacja i $wiece zaptonowe musza
odpowiada¢ wymaganiom.

= Wymontowat sterownik, jesli samochéd narazony jest na
temperatury powyzej 80M°C (w suszami po lakierowaniu).

m Zwracac uwage na prawidlowe osadzenia wtyczek przylaczo-
wych.

u Przy wiaczonym zaplonie nie rozlaczaé i nie podiaczaé wiyczki
wielostykowej sterownika.

m Przy sprawdzaniu ci$nienia sprezania odcigé doptyw pradu do
przekaznika pompy paliwowej. Wyjaé wtyczke przekaznika.
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Sprawdzanie i regulacja
zawartosci tlenku wegla

Nie mozna regulowaé zawartosci CO w samochodach z kataliza-
torem.

o Uruchomi¢ i nagrzaé sitnik. Temperatura oleju musi wynosié
co najmniej +60°C.

® Podiaczy¢ zgodnie 2 instrukcjg obrotomierz i przyrzad do
badania zawartoéci CO.

® Sprawdzi¢ ustawienie zaptonu, patrz str. 218.

® Zwigkszy¢ obroty silnika przez 16 sekund do 3000/min,
nastgpnie pozostawit na obrotach biegu jalowego.

® Po ustabilizowaniu sig wskazar przyrzadéw odczytat zmie-
rzone warto$ci obrotow biegu jatowego i zawartosci CO.
Wymagana wartos¢é: 0,5 - 1,0 % obj.

Uwaga: Jesli zawarto§é CO jest znacznie wyzsza od 2% lub
nizsza od 0,3%, udad sig do specjalistycznego warsztatu. Musi
by¢ wtedy zastosowana specjaina procedura kontrolna.

o=-29C-5aN

o Zdjac oslong z przeptywomierza i obracat érube regulacyjng
skladu mieszanki, az zostanie uzyskana wiasciwa zawartodé
CO przy obrotach biegu jalowego. Dla zwigkszenia zawarto-
$ci CO whregcaé $rubg regulacyjng, dla zmniej ia wy-
krecaé. Obroty biegu jalowego sg regulowane przez sterow-
nik EEC-IV i nie mozna ich ustawiaé. W samochodach
z przektadni sterowang recznie powinny wynosic¢ 875/min,
przy przekladni automatycznej 800/min.

Uwaga: Regulacja musi byé przeprowadzona w ciagu 10 do 30
sekund po ustabilizowaniu si¢ wskazali przyrzadow. Jeli regu-
lacja trwa diuzej niz 30 sekund, silnik musi znéw pracowaé przez
okolo 15 sek na obrotach 3000/min. Nastepnie powtdrzyé
sprawdzanie.

e Unieruchomi¢ silnik, odlaczy¢ przyrzady.

e Zalozy¢ nowy kapturek zabezpieczajacy na przeplywomierzu,
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Ustalanie bledu w regulacji silnika
2,01 (115 KM)

Opisane testy muszq by¢ przeprowadzane ze $cistym zachowa-
niem podanej kolejnosci. Przewidziane jest ustalanie niedoma-
gar dla nastepujacych usterek:

m Silnik obraca sig, ale nie mozna go uruchomi.
m Niedostateczna moc silnika w czasie jazdy.

Funkcja samokontroli

W celu ulatwienia ustalania niedomagaii modul EEC-IV
(EEC = Electronic Engine Control) ma wbudowang funkcje
samokontroli, ktéra musi byé wywolywana przy okreslonej
metodzie poszukiwania usterki. W poblizu akumulatora znajduje
si¢ wtyczka, do ktérej podi jest dioda $wiecaca lub
woltomierz analogowy do dekodowania sygnaléw ukiadu sa-
mokontroli, Kody uktadu samokontroli i przyporzadkowane do
nich metody sprawdzania, patrz str. 101.

Do sprawdzania pracy silnika na podstawie tabeli ustalania

niedomagani potrzebne sa nastgpujace, dostepne w handiu

przyrzady:

m Obrotomierz

m Przyrzad do sprawdzania zawartoéci CO.

m Oscyloskop

a Manometr do pomiaru cinienia paliwa, np. FORD 23-024.

= Przyrzad wieloczynnosciowy, np. SIEMENS-MULTIMETER
B1002.

Pompa prézniowa z wakuometrem.

Dioda $wiecgca z wtyczkg f-my LOEWENER, ar katalogowy
0132060 lub dodatkowy przewdd do polaczenia woltomierza
analogowego z przylaczem samokontroli modutu EEC-IV.
Przewdd taki mozna zrobi¢ w podany nizej sposéb z wigzki
przewodéw uszkodzonego, regulowanego elektrycznie lus-
terka zewnetrznego samochodu FORD SIERRA.

Si29Cins n

® Przewody kotkow 2 i 3 odciat bezposrednio przy wtyczce.

e Przewody kotkéw 416 odciaé od wtyczki w odleglosci okoto
50 mm od wtyczki, gole korice drutéw polaczyé ze sobg
i zaizolowa¢.

e Na koricu przewodu kotka 1 umiescié wtyczke pasujaca do
przyrzadu analogowego.

o Podigczyt wotlomierz migdzy przewéd kotka 1 i dodatni
zacisk akumulatora, uruchomié silnik i odczytywat kody

samokontroli na podstawie ilosci wychyleri wskazéwki przy-
rzadu.



Tabela ustalanie niedomagan |

Niedostateczna moc silnika w czasie jazdy

Test

Wynik

Czynnosci

Nr.1
o Czyuklad dziala w trybie,,Praca
uwagena
odgtos pracy pompy paliwowej;
pompa musi sig wytaczyé po uply-
wie 1 sekundy. Jeéli pracuje dalej,
uaktywniony jest tryb LOS.
Wylaczy¢é zaplon.

Nie
TAK

Przej$¢ do testu 2

Wyjaé wtyczke ze sterownika EEC-IV.
Powtdrzyé test.

Jesli pompa pracuje nadal, zlokalizo-
wacé i usungé uszkodzenie przewodu.
podiaczy€ sterownik. Jeéli usterka wy-
stepuje nadal, przej$¢ do testu 16.

Nr2
e Czy wskainik samokontroli
wykazuje blad uktadu?

Do wtyczki samokontroii pod-
faczy¢é woltomierz analogowy
lub diode $wiecacq za posred-
nictwem dodatkowego prze-
wodu. W przypadku diody za-
cisk przewodu umocowaé na
biegunie (+) akumulat
Uruchomi silnik i odczytywaé
kody usterek w nastepujgcy
spos6b:

Kazdy ciqg kodu rozpoczyna sie
impulsem wejSciowym trwajg-
cym 5 sekund.

Pierwsza cyfra kodu sktada sig
z jednego lub kilku impulséw
wiaczenia i wylaczenia, kazdy
trwajacy 1 sekunde.

Dalej nastgpuje przerwa trwaja-
ca 4 sekundy.

Druga cyfra kodu sktada sig z je-
dnego lub kilku impulsow wia-
czenia i wylaczenia, kazdy trwa-
jacy 1 sekunde.

Po przerwie trwajacej 6 sekund
powtarzany jest szereg impul-
s6w lub wysylany drugi zakodo-
wany sygnat.

Kody sa powtarzane tak diugo, az
silnik zostanie wylgczony. Dla kon-
troli sygnalu wyjSciowego powta-
rza¢ odbiér kodéw co najmniej
dwukrotnie.

Tak

Nie

Kod 11 - przej$é do testu 3
Kod 12,

Kod 13,

Kod 14, 5
Kod 15,

Kod 31 i

Kod 32 patrz str. 101

Przej$é do testu 3 ST/5140

Nr. 3

o Czy wszystkie przewody elekt-
ryczne silnika sg podiaczone
w spos6b zapewniajacy prze-

plyw pradu?

e Czy przewody podciénieniowe
ipaliwowe sa w dobrym stanie?

e Czy ciggno przepustnicy prze-
suwa sig bez oporu?

e Czy szczelny jest uklad ssania?

Uruchomié silnik i sprawdzi¢
szczelnosé.

Tak

Nie

Przejsc do testu 4

Zamocowat luzne podiaczenia.
Wymienié uszkodzone przewody pod-
ci$nieniowe i paliwowe. W razie potrze-
by wymieni¢ lub wyregulowaé ciegno.
E Inie usungé ni Inoséi
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Test Wynik | Czynnosci
Nr. 4
o Czyjest zanieczyszczony wkiad Tak Wymienié¢ wkiad filtra
filtra powietrza?
Zdjaé pokrywe tumika szu- Nie Przej$¢ do testu 5
méw ssania i sprawdzi¢ wkiad
filtra powietrza,
Nr. 5
e Podigczyt przyrzady pomiaro-
we 2godnie z zaleceniami pro-
ducenta.
& Uruchomi¢ silnik i nagrza¢ do
temperatury roboczej.
Zatrzymaé silnik.
Uwaga: Przy braku oscylosko-
Pu w zestawie przyrzadéw po-
stepowaé zgodnie z instrukc-
jami producenta.
Nr. 6
e Czy na wszystkich §wiecach Tak Przej$¢ do testu 7
zaptonowych jest wysokie na-
pigcie?
Uruchomié silnik i sprawdzi¢ Nie Sprawdzi¢, czy koputka, palec roz-
wykres wysokiego napiecia na dzielacza i gérne przylacze cewki
oscyloskopie. zaplonowej majq pekniecia lub sq
2uzyte.
Sprawdzi¢ oporno$t przewodu
wysokiego napiecia i elementu
przeciwzaki6ceniowego. W razie
potrzeby wymienié czeéci.
Nr. 7
o Czy jest wiadciw/e napigcie na Tak Przejé€ do testu 8
$wiecach zaptonowych?
e Uruchomi¢ silnik i pe i¢ Nie W razie potrzeby wymienié $wiece

na biegu jalowym. Sprawdzi¢
napigcie na $wiecach zaptono-
wych. Wszystkie wskazania
muszy by¢ jednakowe, okolo
8do 14 kv.

o Zwigkszy¢ na chwilg obroty do
3000/min | sprawdzit, czy
wszystkie wskazania wynosza
réwnomiernie ponizej 20 kV.

lub $wiece.




Test Wynik | Czynnosci

Nr. 8

o Czy wszystkie cylindry wyka- Tak Przej$¢ do testu 9
zujq te samq moc?

e Zwigkszy¢ obroty biegu jato- Nie Sprawdzié osadzenie wtryskiwa-
wego. W tym celu wsunaé czy. Wyregulowaé luz zaworéw
szczelinomierz (1,7mm) mig- i powtdrzy¢ test. Jeshi niedomaga-
dzy zderzak i diwignie przepu- nie wystepuje nadal przeprowa-
stnicy. dz!é k'omplel_tso_wt_e sprawdzer]ie ci-

e Poréwnania mocy dokonat én;(‘e’c'? sprezania i ewentualnie na-
zgodnie z zaleceniami produ- gggu' i s &
centa ciwe, przej$¢ do testu 12.
Uwaga: zamiast izolowanych
szczypiec stosowat przewédd do
sprawdzania iskry zaplonowej.

Sprawdzenia dokonywat tylko
przy samochodach bez kataliza-
tora.

Spadek obrotow dla wszyst-
kich cylindréw powinien byé
zblizony. Wyjaé szczelinomierz,

Nr. 9

o Czy jest uszkodzona plomba na Tak Sprawdzié statyczny punkt zapto-
Srubie zaciskowej rozdzielacza? nu, patrz str. 218

Nie Przej$¢ do testu 10.

Nr. 10

e Czy jest drozny w3z przewiet- Tak Przejéé do testu 11
rzania silnika?

o Odlgczy¢ waz. Sprawdzi¢, czy Nie Oczyscié albo wymieni¢ waz i/lub
oddzielacz oleju i waz nie sg oddzielacz oleju
2anieczyszczone.

Nr. 11

o Czy przeplywomierz nie jest za- Tak Oczysci¢ przeplywomierz szmatka
nigczyszczony olejem i przysto- zmoczong w benzynie. Wymieni¢
na nie jest zablokowana? zablokowany przeptywomierz

Nie Przejéé do testu 12

o Zdjat waz powietrzny z prze-
ply i i kr6éca p
nicy. Sprawdzi¢, czy przystona
porusza sig lekko, patrz rysunek.
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Test Wynik | Czynnosci
Nr.12
o Czy jest prawidlowe cignienie Tak Przej§¢ do testu 16
paliwa?
e Umiesci¢ manometr migdzy Nie Sprawdzit uklad paliwowy, czynie

przewodem doptywowym i ru-
1kq rozdzielcza paliwa (zaw6r
skierowany jest w strone rurki).

e Zamknaé zaw6r manometru.

ma nieszczelnosci i uszkodzen.
Ewentualnie wymieni¢ filtr lub
przewody paliwowe i powtérzyé
test. Jesli niedomaganie wystepuje

nadal, wymieni¢ pompeg paliwowa,
e Odlgczy¢ przewody cewki za- patrz str. 107.
plonowej i wiryskiwaczy. Wia-
czyt i wylaczyé dwukrotnie za-
plon, nie uruchamiajac silnika.
Ciénienie w ukladzie musi
wzrosngé do ponad 0,5 MPa.
Sprawdzi¢, czy ciénienie utrzy-
muje sig przez okoto 1 minute.

Nr. 13

e Czy cisnienie w paliwowej rur- Tak Przej§é do testu 16
ce rozdzielczej jest wiasciwe
i state?

e Otworzyé zaw6r manometru. Nie Przejéé do testu 14

& Wiaczy¢ zaplon, nie urucha-

miajac silnika. Zaczekaé, az
ustabilizuje sig ci§nienie. Musi
byé  wskazywane ciénienie
okoto 0,25 MPa.
Whylaczyé zaplon i odczekad
2 minuty. Ciénienie w rurce
rozdzielczej nie moze spasé
wiecej niz 0 0,03 MPa.

Nr. 14
® Czy regulator ciénienia jest nie- Tak Wymieni¢ regulator.
szczelny Przej$é do testu 16
e Sciggna¢ przewsd odplywowy Nie Zieci€  zamontowanie  nowych

paliwa i przew6d podcisnienio-
wy z regulatora cinienia. Z re-
gulatora nie moze wyplyngé

wiryskiwaczy do tych cylindréw,
ktére w tescie 8 wykazywaly zbyt
matg wydajnosé.

paliwo. Przej$¢ do testu 15
Nr. 16 TR )y ol
. b= NN = AP
® Czy regulator ciénienia dziata Tak Przejsé do testu 18 l‘\}.‘}{:\\iu' VJ@ -
prawidtowo? "C:‘“"f“""!};‘\’ "“ A
e Odlaczyé przewéd podceignienia Nie Wymieni¢ regulator o - ‘:l"‘\ -

i przy uzyciu pompy prézniowsj
obeigzy¢ regulator podcignie-
niem 867 hPa (65 cm Hg).
Ciénienie w rurce rozdzielczej
paliwa musi spasé o 0,05 MPa,

® Zdemontowaé manometr paliwa.
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Test Wynik | Czynnosci

Nr. 16

e Czy podciénienie ssania jest Tak Odby¢ jazde prébna. Jedli niedo-
wystarczajace? maganie wystepuje nadal, zleci¢

sprawdzenie ukiadu.

e Podlgczyé pompe prézniowa Nie Sprawdzié, czy przewéd podcis-
do weza podci$nienia kolektora nignia nie jest zatkany. Sprawdzi¢
ssgcego. Uruchomié sitnik i po- kolektor ssacy, luz zawordw,
zostawi¢ na biegu jatowym. ewentuainie wyregulowaé i wy-
Podciénienie musi  wynosi¢ mienié czesci.
miedzy 533 i 667 hPa (40 i 50

2 cm Hg).

Tabela ustalania niedomagar H
Silnik obraca sig ale nie mozna go uruchomié

Test Wynik | Czynnosci

Nr. 1

o Czy podiaczone s3 wszystkie Tak Przej$¢ do testu 2
przewody elektryczne dosilnika?

o Czy napigcie akumulatora przy Nie Podlaczyé wtyczke wielostykowa.
rozruchu jest wigksze niz 7 V? W razie potrzeby natadowat aku-

o Czy preewody podciénienia mrzu:ea‘:’c:)l;.:l Wymieni¢ uszkodzone
i paliwowe 53 w dobrym sta- P Y-
nie?

Nr. 2

o Czy pompa paliwowa pracuje Tak Przejéé do testu 3
prawidiowo?

o Wiaczyé zapton, nie uruchamia- Nie Sprawdzi¢ wytacznik zabezpiecza-
jac siinika. Pompa powinna ob- jacy. Weisngé wylaczony bezpiecz-
racaé sig¢ przez okolo 1 sekunde nik. Jeéli niedomaganie wystepuje

nadal, przej$¢ do testu 8.
5187-28C-8 mn

Nr.3

o Czy jest wysokie napigcie na Tak Sprawdzi¢ statyczny punkt zapto-
éwiecach zaptonowych? nu, patrz str. 218, nastepnie przej$¢

do testu 7
e Odlaczyé przewdd wysokiego Nie Przejéé do testu 4
3 napiecia od $wiecy | cylindra.
5 Polaczyé prébny przewéd iskry
: z przewodem wysokiego na-
piecia i masg.

o Wigczyé rozrusznik. Powinna
przeskoczyé widoczna iskra.
Podiaczy¢ przewdd wysckiego

napiecia.
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Test Wynik | Czynnosci
Nr. 4 .
e Czycewkazaplonowa daje wy- Tak Sprawdzi¢ koputkg rozdzielacza,
sokie napigcie? czy niejgst zuzytai nie ma peknigé,
o Odiaczyé przewéd wysokiego sprawdzi¢ palec rozdne_Iacza. opo-
napigcia cewki od rozdzielacza mosc przewodu wysokiego napie-
zaplonu. Polaczyé prébny prze- cia i elementu pr;ecnwza}(!@cenlo-
wod iskry z przewodem wyso- wego, ewentuainie wymienié cze-
kiego napigcia i masa. Wlaczy¢ sci.
rozrusznik. Nie V\/yn_]ienié przewéd wysokiego na-
e Powinna przeskoczyé widocz- pigcia CEWk',Z,aP*O“OWel,' powt6-
na iskra, 1Zy¢ test. Jeslll,usterka nie zostata
o Zdjac przewsd probny i pod- usunigta, przejsé do testu 5
taczyé do rozdzielacza przewéd
wysokiego napigcia.
Nt 5
o Czy cewka zaplonowa wytwa- Tak Przejé¢ do testu 6
rza wysokie napigcie?
Podtaczyé lampke prébna do Nie Przej$¢ do testu 8
zaciskéw (+) i (=) cewki za-
plonowej. Uruchomié silnik.
Lampka musi sig zapalic.
Nr 6
e Czy jest prawidiowy opér Tak Przej$¢ do testy 7
uzwojenia cewki zaplonowe;j?
Odiaczyé od cewki przewody Nie Wymieni¢ cewke zaptonowa
wysokiego i niskiego napigcia.
Sprawdzié, czy opornosé mig-
dzy zaciskami (+) i (~) wynosi
0,7do 09 Q.
Sprawdzi¢, czy opornosé mig-
dzy zaciskiem (+) i podtacze-
niem wysokiego napigcia wy-
nosi 4500 do 7000 Q.
Nr7
e Czy jest prawidiowe ci§nienie Tak Otworzyé zawér i usuna¢ mano-
paliwa? metr, przej$¢ do testu 8
Nie Sprawdzié, czy uklad paliwowy

Umieéci¢ manometr migdzy
przewodem doplywowym i rur-
kg rozdzieicza. Zawér skiero-
wany jest w strong rurki roz-
dzielczej i jest zamkniety. Za-
mknaé zawér manometru.

Odiaczyé przewéd cewki za-
plonowej i wiazke przewodéw
wiryskiwaczy. Wiaczyé i wyla-
czy¢ dwukrotnie zaplon, nie
hamiajac silnika. Ciénieni
w ukladzie musi wzrosnaé do
ponad 0,5 MPa. Sprawdzié, czy
ciénienie utrzymuje sig przez
okoto 1 minutg.

jest szczelny i nie ma uszkodzen.
Ewentualnie wymieni¢ filtr iub
przewody i powtérzyé test. Jeéli
usterka wystepuje nadal, wymieni¢
pompe paliwowa, patrz str. 107,

Nr 8

e Jesli w dalszym ciagu nie moz-
na uruchomié silnika, odlaczyé
wiyczke wielostykows od ste-
rownika EEC IV.

Ziecié przeprowadzenie kontroli
ukiadu.
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Kody samokontroli

Podczas samokentroli modut EEC-IV moze podawaé jeden lub
wigcej kodéw. Kody te okreslaja, ze w jakim§ okrelonym
obwodzie stwierdzony zostat biad. Tego rodzaju kody wskazujg
jedynie na mozliwo$¢ uszkodzenia i nie musza bezwarunkowo
oznaczat, ze okreslony nadajnik jest uszkodzony.

Przy podigczeniu diody éwiecacej lub woltomierza do wiyczki
samokontroli obroty biegu jatowego sq nieregularne. Wynika to
z regulacji zaworu obrotéw biegu jalowego przez sterownik.
Jedli nie nastepuje zmiana ilosci obrotéw, oznacza to uszkodze-
nie zaworu regulacyjnego obrotéw biegu jatowego.

Kody przekazywane sq jaco:

Poczatek ciagu kodu bledéw sygnali y jest impul
wejsciowym trwajacym 5 sekund.

Kazda cyfra kodu odpowiada szeregowi impulséw wigczenia
i wylgczenia, z ktérych kazdy trwa 1 sekunde. Wszystkie kody
skladaja sie z dwdch cyfr, ktére przedzietone 3 przerwg trwajqcq
4 sekundy.

Uwaga: Podczas jednego cykiu kontroli moze byé przekazane
wiecej niz jeden kod, przy czym pomiedzy poszczegbinymi
kodami wystepuje przerwa 6 sekund. Cykl kontroli trwa tak
dlugo, az zostanie wylaczony zaplon lub odfaczy sig od masy
dv obwodu \ i

Cykl kontroli powinien byt przeprowadzany dwukrotnie, zeby
upewni sig co do prawidlowego odczytania kod6éw. Na koficu
cyklu powtarzany jest impuls wigczenia trwajacy 5 sekund, co
sygnalizuje nastepny cigg kod6w.

Uwaga: Jesli sterownik EEC-1V nie wysyla kodéw kontrolnych,
poste- powaé nastepujaco:

&  Wylaczyé zaplon.

®  Obréci¢ kluczyk stacyjki w potozenie Il i odczekaé 5 sekund

bez wlgczania rozrusznika.

e Uruchomié silnik,

Ponizej wyszczeg6iniono kody, ktére moze wysylaé modut
EEC-1V, jak réwniez podano strony, na ktdrych opisane wykony-
wane czynnosci. Przed rozpoczeciem poszczeg6inych czynnoéci

upewnic si¢ jeszcze raz, ze kod zostat odczytany prawidiowo.
W celu potwierdzenia kodu powtérzyé samokontrole.

Po okre$leniu kodu fub kodéw wynikajq z nich nastegpujace kroki,
wyszczegblnione dokladnie w opisie testéw.

Kod Znaczenie Strona
11 Sterownik nie wykryl zadnego biedu —
12 Uszkodzony przeplywomierz powietrza 102
13 Niewlasciwy czujnik Iy

cieczy chlodzacej 103
14 Niewtasciwy czujnik temperatury

powietrza zasysanego 102
15 Uszkodzony potencjometr przepustnicy 104

31  Usterka w przewodach ifiub w module —
32 Usterka w przewodach i/lub w module —

Przy wydaniu kodu, ktéry wskazuje na usterke przeplywomierza
powietrza, nie wprowadzaé zadnych zmian w przeplywomierzu,
Poniewaz przy wykazaniu tego bledu moze chodzié o uszkodzo-
ng wtyczke lub ie miedzy pr dem i modutem, nalezy

LT P

ST/51/40

Typowy test kontrolny - kod 12

D = Poczatek drugiego cyklu
E = Koniec kodu

F = Czasowe rozdzielenie cyfr

A = Sygnat wejéciowy
B = Pierwsza cyfra
C = Druga cyfra

postep ¢ zgodnie z opisem na nastepnych stronach. Wyko-
nanie wszystkich czynnosci gwarantuje, ze zostanie odszukana
przyczyna niedomagania. Nie wolno pomija¢ zadnych punktéw
kontrolnych.




Kody 12 i 14: Przeptywomierz powietrza

Test Wynik | Czynnosci
Nr. 1
e Czy wtyczka wielostykowa na Przejéc do testu 2
przeplywomierzu jest czysta
i pewnie zamocowana?
o Odlaczyt wtyczke od przeply-
womierza i oczysci¢ styki spec-
jalnym aerozolem. Wiozy¢ wty-
czke, zwracajgc uwage, zeby
zazebit sig zatrzask mocujacy.
Nr. 2
o Czy przeplywomierz jest prawi- Tak Przej$é do testu 3
diowo wyregulowany?
e Odlaczy¢ wtyczke wielostyko- Nie Sprawdzi¢ potgczenie przewodow
w3 od przeptywomierza. miedzy wlyczka wielostykowg
. . i sterownikiem, ewentualnie usu-
* :‘;zr:pvowadz'm. nastgpujacy- naé przerwy w przewodach. Jesli
rolg z uzyciem odpowied- terka wystepuie nadal ionié
niego przyrzadu wieloczynno$- usterka wystepuje nadal, wymieni
ciowego przy wylgczonym za- #rzeplywomierz.
ptonie.
Kotki Wiasciwy
w gniazdku wynik
)
43 46 25 do 120 oméw® 46 26 43 25
26 43 250 do 600 oméw
25 46 1,0do 3.2 kilooma
* Po podlaczeniu przyrzadu pomia- ¥ ¥
rowego otwieraé powoli przystone -
i sprawdzaé, czy wskazywana war-
to$¢ rownomiernie rosnie.
Uwaga: Na krétko przed catkowi-
tym otwarciem warto$é ponownie
spada.
DEI-29C—41
Nr. 3
o Czy niedomaganie jeszcze wy- Tak Wymieni¢ przeptywomierz. Jesli
stepuje? niedomaganie wystgpuje w dal-
e Uruchomi¢ silnik i ponownie szym ciggu, wymieni¢ sterownik
przeprowadzi¢ samokontrolg EEC-IV
Nie QOdlaczy¢ przyrzady, ukiad jest

sprawny
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Kod 13: Czujnik temperatury cieczy chiodzacej

Tost

Wynik

Czynnosci

Nr.

1

Czy wtyczka wielostykowa
przy czujniku temperatury cie-
czychlodzacej jest czysta i pe-
whie zamocowana?

Odtaczyé wtyczke od czujnika
i oczyscié styki specjalnym ae-
rozolem. Wiozyé  wiyczke,
2zwracajac uwage, zeby zazebit
sig zatrzask mocujacy

Przej$¢ do testu 2

.2

Czy dziata prawidtowo czujnik
temperatury cieczy chlodzacej?

Mierzy¢ termometrem tempe-
raturg cieczy chtodzacej silnika;
opornoé¢ czujnika migdzy sty-
kami 7 i 46 mierzy¢ odpowied-
nim przyrzagdem.

Temp. Oporno$é
cieczy Min  Max

kiloomy kiloomy
90 100

20 35 40
40 15 18
60 7 8
100 1.9 2.2

Tak

Nie

Przejéé do testu 4

Przejéé do testu 3

Nr.

3

Czy jest przerwa w przewodzie-
migdzy wiyczkg wielostyko-
waw przewodzie EEC IV i czyj-
nikiem?

Wyjaé wtyczke czujnika i spra-
wdzi¢ przewdd w nastepujacy
sposob: kotek 7 potaczyé z jed-
nym ze stykow wtyczki. Drugi
kolek sprawdzié¢, czy nie ma
warcia w przewodzie. Kolek
46 polaczyé z innym stykiem.

Tak

Nie

Zlokalizowaé i usungé przerwe
w przewodzie

Wymieni¢ czyjnik
Przej$¢ do testu 4

DEI-28C-38

.4

Czy niedomaganie wystepuje-
nadal?

Podlgczy¢ sterownik EEC-1V,
uruchomié silnik i ponownie
przeprowadzi¢ samokontrole.

Tak

Nie

Wymieni¢ czujnik. Jesli niespraw-
nos¢ jest nadal, wymienié sterow-
nik EEC-IV

Odlaczyé przyrzady. Uklad jest
sprawny.
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Kod 15: Potencjometr przepustnicy

Test

Wynik

Czynnosci

Nr. 1

o Czy wiyczka wielostykowa
czujnika i wigzka przewodow
w tyle silnika sq czyste i pewnie
zamocowane?

e Odlaczy¢ wiyczke i oczyscié
specjainym aerozolem. Wiozy¢
wiyczke, zwracajac uwage, zeby
zazebit sig zatrzask mocujgcy.

Przej$c do testu 2

Nr. 2

o Czy potencjometr jest sprawny?
Sprawdzié, czy przepustnica
wraca do zderzaka. W razie po-
trzeby wyregulowa¢ lub wymie-
nié ciggno (ciggna). Przeprowa-
dzié nastgpujace pomiary przy
uzyciu odpowiedniego przyrza-
du wieloczynnoéciwego:

Stykiw gniazdku Wtasciwy wynik
() (=)
47 46
26 47

300Qdo 1.2kQ
450Qdo 1,5k

Tak
Nie

Przejsé do testu 4

Przejsé do testu 3

Nr. 3

o Czy przewdd taczacy miedzy
sterownikiem EEC-IV i czujni-
kiem ma przerwe?

o Odtgczyé wtyczke wielostyko-
Wwq potencjometru i sprawdzi¢
wg rysunku, czy przewéd nie
ma przerwy.

Tak

Nie

Zlokalizowaé i usunaé uszkodzenie
przewodu.

Wymieni¢ czujnik
Przej$é do testu 4

Nr. 4
o Czy usterka wystepuje nadal?

o Podlgczyé sterowniki
EEC-V,uruchomié¢ silnik i po-
nownie przeprowadzié samo-
kontrole.

Tak

Nie

Wymieni¢ czujnik. Jesli niedoma-
ganie nie jest usunigte, wymienié
sterownik EEC-IV.

Odlqczy¢ przyrzady. Uklad jest
sprawny. .

104




Ustalanie biedu w regualcji silnika 2,0 1 (100KM)

Modut EEC ma w poréwnaniu z samochodem SIERRA bez
katalizatora rozszerzone i inne zadania przy samokontroli. Z po-
wodu duzego zakresu czynno$ci kontrola ta powinna byé
przep 8 przez Przy wszystkich niedomaga-
niach przeprowadzany jest najpierw test dziatania, aby skont-
rolowaé najwazniejsze fukcje silnika. Ponizszy cyk! testéw musi
byé przeprowadzony w podanej kolejno$ci. Do kontroli potrzeb-
ny jest przyrzad wieloczynno$ciowy, np. SIEMENS-MULTI-
METER B 1002, jak réwniez oscyloskop.

Test Wynik | Czynnosci

N1

o Czy dziata pompa paliwowa? Tak Przej$¢ do testu 2

o Wilaczy¢ zaplon i zwrbci¢ uwa- Nie Sprawdzi¢ napigcie na zaciskach
ge na odglos pracy pompy. pompy paliwowej. Sprawdzi¢

przekainik i bezpiecznik pompy,
ewentualnie wymieni¢ czesci.
Jesli pompa nadal nie dziala, zleci¢
przeprowadzenie kontroli ukiadu.

Nr. 2
o Czy uklad dziata w trybie ,,Pra- Nie Przejs¢ do testu 3
ca ograniczona” {LOS) ?

oWlaczyt zaplon i zwr6cié uwage Tak Wyjaé wtyczke z modutu EEC-IV
na odgtos pracy pompy paliwo- Powtérzyé test.
wej; pompa musi sie wylaczyé Jesli pompa pracuje nadal, zlokali-
po uptywie 1 sekundy. Jeéli pra- zowat i usungé uszkodzenie prze-
cuje dalej, uaktywniony jest tryb wodu. Podiaczyé modul EEC-IV
LOS. i powtorzyé test. Jeéli usterka wy-
Wylaczyé zapton. stgpuje nadal, zlecié przeprowa-

dzenie kontroli ukfadu.

Nr. 3

o Czy do silnika podigczone sg Tak Przej$¢ do testu 4
wszystkie przewody elektrycz-
ne?

o Czy przewody podcisnieniowe Nie Podlaczy¢ wtyczke wielostykowa.
ipaliwowe sq w dobrym stanie? Wymieni¢ uszkodzone przewody
paliwowe i podci$nieniowe.

Nr.4

o Podlaczy¢ przyrzad do spraw- Przej$¢ do testu 5
dzania silnika zgodnie z instru-
kejg producenta.

o Uruchomié silnik i doprowa-

dzié go do tempertury robocze;.
Uwaga: W przypadku prayrzg-
déw bez oscyloskopu, patrz
wskazéwki producenta.




Test Wynik | Czynnosci

Nr. 5

o Czy na wszystkich $wiecach Tak Przejsé do testu 6
zaptonowych jest wysokie na-
pigcie?

e Uruchomié silnik i sprawdzi¢ Nie Sprawdzié, czy koputka, palec roz-
wykres wysokiego napigcia na dzielacza i gorne przylacze cewki
oscyloskopie. zaplonowej maja pekniecia lub s3

zuzyte,

Sprawdzi¢ opornoéé przewodu
wysokiego napigcia. W razie po-
trzeby wymieni¢ czesciJesli dalej
brak wysokiego napigcia, zlecié
przeprowadzenie kontroli uktadu.

Nr. 6

® Czy silnik uruchamia sig i pra- Tak Przejsé do testu 8

) L R > ”
cuie na biegu jalowym? Nie | Przejsc do testu 7
Nr. 7
o  Czy katalizator jest niedrozny? Tak Zamontowa¢ nowy katalizator.
Przej$é do testu 8
¢ Zdemontowaé katalizator Nie Sprawdzi¢ uktad paliwowy.
z przedniej rury wylotu spalin.
Uruchomi¢ silnik. Jesli silnik
zaczyna pracowad, katalizator
jest zatkany.

Nr. 8

o Czy jest wlasciwe napigcie na Tak Przejsé do testu 9
$wiecach zaptonowych?

o Uruchomi¢ silnik i pozostawié Nie W razie potrzeby wymieni¢ $wiece

na biegu jalowym. Sprawdzi¢
napiecie na $wiecach zaptono-
wych. Wszystkie wskazania
muszg by¢ jednakowe, okoto
8do 14 kV. Zwigkszy¢ na chwi-
lg obroty do 3000/min i spraw-
dzié, czy wszystkie wskazania
wynosza rbwnomiernie ponizej
20 kv.

Unieruchomié¢ silnik.

lub $wiece.
Sprawdzi¢ przewody wysokiego
napiecia, ewentualnie wymienic.

Nr. 9
o Czy jest szezelny uklad ssacy?

o Uruchomi¢ silnik i sprawdzi¢
szczelnos$e.

Tak

Nie

2iecié przeprowadzenie samokont-
roli.

Usuna¢ ewentualne nieszczelnosci.
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Demontaz i montaz pompy paliwowej Demontaz i montaz przeptywomie-

Silnik OHC rza powietrza

Pompa galiv_vowa znajduje sig pod bagaznikiem, po lewej stronie Demontaz

obok zbiornika pafiwa. e Odiaczyé przew6d masy od akumulatora.
Demontaz

o Odlaczyt przewod masy od akumulatora.
o Unie$é i podeprzeé tyt samochodu, patrz str. 249.

oAby nie wycieklo paliwo, przewéd doplywowy paliwa za-
mknaé zaciskiem. Uwazaé, zeby nie uszkodzi¢ przewodu.

;A o Podstawié odpowiednie naczynie pod podtaczenie pompy.
g Zwolni¢ opaske i $ciagnad waz.

S$-29D-17

e Scisnaé kabigk zabezpieczajacy wtyczki wielostykowej na
przeplywomierzu i wyjaé wtyczke. Ciagnaé przy tym za
wtyczke, a nie za przewod.

e Zwolnié opaske weza ssacego powietrza i $ciagnaé waz
z przeptywomierza.

o Odlgczyé ostroznie przewéd tloczny paliwa, poniewaz uktad
jest pod ciénieniem. Wylewajgce sig paliwo zebra¢ nasigk-
liwq szmatg. Sciagnaé przewod.

o Odiaczyt przewody elektryczne od pompy.

o Poluzowaé $ruby mocujace pompy i wyjaé pompe ze
wspornika.

Montaz

o Oczyicié podigczenia przewoddw paliwowych i elektrycznych.

Osadzi¢ i przykrgci¢ pompe paliwowa.

Tioczny przewdd paliwowy dokrecié momentem 20 Nm.

- Waz paliwowy prowadzacy od zbiornika nasunaé na kréciec
1 pompy i zabezpieczy¢ opaska. Zdjaé zacisk.

Podtaczy¢ przewody elektryczne.

e 2Zwolnié 4 zatrzaski filtra powietrza i zdjaé pokrywe razem
z przeplywomierzem.

o Podlaczyé przewéd masy do akumulatora.

o Wigczyé i wylaczyé 5-krotnie zapton. Pompa paliwowa musi
2a kazdym razem zacza¢ pracowaé. Sprawdzi¢ szczelno$é
podiaczen.

e Opuscié samochod.

o Wykrecié 4 $ruby i odtgczyé przeplywomierz od pokrywy.
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Montaz

o Wilozy¢ uszczelnienie w pokrywe filtra powietrza, osadzi¢
przeptywomierz na pokrywie i przymocowaé 4 Srubami.

o Zamocowaé pokrywg 4 zatrzaskami.

® Nasuna¢ waz ssqcy powietrza i zabezpieczyé opaskg. Scia-
gacz musi sig¢ znajdowad z boku, jak pokazano na rysunku.

o Podigczyé wiyczke wielostykowg do przeplywomierza. Kab-
i3k zabezpieczajacy musi przytrzymywaé wtyczke.
Podiaczyé przewéd masy do akumulatora.

Wyregulowat zawarto$é CO, patrz str. 94.

Demontaz i montaz regulatora
ci$nienia paliwa

Demontaz
e Odiaczyé przew6d masy od akumutatora.

S

o Osadzi¢ regulator cisnienia na wsporniku i przykrecié lekko
momentem 1 Nm.

Montaz

e Umocowac przew6d odplywowy paliwa nowym zaciskiem.
Nasunaé przew6d podcignieniowy.

e Dokreci¢ przewod doptywowy paliwa momentem 20 Nm.

o Usunat naczynie z wycieklym patiwem, podiaczyé przewod
masy do akumulatora.

e Wiaczy¢ 5-krotnie zaplon, bez uruchamiania silnika. Pompa
paliwowa zaczyna pracowaé za kazdym razem i podnosi
ci$nienie. Skontrofowaé szczelno$é ukladu.

Demontaz i montaz czujnika
temperatury cieczy chlodzacej
Demontaz

o Odtaczyé przewdd masy od akumulatora.

® Spuscit ciecz chtodzacq, pairz str. 49,

A

=

S/29C/14 L

e Podstawi¢ naczynie pod regulator cignienia. Odlaczyé prze-
wéd odptywowy paliwa -B- i przewéd podcisnieniowy -C-
od reguiatora.

o Poluzowat przewéd doplywowy paliwa -A-, zeby obnizyé
ciénienie. Wylewajace sig paliwo zebraé nasigkliwg szmata.
Odkrecié nakretke.

®  Odkreci¢ nakretkg mocujac przy wsporniku i wyjaé regulator.

e Wyjat wiyczke czujnika temperatury u dotu kolektora ssace-
go miedzy 1l i |l cylindrem.

o Wykrecié czujnik p

y z kolektora ssacego.

Montaz

e Wkreci¢ czujnik temperatury w kolektor ssacy momentem
10 Nm.

o Wiozy¢ wtyczke wielostykowa. Kablak zabezpieczajacy musi
przytrzymywac wtyczke,
Napetni¢ ukfad cieczg chtodzaca, patrz str. 49,
Podiaczyé przewé6d masy do akumulatora.
Nagrza¢ siinik, sprawdzié¢ szczelno$¢ ukiadu chiodzenia.




OBSLtUGA URZADZENIA WTRYSKOWEGO

Wymiana wkiadu filtra powietrza

Wymiana filtra paliwa

Filw paliwa znajduje sig przy podtodze w komorze silnikowej i na-
lezy go wymienia¢ co 40000 km,

Demontaz

o Odiaczy¢ przewéd masy od akumulatora.
e Unie$¢ i podeprze¢ samochdd, patrz str. 249.
e Podstawi¢ naczynie pod filtr paliwa.

Wkiad filtra powietrza musi by¢ wymieniany co 40000 km, przy
eksploatacji w niekorzystnych warunkach czeéciej.

e Powoli pol przewody pali , zeby jszy
ci$nienie w ukladzie. Ewentuainie wyciekajace paliwo zebra¢
szmata. Zeby zapobiec wyciekaniu paliwa, uprzednio §cisngé

d iskami lub po odig iu wlozy¢ w nie od-

Tpowiednge $ruby.
o Odkreci¢ opaske mocujaca i wyjac filtr paliwa.

Montaz

e Na obudowie filtra s3 strzatki. Pokazujq one kierunek prze-
plywu paliwa. Powinny by¢ skierowane od zbiornika w stro-
ne sifnika.

e Zamontowa¢ nowy filtr, dokreci¢ opaske mocujaca.

o Dokrgcic p 20 Nm, usunaé
zaciski.

o Opuscié samochdd

o Podlaczyé przewéd masy do akumulatora.

o Wiqczyé i wylaczyé 5-krotnie zaplon, sprawdzié szczelnoé
filtra przewodow paliwowych.

dy paliwowe mc

o Otworzyé zatrzaski -strzatki- pokrywy filtra.

e Zdja¢ pokrywe fiftra.

o  Wyjaé wkiad filtra.

e Starannie wytrze¢ szmatkq obudowe filtra.

Montaz

o Wiozy¢ nowy wkiad filtra w obudowe. Zwrécié przy tym
uwagg, zeby gumowa uszczelka wkiadu utozyla sie doklad-
nie w rowku obudowy.

o Nalozyé pokrywe i 2amocowaé zatrzaskami.
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SILNIK WYSOKOPREZNY

Silnik wysokoprezny samochodu SIERRA jest czterocylindro-
wym silnikiem rzedowy, ktéry zamontowany jest z przodu w osi
samochodu. Cylindry sq czgécig skladowa bloku silnika i nie
moga byé wymieniane. W przypadku zuzycia mozna je szlifowac.
Po szlifowaniu konieczne sg nadwymiarowe tloki. Miedzy czte-
rema cylindrami przeplywa ciecz chtodzaca tloczona przez pom-
pe ukladu chtodzenia. Uklad smarowania sktada sig z pompy
olejowej, filtra oleju, czujnika ci$nienia, zaworu przelewowego,
zaworu nadciénieniowego i chtodnicy oleju. Zawor przelewowy
otwiera sig w przypadku niedroznosci filtra olejowego, zawor
nadci$nieniowy w razie zbyt wysokiego cisnienia w ukiadzie.

Blok silnika wykonany jest z zeliwa szarego, gltowica cylindréw
ze stopu lekkiego. W silniku wysokopreznym o pojemnosci 2,3
| bez dotadowania, watek rozrzadu znajduje si¢ w bloku silnika
i gérne zawory w gtowicy musza by¢ napedzane przez drazki
popychaczy i diwigienki zaworowe. Silnik o pojemnosci 1,8
| z dotadowaniem ma umieszczony na glowicy walek rozrzadu,
ktéry napedza zawory bezposrednio przez popychacze.

Dane techniczne silnikéw wysokopreznych

Silnik 181 231
Ciénienie wtrysku MPa {143 - 15,0 11,61+0,5
Obroty biegu jatowego 1/min | 840 - 870 826+25
Obroty maksymalne  1/min | 5150150 4800+ 50
Spadek obrotéw s maks. | 5 maks. 5 maks.

Zasada pracy silnika
wysokopreznego

W silnikach wysokopreznych do cylindréw zasysane jest i spre-
zane do wysokiego ci§nienia czyste powietrze. Powoduje to
wazrost temperatury w cylindrach przekraczajacy punkt zapionu
oleju napedowego. Kiedy tlok znajduje sie tuz przed gérnym
martwym punktem, w sprezone powietrze o temperaturze okoto
600°C  wtryskiwane jest paliwo. Olej napedowy zapala sig
samoczynnie, tak wigc §wiece zaplonowe sq zbyteczne. W nie-
ktorych okolicznosciach, gdy silnik jest zimny, temperatura nie
osigga punktu zaptonu i silnik musi byé podgrzany. Do tego celu
sluzq $wiece zarowe znajdujace sig w komorach wirowych. Aby
zimny silnik po uruchomieniu pracowat réwnomierniej, podwyz-
szane s3 obroty biegu jalowego. W tym celu w glowicy cylindréw
znajduje sig czujnik, ktory przy zimnym silniku, w zalezno$ci od
temperatury cieczy chtodzacej, poprzez ciggno Bowdena prze-
stawia pompg wtryskowa.

Ciénienie paliwa wytwarzane jest przez mechaniczng pompe
wiryskowa. Witryskiwacze podaja paliwo do komér wirowych
kazdego cylindra. Ksztatt komory wprawia powietrze w czasie
suwu sprgzania w zawirowania, dzigki czemu nastgpuje op-
tymalne wymieszanie wtrynigtego paliwa z powietrzem.

Paliwo zasysane jest przez rozdzielaczowa pompe wiryskowq
bezposrednio z filtra paliwa. Paliwo jest tloczone tylko wtedy,
kiedy uklad jest odpowietrzony. Filtr zatrzymuje zanieczysz-
czenia i wodg. Dlatego jest bardzo wazne, 2eby filtr paliwa byt
odwadniany i wymieniany zgodnie z zaleceniami.

Pompa wiryskowa nie wymaga zadnej konserwacji, jest nape-
dzana poprzez taficuch rozrzadu od watu korbowego. Wszystkie
pracujace czg$ci pompy smaruje olej napgdowy. Dotyczy to
réwniez wtryskiwaczy. Nadmiar paliwa odprowadzany jest
z wiryskiwaczy przewodami przelewowymi do pompy wirys-
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kowej. Ze wzgledu na fakt, Ze silnik wysokoprezny posiada
zaplon samoczynny i nie moze by¢ zatrzymany przez odiaczenie
napigcia elektrycznego, posiada on zawér elektromagnetyczny,
przerywajacy doptyw paliwa. Podezas rozruchu silnika zawor ten
zasilany jest napigciem przez wiacznik §wiec podgrzewajacych
(zarowych) i otwiera przeplyw paliwa.

Turbosprezarka

Silnik wysokoprezny 1,8 | (76KM) wyposazony jest w turbo-
sprezarke. W turbosprezarce na wspdolnym wale osadzone sg
dwa wirniki, umieszczone w dwach oddzielnych obudowach.
Wirniki te napedzane sq spalinami. Wal osigga przy tym obroty
do 120 000 na minutg. Poniewaz wirnik po stronie spalin i wirnik
po stronie powietrza sq na tym samym wale, przy tej samej liczbie
obrotéw tloczone jest $wieze powietrze do cylindrow.

Dzigki dobremu stopniowi napelnienia w istniejacych sinikach
mozna osiagnaé do 100% wzrostu mocy. Przyrost mocy zalezy
migdzy innymi od ciénienia doladowania, ktére w siinikach
samochochod6éw osobowych zawiera sig w granicach od 0,04
do 0,08 MPa (cisnienie w oponach okoto 0,18 MPa). Jesli
cisnienie dotadowania zwigkszy sig ponad warto$¢ ustawiong
w wytwérni, otwiera si¢ zawdr wydmuchowy, ktéry obniza
cinienie.

Przy zastosowaniu turbosprezarki oprécz mocy silnika wzrasta
réwiez moment obrotowy, co wplywa korzystnie przede wszyst-
kim na elastyczng prace silnika. Jednak podstawowym warun-
kiem jest obracanie si¢ walu turbosprezarki z wystarczajaca
predkoscia, zapewniajgca wiasciwe napetnienie cylindréw. Z re-
guly silnik musi osiggna¢ 2500 obr/min, zeby wystapito zauwa-
zalne cisnienie doladowania.

W odréznieniu od silnikéw benzynowych w napedach z sil-
nikami wysokopregznymi nie jest wymagane zmniejszanie nor-
malnego stopnia spr¢zania po wprowadzeniu dotadowania.
Rowniez w dolnym zakresie obrotéw wtrysnigte paliwo jest
w calosci wykorzystane.

Turbosprgzarka jest bardzo precyzyjnym zespotem, dlatego zale-
ca si¢ w przypadku naprawy Korzystanie z ustug fachowca.
Z reguly przy uszkodzeniu nastgpuje wymiana kompletne;j turbo-
sprezarki.

Jazda zimg

Do paliwa silnikéw wysokopreznych nie nalezy miesza¢ zadnych
dodatkéw - z wyjatkiem okresu zimowego. Ze spadkiem tem-
peratury zewnetrznej zmniejsza si¢ plynnos¢ paliwa dia silnikéw
wysokopreznych z powodu wydzielania sig parafiny. Olej nape-
dowy staje si¢ gesty. Z tego wzgledu firmy zajmujace sig
dystrybucja produktéw z ropy naftowej dodaja w zimie do oleju
napgdowego sktadniki, ktore zwigkszaja jego ptynnos¢ i gwaran-
tujg rozruch przy temperaturach do okoto -16°C.




Jednak nie zawsze te i wy jg do zapewnienia
prawidlowej eksploatacii i niekiedy konieczne jest, takze wtedy,
gdy w zbiomiku znajduje sig jeszcze ,letni” olej napedowy,
dodanie do niego paliwa dla silnikéw gaznikowych.

o Dodanie benzyny powinno nastapié w miarg mozliwosci
jeszcze przed wydzieleniem sig parafiny. W przeciwnym razie
konieczne bgdzie oczyszczenie filtra i przewodéw z zagesz-
czonego oleju napedowego.

o Ze wzgledu na fakt, ze domieszanie paliwa dla silnikéw
gainikowych (zwyklej benzyny) powoduje spadek mocy
silnika, nalezy dodawat tylko takie iloéci, jakie sa rzeczywis-
cie niezbedne (patrz tabela).

Uwaga: Jako dodatku uzywaé tylko zwyklej benzyny, nie

stosowaé benzyny ,, Super”.

o Ze wzgledu na latwopalnosé benzyny, dla zapewnienia
bezpieczeristwa, mieszanie moze si¢ odbywa¢ jedynie
w zbiorniku samochodu. Najlepiej jest przy tym wiewaé
najpierw benzyne, potem olej napedowy.

Uwaga: Z powodu domieszania benzyny spada moc silnika.

e Czesci zamienne wyjmowaé z opakowania tuz przed
samym montazem.

o Nie uzywat czesci, kidre byly przechowywane bez
opakowania (np. w skrzynce narzedziowej).

5 - Przy otwartej instalacji:
o Unika¢ korzystania ze sprezonego powietrza.
o Nie przemieszczaé samochodu.

Poza tym nalezy uwazad, zeby olej napgdowy nie wylat sie na
weze cieczy chlodzacej. Gdyby do tego doszto, przewody te
nalezy natychmiast oczyéci¢. Uszkodzone przez paliwo weze
nalezy wymieni¢ na nowe.

Regulacja luzu zaworéw

Luz zaworéw musi by¢ regulowany na zimnym silniku po postoju
w ciggu okolo 4 godzin.

Luz zaworéw nalezy sprawdza¢ i w razie potrzeby regulowaé
w ramach obstugi przy stanie licznika 20000 km i nastepnie po
kazdym przebiegu 20000 km, jednak nie rzadziej, niz co dwa lata
jesli samochéd jest mato uzywany.

Regulacja zaworéw daje pozadane efekty tylko wtedy, gdy
zawory zachowuijq szczelnoé¢, nie wykazuja nadmiernego luzu
na prowadnicach zaworéw i korice trzonkéw nie sq zbite.

W razie zbyt malego luzu zmieniajg sig fazy rozrzadu, sprezanie
jest niedostateczne, spada moc silnika i jego praca jest nieregula-
ma. W skrajnym przypadku moze nastapié skrzywienie zaworéw
lub tez nadpalenia grzybkow wzglednie gniazd zaworéw.

Przy zbyt duzym luzie praca rozrzadu jest hatasliwa, zmieniajg sig

fazy rozrzadu, silnik ma mniejszg moc z powodu niedostatecz-
nego napetnienia cylindréw, praca silnika jest nieregularna.

gulacj wysokopreznego 2,3 |

Temperatura Objetosciowy udzial skfadnikow w %
zewngtizna Olej Benzyna Olej Benzyna
(°C) napedowy normalna | napgdowy normalna
letni zimowy
0do-10 70 30 — —
-10do -15 50 50 — —
- 15 do -20 — — 70 30
-20 do -25 — — 50 50

o W przypadku, gdy przy silnym mrozie silnik pr

o Odiaczy¢ przewod masy od akumulatora.
o Zdemontowad filtr powietrza, patrz str. 115.

pracowa¢ z powodu zgestnienia oleju napedowego, jego
ponowne uruchomienie moze okazaé¢ si¢ bardzo trudne.
Wiedy mozna podjaé nastepujace srodki zaradcze:

o Wymontowa¢ fiftr paliwowy i rozgrzewaé go do czasu, az
paliwo znéw stanie sig ptynne,

o Wymontowat filir paliwowy i zastapi¢ go innym.

e Wepchng¢ lub odholowaé samochod do garazu i ogrzaé
garaz.

o Pola¢ instalacje wtryskowq gorgca woda.

Uwaga: W zadnym wypadku nie wolno podgrzewat instalacji
wiryskowej lub zbiornika tampg Iutownicza lub podobnym
izeniem ze ledu na niebezpieczen wybuchu.

Naprawa instalacji wtrysku paliwa
W czasie pracy przy instalacji wiryskowej nalezy $cisle przestrze-
gat nastepujacych zasad dotyczacych czystosci:

1 - Miejsca polaczeri i ich otoczenie nalezy dokladnie oczyscié
przed roztaczeniem.

2 - Wymontowane czesci klasé na czystym podiozu i przy-

krywaé. Stosowat folig lub papier. Nie stosowaé szmat

wydzielajgcych wiékna!

3 - Otwarte zespoly doktadnie przykrywaé lub zamykag, jezeli
naprawa nie jest zakoficzona natychmiast.

4 - Montowac tylko czyste czgéci

o Odkreci¢ 4 $ruby pokrywy glowicy cylindrow i zdjaé po-
krywe, unoszac jq do gory.

e Obréci¢ wat korbowy w kierunku ruchu wskazéwek zegara,
2a kolo pasowe przy pomocy klucza nasadowego wzg!. przez
wigczenia IV biegu i popchnigcie samochodu, az zawory
| cylindra przekryja sig, tzn. obie dzwignienki zaworowe
poruszajq sig w przeciwne strony.
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Pierwszy cylinder znajduje sig przy kole zamochowym, czwarty
z przodu przy chiodnicy. Kiedy zawory | cylindra przekrywajq sig,
dwa drazki popychaczy IV cylindra nie naciskajg juz na diwi-
gienki, tiok IV cylindra znajduje sig w GMP (gérny martwy
punkt).

e Sprawdzic w tym poloieniy zawory 1V cylindra. Rysunek

ia regulacje il cy! Luz zaworu wydechowe-
go i ssacego jest jednakowy i powinien wynosi¢ 0,30 - 0,35
mm. Szczelinomierz musi daé sig przesuwat bez luzu w obie
strony migdzy trzonkiem zaworu i diwigienka.

o Je$li warto$é luzu jest niewlasciwa, zatozy¢ klucz oczkowy
na przeciwnaktretkg $ruby regulacyjnej, przytrzymaé $rubg
$rubokretemi pol ¢ przeciwnakretke. Obracat Srube, a2
szczelinomierz o grubodci 0,30 mm bedzie sie przesuwat bez
luzu. Dokreci¢ przeciwnakretke, przytrzymujac srube $rubo-
kretem. Nastgpnie ponownie sprawdzi¢ regulacje i w razie
potrzeby skorygowaé.

o Wyregulowaé w ten sam sposéb drugi zawér | cylindra.

e Obrécit dalej wat korbowy w kierunku zgodnym z ruchem
wskazOwek zegara, az przekryja si¢ zawory 1li cylindra, Obie
diwigienki muszq sig porusza¢ w przeciwnych kierunkach.

o Sprawdzié i ewentualnie wyregulowat luz zaworéw !l cylin-
dra. Wyregulowaé kolejno wszystkie zawory wedlug poniz-
szego schematu:

Przekrycie zawor6w | cylindra - regulacja IV cylindra
Przekrycie zaworéw 1}l cylindra - regulacja i cylindra
Przekrycie zawor6w 1V cylindra - regulacja | cylindra
Przekrycie zaworéw |l cylindra - regulacja Ill cylindra.

Uwaga: Pierwszy cylinder jest przy kolg zamachowym.

o Nalozyé pokrywe glowicy z nowa uszczelka, dokrecié 4 §ruby
momentem 2 Nm.

e Zamontowaé filtr powietrza, patrz str. 115.

6d masy do aku

e Podlaczyé p

Sprawdzanie luzu zawordw silnika 1,8 1 z dotad

o Sciggna¢ waz przewietrzania silnika z pokrywy glowicy
cylindréw.

e Zdemontowaé pokrywe gtowicy cylindrow.

112

Zawory W pozycji
sprawdzania i regulacji

Zawory w pozycji
przekrycia

¥

R-1057

cyl2 cyl3

e Obracac wat korbowy, az para krzywek regulowanego cylin-
dra bedzie skierowana symetrycznie do gory.

e Wprowadzié szczelinomierz migdzy krzywke i popychacz,
2mierzyé luz zaworu.

Luz zawordw w mm

Zawobr ssacy Zawor wydechowy

0,35 0,06 0,50 0,05

Uwaga: Kolejnosé zawordw od przodu (od strony pasa zgbate-
go) jest dla wszystkich cylindrow jednakowa: pierwszy zawor
ssacy, drugi zawdr wydechowy.

Szczelinomi iedniej grubosci musi wchodzi€ bez

0 odp!
luzu migdzy krzywke i popychacz. Notowaé zmi y luz
zaworu.

e Obrécit dalej wat korbowy o 122 obrotu i sprawdzi¢ luz
zaworéw nastepnego w kolejnosci zaplonu cylindra (3).
Kolejnosé zaplonu: 1 -3 -4 -2

Regulacja

W celu wyregulowania luzu zaworu zamontowana podkiadka
regulacyj- na wymieniana jest na nowq o innej grubosci.



Przykiad:
Tolerancja mierzonego
luzu: 0,30 -0,40 mm (= 0,35 0,05 mm)
Wartos¢ zmierzona: 0,45 mm
Luz jest za duzy o: 0,05 mm

Jedli wartodci zawieraja sig w tolerancii, podkladka regulacyjna
nie musi by¢ wymieniana. Po przekroczeniu tolerancii nalezy przy
regulacji dazy¢ do wartosci $redniej, w tym wypadku: 0,35 mm.

Zamontowana podkiadka: 3,85 mm
Wymagana podkiadka: 3,95 mm
(aby uzyska¢ warto$¢ érednig)

e Przed osadzeniem dociskacza przekreci¢ popychacze w taki
sposéb, zeby po Sci$nigciu mozna bylo wprowadzi¢ do
wycigé kleszcze.

Uwaga: Podczas regulacji luzu zaworu tiok nie moze znaj-

dowat si¢ w GMP, gdyz moga zostaé uszkodzone zawory i/lub
tiok. Dlatego obr6- cié wat korbowy o okoto 1/4 obrotu,

o Wyjac¢ dociskacz i obrécié dalej walek rozrzadu.
e W ten sam sposéb wyregulowaé zawory kolejnego cylindra.

o Przykrecié pokrywe glowicy cylindréw z nowym uszczel-
nieniem.

e Podlaczy¢ waz przewietrzania silnika.

Sprawdzanie ci$nienia sprezania

Sprawdzenie ci$nienia sprezania pozwala na wyciagnigcie wnio-
skdw dotyczacych stanu silnika. Pozwala ono stwierdzié, czy
zawory lub tloki (pierScienie tiokowe) sq w dobrym stanie, czy s3
2uzyte. Poza tym zmierzone wartoéci pokazujg, czy silnik nadaje
sig do wymiany wzglednie musi by¢ gruntownie naprawiony. Do
sp izania ciénienia sprezania potrzebny jest specjalny przy-
rzad przeznaczony dla silnikdw wysokopreznych.

Cisnienie sprezania przy zastosowaniu przyrzadu MOTOMETER
powinno wynosi¢ co najmniej 2 MPa. Jesli zostanie zastosowa-
ny inny przyrzad, moga by¢ wskazywane inne wartosci, bo sam
przyrzad ma wplyw na uzyskane wyniki. Jednak wazne jest, zeby
poszczegblne cylindry wykazywaly w przyblizeniu jednakowe
ciénienie. Réznica pomigdzy poszczegdlnymi cylindrami moze
wynosi¢ maksymalnie 0,5 MPa. W przypadku, gdy jeden lub kilka
cylindréw wykazuje réznice ci$nienia w stosunku do siebie
przekraczajaca 0,5 MPa, jest to oznakq uszkodzenia zawordw,
zuzycia pierScieni tiokowych wzglednie gladzi cylindréw.

e Wyregulowat luz zawordw.

e Nagrzac silnik do temperatury roboczej. Temperatura cieczy
chtodzacej minimum 90°C,

e Zdemontowaé filtr powietrza, patrz str. 115.

e Skorygowaé luz zaworéw. Do tego celu warsztaty FORDA
stosuja przyrzad specjalny 21-106 i 21-107 wzglednie HA-
ZET-3474 i 3499. Bez tego przyrzadu nie jest mozliwa
regulacja luzu zaworéw.

e Nacisngé w d6t popychacz przy uzyciu dociskacza i wyjaé
podkiadke specjalnymi szczypcami. Nastgpnie wilozy¢ tak

nowa podkladke regulacyjng, zeby ie bylo skiero-

wane w d6i.

e Odtaczy¢ od pompy wiryskowej przewdd elektromagnetycz-
nego zaworu odcinajgcego - B-, aby przerwaé doptyw paliwa.

e Silnik 1,8 | 2 dotad: i odlgczyé wtyczke wielo-
stykowgq od przekaznika $wiec zarowych.

o Wykreci€ Swiece zarowe, jednak nie odigczaé przewodu
masy akumulatora, patrz str. 117.

Wkregcat kolejno cisnieniomierz w miejsce $wiec zarowych.
Obraca¢ z pomoca drugiej osoby walem korbovyym silnika

przy uzyciu ika, az pr przyras-
tad.Zanotowaé zmierzong wartoéé i sprawdzié kolejno pozo-
state cylindry.




o Wkreci¢ Swiece zarowe, patrz str. 117.
e Podtaczy¢ przewéd do zaworu odcinajacego.

o Silnik 1,8 | z dotadowaniem: wlozyé wtyczke wielo-
stykowq do przekaznika $wiec zarowych.

e Zamontowat filtr powietrza, patrz str. 115,

Odpowietrzanie ukfadu
paliwowego

Uktad paliwowy musi byé¢ odpowietrzony, jesli zostato zuzyte
cale paliwo ze zbiornika lub odtaczono przewody paliwowe,

o Odfaczy¢ przewéd masy od akumulatora,
Silnik wysokoprezny 2,3 1

o Srube odpowistrzajaca na filtrze paliwa -1- odkrecié 0 2 do
3 obrotow.

e Uruchomié reczna pompke -2- na filtrze paliwa, az filtr
napetni sig paliwem i przy érubie odpowietrzajacej zacznie sig
wydobywaé paliwo bez pecherzykéw. Nastepnie dokrecié
$rubg odpowietrzajaca.

o Podiaczyé przewdd masy do akumulatora.

e Uruchomié sitnik. Jesli silnik nie zaczyna pracowacé, poluzo-
wac nakretki przelotowe przewodéw wysokiego ci$nienia
ti Il cylindra. Wiaczyé rozrusznik, a2 przy przewodach
wycieknie paliwo. Po uruchomieniu silnika dokrecié przewo-
dy momentem 20 Nm.

e Usunat naczynie z zebranym paliwem,

Odwadnianie i wymiana filtra
paliwa
Silnik 1,8/2.3 IW celu zapewnienia niezawodnej pracy, filtr

paliwa nalezy odwadnia¢ co 10 000 km, a co 20 000 km
wymieniad.

Odwadnianie

e Odkrgci¢ uchwyt recznej pompki paliwowej -B- na filtrze
paliwa.

® Podstawi¢ naczynie, poluzowaé malg §rubke odpowietrzaja-
€g -A- na odplywie z filtra.

® Pompowac reczng pompka tak dilugo, az zacznie sig wydoby-
wac paliwo bez pecherzyk6w powietrza.

o Dokrgci¢ érube odpowietrzajacg -A-, dokrecié recznie
uchwyt pom- pki -B-.

Silnik wysokoprezny 1,8 | z dofadowaniem

$/23C/28 (o}

F-2403

o Odkrecié $rube odwadniajacy -strzatka- przy filtrze paliwa

i spusci¢ okoto 100 cm3 cieczy. Na koficu musi wyplywaé
czyste pafiwo. Dokreci¢ $rubg spustowa.

Uwaga: Jesli po otwarciu §ruby spustowej nie wyplywa
paliwo, odkrecié dodatkowo $rube odpowietrzajgca -A- na
rys. $/23C/10.

e Odpowietrzy¢ uklad paliwowy.
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Wymiana filtra

o Podstawi¢ naczynie pod silnik, oproznié catkowicie filtr
paliwa, jak przy odwadnianiu.

o Odkrecié $rodkowa $rube mocujac -strzalka- i zdja¢ dolng
cze$é obudowy filtra.

o Wytrze¢ obudowe filtra i dolng czg$¢ czysta, nie pozo-
stawiajacq wi6kien szmatka.

o Wilozyé nowe uszczelki i nowy element filtrujgcy i umocowaé
$rubg doing czesé.

o Dokreci¢ $rubg spustowg.
o Odpowietrzyé ukiad paliwowy.
o Usunaé naczynie z wycieklym paliwem.

Demontaz i montaz filtra powietrza

Demontaz

Demontaz z silnika 2,3 |

o Zdjgé waz odpowietrzania silnika -B- z filtra powietrza.
Przedtem rozgigé plaskimi szczypcami opaske zaciskowa
i przesunaé ja troche do tytu.

o Odkrecié 3 $ruby -A-, wyijac filtr do géry.
Montaz

o Osadzi¢ filtr na kolektorze ssagcym, zamontowa¢ i dokrgcié
trzy $ruby -A-. Zwrécié przy tym uwage na prawidlowe
utozenie gumowej uszczelki.

o Podiaczy¢ waz odpowietrzaniasilnika i zabezpieczy¢ opaska.

Wymiana wkladu filtra powietrza (silnik 1.822,3 1}

Papierowy wkiad filtra powietrza w normalnych warunkach
wymieniany jest co 40000 km. Przy silnym zapyleniu wkiad musi
byé wymieniany czgsciej.
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o Odkrecié 4 nakretki, zdjaé 4 podkiadki i pokrywe filtr.
o Wyjaé do gory wkiad filtra.
Montaz

e Otwor ssacy przykryé czysty szmatka, doktadnie wytrzeé
obudowe filtra.

Wiozyé nowy element filtrujacy, usungé szmatke.
Zatozyé pokrywe filtra | zamocowaé 4 §rubami z podkiadkami.
ta z silnika 1,8 | z dotad :

Odlaczyé przewdd masy od akumulatora.

o

Odlaczy¢ i zdjaé rure ssacq turbosprezarki z ostony chiodnicy
i filtra powietrza, w tym celu otworzy¢ opaski. Jeéli zamon-
towane s3 mocowania rury z tworzywa sztucznego, przeciac je.

e Zdjaé pokrywe filtra powietrza, przedtem otworzy¢ 4 zatrza-
ski z drutu.

o Wyja¢ wkiad filtra.

Montaz

o Wlozy¢ nowy wkiad w dolng czes¢ obudowy filtra, pierscier
uszczelniajacy filtra weisnaé w zaglebienie dna.

e Osadzi¢ pokrywe i zabezpieczy¢ zatrzaskami. Zwrécié uwa-
ge, zeby pokrywa byla zamocowana bez naprezen.

e Nasunaé rurg ssaca i przymocowaé do ostony chlodnicy i filtra
powietrza opaskami mocujacymi z tworzywa sztucznego.

o Podigczyé przewéd masy do akumulatora.

Regulacja ciegna podawania paliwa

Silniki 1.8/2,3 1

Uwaga: Ciggno jest bardzo podatne na zalamania, dlatego
nalezy si¢ obchodzi¢ z nim ostroznie podczas montazu. Jedno
lekkie zatamanie moze spowodowaé péniejsze peknigcie ciggna
w czasie jazdy. Dlatego nie wolno montowaé ciegien, ktére
ulegty takiemu uszkodzeniu.

115




Regulacja

Odiaczyé przewéd taczacy akumulatora z masa.

Weisna¢ do oporu pedat przyspieszenia i przytrzymaé w tym
polozeniu (potrzebny pomocnik) albo zablokowaé deska
opartg o siedzenie.

W

Sprawdzi¢, czy zazgbiona jest dwigienka zabezpieczajaca
- kierunek wychylenia wskazuje przerywana strzatka.

Nakretke regulacyjng -strzatka- obrécié tak, zeby ciegno
pompy wtryskowsaj znalazlo si¢ w polozeniu petnego poda-
nia paliwa.

Zwolni¢ pedatoprzyspi nastgpnie wcisnad i spraw-
dzi€ rgcznie, czy ciggno pompy wiryskowej daje sie przesu-
wact w kierunku zwigkszenia podania paliwa. W razie potrze-
by powtérzyé regulacie.

Podiaczy¢ przewéd masy do akumulatora.

Demontaz i montaz ciegna podwyz-
szajacego obroty jalowe

Silnik 2,31
Zalginie od temperatury_l cieczy t;hlodzacej czujnik w glowicy

dréw steruje odd;

diwignie na pompie

y Y
wiryskowej i zapewnia zwigkszenie obrotéw biegu jatowego
przy zimnym silniku. Dzieki temuy silnik osigga szybciej tem-
perature roboczg i poprawiajq sie warunki jazdy.

Demontai

S/23cf32d
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Wykreci¢ czujnik wraz z ciegnem z glowicy cylindréw.

Montaz

Czujnik z ciggnem i nowym, miedzianym pier§cieniem
uszczelniajacym zamontowad w glowicy cylindréw.
Podgrzaé silnik do temperatury roboczej, temperatura cieczy
chtodzacej 80°C.

Diwignie ustawi¢ w potozeniu 04§, polaczyé ciegno i wkre-
ci¢ zacisk.

Osadzi¢ ciggno we wsporniku i ustawi¢ $ruba regulacyjng

i przeciwnakretka -duze strzatki- tak, zeby ciggno mialo luz
2 mm,




Sprawdzanie urzadzenia
podgrzewajacego silnik

Silniki 1,8/2,3 1

Sprawdzi¢ doplyw pradu

o Podiaczyé lampke probng migdzy Swiecg zarowg IV cylin-
dra i mase.

o Sciagnat przewod z czujnika temperatury silnika

o Przekrecic kluczyk stacyjki najwyzej na 15 sek na pod-
grzewanie wstepne, lampka probna powinna sie zapalié.

o Ponownie nasadzié przewé6d na czujnik temperatury silnika

Lampka probna §wieci sig

rSprawdzié $wiece zarowe

Zacisk 30 przekaznika $wiec zarowych nie
otrzymuje napiecia

tampka prébna nie $wieci sig

o Podiaczyé lampke probna do zacisku 30 przekainika.

Lampka prébna nie $wieci sig

N

Motzliwe przyczyny

Lampka prébna $wieci sig

e Przerwa od zacisku 30 wtyczki przekaznika
do zacisku 30 przekainika

e Uszkodzonawtyczka przekaznika, wymienic.

Sprawdzanie doptywu pradu

o Podtaczyé lampke prébna migdzy $wiecq zarowg IV cylindra
i masq.

Wskazéwka:

Przekaznik podgrzewania umocowany jest w komorze silnika na
lewej éciance. W przypadku, kiedy silnik sig Zle uruchamia, nalezy
skon- trolowa¢ takze dziatanie podgrzewania podczas rozruchu.
Podczas procesu rozruchu {rozrusznik wlgczony) na $wiecach
zarowych musi byé napigcie. Jesli brak napigcia na $wiecach,
naprawié przewéd od wigcznika stacyjki, zacisk 50, do przekai-
nika wzgl. wymieni¢ przekaznik swiec zarowych.

Polgczenia przewodéw odczytywaé z obowigzujacego schema-
tu elektrycznego.
Demontaz i montaz $§wiec zarowych
Silniki 1,8/2,3 1

Przekaznik $wiec zarowych nie zalacza

o Podiaczyé lampke probng do zacisku 86 przekaznika.
o Wiaczyé stacyjke na podgrzewanie.

Lampka prébna $wieci sig Lampka prébna nie $wieci sig

N N

Naprawi¢ polaczenie zacisku Naprawié polaczenie od

85 przekatnika do masy wtyku przekaznika do zacisku
86 przekaznika lub wymieni¢
wiyk.

D taz
o Odtaczy¢ przew6d masy od akumulatora.

%(%@ hZ L

w

5/23C/29 o (o)

e 2djaé plastykowe kapturki ze $wiec zarowych.
o Odkreci¢ przewody.
o Wykrecic $wiece zarowe z glowicy cylindréw.
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Montaz

o  Wkreci¢ $wiece zarowe i dokrecié momentem 22 Nm.
e Podlaczy¢ przewody i wcisnaé plastykowe kapturki.
e Podlaczyé przewéd masy do akumulatora.

Sprawdzanie $wiec zarowych

Silniki 1,8/2,3 1
o Odigczyé przewod i szyne pradowa éwiec zarowych.

o Podigczyé lampke prébng do zacisku plusowego akumulato-
ra i drugi koniec przewodu przyktadaé kolejno do $wiec
zarowych.

e Lampka zapala sig: $wieca jest dobra.

e Lampka nie zapala sig: uszkodzona $wieca zarowa, wymie-
ni¢. W przypadku przepalenia koricowek stosowaé sie do
zalecen.

Swiece zarowe z przepalonymi korficéwkami

Wypalenie koricowek $wiec powodowane jest czesto zakloce-
niami w pracy wtryskiwaczy. Tego rodzaju uszkodze nie nalezy
przypisywa¢ wadom $wiec lub ich zlemu dziataniu .

Jesli przy przegladzie natrafi sig na takie $wiece -strzatka-, nie
wystarczy sama ich wymiana. Muszq by¢ réwniez sprawdzone
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wiryskiwacze pod wzgledem ksztattu strugi rozpylonego paliwa,
rownomiernej pracy, cinienia i szczelno$ci (praca do wykonania
w warsztacie).

Nalezy przy tym zwracaé uwage, zeby strumien paliwa, przy
krétkich i szybkich suwach (4 - 6 suwéw Zsekunde), byt zwarty
i dobrze rozpylony.

Demontaz i montaz wtryskiwaczy
Silniki 1,8/2,3 1

Uszkodzone wtryskiwacze mogq prowadzi¢ do silnego stukania
silnika i przyczyni¢ sie do uszkodzenia lozysk silnika. Przy tego
rodzaju niedomaganiach pozostawi¢ silnik na biegu jalowym
i odkrecat kolejno nakretki przelotowe przewodéw wysokiego
ci$nienia. Jesli stukanie ustanie po odkreceniu okre$lonej nakre-
tki, wskazuje to na uszkodzenie odpowiadajacego jej wtrys-
kiwacza.

Uszkodzone wtryskiwacze mozna réwniez wyszukaé przez od-
krgcanie nakretek przelotowych przewodéw wysokiego cignie-
nia, kiedy silnik ma wyzsze obroty na biegu jatowym. Jesdli po
poluzowaniu nakretki obroty silnika nie ulegaja zmianie, wskazu-
je to na uszkodzenie danego wtryskiwacza. Wtryskiwacze mozna
sprawdzaé przy uzyciu manometru (praca do wykonania w war-
sztacie).

Pierwsze oznaki uszkodzenia wiryskiwaczy sg nastepujace:

e Przerwy w pracy cylindréw,

e Stukanie jednego lub kilku cylindréw,
e Silnik przegrzews sig,

® Spadek mocy silnika,

e Nadmiar czarnego dymu w spalinach,
L]

Wysokie zuzycie palia.
Demontaz

o Zdemontowaé filtr powietrza, patrz str. 115.

o Przemy¢ benzyng przewody wysokiego cisnienia, odkrecié
nakretki przelotowe przy pompie wiryskowe;j, podiaczenia
w celu zabezpieczenia przed zanieczyszczeniem zamknad
kapturkami ochronnymi.

o Odkreci¢ przewody wysokiego ciénienia od wtryskiwaczy.

o Sciggnat przewody przelewowe z wiryskiwaczy, podigcze-
nia zabezpieczy¢ kapturkami ochronnymi. Rys. 5/23C/24




e Iglica musi pod wlasnym cigzarem opadaé w gniezdzie
rozpylacza. Musi si¢ przesuwac w nim bez oporu.

Montaz

o Zmontowaé wiryskiwacze, zdjgé kapturki ochronne z pod-
igczen przewodow paliwowych.

e Wykrecié wiryskiwacze dostepnym w handlu kluczem nasa-
dowym, np. HAZET Nr.4555. Wyja¢ z otworéw miedziane
pierécienie uszczel- niajace i podkiadki izolacyjne.

(sf23cie .

o Wiozy¢é w glowice cylindréw nowe podkladki izolacyjne,
skierowane wypukioscia w gére, a nastepnie nowe, miedzia-
ne pierScienie uszczelniajace.

o Dokrecié wtryskiwacze: silnik 1,8170 N, silnik 2,3190 Nm.

e Zamontowaé przewody wysokiego cisnienia z klamrami
mocujgcymi -A Nakretki dokreci¢ momentem 22 Nm.

e Podtaczyé przelewowe przewody paliwowe.
e Zamontowad filtr powietrza, patrz str. 115.

e Uruchomié siinik. Jesli silnik nie daje sig uruchomic, od-
powietrzyé uktad paliwowy, patrz str. 114.

§23C9 mn
A = Odplyw paliwa D = Cokot
B = Sprezyna E = Iglica rozpylacza

C = Korpus wtryskiwacza F = Koricowka iglicy

o Zacisnaé cok6t wiryskiwacza w imadle z wktadkami z migk-
kiego metalu. Rozmontowa¢ wiryskiwacz.

o Sprawdzi¢, czy osadzenie iglicy nie jest zbite lub chropowate,
czy czopik iglicy nie jest zuzyty lub uszkodzony. Usuna¢
kawatkiem drewna sadze z rozpylacza.

Uwaga: W zadnym wypadku nie uzywa¢ drutu, pilnika lub
plétna éciernego do czyszczenia rozpylacza i iglicy. Wirys-
kiwacze czy$cié zawsze pojedynczo, zeby nie zamieni¢ migdzy
sobg iglic i gniazd rozpylaczy.




Niedomagania silnika

Zanim zostanie wykryte uszkodzenie na podstawie ponizszej
tabeli, musza by¢ spelnione nastepujace warunki: w zbiorniku
jest paliwo, rozrusznik osigga normalne obroty (minimalne

obroty 150/min).
chaniczne

Usterka: Silnik uruchamia sie z tr

q

$cia lub nie ur ia si¢ wcale

Rodzaj usterki

Przyczyny

Srodki zaradcze

Biad w obstudze przy rozruchu

Uruchamianie zimnego siinika

Uruchamianie rozgrzanego silnika

Wigczy¢é stacyjke na podgrzewanie do
czasu zga$nigcia lampki kontrolnej.
Natychmiast uruchomié¢ silnik.

Nie trzeba wigcza¢ podgrzewania
wstepnego. Silnik mozna natychmiast
uruchamiaé

Elektromagnetyczny zawor odcinajacy
doplyw paliwa bez napigcia

Podtaczyé lampke probng do zaworu,
wigczy¢ stacyjke, lampka zapala sig.
Wiqczaé i wylgczad stacyjke. Zawor musi
wydawaé trzaski

Lampka prébna nie zapala sig.

Zawoér elektromagnetyczny jest luzny
lub uszkodzony. Dokreci¢ zawor.

Jesli zawor nie wydaje slyszalnych
trzask6w, wymienié go

Usuna¢ przerwe w obwodzie wiacznika
rozrusznika

Nie dziala instalacja podgrzewania
wstepnego

Sprawdzié doplyw pradu: podiaczyé
lampke prébng migdzy Swiece zarowq
IV cylindra i masg

Lampka nie $wieci sie.

Uszkodzona $wieca zarowa, sprawdzic¢
$wiece zarowe

Zacisk 30 przy przekazniku $wiec zaro-
wych bez napigeia. Usunaé przerwe

Uszkodzony ukiad paliwowy

Brak podawania paliwa

Paliwo jest podawane

Przewody paliwowe (ssae, przelewo-
we,wysokoci$nieniowe) zatamane, zatka-
ne, nieszczelne.

Zatkany filtr paliwowy.

Tylko zimg: 16d lub parafina w przewodzie
paliwowym, zatkane odpowietrzenie
zbiornika.

Przewody wysokociénieniowe nie sq przy-
krecone w kolejnosci zaplonu (1-3-4-2).
Sprawdzi¢ podigczenie tych przewodéw

Przestawiony poczatek tloczenia paliwa

Sprawdzi¢ poczatek toczenia paliwa

Uszkodzone wtryskiwacze

Sprawdzi¢ wtryskiwacze

Uszkodzona pompa wiryskowa

Wymieni¢ pompe wiryskowa

Przekaznik wiec zarowych nie zalacza

Podiaczyé lampke probng do zacisku 86.
Wiaczyé stacyjke na podgrzewanie.
Lampka $wieci

Lampka nie $wieci

Naprawié polaczenie zacisku 85 przekaz-
nika z masg lub wymieni¢ przekaZnik

Naprawi¢ potaczenie od wtyczki przekaZ-
nika do zacisku 86 przekaZznika

Silnik ma usterki mechaniczne

Sprawdzi¢ ciénienie sprezania
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Niedomagania powodujace nadmierne zuzycie paliwa

Warunki, jakie musza by¢ spetnione przed kontroly: wielko$é i rodzaj opon odpowiadaja wyposazeniu seryjnemu, kola obraca]q sig
swobodnie (hamulce, ulozyskowanie kot), okres docierania zostat zakoriczony (okoto 5 000 km). Nalezy doktadnie ustali¢ zuzycie paliw.

Usterka

Przyczyny i sposoby usuwania

by

 filtr, 1 tny ukiad paliwowy

Oczyscié wzgl. wymieni¢ wklad filtra, Przeprowadzi¢ kontrole
wzrokowg wszystkich przewoddw paliwowych (ssacych
przelewowych, wysokiego cisnienia), filtra pallwa i pompy
wiryskowej

Zatkany przewdd przelewowy

Przedmuchaé przewéd przelewowy na odcinku od pompy
wiryskowej do zbiornika paliwa.

Zbyt wysokie obroty biegu jalowego wzgl. obroty maksymalne

Sprawdzi¢ obroty biegu jatowego i obrotymaksymalne i wyre-
gulowaé

Uszkodzone wiryskiwacze

Wiryskiwacze kapia, sq zanieczyszczone, posiadajq zawieszo-
ng lub ztamang iglicg rozpylacza. Niewtasciwe cisnienie wtrys-
ku, uszkodzone i nieszczelne podkladki izolacyjne pod wtrys-
kiwaczami

Przestawiony poczatek tloczenia paliwa

Zleci¢ sprawdzenie regulacji poczatku toczenia paliwa.

Uszkodzona pompa wtryskowa

Zamontowac na prébg nowg pompe wtryskowa.

Silnik ma usterki mechaniczne

Nieszczelne zawory. Zuzyte cylindry i thoki, nieszczelna uszcze-
tka gtowicy cylindréw, przewezenia w ukiadzie wydechowym,
sprawdzi¢ ciénienie sprezania.

Niedomagania zaktécajace jalowy bieg silnika

Usterka

Przyczyna i sposoby usuwania

Nieprawidlowo wyregulowane obroty

Sprawdzi¢ obroty biegu jalowego przy nagrzanym silniku
i wyregulowaé

Zacina sig ciggno podawania paliwa

Utrudniony przesuw fub zta regulacja ciggna podawania
paliwa

Luény przew6d migdzy pompg wiryskowq i filtrem paliwa

Zacisna¢ miejsca podiaczenia przewodu opaskami paliwa

Peknigta plyta oporowa pompy wiryskowej (tylne zamocowa-
nie)

Sprawdzi¢, czy plyta nie ma rysy wzgl. peknigcia. W razie
potrzeby wymieni¢

Zaklbcenia w podawaniu paliwa

Zanieczyszczony filtr paliwowy. Zanieczyszczone, zatamane
lub zwezone na podiaczeniach przewody przelewowe i wyso-
kiego ciénienia.

Uszkodzone wiryskiwacze

Sprawdzi¢ wtryskiwacze. Uszkodzone podkiadki izolacyjne
pod wiryskiwaczami

Proy - b th
¥ Y puLLq

ia paliwa

Sprawdzié¢ ustawienie poczatku tloczenia paliwa

Uszkodzona pompa wtryskowa

Na probg zamontowaé nowa pompe

Silnika ma usterki mechaniczne

Sprawdzi¢ zamocowanie sifnika, sprawdzié, ciénienie spreza-
nia

Niedomagania powodujace ostre stuki w silniku

Usterka

Przyczyna i sposoby usuwania

Brud w ukladzie paliwowym powodujacy zawieszanie sig iglic
rozpylaczy.

Wymieni¢ wtryskiwacze, przedmuchaé przewody paliwowe.

Brak Iub ile zamontowane podkladkl falnste e zamontowane
yine, brak miedzi ych pierScieni

jacych, lone podkladki izolacyjne, Zle wkrecony wirys-

kiwacz lub dokrecony nadmiernym momentem

Wymieni¢ uszkodzone czeéci, zwrdcié uwage na prawidtowy
montaz

Odt koncowka Swiecy 2 j

Wymieni¢ uszkodzone $wiece

Powietrze w ukladzie paliwowym.

Sprawdzi¢ szczelnoéé calego ukladu od zbiornika do wirys-
kiwaczy.
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UKLAD WYDECHOWY

Uklad wydechowy sklada sig z przedniej rury podwdjnej, thumi- wydechowy. Jesli jest juz zamontowany taki uklad kazdq czesé
kéw wstepnego, przedniego i tylnego z rurami taczacymi. mozna wymieniaé oddzielnie. W celu uniknigcia przenoszenia
Samochéd SIERRA wyposazony jest seryjnie w dwuczesciowy drga na nadwozie uklad wydechowy zawieszony jest na
uklad wydechowy. Jesli ma by¢ wymieniony tylko thumik tylny, gumowych elementach mocujacych.

nalezy przepitowaé rure posrednig w migjscu -A-. W przypadku W samochodach z oczyszczaniem spalin katalizator jest in-
seryjnego wykonania nie mozna wymieni¢ samej Srodkowej stalowany w ukladzie wydechowym zamiast tlumika wstepnego.
czesci -X-, poniewaz przy montowaniu uklady z czescei zamien- Sonda ,,lambda” niezbedna do regulowania katalizatora wkre-
nych tylko tyina cz¢é¢ posiada mozliwosé potaczenia (wigksza cona jest w przednia rurg wylotu spalin.

$rednica). Do wymiany jest dostepny tytko 3-czesciowy uktad

Ttumik
przedni

Thumik
wstepny

Rura
taczaca

Silnik 1,6 I: X = 1681 mm
ilnik I: X =
S/25/1 Silnik 2,0 1635 mm
Demontaz i montaz uktadu e Samochody z katalizatorem: Odlgczyé wtyczke -C- son-
wydechowego dy ,lambda” z przodu rury wylotowej spalin. Zdja¢ oslong
termiczng -B-, wykrecic sonde z rury i wyjaé ostroznie razem
Demontaz Z pierscieniem uszczeliajacym -D-. Uwaga: Nie chwyta¢
N ; dtonig glowicy sondy. Odigczyé od nadwozia przewo6d masy
® Unies¢ i podeprzed samochéd, patiz str. 249, katalizatora.

® Przed demontazem wszystkie polaczenia $rubowe spryskac
$rodkiem rozpuszczajacym produkty korozji.

< ~.

.
e

gy el

8/25/5 ,\\\ \\\n\x /Qéﬁ

e Wykreci¢ $ruby mocujace -strzafki- przedniej rury wylotu
spalin.
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o Wyczepié uktad wydechowy z gumowych elementéw mocu-
jacych. Uwaga: Najpierw sprawdzi¢, czy elementy te nie
majq peknigé. W tym celu odciggnaé lekko w dot uklad
wydechowy i oéwietli¢ latarkg kieszonkowg punkty zamoco-
wania. W razie potrzeby wymienié elementy mocujace.

Montaz

o Przed montazem oczyscié szczotka stalowa kolektor wyde-
chowy i przedni kolnierz rury wylotu spalin. Zawsze stoso-
waé nowe uszczelnienia i ruby, w razie uszkodzenia wymie-
nié takze zamocowania gumowe. Sruby jest tatwiej odkrecad
przy nastgpnym demontazu jesli nasmaruje si¢ je przed
montazem pastg odporna na wysokie temperatury (np. Liqui
Moly LM-508-ASC).

o Osadzié przednig rure z nowa uszczelkg i skreci¢ z kolektorem
wydechowym momentem 40 Nm.

S/25/4 & \\ e

o Wlozyé przedni wspornik ttumika w gumowy element mocu-
jacy. ustawi¢ w prawidiowym polozeniu i luzno skreci¢
przednie obejmy rury wylotu spalin.

e Po drugiej stronie nalozyé¢ strzemig -B- i nasmarowa¢ rurg

taczacq w miejscu polaczenia pasta odporng na wysokie
temperatury.

e Nasunat tylny thumik na rure laczaca i zaczepi¢ wspornik na

gumowym elemencie mocujgcym.

e Ustawié uklad wydechowy: odlegloéé od podiogi nadwozia

i innych elementéw musi wynosi¢ co najmniej 25 mm.
Gumowe zamocowania nie mogg by¢ naprezone lub od-
ksztatcone.

e Dokrecié strzemig i $ruby przedniej obejmy rury wylotu spalin

momentem 40 Nm.

e Samochody z katalizatorami: Wkrgci¢ sonde ,,lambda”

z nowym pierscieniem uszczelniajagcym w rure wylotu spalin
momentem 40 Nm. Przedtem oczysci¢ gwinty i nasmarowac
pasta odporng na wysokie temperatury. Osadzi¢ oslong
termiczna, podtaczyé wtyczke przewodu elektrycznego.
Przykrgei¢ do nadwozia przewdd masy katalizatora.

e Uruchomit silnik i sprawdzié szczelnos¢ uktadu wydecho-

wego.

o Opusci¢ samochéd.




Wymiana tlumika tyinego

o Jesli zamontowany jest dwuczeéciowy uklad wydechowy,
przepilowaé rurg faczaca w miejscu -A- wg rys. $/25/1.
Uktad dwuczeéciowy jest montowany seryjnie w zakladzie
produkcyjnym.

S/25/4 | & \ \

o Jesli zamontowany jest uklad trzyczesciowy, odkrecié strze-
mig -B- i odczepi¢ ttumik tylny od gumowego elementu
mocujacego.

e Podgrza¢ rurg faczacy palnikiem spawalniczym. Zbiornik
paliwa ostoni¢ ptyta azbestowa. Sciggnaé tlumik tylny,
obracajac nim w obie strony.

o Przy braku palnika przeciaé rure taczacq w miejscu -A- pitkg
do metalu lub szlifierkg-przecinarky. Pozostaty na rurze
faczace] odcinek nacigé wzdluz i usunaé przecinakiem.

o Zamontowaé nowy tlumik tylny, patrz ,Montaz ukfadu
wydechowego™.

Demontaz i montaz katalizatora
Demontaz

e Odlgczyé przew6d masy od akumulatora,
Unie$¢ i podeprzeé samoch6d, patrz str. 249.

Przed demontazem spryskaé $ruby kotnierzy faczacych $rod-
kiem rozpuszczajacym produkty korozji.

e Odkreci¢ od nadwozia przewdd masy katatizatora.
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o Wykreci¢ 2 $ruby z kotnierza -B-.
e Odkreci¢ 2 nakretki przy kotnierzu -C- za katalizatorem.

e Odczepi¢ Katalizator z przedniego zamocowania -D-
i wyja€.
Uwaga: Katalizator jest wrazliwy na wstrzasy, chronié przed
uderzeniami.

Montaz

o Wymieni¢ porowate lub peknigte gumowe elementy mocuja-
ce, kolnierze polaczeri oczysci¢ stalowg szczotkg.

e Przykreci¢ katalizator 2 nowa uszczelka do tylnego koinierza
-C- Nie dokrecaé $rub.

e Ustawi¢ katalizator w stosunku do przedniej rury wylotu
spalin, dokrecié¢ lekko przedni kotnierz.

Umocowat katalizator w gumowym elemencie.

Dokrecié najpierw tylne, a nastepnie przednie nakretki kot-
nierza momentem 40 Nm.

Przykrecié do nadwozia przew6d masy katalizatora.
Opusci¢ samochdd.

Podigczy¢ przewéd masy do akumulatora.

Uruchomié silnik i sprawdzi¢ szczelnoéc ukiadu wydechowego.

Samochody z katalizatorem

Na zyczeme samochod moze byé wyposazony w katalizator.
Zair lizatora jest mozliwe przy
speinieniu dwu warunkéw samochéd musi posiadac regulowa-
ne urzadzenie do przygotowywania mieszanki, a silnik musi byé
napedzany wytacznie benzyng bezolowiowa.

Nieregulowany katalizator nie wymaga sterowanego urzadzenia
do wytwarzania mieszanki, ale silnik musi byé réwniez napedza-
ny benzyng bezotowiowg.




Pod pojeciem sterowanego urzadzenia do przygotowywania mie-
szanki rozumie si¢ gaznik lub urzadzenie wtryskowe, w ktérym
stosunck paliwa do powietrza moze by¢ zmieniany w sposob ciagly
w zaleinosci od parametrow pracy silnika. W zwyktym gazniku nie
Jest to modliwe poniewaz nic posiada on odpowiedniego zespolu
sterujgeego. Dlatego uzywa sig elektronicznie sterowany gaznik lub
urzadzenie do wtrysku benzyny.

Urzadzenie do przygotowywania mieszanki otrzymuje sygnaly
sterownicze z sondy ,lambda”, ktéra osadzona jest w przednicj
rurze wylotu spalin i omywana jest przez ich strumien. Sonda ta jest
czujnikiem elektrycznym, ktory na podstawie wahad napigcia
wykazuje zawartosé resztek tlenu w spalinach i umozliwia okres-
lanie sktadu mieszanki paliwowo-powietrznej. Sonda ,Jambda”
moje w ulamkach sekundy wysylaé odpowiednie sygnaty do zespotu
sterowniczego urzadzenia przygotowujacego mieszankg i dzieki
temu w sposob ciagty zmieniaé proporcje paliwa i powietrza. Jest to
konieczne z jednej strony, poniewaz warunki pracy silnika (bicg
jalowy lub peine otwarcie przepustnicy) stale si¢ zmieniaja, po
drugie dlatego, ze dopalanie w katal: ze moze nastgpowac tylko

wiedy, jesli w spalinach jest wystarczajaca ilos¢ benzyny.

Aby wiec przy temperaturach od 300 do 800° C moglo nastgpowaé
dopalanic w katalizatorze, mi ka paliwowo-powietrzna musi
mie¢ wigkszy udziat paliwa, niz byloby niezbedne do samego
spalania. Dlatego przy zastosowaniu katalizatora nalezy si¢ liczyé
¢ wzrostem zuzycia paliwa dochodzacym do 5 %.

Przy zastosowaniu katalizatora nieregulowanego nic ma regulacji
sondg ,,lambda”, dlatego oczyszczanie spalin nie jest tak skuteczne
przy wszystkich parametrach pracy silnika, jak w przypadku
katalizatora regulowanego.
Katalizator umieszczony jest pod podioga samochodu w miejscu
ika wstepnego. Katali t i element ceramiczny, maja-
cy ksztalt plastra miodu, pokryty warstwa platyny lub rodu. Do
mocowania wrazliwego na uderzenia elementu ceramicznego stoso-
wana jest elastyczna i zaroodporna tkanina druciana.

Ogolnie stosowany jest tak zwany katalizator tréjdrogowy. Ozna-
cza to, ze w tym Katalizatorze na podstawie regulacji ,,Jambda”

¢puje jed $nie utlenianie tlenku wegla (CO), weglowodo-
16w (HC), jak rowniez redukcja tlenkow azotu (NO,).

Uzytkowanie samochodu
z katalizatorem

Aby zapobiec uszkodzeniom sondy ,.lambda” i katalizatora,
nalezy bezwzglednie stosowaé nastepujace zasady:

u Tankowaé tylko benzyne bezolowiowa.

m Jesli w eksploatowanym juz samochodzie katalizator instalo-
wany jest dodatkowo, przed jego montazem co najmniej
dwukrotnie zatankowac benzyng bezolowiowa. Poza tym
w przypadku silnikéw, kiére wymagaja benzyny ,Super”,
nalezy zmniejszy¢ wyprzedzenie zaplonu, poniewaz oferowa-
na bezolowiowa benzyna , Super” ma mniejsza liczbe ok-
tanowa (LO 95). Hos¢ stopni, o jaka trzeba op6znié zapton,
zalezy od modelu silnika.

Nie wolno uruchamiaé silnika przez pchanie lub holowanie.

Zgromadzone paliwo, ktére nie zostato spalone, moze po
zapaleniu si¢ doprowadzi¢ do przegrzania i zniszczenia katali-

2atora. Uruchamiaé silnik z wykorzy akumulatora ze-
wnetrznego.
a Nalezy unika¢ kolejnych, nastepujacych po sobie prob uru-

chamiania silnika. W przeciwnym razie w katalizatorze groma-
dzi sie paliwo, ktore po nagrzaniu spala sie gwaltownie
i uszkadza katalizator.

W razie trudnosci z uruchomieniem nie wiaczaé na dlugo
rozrusznika. Podczas uruchamiania caly czas wiryskiwane jest
paliwo. Ustalié i usunaé przyczyng niedomagania.

Jesli wystepuja zaklécenia w instalacji zaptonowej, nalezy do
momentu ustalenia usterki odiaczyé przekaznik wirysku pali-
wa wzgl. przekaznik pompy paliwowej. Przez to zapobiega sig
wiryskiwaniu paliwa w czasie rozruchu silnika.

Nie sprawdza¢ iskry ze zdjetymi nasadkami $wiec zaptono-
wych.

Nie wolno prowadzi¢ poréwnania pracy cylindréw przez
wylaczanie zaptonu jednego cylindra. Przez odiaczenie za-
ptonu pojedynczego cylindra - réwniez przez przyrzad do
badania silnika - do kata- lizatora dociera niespalone paliwo.

Jesli wystepuja przerwy w zaplonie, unikaé wysokich obrotow
silnika i niezwiocznie usunaé usterke.

= Nigdy nie zuzywaé do kofica paliwa ze zbiornika.

OBSLUGA UKLADU WYDECHOWEGO

Kontrola wzrokowa

o Unie$¢ i podeprzeé samochdd.
.

P X q

towane,

obejm jacych, jesli s3 zamon-

o Sprawdzi¢ uktad wydechowy, o$wietlajac go latarkg, przy
uzyciu lekkiego miotka, czy nie ma w nim dziur, miejsc
skorodowanych i przetard.

Wymieni¢ silnie zgniecione rury.

Sprawdzi¢ gumowe y jace, przez skre
i rozciaganie, czy nie sa porowate i ewentualnie wymieni¢.

o Samochody z katalizatorem: sprawdzi¢ podiaczenie przewo-
du elektrycznego i osadzenie sondy ,Jambda”.
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SPRZEGLO

Podczas przelgczania biegbw sprzeglo przerywa mechaniczne
polgczenie migdzy silnikiem i skrzynka przektadniowa, zeby
nastepnie przywroci¢ je plynnie dzigki tarciu. Ma to miejsce
réwniez przy ruszaniu z miejsca.

Sprzeglo sklada sie z tarczy dociskowej i tarczy sprzegla, ktore sg
potaczone z kolem zamachowym silnika.

W obudowie skrzynki przek iowej ny jest walek
wylaczajacy. Na nim znajduje sig nie wymagajace obslugi
fozysko wyciskowe. Na zewnatrz obudowy, na watku tym
osadzona jest dzwignia wylaczajaca, do ktérej podigczona jest
linka sprzegta.

Sposéb dziatania

W stanie wilaczonym tarcza sprzegla dociskana jest sprezyna
membranowa, poprzez tarczg dociskowg, do kota zamachowego
iw ten sposéb mozliwe jest przenoszenie momentu obrotowego
7z watu korbowego na wal wejéciowy skrzynki przekiadniowej.
tozysko wyciskowe i pierSciet wyciskowy nie stykajg sie ze
soba.

Przy naciénigciu pedatu sprzegla tozysko wyciskowe, poprzez
linkg i walek wylaczajacy. jest przesuwane i, pokonujac opor
sprezyny membranowej, powoduije odejscie tarczy dociskowej.
Tarcza sprzegta migdzy tarcza dociskowg i kolem zamachowym
jest przez to uwalniana i nastepuje przerwa w przenoszeniu
momentu obrotowego migdzy silnikiem i skrzynka przektad-
niowa.

Demontaz i montaz sprzegta

0d 5.89 stosowane jest sprzegto, ktére moze przenosi¢ wigkszy
moment obrotowy. Sprzeglo to jest oznaczone napisem ,,LOW
LIFT” i nie moze byé montowane w samochodach wyproduko-
wanych wczesniej.

Demontaz

W celu umozliwienia wymontowania sprzegla mozna wyjaé
zarbwno silnik, jak i skrzynkg przekladniowa. Lepiej jest wyjac
skrzynke przekladniowa, patrz str. 130.

o Sruby z tbem sze$ciokatnym prey tarczy dociskowej poluzo-

wat przemiennie na krzyz o jeden do dwéch obrotdw,
nastgpnie wykrcié je catkowicie.

oAby przy odkrecaniu $rub koto zamachowe nie obracato sig,
zablokowat je $rubokrgtem przytozony do wierica zgbatego.

o Wyjaé tarcze dociskowa i tarczg sprzegta.

e Whnetrze kota zamachowego przedmuchac¢ sprezonym po-
wietrzem lub wytrzeé szmatka nasycong benzyna.

Josli ma byé zamontowana p ie tarcza d

wazgl. tarcza sprzegla, ktére juz pracowaty, nalezy prze-
prowadzi¢ nastepujaca kontrole:
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[Foo7a)
Przed montazem sprawdzi¢ tarcze dociskowa. $lady zuzycia
na koficowkach sprezyny membranowej do gigbokosci 03
mm nie maja znaczenia -strzalki-.

Sprawdzié polaczenie sprezyste miedzy tarczq dociskowq
i pokrywa czy nie wystepuja peknigcia i czy nity nie sg luzne.
Sprzegtaz uszkodzonymi lub luznymi polaczeniami nitowymi
nalezy wymienié,

Powierzchnie wspolpracujaca tarczy dociskowej sprawdzié
na wystgpowanie peknie¢, przypalefi i zuzycia. Tarcze, ktbre
majg wygiecie do atrz nie przek ji 0,3 mm,
moga by¢ jeszcze zamontowane. Kontrolg przeprowadza sig
przy uzyciu stalowego liniatu i szczelinomierza.




Montaz

» Przed montazem nowego sprzegta nalezy catkowicie usunaé
z tarczy dociskowej smar antykorozyjny.

o Starannie oczysci¢ wielowypust wewnetrzny tarczy sprzegla
i wielowypust watka napedowego skrzynki przektadniowej,
jak rowniez tuleje prowadzacq tozyska wyciskowego.

o Wielowypust walka napgdowego i tulei prowadzacej pokryé
cienky warstewky specjalnego smaru f-my FORD (Nr.
5021439). Nanieé¢ przy tym smar na caly powierzchnig
wiglowypustu. Uwaga: Nie nakladaé zbyt duzo smaru,
poniewaz jego nadmiar w czasie jazdy bedzie wyrzucany na
powierzchnie cierne i pogorszy dziatanie sprzggta. W razie
zastosowania innych smaréw moze doj$é do trudnosci
w czasie przelgczania biegow.

Wymiana linki sprzegta

Demontaz
e Uniesc i podeprze¢ prz6d samochodu, patrz str. 249.

o Osadzit tarcze sprzegla i tarcze dociskowq w kole zamacho-
wym. Tarcza sprzegla musi byé przy tym wycentrowana
trzpieniem o odpowiednie] §rednicy (lub starym watkiem
napedowym skrzynki przektadniowej).

3 Uwaga: Plaska strona tarczy sprzegfa musi byé skierowana do

kola zamachowego.

[ o Dokreci¢ éruby tarczy dociskowej przemiennie na krzyz

momentem 25 Nm.

e o Usunat trzpien centrujacy i zamontowac skrzynke przeklad-

niowa, patrz str. 130.

S16A- 86

o Odsung¢ rygiel -A- od segmentu zgbatego -B-, wkiadajac
odpowiedni kawalek drewna pod pedat sprzegta.
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e Pociggnat linke w dét z przodu d2wigni, przytrzymac szczyp-
cami i odczepic linke.

o Zdjaé ostong z linki.

o Zdemontowaé lewa ostong podnézka. W tym celu podwazy¢
$rubokrgtem 2 kolki zacisk , odgiaé troche do tylu oba
zaczepy biaszane przy pedatach i wyjaé ostoneg.

Odczepié linke od pedalu sprzegla.

Wyciagnaé linke sprzegla od strony komory silnikowej z prze-
grody czotowej.

Montaz
o Przeciggnaé nowq linke sprzegla przez przegrode czolows.
o Podlaczyé linke do pedatu sprzegla.

o Wsunaé linkg w prowadzenia obudowy sprzegta i zamon-
towaé oslong. Wyciagnaé linkg z pancerza, przytrzymac
szczypcami i zaczepié na diwigni sprzegla. Natozy¢ w tym
miejscu nieco smaru na linke.

Weisnaé ostone ze sprezyna mocujacg w obudowe sprzggta.
Wyjaé kawalek drewna spod pedatu sprzegla.

Zalozyé ostong podnéizka, zagiaé zaczepy blaszane.
Opusci¢ samochdd.

Regulacja sprzegta

Dzigki hani i Jlacji zamontc przy pe-

dale ta, nie jest p bna lacja linki sprzegta.
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Demontaz i montaz tozyska
wyciskowego

Stuki dochodzace z fozyska wyciskowego w stanie wylaczonym,
a wigc przy weignigtym pedale sprzegla, wskazujg na uszkodze-
nie tego lozyska.

Demontaz

o Wymontowat skrzynke przekiadniowa, patiz str. 130.

o Sciagnaé lozysko wyciskowe -A- z watka napgdowego
skrzynki przekladniowsj.

Montaz

e Wszystkie wspbtpracujace powierzchnie nasmarowa¢ sma-
rem MoSI

o Zamontowaé lozysko wyciskowe.

e Zamontowat skrzynke przekladniowa, patrz str. 130.




Niedomagania sprzegta

Usterka Przyczyna Sposoby usuwania
Sprzegto $lizga sie e Stwardniata lub zaoliwiona oktadzina Wymieni¢ tarcze sprzegta
e Oslabiona sprezyna Wymieni¢ tarczg dociskowa

Sprzeglo nie roziacza wiasciwie @  Okladzina zasklepiona produktami écierania ~ Wymieni¢ tarcze sprzggla
e Suche lub zatarte polaczenia wielowypustowe Oczyscié potaczenie wielowypustowe, usunaé $lady

na watku napedowym zatarcia i natrze¢ proszkiem MoS,
e Linka, déwignia wylaczajaca lub pedat Qczyscié czgécii nasmarowad smarem uniwersalnym
przesuwajq si¢ z oporami
e Tarcza sprzegla bije Wymieni¢ tarcze sprzegla
e Zuzyta linka sprzegta Wymieni¢ linke
Sprzeglo szarpie o Luzna skrzynka przektadniowa na podporach  Dokrecié $ruby mocujace
o Nieprawidtowe utozenie linki Poprawi¢ prowadzenie linki
e Tarcza dociskowa pracuje nieréwnomiernie  Wymienié tarcze dociskowg
e Tarcza sprzegla zbyt silnie odksztatcona Wymieni¢ tarcze sprzegla
Halasy po wylaczeniu sprzegla e  Uszkodzone fozysko wyciskowe Wymieni¢ lozysko wyciskowe
o Tarcza sprzegta uderza w tarcze dociskowa Wymienié tarcze sprzegla
Trzaski przy zwalnianiu pedalu e Za maly skok pedalu . Sprawdzié, czy skok pedalu nie jest ograniczony

przez wykladzing lub izolacje diwigkochtonng

e Zle ulozona linka Umocowaé linke w nowych zamocowaniach, zwra-
cajagc uwage na jej prostoliniowe wchodzenis
w podpory. Ewentualnie wymieni¢ linke.
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SKRZYNKA PRZEKLADNIOWA

Skrzynke przekladniowg mozna wymontowac bez wyjmowania
silnika.

Jednak taki demontaz jest konieczny na ogét tylko w przypadku
wymiany i naprawy catego napedu lub kiedy musi by¢ wymie-
nione sprzeglo. Jednak w zadnym wypadku nie nalezy doradza¢
wykonywania napraw przy skrzynce przektadniowej lub przekfa-
dni giéwnej we wilasnym zakresie. Dlatego polecam udanie sig
do warsztatu, opisujac jedynie demontaz tego zespotu.

Uwaga: Od 1988 roku samochody FORD SIERRA wyposazane
sq w skrzynke przektadniowq sterowang recznie MT 75. Prze-
ktadnia ta ma przesuwng tulejg na dzwigni zmiany biegoéw jako
biokade biegu wstecznego i napetniana jest, w miejsce dotych-
czas stosowanego oleju hypoidalnego, olejem ATF.

Demontaz i montaz skrzynki
przektadniowej

Demontaz

o Odlaczyt przewad faczacy akumulator z masa.

o Odkrecié gatke dzwigni.

e Wymontowaé $rodkowa konsole lub w wypadku dlugiej
konsoli tylko wneke schowka.

e Odigczy¢ zewnetrzng ostong diwigni zmiany biegéw od
wspornika i $ciagng¢ z dzwigni.

S16A-96

o Odkreci¢ ramke wspornika -A- od tunelu i zdja¢ z dwigni
razem z wewngtrzng ostona.

o Odkrecié -B- dzwignie zmiany biegow od pochwy cbudowy
przekladni i wyjaé dzwignig.

S. hody z regul ym katali em: odigczy¢
wtyczke wielostykowa sondy ,.lambda”. Przeciaé opaski mocu-
jace przewodu.

oSilnik DOHC: odkreci€ 2 nakretki mocujace przedniej rury
wylotu spalin.

eSamochody z silnikiem wysokopreznym: zdemontowac
filtr powietrza jak rowniez gorny kanat powietrza przy chtodnicy
i wykrecié $ruby mocujace rozrusznik.
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e Unie$¢ i podeprze¢ samoch6d, patrz str. 249.

e Odmontowad stabilizator od podiuznicy, patrz str. 140.

e Odfgczy¢ tylng czes¢ uktadu wydechowego od gumowych
elementéw mocujacych i podwiesi¢ drutem do nadwozia lub
podeprzec.

Q had

Y zreg ym katalizatorem: wymonto-
wac ostong termiczng katalizatora. W tym celu wykrecié 8 bla-
chowkretéw.

oSilnik DOHC: odkrgci¢ dolne nakretki mocujace przedniej
rury wylotu spalin.

~
S16A-99

o Odkreci¢ wat pedny przy tozysku Srodkowym i od kotnierza
zebnika przektadni giownej.

Uwaga: W wypadku przekiadni MT 76 w celu odkrecenia
nakretek przytrzymaé $ruby dwustronne wktadka ., Torx”, zeby
nie wykrecily sie z kolnierza przekladni glowne;j.

e Wyja¢ wat pedny z pochwy obudowy skrzynki przektad-
niowej. Uwaga: Zeby nie wyplynagl olej przekladniowy,

wlozy¢ korek w otwor.

o Podeprzec lekko skrzynke przekladniowg przejezdnym pod-

no$nikiem warsztatowym po podiozeniu drewnianych pod-
kiadek.

e Odkrecié od podwozia belkg nosng przekiadni z oslona
termiczng.




o Scisna¢ odpowiednimi szczycami pierScieri osadczy watka

napgdowego szybkoscil
walek szybkosciomierza.

o Odigczyé przewod wiacznika $wiatta cofania.

a i wyjac pierScien. Wyjaé

e Zdemontowat rozrusznik, patrz str. 211,

Uwaga: W wypadku silnika wysokopreznego rozrusznik ze
wspornikiem pozostaje zamontowany na silniku.

o Odlaczyt linke od d2wigni sprzegla, patrz str. 127.

o Wykrecié¢ 1 érube z przegrody blaszanej obudowy sprzegta
(silnik wysokoprezny 3 $ruby).

o Odkreci¢ uko$ny facznik migdzy silnikiem i przekladnia.

o Wykreci¢ 5 rub z kolnierza przekiadni (silnik wysokoprezny
3 $ruby).

o Uniest lekko skrzynke przekladniowa i odiaczy¢ od silnika
tyzkq do opon.
o Opusci¢ ostroznie skrzynke przekiadniowa.

Montaz

o Przed montazem skrzynki przekladniowej sprawdzi¢ sprzeg-
fo, patrz str. 126.

o Starannie oczyécié wielowypust wewnetrzny tarczy sprzegla
i-wielowypust watka napedowego skrzynki przektadniowej,
jak réwniez tuleje prowadzacq fozyska wyciskowego.

o Wielowypust watka napgdowego i tulei prowadzacej pokry¢
cienkg wartewka specjalnego smaru f-my FORD (Nr.
5021439). Nanies¢ przy tym smar na calg powierzchnie
wielowypustu. Uwaga: Nie naklada¢ zbyt duzo smaru,
poniewaz jego nadmiar w czasie jazdy bedzie wyrzucany na
powierzchnie cierne i pogorszy dzialanie sprzegla. W razie
zastosowania innych smarow moze doj$¢ do trudnosci
w czasie przetaczania biegow.

e Sprawdzié, czy tozysko wyciskowe obraca sig lekko. Jesh
przed demontazem fozysko przy wylaczaniu sprzegta pra-
cowalo gloéno, nalezy je wymieni¢, patrz str. 128.

L16-10N

Odciagna¢ diwignig sprzggta do tylu i zamocowaé drutem
w tym potozeniu, zeby przy wkladaniu skrzyni przektad-
niowej nie zmienito sig jej ustawienie.

W czasie montazu przekladni zwréci¢ uwage na prawidiowe
osadzenie przegrody blaszanej. Ewentualnie przymocowaé
ja niewielka ilo$cig smaru.

Jesli przy wkladaniau skrzyniki przekladniowej walek nape-
dowy skrzynki nie wchodzi w tarcze sprzegta, obrocié wat
korbowy silnika.

Przykrecié skrzynke przektadniowa do siinika momentem 45
Nm.

Zamontowaé przegrode blaszang obudowy sprzegia i do-
krecié ja.

Przykrecié ukosny tacznik migdzy silnikiem i skrzynka.
Podtaczyé linke sprzegta, patrz str. 127.

Zamontowaé walek napedowy szybkoSciomierza i zabez-
pieczyé nowym piercieniem osadczym.

Podiaczyé przewdd wiacznika Swiatla cofania,

Przykrecié belke no$ng z ostong termiczng do skrzynki
przektadniowej i nadwozia momentem 25 Nm.

Zamontowad wat pedny. Wyjaé korek z pochwy obudowy
przekiadni, osadzi¢ wat pedny i przykreci¢ bez naprgzeth
wstepnych, to znaczy przykrecaé $ruby stopniowo i na
przemian. Nie zapominaé o podkiadkach tozyska srodkowe-
go.

Skrzynka przekladniowa MT 75

Przed osadzeniem gumowego przegubu elastycznego walu
pednego na kotnierzu skrzynki przekladniowej sprawdzié,
czy $ruby dwustronne w koinierzu nie s luzne. Sruby te
dokrecaé kluczem dynamometrycznym momentem 80 Nm.
Jesli §ruby obracajq sig, wykrecic je | zamontowa¢ na nowo
w nastepujacy sposéb:

Gwint érub dwustronnych wkrgcany w kolnierz oczy$ci¢
z brudu i smaru.

Nanie$¢ na gwint 2 krople $rodka zabezpieczajgcego ,,Loc-
tite 270"

(po naniesieniu pierwszej kropli obrdci¢ $rubg o 1/2 obrotu)
idokrecié $ruby dwustronne przed uptywem 5 minut momentem

Nm.

Zaczekaé 30 minut na utwardzenie si¢ $rodka zabezpieczajg-
cego.

Uwaga: Jesli wal pedny posiada przegub z oznaczeniem GAF,
podkiadki nasmarowat z obu stron, zeby tuleje w przegubie nie
obracaly sie w czasie dokrecania.
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11-8938 4

e W przegubach GAF sprawdzi¢ stan wkladek gumowych -B-.
Jesli wkiadki s popekane, musi byé wymieniony kompletny
wat pedny z przegubem. Uwaga: Wat pedny i przegub s3
wywazane razem i nie wolno ich wymienia¢ oddzielnie.
Peknigcia na powierzchni gumy w miejscu -C- nie maja
zhaczenia. A - tuleja metalowa.

e Przylozy¢ kotnierz przegubu watu pednego i przykrecié
nowae nakretki momentem 75 Nm, przytrzymujac przy tym
$ruby dwustronne.

o S hody z regul ym katalizatorem: przylozyé
oslone termiczng katalizatora i przykrecié 8 blachowkretami

e Zamocowaé tylng czeé¢ ukladu wydechowego w gumo-
wych elementach. Silnik DOHC: przykrecié u dotu przednig
rure wylotu spalin.

Przykreci¢ stabilizator do podiuznicy, patrz str. 140.

o Zamontowaé rozrusznik, patrz str. 211.

e Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce przektadniowej, ewen-
tualnie uzupeinié, patrz str. 133.

o Opuscié samochdd.

o Silnik wysokoprezny: przykrecié gérne $ruby rozrusznika.
Zamontowaé gorny kanat powietrza i filtr powietrza.

S hody z regul ym katalizatorem: podigczy
wtyczke wislostykowa do sondy ,lambda”, zamocowaé prze-
wdd opaska.

o Silnik DOHC: przykrecié u géry 2 nakrgtkami przednig rurg
wylotu spalin. .

‘e Przykreci¢ diwignig zmiany biegéw do pochwy obudowy
przekiadni.

o Nasuna¢ na déwignig wewnetrzng ostong i przykrecic z ram-
k3 wspornika,

Osadzi¢ zewnetrzng ostong déwigni zmiany biegéw.
Przykreci¢ Srodkowa konsole wzglednie wngke schowka.
Wkreci¢ gatke na déwignig zmiany biegow.

Podiaczyé przewéd masy do akumulatora.
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OBSLUGA SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Wzrokowa kontrola szczelnosci Uwaga: Potrzebna jest do tego olejarka. Przy dolewaniu pod-
stawi¢ naczynie i pozwoli¢ na splynigcie nadmiaru oleju. Jedno-
razowo nie wlewaé zbyt duzo oleju. Jest on doé¢ gesty i potrzeb-
ny jest czas, zeby splynat na dét.

Oznaczenie oleju:

Motzliwe s przecieki w nastgpujacych miejscach:

o Migjsce pofgczenia bloku silnika ze skrzynkg przektadniowa
(uszczelnienie kola zamachowego, uszczelnienie watka
przektadni).

e Korek wlewowy oleju.

o Wal pedny przy skrzynce przekladniowej.

Przy ustalaniu miejsc przecieku postgpowac nastepujaco:

Oiej hypoidalny SAE 80 FORD SQM2C-9008-A fub inny
odpowiedni olej.

o Oczysci¢ obudowe skrzynki przy uzyciu $rodka do mycia na Oznaczenia olejow:

zimno.
e Skontrolowaé poziom oleju, ewentualnie uzupetnic. Przektadnia Typ oleju Oznaczenie
o Mozliwe miejsca przeciekdw posypa¢ kredg lub talkiem. WA”1,C N | Olej pbisyntetyczny ESD-M2C175A
e Przeprowadzi¢ probnajazde. Aby olej stal si¢ bardziej ptynny,

nalezy przejecha¢ okoto 30 km po drodze szybkiego ruchu. MT 75 Olej ATF ESD-M2C186A
o Nastepnie unieéé i podeprze¢ samochdd i przy $wietle lampy

poszukaé miejsc przecieku.

o Niezwlocznie usuna¢ przecieki. Hosci oleju do napetniania:

Sprawdzanie poziomu oleju Skrzynka przekiadniowa ,,A"/,.C"/,N" 1251
w skrzynce przektadniowej

Skrzynka przekiadniowa MT 75 od 1988 1,201

Liadn:

Nie ma potrzeby wymiany oleju w p Poziom oleju
nalezy sprawdzaé co 20 000 km w ramach obstugi.
o Unie$é poziomo i podeprze¢ samochéd, patiz str. 249.

S8A-2 / L~ (4]

o Wykrecié korek wilewowy -strzatka- 2z obudowy skrzynki
przekladniowej i sprawdzié palcem poziom oleju.

o Poziom oleju powinien sigga¢ do otworu wlewowego,
w najgorszym przypadku 5 mm ponizej. Ewentualnie dolaé
oleju przektadniowego.




PRZEKLADNIA AUTOMATYCZNA

Na zyczenie samochod FORD SIERRA wyposazany jest w prze-
kladnig automatyczna. Ma ona trzy zakresy jazdy do przodu,
ktore wiaczane s samoczynnie.

Jednak w celu stworzenia mozliwoséci szybkich przy$pieszen, na
przykiad przy wypizedzaniu, automatyczna skrzynka przektad-
niowa wyposazona jest w tzw. wihacznik wymuszonego przela-
czania (klck down), ktory znadeje sie pod pedatem i dziata przy

iSnigciu pedatu przy$pi via do oporu. Efekt kick-down
zapewnia, ze skrzynka przektadniowa pozostanie diuzej na
mzszym biegu lub zostanie przelaczona z wyzszego biegu na
nizszy.

Do oceny dzialania przektadni automatycznej, jak réwniez do
prawidlowego wykrywania usterek konieczne jest posiadanie
doswiadczenia w eksploatacii takich przekiadni i znajomosé
zasady pracy tego typu urzadzen. Poniewaz takg wiedze mozna
naby¢ jedynie w trakcie dtugoletnie go dowiadczenia zawodo-
wego, w niniejszej instrukcji opisane zostaly tylko niektore
fatwiejsze prace kontrolne.

Holowanie samochodu
z przektadnia automatyczng

o Wybierak w polozeniu ,,N".

Mal 1 Al

. ymalna pre 40 km/h

o Maksymalna odlegto$é holowania: 20 kilometréw !

24 hol

o Przy wigkszych odleglosciach uniesé tyt samochodu i od-
faczy¢ wat pedny.

. Wlaczvé stacyjke, zeby nie blokowato sig koto klerownlcy
i mozna bylo wiaczyé kierunkowskazy, sygnat i w razie
potrzeby wycieraczki.

e Poniewaz wspomaganie hamulca dziata tylko przy pracuja-
cym silniku, w samochodach ze wspomaganiem przy unie-
ruchomionym silniku pedal hamulca musi byé naciskany
2 odpowiednig sitg !

e Lina holownicza powinna by¢ elastyczna, zeby unikaé szar-
pania samochodu holujacego i holownego. Stosowat tylko
linki z tworzyw sztucznych lub linki z elastycznymi ogniwami
posrednimi.

Sprawdzanie poziomu oleju
w przektadni automatycznej

Dla prawidtowego dziatania przektadni automatycznej utrzyma-
nie zalecanego poziomu oleju jest nadzwyczaj wazne. Dlatego
kontrolg nalezy przeprowadzaé z duzg starannoﬁcuq c0 20000 km
! Miernik pretowy do kontroli znajduje sie w komorze silnikowej.

Przez otwor kontrolny wlewany jest réwniez specjalny olej do
przekfadni automatycznych.

e Przejecha¢ pewien odcinek drogi, zeby olej przekladniowy
nagrzal sig do okoto 65°C.

Uwaga: Przy wyzszych lub nizszych temperaturach poziom
oleju moze sig znajdowac nad lub ponizej znakéw kontrolnych
(rozszerzalnos¢ cieplna oleju). Dlatego prawidlowy pomiar jest
motzliwy tylko przy podanej temperaturze.
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e Ustawi¢ samochéd na réwnej plaszczyznie.

e Ustawi¢ diwignie wybieraka w pozycji .P”, zaciagnaé
hamulec postojowy i wiaczyé hamulec gléwny,

o Podczas sprawdzania silnik musi pracowaé na biegu jato-
wym. )

o Przelaczy¢ 3-krotnie dzwignie wybieraka we wszystkie poto-
Zzenia, ponownie ustawi¢ w potozeniu ,.P” i poczekaé okolo
1 minuty.

o Wyja¢ miernik pretowy i wytrzeé go czystg szmatkg nie
pozostawiajgcg wiokien.

e Ponownie wilozyé i wyjat miernik.

o Poziom oleju musi bezwarunkowo znajdowaé sie migdzy
znakami MIN | MAX na mierniku pretowym.

e Jedli konieczne jest uzupetnienie oleju, nalezy korzystaé
z czystego lejka i odpowiedniego weza.

o Nie wlewac zbyt duzo oleju. Nadmiar oleju moze powodo-
wac zaktocenia w pracy przektadni automatycznej. Zawsze
nalezy bezwarunkowo usunaé jego nadmiar.

o Sprawdza¢ na mierniku pretowym wyglad i zapach starego
oleju. Spalone oktadziny cierne dajq zapach spalenizny.
Zanieczyszczony olej moze spowodowaé zakiécenia w ste-
rowaniu przektadnig.

e Czarny lub ciemnobrazowy olej przekladniowy wskazuje na
zuzycie sprzegta lub na zuzytg tasme hamulca.

e Jesli poziom oleju znajduje sig ponizej znaku MIN, sprawdzi¢
szczelno$c przekladni i chtodnicy olejowej. Chtodnica oleju
znajduje sig w zbiorniczku chlodnicy silnika.

Uwaga: Wolno stosowa¢ tylko oleje dopuszczone przez
producenta.

0z i oleju pr
cJ).

Zalecany olej nie moze byé yzi

Nie stosowad zadnych dodatkéw zmmejszajqcych tar-
cie. llos¢ do napel kiadni ze sprzegtem hydro-
kinetycznym i chiodnica: 6 31

ktadni go: SQM 2C 9010 A (olej

Bez oleju w sprzegle hydroklnetycznym | przekladnl
automatycznej nie wolno uruch i hol
samochodu.




0S PRZEDNIA

Niezalezne zawieszenie k6t przednich sklada si¢ z kolumn Uwaga: Od 5.89 montowane s zmienione tuleje stabilizatora.
resorujacych Mc Phersona i taczonych rubami zeliwnych zwrot- Jedli we wezedniej produkowanych samochodach wystepuje
nic. Kazdg z kolumn resorujacych stanowi sprezyna $rubowa trzepotanie ko6t kierowanych iflub stuki od strony wneki podnéz-
i wspdtérodkowy amortyzator. S one skrecane u géry z nad- ka, chociaz jest wlaciwe ci$nienie w ogumieniu i kola sq
woziem i u dotu ze zwrotnicami. Kola sq prowadzone przez dwa wywazone, zaleca si¢ zamontowanie nowych tulei stabilizatora.

wahacze poprzeczne i stabilizator poprzeczny.

Bezpieczna kolumna kierownicza

Wahacz poprzeczny
Belka zamocowania \

2Zwrotnica

Zgbatkowa przekladnia kierownicza
Poprzeczny drazek kierowniczy

$/14/35
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Demontaz i montaz kolumny resorujacej
Demontaz

e Poluzowa¢é éruby kota.

o Unies$é i podeprze¢ przéd samochodu, patrz str. 249.
o Zdjac koto.
L]

Podeprzeé¢ podnosnikiem warsztatowym przegub wahacza
poprzecznego

s(u/a/A

o Wykrecié $rube mocujacg zwrotnicy.

e W przecigcie zwrotnicy wtozy¢ przyrzad FORD 14-026 -B-
i obrécié go 0 90°, rozchylajac w ten sposdb zamocowanie
kolumny resorujacej. Docisngé w dét zwrotnice i odigczyé
kolumne.

Uwaga: Przy rozlaczaniu zwrotnicy i kolumny resorujacej zwr6-
ci¢ uwage, zeby nie uszkodzi¢ przewodu hamulcowego. Przy-
rzad pozostaje w zwrotnicy.

e Odkrecié w komorze silnikowej ostone plastykowa z kolum-
ny resorujacej.

o Odkrgcié wygietym kluczem oczkowym nakretke podpory.
Przytrzyma¢ kolumng 6-mm kluczem do gniazd sze$ciokat-
nych.

Uwaga: Przedtem podeprze¢ od dolu kolumne resorujaca lub

zapewnié sobie pomoc drugiej osoby, zeby zabezpieczyé kolum-

ne przed upadkiem.

e Wyjaé do dolu kolumne resorujacy i zdjaé z kolumny
nylonowy piersciefi centrujacy.
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Montaz

e Wprowadzi¢ od dotu kolumng resorujaca z pierécieniem
centrujgcym przez podpore gumowgy. Zatozy¢é podkladke
talerzowg i dokreci¢ nakretke, przytrzymujac tloczysko klu-
czem do gniazd sze$ciokatnych. Uwaga: Przed ostatecznym
dokreceniem nakretki ustawié¢ tloczysko w polozeniu §rod-
kowym.

o Wsunaé zwrotnice na kolumng resorujaca, wyjaé przyrzad
i dokrecié $rubg momentem 85 Nm.

e Przykrecié kolo, opusci¢ samochéd i dokreci€ Sruby kola
momentem 100 Nm.
Demontaz i montaz amortyzatora

Demontaz

e Zdemontowat kompletng kolumne resorujaca.

e Wcelu odciaZzenia amortyzatora musi byé $ciénigta sprezyna
Srubowa. Naprezyé sprezyne odpowiednim przyrzadem.

Uwaga: Nakretke amortyzatora wolno odkrgcac tylko przy
$cisnigtej sprezynie.

e Osadzié kolumne resorujacq w imadle z wktadkami ochron-
nymi i powoli §cisngé sprezyne dostepnym w handiu napina-
czem.

e W warsztatach f-my FORD uzywany jest do tego celu
napinacz przedstawiony na rysunku.

Uwaga: Kiedy napinacz zostanie zalozony za zwoje sprezyny,
zwrdcié uwage, zeby napinacz obejmowat je pewnie i nie
zesunat sig z nich.

Zawsze napinaé sprezyne po dwéch przeciwlegtych
stronach. Sprezyna Srubowa jest bardzo silnie napieta, diatego
stosowaé tylko solidne przyrzady. W zadnym wypadku nie
2wigzywaé sprezyny drutem. Niebezpieczernstwo wypadku !

e Odkrecié nakretke, przytrzymujac tloczysko kluczem do
gniazd szeéciokatnych.




(o) Podktadka talerzowa

Gumowa podpora

Nylonowy pierscieri
centrujacy
Podktadka oporowa

& ), tozysko kulkowe
4 —\
C
\
\\
\

\

Gorna
miseczka

sprezyny

|Oslona gumowa \
g% \
Zderzak \
-
o

S1417

o Zdjaé podkiadke oporowa, tozysko kulkowe, gorng miseczke
sprgzyny i ostong gumowa.

o Wyja¢ napigtq sprezyne i ciagnat zderzak.

e Jedli sprezyna ma byé wymieniona, rozprezyé ja powoli.
W wypadku wymiany tylko zespolu amortyzatora, sprezyna
pozostaje napigta.

o W przypadku skorodowania amortyzatora w rurze kolumny
resorujgcej, wybi¢ amortyzator przy pomocy miotka i klucza.
Uprzednio nakreci¢ nakretke na ttoczysko.

o Przed zamontowaniem sprawdzi¢ amortyzator, patrz str. 145
o Wiozyé zesp6t amortyzatora w rur¢ kolumny resorujacej.

o Oczyscié miseczke sprezyny, nasunagé na tloczysko zderzak
i oslong gumowag.

Uwaga: Oslona gumowa musi byé nasunieta na zderzak.

e Naprezy¢ nowa sprezyne Srubowa i osadzi¢ na rurze kolumny
resorujgcej.

o Nasunaé gérng miseczke sprezyny, tozysko kulkowe i pod-
kiadke oporowa. Nakretke dokrecié momentem 45 Nm,
ewentualnie przytrzymac ttoczysko kluczem do gniazd szes$-
ciokatnych.

e Powoli zwolni¢ napinacz. Zwrdci¢ uwage na to, zeby kofice
sprezyny byly osadzone zgodnie 2z ksztattem miseczek.

e Zamontowat kolumne resorujaca, patrz str. 136.
Demontaz i montaz zwrotnicy
Demontaz

e Zdemontowat obudowe zaciskacza i podwiesi jq na drucie,
zeby nie zostat uszkodzony przew6d hamulcowy, patrz str.

Uwaga: Nie odlaczaé przewodu h IWego, W przeciwny
razie bedg musialy by¢ odpowietrzane hamulce.

e Zdjaé tarcze hamulcowa z piasty, przedtem odtaczyé trzpie-
niem zaciski od $rub kota. Jesl wystepuja, odkrecié §ruby
mocujgce tarczy hamulcowej.

shafafA

e Wyjaé zawleczke i odkrecié nakretke koronowg -A-.

e Przy uzyciu dostepnego w handlu $ciagacza wycisnaé
2 diwigni zwrotnicy sworzefi przegubu kulistego i odiaczyé
od zwrotnicy koficowke drazka kierowniczego. Uwaga: Nie
uszkodzi¢ $ciagaczem oslony przeciwpylowej.

e Odkrgcié nakretke koronowa wahacza poprzecznego, uprze-
dnio wyjaé zawleczke. Wycisnaé wahacz poprzeczny ze
zwrotnicy.

e Wykrecié przy zwrotnicy Srubg 2aciskowa kolumny resoruja-
cej. W rozcigcie wlozy¢ diwignie rozpierajacy 14-026 -B-
i obrécié jg o 90° (1/4 obrotu). Przedtem zabezpieczyé
zwrotnice przed wypadnieciem.

o Sciggnaé zwrotnice w dét | wyjaé ja.
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Montaz Demontaz i montaz tozysk

o Wlozyé déwignie rozpierajacq w zwrotnice i obréci¢ dzwig- kota przednlego

nig 0 80°. Wcisnat od dofu zwrotnicg na komumneg resoruja- .
ca. Demontaz

o Wkreci¢ érubg zaciskowa, wyjaé przyrzad i dokreci¢ §rube

Zdemont ¢ zwrotnice.
momentem 85 Nm. ® Zdemontowat zwrotnice.

®  Przykrecié wahacz poprzeczny nakretkg koronowg do zwrot-
nicy momentem 80 Nm. Zabezpieczyé nakretke nowq za-
wleczkq, ewentualnie dokreci¢ dalej nakrgtke, zeby mozna
byto wlozyé zawieczke.

e Przykgci¢ poprzeczny drazek kierowniczy do d2wigni zwrot-
nicy i zabezpieczy¢ nowa zawleczky.

®  Osadzié tarcz¢ hamulcowa na piascie kota i przykrecié wzg).
nasuna¢ nowe zaciski na $ruby kofa.

e Zamontowaé obudowe zaciskacza, patrz str. 168.

o Nakrecié nakretki na sruby kota, stozki nakrgtek powinny byé
skierowane na zewnatrz. Pozwala to unikaé uszkodzenia
$rub kota, Zamocowaé zwrotnice w imadle, jak pokazano na
rysunku. Uwaga: Nie przykrecaé imadta 2zbyt silnie.

Qe

S/14/11 (o]

o Sciagnaé ostong -A- ze zwrotnicy -F-. Odkrecié nakretki
mocujace -B- i wyjaé wewnetrzne tozysko -D- z podkiadka

o Odlaczy¢ zwrotnice -F- od piasty kola -H-.

® Wyciagnac promieniowy pierécieri uszczelniajgcy przy uzy-
ciu specjalnego przyrzadu 21-051. Mozna réwnies zastoso-
wac stary rubokret z wygigtym ostrzem. Przy wyjmowaniu
pierécienia uszczelniajacego nie wolno jednak opieraé go
o krawedz zwrotnicy.

o Wyjaé zewnetrzne stozkowe lozysko wateczkowe.

e Wybic bieznie lozysk -E- przy pomocy trzpienia miedziane-
go. Przy tym przykladaé trzpied na obwodzie w réznych
miejscach pierscienia, zeby zapobiec jego sko$nemu usta-
wieniu.

Uwaga: Trzpiefi musi byé odpowiednio dobrany, zeby nie

uszkodzi¢ powierzchni osadzenia biezni lozysk.

e Oczyci¢ zwrotnice, usunaé calkowicie resztki smaru.
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Montaz

Stozkowe lozyska wateczkowe piasty przedniego kola pracujg
w dokladnie dopasowanych biezniach. Lozyska, bieznie, piasta
i zwrotnica wykonane sq w waskich tolerancjach. Dlatego nie
jest potrzebna péZniejsza reguiacija lozysk kota.

spufio

o Oprzet zwrotnice na drewnianym kiocku i wbi¢ nowe bieznie
tozysk do oporu przy pomocy specjalinego przyrzadu 14-024.
Jedli nie dyspomuje sig takim przyrzadem, wbié ostroznie
bieznie odpowiednig rurg.

e Zamontowaé drugg bieznig w taki sam sposo6b.

o Nowe lozyska nasmarowaé specjalnym smarem {np. Liqui
Moly LM-320). Przy tym cala przestrzeri migdzy waleczkami
musi byé wypetniona smarem.

Uwaga: Nie napetnia¢é smarem przestrzeni migdzy lozyskami.
Nadmiar smaru w piascie kola zostanie wyciénigty przez promie-
niowy pierécieri uszczelniajacy.

e Zamontowaé tozysko zewnetrzne i wbi¢ nowy promieniowy
pierécien uszczelniajacy -A- przy pomocy odpowiedniej rury.
Przedtem przestrzen migdzy krawedziami uszczelniajgcymi
wypetnié smarem. Dzigki temu zmniejszone jest zuzycie
pierscienia uszczelniajacego.

o Nasuna¢ zwrotnice na piastg kola.

e Zamontowaé wewnetrzne lozysko wateczkowe, nalozyé
podkiadke zgbatg i dokrecié nowa nakretke samozabez-
pieczajgcq momentem 300 Nm.

o Zalozy€ ostong.

o Wyjaé zwrotnice z imadia, odkreci¢ nakretki i zamontowac
zwrotnicg.

Demontaz i montaz wahacza
poprzecznego

Demontaz

e Unie$é i podeprzeé¢ przéd samochodu, patrz str. 249,

e Odkreci¢é wahacz poprzeczny od belki zawieszenia silnika,
wyjaé sworznie.

|siai2

o Wyjaé zawleczke -B- i odkreci¢ nakretke koronowa -A- ze
sworznia przegubu -D- przy zwrotnicy -C-.

o Wycisnaé przegub dostgpnym w handlu $ciaggaczem.
Uwaga: Nie uszkodzi¢ przy tym osiony przeciwpylowej.

sna3s d

e Odkreci¢ nakrgtke mocujacq stabilizatora. Zdjaé przednia,
26htg podktadke talerzowa -C- i przednia podporg gumowg
-B-. A-czarna, tylna podkiadka talerzowa.

e Odlaczyé i wyjaé wahacz poprzeczny z belki zawieszenia
silnika.
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o Wycisna¢ tuleje gumowo- metalowa. W tym celu przylozy¢
dwie rury o odpowlednle] $Srednicy i zaclsnaé razem z waha-
czem w imadle. W razie braku rur mozna uzyt 2 wkladki
klucza nasadowego.

Montaz

e Wcisna¢ nowg tuleje gumowo-metalowq przy pomocy ima-
dia i 2 krotkich rur lub 2 wiklad6w klucza nasadowego. Dia
! go poslizgu powierzchnie tulei p ywaé obficie
szarym mydiem,

Uwaga: W zadnym wypadku nie uzywaé oleju lub smaru,
poniewaz moga uszkodzié gume.

Uwaga: Imadio musi by¢ szybko skrecone, zeby tuleja podiegata
odksztalceniom tylko przez kr6tki czas.

e Zamontowaé wahacz poprzeczny w belce zawieszenia sil-
nika i nasuna¢ na stabilizator.

. Nasuna_é podpqre gumowg i iénq podk!adke talerzowa.

Uwaga Elastyczne podpory gumowe powinny przejmowat
ud $ci jezdni i dlatego majg znacz-
nyluzw klerunku wzdluznym Przednia podktadka talerzowa jest
#6Hta i ma mocnisjsze wyoblenie niz tylna, czama podkiadka.

. szyé sworzev‘l przegubu kulistego w zwrotnice, dokrecié

Nm. Wsungé i rozgigé
nowa zawleczke Jeéll nie mozna wlozyé zawleczki, dokrecié
dalej nakretke, dop6ki nie wejdzie zawleczka. W zadnym
wypadku nie odkrgcaé nakretki.

e Zamontowaé wahacz do belki i ia sil-
nika osi przedniej. Wkreclé nowe nakretkl samozabiezpiecza-
jace zpodkiadkami, ale nie dokrecaé ich. Uwaga: Nie wolno

Demontaz i montaz stabilizatora
Demontaz

e Unied€ i podeprzeé samochéd, patrz str. 249,

o Odkreci¢ od nadwozia 2 kabtaki mocujace, najpierw odgiaé
podkiadki zabezpieczajace.

&4/19

o Odkreci¢ nakretki mocujace stabilizatora -D- od obu waha-
czy poprzecznych -B- i zdjaé przednie podkiadki -A- z pod-
porg -C-.

o Odkrecié wahacz poprzeczny od belki i ia silnika,
wyjac sworzen.

o Odmontowat stabilizator od wahaczy poprzecznych. Wyija¢
tylne podpory gumowe -C- i podkiadki -E-.

o Sciagnat ze stabilizatora gumowy element mocujacy kab-
faka.

Montaz

N A { Lahlak

. mocu;qce na stabiliza-
tor. W elementach znajdula sig tulejki metalowe, ktére
ulatwiaja montaz.

o Nasunaé czarne, tylne podkiadki -E- i tylne, gumowe pod-
pory -C-, zamontowa¢ stabilizator do wahaczy poprzecz-
nych. Nasunaé przednie podpory i z6tte podkiadki talerzowe,
dokreci¢ nowe nakretki samozabezpieczajace momentem 80
Nm.

Uwaga: Podkladki musza byé skierowane wypukiosciami do
wahacza poprzecznego, patrz rys. S/14/19 Elastyczne podpory
powinny przej ia spowodowane nier6-

dokrgcaé nakretek przy nieobcigzonym kole, w pi
padku ulegna skreceniu tulejki metalowe podpér gumo-

wych.

Opuscié samochéd.

Dokrecié samozabezpieczajace nakretki 15 Nm.
Nastepnie obrécié je sztywnym kluczem o dalsze 90° (1/4
obrotu).
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whnosciami jezdni i dlatego maja znaczny luz w kierunku wzdiuz-
nym. Przednia podkfadka talerzowa jest z6ita i ma mocniejsze
wyoblenie niz tylna, czarna podkiadka.

+

O Przykreclé pC do belki zawi ia silnika,
nie dokrecaé nakretek
. Przykreclé stabilizator kabtakami mocujgeymi do podiuznic,
me dokrecaé Zwr(x:lé uwagg na prawidtowe osadzenie
mocujacy porach g ych.
. Opuémé samochéd.
° Dokreclé nakretki mocujace wahacze poprzeczne do belkl
ia silnika 15 Nm

nakretki dalej sztywnym kiuczem o 90° {1/4 obrotu) ‘bez
zdejmowania klucza.

e Zalozyé podkiadki zabezpi Sruby kabiakéw mocu-
jacych dokrecié momentem 60 Nm, zagigé podk!adkl




OBStUGA OSI TYLNEJ

P! i g ymL-OS'Onpl g b6
e Sprawdzi¢ przy Swietle lampy, czy oslony nie sq uszkodzone.
2wracad przy tym uwage na $lady smaru na ostonach i obok
nich.
o Jesli przez uszkodzong oslong dostat sig brud do przegubu,
to przegub ten nalezy wymienié.

o Nakretki kota przykrecaé zalecanym momentem 100 Nm.
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OS TYLNA

Samoch6d FORD SIERRA ma 0§ tying z wahaczami sko$nymi
i niezaleznym zawieszeniem ké6t. Do resorowania stuza sprezyny
$rubowe i amortyzatory hydrauliczne. W samochodach sedan
amortyzatory mocowane sa do sko$nych wahaczy za sprezynami
$rubowymi. W samochodach TURNIER amortyzatory s umiesz-
czone w sprezynach.

Kazdy wahacz sko$ny umc y jest dwi lejami gumo-
wo-metalowymi do belki osi tylnej, a belka zamocowana jest do
nadwozia dwiema tulejami gumowo-metalowymi z plytami
prowadzacymi.

Dzielony wat pedny polaczony jestz watkiem zdawczym przekla-
dni i koinierzem zgbnika stozkowego przekladni giownej. Prze-
nosi on moment obrotowy od skrzynki przekladniowej przez
mechanizm réznicowy i pélosie na kota tylne. Posrodku wat
pedny podparty jest w tozysku tocznym. tozysko to osadzone
jest w tulei gumowej, a jego obudowa zamocowana do pod-
wozia.

rzekiadni gléwnej
Amortyzator P ' glowne

Stabilizator

Wahacz skosny

Poduszka gumowa obudowy

$15-90

dni giéwnej.
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Demontaz i montaz watu pednego

Demontaz

o Zaciagna¢ hamulec pomocniczy.
o Uniesé i podeprze¢ samochod, patrz str. 249,

o Podeprze¢ tylng cze$¢ watu pednego podnosnikiem przez
przektadke drewniana.

e Przykrgci¢ wal pedny do kotnierza zebnika stozkowego
$rubami z nowymi podkiadkami sprezystymi momentem 65
Nm,

o Ustawi¢ lozysko $rodkowe réwnolegle do watu pednego
i przykreci¢ bez wywolywania naprezes momentem 20 Nm.

® Sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce przektadniowe;j, ewen-
tualnie uzupetni¢, patrz str. 133,

e Opuscié¢ samochéd.

Wymiana tozyska tocznego
watu pednego

Demontaz

o Wymontowa¢ wal pedny.

Uwaga: Oznakowa¢ rysikiem traserskim wzajemne potozenie
obu potéwek walu, zeby p6zniej umozliwié prawidtowy montaz,

$15-94

o Odkreci¢ tozysko §rodkowe -A-.

Uwaga: Podkladki dystansowe znajdujace sig miedzy obudowa
lozyska érodkowego i podiogg -strzatki- musza by¢ wstawione
ponownie przy montazu watu pednego, poniewaz w przeciw-
nym razie przednia i tylna cze$¢ walu beda ustawione wzgiedem
siebie pod niewtasciwym katem.

o Usunaé podnosnik i wyjaé caly wat pedny z pochwy obudo-
wy skrzynki przekladniowej. Zeby nie wyciek! olej, otwér
zamknaé szmatkg.

Montaz

o Wyjac¢ szmatke otworu pochwy obudowy skrzynki przekfad-
niowej.

o Ostroznie wprowadzié wat pedny.

Uwaga: Nie uszkodzié przy tym pierscienia ¢ Iniaj ),

o Osadzi¢ tozysko $rodkowe watu z podkladkami dystan-
sowymi i przykreci¢ luzno do podiogi.

e Odgig¢ podkladke zabezpieczajaca -B-.

o Odkrecié $rubg -C- przy widetkach. Przedtem zaznaczyé
rysikiem traserskim potozenie podkiadki - F- w ksztalcie litery
.U i wyjaé podkiadke w bok.

Uwaga: tozyska igietkowe widelek walu pednego nie moga
ulec uszkodzeniu, na przyklad z powodu uderzenia lub upadku,
poniewaZ w przeciwnym raziemoment ugiecia przegubéw krzy-
zakowych nie bedzie zgodny z wymaganiami.

e Odiaczyé od fozyska tocznego tylng cze$é walu pednego
i tuleje gumowa z obudowa -A-; -E- teb widetek.

o Sciagnat z watu lozysko toczne razem z ostong -D- przy
uzyciu dostgpnego w handlu $ciagacza dwuramiennego.

Montaz

e Przestrzen migdzy lozyskiem tocznym i ostong wypelni¢
specjalnym smarem f-my FORD S-M1C 4515.A,

e Whbi¢ lozysko toczne razem z ostong na wat przy pomocy
odpowiedniego kawatka rury.

Uwaga: Czerwona plytka uszczelniajgca tozyska tocznego (po-
dwdéjne uszczelnienie) musi by¢ skierowana do elementu prze-
suwnego.
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o Nasunaé obudowg i tuleje gumowa na lozysko toczne.

o Srube z podktadkg zabezpieczajaca wkrecié w przedni wat
pedny na tyle, zeby mozna bylo jeszcze wsunaé podkladke
w ksztalcie litery ,,U".

515-88

o Zmontowaé¢ oba waly pedne. Rysunek pokazuje pozycje
montazowa.

Uwaga: Zamontowa¢ waly pedne zgodnie z uprzednio nanie-
sionymi znakami w takim samym polozeniu, w jakim byly przed
demontazem. Dzigki temu unika si¢ niewywazenia walu ped-
nego.

$15- 89

o Wsunat podkladke w ksztalcie litery ,,U” zgodnie z naniesio-
nymi znakami. Kotek -strzatka- musi by¢ przy tym skierowany
w strong zazebienia.

o Dokreci¢ $ruby momentem 25 Nm, zagigé podkiadki zabez-
pieczajace.

e Zamontowa¢ wat pedny.

Demontaz i montaz amortyzatora
tylnego

Demontaz

e Wyczepit wykladzing bagaznika przy pokrywie, pociagnaté
do tylu i wyja¢. TURNIER: Odchyli¢ do przodu oparcie tylne,
ewentualnie odkrecié¢ z przodu dolng plyte bagaznika.

e Odkreci¢ oslong gérnego zamocowania amortyzatora i wy-
sungt w bok

Unies$¢ i podeprzeé tyt samochodu, patrz str. 249.
Sedan: zdja¢ tylne koto.

Podeprze¢ wahacz sko$ny podno$nikiem, wktadajac drew-
niang przektadke.

$15-39

e Odkrgcit amortyzator u gory, wyjac $rube. TURNIER: od-
krgci¢ nakretke mocujacy, przytrzymac przy tym tloczysko
kluczem do gniazd sze$ciokatnych.

pr—
O——===

o Odkreci¢ amortyzator u dotu od wahacza sko$nego.
A - TURNIER, B - sedan.
o Wyjaé amortyzator.




Montaz

Przed montazem sprawdzié amortyzator.

Wstawié amortyzator i przykrecié u dolu do wahacza sko$-
nego.

Rozciagnaé amortyzator, wiozy¢ w gorne zamocowanie
i przykrecié.

Zamontowac kolo tyine.

Opuscié samochéd, przykrecié nakretki kota momentem
100 Nm.

Przykegci€ ostong amortyzatora.

Zalozyé wykladzing bagaznika i zaczepi¢ przy pokrywie wzgl.
odchylié oparcie tylne i przykreci¢ z przodu doing plytg
bagaznika

Sprawdzanie amortyzatora

‘ Amortyzator mozna sprawdzié recznie.

Wymontowaé amortyzator.

Trzyma¢ amortyzator w pozycji, w jakiej jest zamontowany,
rozciggajac go i $ciskajac.

Amortyzator musi da sig przesuwac z jednakowym oporem
i bez zacigé na catej dlugosci skoku

Uszkodzone amortyzatory rozpoznaje sig réwniez po stukach
podczas jazdy.

Przy prawidiowym dziataniu niewielkie $lady oleju nie sq
podstawg do wymiany.

W razie duzych ubytk6éw oleju wymieni¢ amortyzator.

Demontaz i montaz stabilizatora

Demontaz

Zdjaé kotpak kota i poluzowa nakretki przy kole tylnym.
Unie$¢ i podeprzeé tyt samochodu, patrz str. 249.
Zdjaé kolo tylne.

S$15-97

Podwazyé $rubokretem facznik stabilizatora przy wahaczu
skosnym.

Odkrecié kablak mocujacy stabilizatora i wyjaé 2z rowka
w nadwoziu.

Wyjaé kompletny stabilizator.
Zdjaé dzielone wktadki gumowe i faczniki.

Montaz

Nasmarowaé wkladki gumowe facznikéw np. roztworem
mydta i nasunaé na stabilizator.

Uwaga: Do smarowania w zadnym wypadku nie stosowaé
smaru lub oleju, poniewaz moga uszkodzié gume.

Nasunaé na stabilizator obie opory gumowe kablgka mocu-
iacego.

Zamontowat stabilizator. Wsuna¢ kablak w rowek nadwozia
i dokrecié $ruby momentem 20 Nm.

Osadzi¢ laczniki z prawej i lewej strony na wahaczach
skosnych.

Zamontowat koto, opuscié samoch6d.
Dokrecié nakretki momentem 100 Nm, zalozyé kolpak kofa.
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Demontaz i montaz piasty
kota tylnego

Demontaz

Zdjat kolpak i poluzowaé nakretki kola.

Poluzowat nakretke piasty. Uwaga: Samochdd musi sta¢
przy tym na kotach.

Unieét i podeprzeé tyt samochodu, patrz str. 249,
Odkreci¢ nakretki i zdjaé koto tylne.
Zdemontowa¢ bgben hamulca, patrz str. 167.

[S15-7¢

Odkreci¢ nakrgtke piasty kota i $ciagnaé kotnierz pdlosi
dostgpnym w handlu §ciggaczem.

Odiaczy¢ i wyjac plastykowa ostong zewnetrznego przegubu
pétosi z tytu tarczy mocujgcej hamulca, patrz réwniez rysu-
nek S 15-64 na stronie 149.

Odkreci€ i wyjaé 4 Sruby piasty kota. Uwaga: Aby unikngé
uszkodzenia przewodu hamulcowego, umocowaé luing
2 $rubami -strzatki- tarcze mocujgcq hamulca na wahaczu
sko$nym.

Montai

Wykrecié 2 éruby mocujace z tarczy hamulca.

Osadzi¢ piaste kola i razem z tarcza mocujacg hamulca
ustawi¢ w osiach otworéw gwintowanych wahacza sko§-
nego. Wkreci¢ Sruby mocujace i dokrgcié momentem 60 Nm.

Zamocowaé dwoma pier§cieniami zaciskowymi plastykowg
oslong zewnetrznego przegubu pétosi na dwéch goérnych
$rubach piasty kola.
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Wsuna¢ kolnierz p6losi na czop, natozy¢ podktadki i nakreci¢
nowgq nakrgtke piasty, nie dokrecac.

Zamontowa¢ bgben hamuica, patrz str. 167.
Osadzi¢ tylne kolo, dokrecié recznie nakretki kota.

Opusci¢ samochéd i dokrecié nakretki kota momentem
100 Nm.

Dokrecié¢ nakretke piasty mc 270 Nm i zabezpieczyé.
Zacisnaé czgst cylindryczna nakretki stalowym przebijakiem
w rowku gwintu.

Nalozyé kolpak kola.

Demontaz i montaz tozysk két

Demontaz

Zdemontowat piaste kola.

$15-53

Wyjaé przy pomocy $rubokreta promieniowe pierscienie
uszczelniajace -A, E- z piasty -C-. Wyjaé oba stozkowe
fozyska wateczkowe -B, D-.

Bieznie lozysk wybi€ trzpieniem miedzianym. Przy tym prze-
suwa¢ trzpiert po obwodzie, przykladajac w réznych miejs-
cach biezni, zeby zapobiec jej sko§nemu ustawieniu.

Uwaga: Trzpieh musi byé odpowiednio dobrany, zeby nie
uszkodzit osadzeri biezni.

Montaz

Oczysci¢ powierzchnie osadzenia tozysk i miejsca uszczel-
nied. Usunaé zadziory, jesli powstaly przy wybijaniu biezni
fozysk.

Whi¢ ostroznie bieznie tozysk do oporu przy pomocy od-
powiedniej, krotkiej rury. Wewnetrzna i zewnetrzna érednica
rury muszgprzy tym odpowiadaé $rednicom biezni.

tozyska nasmarowac specjalnym smarem (np. Liqui Moly
LM-320). Przy tym cata przestrzef migdzy waleczkami musi
by¢ wypetniona smarem.

Uwaga: Nie napetnia¢ smarem przestrzeni migdzy tozyskami.
Nadmiar smaru w piascie kota zostanie wycinigty przez promie-
niowy pierscien uszczelniajacy.




e Zamontowaé lozysko zewngtrzne -B- i whié nowy promie-
niowy pierécieft uszczelniajgcy przy pomocy odpowiedniej
rury. Przedtem przestrzeri migdzy krawedziami uszczelniaja-
cymi wypelni¢ smarem. Dzigki temu zmniejszone jest zuzycie
pierécienia uszczelniajacego.

o W ten sam spos6b zamontowa¢ wewngtrzne fozysko -D-
z pier§cieniem L Iniajacym -E-.

e Zamontowat piaste kola.

Demontaz i montaz pétosi
Demontaz

e Zdemontowac piaste kola.

J

o Wyjaé p6los z obudowy mechanizmu réznicowego i wysu-
nat przez tarcze mucujacq hamulca.

Uwaga: Polos moze byé odchylana tylko o niewielki kat.
Maksymalny, dopuszczalny kat odchylenia przegubu w stanie
wymontowanym wynosi 13°.

Montaz

o Wprowadzié p6los przez tarcze mocujaca hamuica i polaczyé
z wielowypustem w mechanizmie réznicowym.

o Zamontowat piaste kola.

Rozmontowanie pétosi, wymiana
oston gumowych
Niezwlocznie wymienia¢ uszkodzone ostony gumowe. Wymaga

to rozmontowania pétosi. Jesli do smaru dostat sig brud, wymyé
przegub i 1 ¢ $wiezym specjalnym.

Rozmontowanie

o Wymontowaé p6tos.

e Poluzowaé opaski oston gumowych. Uwaga: Je$li zamon-
towane s opaski zaciskowe lub z drutu, przecia¢ je szczyp-
cami bocznymi i przy montazu zastosowaé odpowiednie
opaski ze $rubami.

S15-44 w

o Przepitowaé wzdluz blache ostonowg -A- i odwingé szczyp-
cami. Wyjaé czop pdtosi -B- ze sprezyna.

e Zaznaczy¢ osadzenie przegubu na pélosi do poiniejszego
montazu.

e Zdjaé zewngtrzny pieréciert zabezpieczajacy przegubu.

$15-45

o Zesunat z pblosi oslong gumowa i resztg blachy ostenowej.

Uwaga: W celu wymiany oston gumowych wystarczy zdemon-
towaé tylko jeden przegub. Zawsze wymienia¢ obie ostony,
chociaz uszkodzona jest tylko jedna.

o Sciagnaé przegub uniwersalnym $ciggaczem tréjramiennym.
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e Zdjaé z pdlosi podkiadki plastykowe, blache ostonowa
i ostony gumowe.

Sciagnaé pierscien uszczelniajacy z elementu przegubu.

W razie potrzeby rozmontowaé w ten sam spos6b drugi
przegub.

Montaz

e Nasunagé na polo§ nowe ostony gumowe z blachg lub
blachami oslonowymi i nowymi opaskami.

e Zamontowa¢ podkiadki plasykowe, przy tym strona wyob-
lona na zewnatrz skierowana jest do $rodka pétosi.
e Whié przegub na péloé przy pomocy odpowiedniej rury.

Zwrécié przy tym uwage na oznaczenia naniesione przy
demontazu.

Uwaga: Oba przeguby musza by¢ montowane na pélosi prze-
stawione wzgledem siebie.
e Zamontowa¢ pierécier zabezpieczajacy.

e N ¢ nowy pi

yp
bu, patrz rys. $15-48.

e Osadzié czop p&losi ze sprezyng w przegubie i nasmarowaé
okoto 15 g specjalnego smaru. Oznaczenie smaru:
S-M1C75-Alub SQM-1C9004-A f-my FORD lub smar f-my
..Mobil” Rex E 22.

na el przegu-

qcy

Is15-47 wl

e Wtioczy¢ blachg ostonowg na przegub przy pomocy od-
powiedniego przyrzadu.
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Uwaga: 6 karbéw -B- na biasze ostonowej -A- musi przy jej
montazu znaleé sig migdzy biezniami elementu przegubu -C-.
Nie uszkodzi¢ pierscienia Iniajacego -D- przy wtt iu
blachy ostonowej.

e Zawinaé w 3 miejscach obrzeze blachy ostonowej.

e Usungé przyrzad i zawinaé blache ostonowa na calym
obwodzie.

e  Wypelni¢ przegub specjalnym smarem.
lloéé smaru: Sedan 1,6 | - 65 g; , Turnier” 1,6 | oraz sedan
i ,Turnier” 2,0 | - 85 g. Poniewaz element przegubu byt juz
nasmarowany iloscig okolo 15 g smaru, catkowita iloéé smaru
wynosi 80 + 10g wzglednie 100 + 10 g.

e Nasunaé gumowe ostony na blache ostonowa i zamocowaé
opaskami.




Demontaz i montaz tylnej sprezyny
resorowej

Demontaz

o Zdjat kolpak z tyinego kola i poluzowaé nakretki kota.
E o Unieé¢ i podeprzet tyt samochodu, patrz str. 249.
o Zdjaé tylne kolo.

o Zdemontowat bgben hamulcowy, patrz str. 167.

ABS/\
]

LHZISO

o Odkreci¢ kluczem nasadowym -B- 4 $ruby mocujace -C-
piasty kota. W tym celu tak obrécic kotnierz polosi -A-, zeby
otwory znalazly sig nad thami §rub.

o Odigczyd i wyjaé oslone plastykowa zewnetrznego przegubu
.strzalkki-. W tym celu podwazy¢ $rubokrgtem pierécienie
zaciskowe na Srubach.

o Wyjaé kompletng poto -A- przez tarcze mocujaca hamulca
-B-. Polo§ prowadzié przy tym tak, zeby nie zwieszala sig
w dét.

15-26 TShC

£)

o Wyjac zabezpieczenie w ksztalcie litery ,U” -strzatka- i zdjq¢
przew6d hamuicowy ze wspornika. Uwaga: Nie otwierat
przewodu hamuicowego, gdyz bytoby konieczne odpowiet-
rzanie ukladu hamulcowego.

e Unie&¢ wahacz skosny podnoénikiem tak, az bedzie ob-
cigzona sprezyna rubowa.

o TURNIER: wymontowaé amortyzator, Sedan: amortyzator
wymontowa¢ tylko u dotu, patrz str. 144,

o Odkrecié z jednej strony belkg osi tyinej od podiogi. W tym
celu odgiaé podkiadke zabezpieczajaca i wykreci¢ sworzeft
-A- gumowej podpory. Nastepnie plyte prowadzacy -B-
2 2 $rubami -C- odkrecié od podtogi.

149




Opusci¢ wahacz skosny i wyjat tylng sprezyng resorowq
z nakladka gumowaq

Montaz

Osadzic tylng sprezyne resorowa z naktadka gumowa w wa-
haczu sko$nym i unie$é go przy pomocy podnosnika. Zwré-
cié przy tym uwage na prawidlowe ustawienie sprezyny
$rubowej w prowadzeniu. Turnier: Ze sprezyng resorowa
zamontowac jednocze$nie amortyzator, patrz str. 144,

Przylozyé plyte prowadzaca belki osi tyinej, wkreci¢ sworzert
w podporg gumowa i dokreci¢ momentem 80 Nm; zagiaé

podkiadke zabezpi Plyte prowadzacy przykrecic
2 érubami do podiogi momentem 45 Nm.

Osadzi¢ przew6d hamulcowy we wsporniku i zabezpieczyd.

Wykreci¢ 2 $ruby z tarczy mocujacej hamulca i zamontowaé
kompletng pbtos z piastq kota.

e Zamocowat piastg kota 4 nowymi §rubami do wahacza
sko§nego; moment dokrecania 60 Nm,

e Zamontowaé plastykowa ostong zewnetrznego przegubu
izamocowaé 2 pier§cieniami zaciskowymi przy obu gérych
$rubach.

Zamontowacd beben hamulcowy, patrz str. 167.
Zatozy¢ tylne kolo, dokrecié recznie nakretki kota.

e Opuscié samochdd, dokrecit nakretki kota momentem 100
Nm i zatozy¢ kotpak.

OBStUGA OSI TYLNEJ

Sprawdzanie poziomu oleju

w

mechanizmie réznicowym

Poziom oleju nalezy sprawdzaé co 20 000 km,

e Unies$¢ i podeprze¢ samochéd poziomo, patrz str. 249,

S$15-2 W,

}!o

#

(

o Wykrecic korek wlewowy -A- przy pomocy klucza do gniazd
szesciokatnych.

Poziom oleju powinien sigga¢ 10 do 12 mm ponizej dolnej

krawedzi otworu wlewowego.
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e Do sprawdzenia przygotowaé drut zagigty pod katem pros-
tym na dlugosci okoto 15 mm. W odlegloéci 10§ 12 mm od
miejsca zagigcia zrobié znaki szczypcami do przecinania
drutu.

e Wprowadzi¢ drut przez otwér wlewowy i oprzeé na dolnej
krawedzi otworu.

o Nastepnie wyjaé drut i odczytaé poziom oleju.

o W razie potrzeby dola¢ oleju przekladniowego SAE 90 wg
oznaczenia f-my FORD SQM2C-8002-AA, Niezbedna jest
do tego olejarka z pompka. Uwaga: W samochodach
zblokadq mechanizmu réznicowego stosowacé olej przeklad-
niowy z oznaczeniem f-my FORD ESW-M2C-104A

Uwaga: Olej przekiadniowy jest dos¢ gesty, dlatego dolewaé
niewielkie ilosci i nastepnie czekaé kilka minut, az olej splynie
w dét.

e Ponownie sprawdzi¢ poziom oleju drutem pomiarowym.
o  Przykrgcié korek wlewowy momentem 40 Nm.




lUKLAD KIEROWNICZY

Uklad kierowniczy sklada si¢ z dwéch zasadniczych zespotow:

kolumny kieroniczej z kolem i przektadni z poprzecznymi draz-
kami kierowniczymi.

Zgbatka przekladni jest polaczona na obu koficach za posrednic-
Etwem przegubbw kulistych z poprzecznymi drazkami kierow-
E niczymi. Drazki kierownicze przenoszg sily na potgczone z nimi
-pregubowo diwignie zwrotnic i na kola przednie.

Kolumna kierownicza sktada sie z umocowanej pod tablicg
rozdzielczg osfony i pi dzonego w niej walka kierowniczego.
Dwucze$ciowy watek kierowniczy z przegubem {gczacym stano-
wi bezpieczng kolumne kierownicza.

Zgbatkowy mechanizm kierowniczy pracuje lekko i bez luz6w
migdzy oboma skrajnymi polozeniami. Nie wymaga on obstugi,
jednak nalezy kontrolowad stan oston uszczelniajgcych. Prace
przy ukladzi kierowniczym powinny byé wykenywane przez
warsztaty f-my FORD.

Diwignia zwrotnicy

Przeciwnakretka

Poprzeczny drazek kierowniczy

Przegub drazka kierowniczego

Mieszek gumowy

Ostona watka kierowniczego

Strzemie kolumny kierownicy

Walek kierowniczy

Przegub tgczacy

Obudowa z zebatka.

S$13-0
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Demontaz i montaz kota kierownicy Demontaz i montaz przegubow
drazkéw kierowniczych,
Demontat wymiana oston gumowych

e Ustawi¢ kola na wprost.

® Zdjgé ostong z tworzywa sztucznego z piasty kota kierow-
nicy.

Demontaz

Poluzowaé nakretki kota.
Unie$¢ i podeprze¢ przéd samochodu, patrz str. 249,
Zdjaé koto.

Poluzowac i zesuna¢ zaciskane $rubami opaski oston gumo-
wych. Jesli zamontowane s opaski zawaicowane tub z dru-
tu, przecigé je i przy montazu wymienié na opaski zaciskane
$rubami.

e Worazie potrzeby wymontowaé przycisk sygnatu. W tym celu
odigczy¢ od pierécienia $lizgowego oba przewody przycisku.
Wykrecié éruby mocujace -strzatki- | wyjaé przycisk.

Odkreci¢ nakretkg kota kierownicy.
Uderzeniami dioni wybié kofo z kolumny kierowniczej. S/13/1 o]

o Zdjac koto ki icy i krzywke wyl jaca kierunkowska-
2u.

e Odkrecié przegub drazka poprzecznego -D- od diwigni
zwrotnicy -C-, w tym celu wyjaé zawleczkg -B- i poluzowat

. nakrgtke koronowa -A-. Uwaga: Nie odkrecaé nakretki
Montaz koronowej, aby przy wyciskani bu nie uszkodzié
odsadzeni inty ia.
o Nalozy¢ krzywke wylaczajaca kierund k z kotkiem sadzenia gwintu sworzn
skierowanym do goéry.

o Przylozy¢ koto kierownicy i plastykowa krzywke obrécié tak,
zeby kolek na krzywce wszedt w rowek na kole kierownicy.

e Nasunac kolo kierownicy i samc
osadzi¢ na sze$ciokacie kolumny ki j etke
dokreci¢ momentem 30 Nm. Odryglowaé przy tym zamek
kierownicy kluczykiem stacyjki, zeby nie 2akleszczyé zamka
przy dokrecaniu nakretki.

e Jedli byt demontowany, wiozy¢ w kolo przycisk sygnatu
izamocowac 2 §rubami. Podtaczyé przewody do pierScienia
$lizgowego.e Wecisnaé ostong kota kierownicy.

L qlq g

e Sprawdzié dzialanie przycisku sygnalu.

S/13/2

o Wycisngé b drazka pop go przy uzyciu uniwer-
sainego przyrzadu i odkrecié nakretke koronowa.

o Pol ¢ iwnakretk dkrecié b od drazka

p gtke i 3
poprzecznego.Uwaga: Zanotowaé iloé¢ obrotéw i przy
montazu przegub wkrecié na taka samq glebokosé,

o Odkrecié przeciwnakretke i Sciagnaé ostone gumowa.
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Montaz

Uwaga: Nie ieniaé lewego i pl go [ bu drazka
ki i W stanie zamontc ym odsadzenie p bu
musi byé skierowane do tylu,

» Nasmarowaé lekko drazek poprzeczny i naciggnaé nowa
oslong gumowg 2 nowa opaska zaciskang $rubg.

o Nakrecié przeciwnakretke.

o Whkrecié przegub drazka zgodnie z zapisanq ilo$cia obrotow.

o Polyczyé przegub z déwignia zwrotnicy.

o Dokrecié nakrgtke q 25 Nm i zabez-
pieczyé nowq leczka. Jesli leczka nie przechodzi

<

przez otwoér, dokrecié nakretke dalej, nie odkre

o Zamontowa¢ kolo.

o Opuéci¢ hod i dokrecié nakretki kota 100
Nm.

o Sprawdzié zbieznoét két, Inie skoryg é

o Dokreci¢ przeciwnakretke 60 Nm.

¢ Z ¢ oslony g nowymi opaskami zaciskanymi
$rubami,
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WSPOMAGANIE UKLADU KIEROWNICZEGO

Hydrauliczne wspomaganie ukladu kierowniczego sktada sig
z pompy skrzydetkowej, zbiornika oleju i chtodnicy olejowej.

Pompa olejowa znajduje sie w zbiorniku oleju; samochody
z silnikiem wysokopreznym maja oddzieiny zbiornik. Pompa
zasysa olej ze zbiornika i tloczy go przewodem do zaworu
sterujacego. Zawér ten umi zony jest w przekfadni kierow-
niczej. Jest on mechanicznie polaczony z walkiem kierowniczym
ikieruje olej zaleznie od wychylenia kierownicy na odpowiednig
strone cylindra roboczego. Tam olej naciska na ttok zebatki
iwspomaga w ten sposéb ruchy kota kierownicy. Jednoczesnie
tok wypiera olej po drugiej strony roboczego cylindra przez
rowek przelewowy zawory sterujacego, chiodnice oleju z po-
wrotem do zbiornika.

Odpowietrzanie zespotu
wspomagania

Powietrze w ukladzie hydraulicznym czyni wspomaganie nie-
skutecznym. Powietrze moze si¢ dosta¢ do ukladu w czasie
napraw, po demontazu zespotu, lub przez nieszczelnosci, kiedy
z powodu straty oleju pOompa 2asysa powietrze.

o Otworzy¢ korek zbiornika i dola¢ oleju przeznaczonego do
ukladéw hydraulicznych o oznaczeniv f-my FORD
SQM2C-9010-A, az zostanie uzyskany wymagany poziom
dla zimnego oleju.

Uwaga: Przed uzupetnianiem nie wolno potrzgsaé naczyniem
2 olejem, Zeby nie dopuscié do tworzenia sig pecherzykéw. Olej
nalezy dolewaé powoli,

o Odiaczyé przewéd ujemny, zacisk 1, od cewki zaptonowe;.
W samochodach z silnikiem wysokopreznym odiaczyé prze-
wéd zawory odcinajacego doplyw paliwa i odiozy¢ po
zaizolowaniu.

®  Wiaczyé kilkakrotnie rozrusznik na okolo 2 sekundy i obracaé
przy tym kolo kierownicy do oporu w obie strony (potrzebna
pomoc drugiej osoby 1). Jednoczeénie dolewaé caly czas
olej, az do ustabilizowania si¢ jego poziomu i kiedy przestang
wydobywat sig z niego pecherzyki powietrza,

Uwaga: Poziom nie moze obnizy¢ sig na tyle, ze pompa zassie
powietrze,

® Sprawdzi¢ poziom oleju i ewentualnie uzupetni¢; zakrecié
korek.

o Podiaczyé przewéd elektryczny do cewki 2aptonowej wzgle-
dnie do zaworu odcinajacego doplyw patiwa.

e Pojeidzie probnej sprawdzi¢ szczelnosé podiaczen przewo-
déw, oston gumowych, przekiadni kierowniczej i pompy.

® Jeszcze raz sprawdzi¢ poziom oleju przy rozgrzanym ukla-
dzie wspomagania.
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Kontrolowanie poziomu oleju
w zespole wspomagania

Poziom oleju mozna sprawdzaé przy rozgrzanym {ub zimnym
zespole wspomagania. W razie koniecznosci dolewa¢ olej zgod-
Nego z oznaczeniem f-my FORD SQM2C-9010-A

Silnik benzynowy

®  Wyjaé korek zbiornika.

®  Wytrzeé pret miernika poziomu oleju €zysta, nie pozostawia-
jacq widkien szmatkg i wkreci¢ korek.

e Ponownie wyjaé korek i odczytac poziom oleju na mierniky,
W razie potrzeby dolaé zalecanego oleju.

Uwaga: Jesli poziom oleju znajduje si¢ duzo ponizej znaku lub

zachodzi koniecznoé¢ jego czgstego uzupetniania, to nalezy

sprawdzi¢ szczelnogé 2zespoty wspomagania.

®  Zaleznie od wersji silnika 2esp&t wspomagania WYyposazany
jest w jeden z dwéch réznych miernikéw.,

> |

GL3Bj108

e Miernik 1 ma oznaczenie HOT -B- i na odwrotnej stronie
FULL COLD -A-. Przy rozgrzanym oleju jego poziom powi-
nien si¢ znajdowaé na oznaczeniu HOT. W stanie zimnym
olej powinien siega¢ do oznaczenia FULL COLD.

® Mienik 2 ma oznaczenia MIN i MAX, przy czym MAX
odpowiada poziomowi rozgrzanego oleju, a MIN podaje
wymagany poziom dla oleju zimnego.

Silnik wysokoprezny

Samochody z silnikami wysokopreznymi posiadaja oddzieiny
zbiornik, ktéry umocowany jest przy lewej $ciance. Zbiornik ten
jest przezroczysty i ma z zewnatrz znaki MIN i MAX, Dzigki temuy
poziom oleju moze by¢ odczytany na zbiorniku.

® Znak MAX podaje wymagany poziom dla cieplego oleju,
znak MIN dla oleju zimnego.

Uwaga: W razie kontroli poziomu oleju wzgl. uzupelniania
w stanie zimnym zawsze konieczna jest powtérna kontrola przy
fozgrzanym ukfadzie wspomagania.




i Sprawdzanie mieszkéw drazkéw
¢ kierowniczych

Otworzy¢ maske silnika-i dokona¢ od géry przegladu miesz-
kéw.

i o Zwracaé uwage na widoczne $lady smaru (blyszczacy brud)
na mieszkach i w ich poblizu.

o Sprawdzié prawidlowe osadzenie opasek zawalcowanych
© . i mocowanych Srubami.

- o Sprawdzi¢, czy guma mieszkébw nie jest porowata lub
_  popgkana, wychylac przy tym kola w obie strony.

[ o Dolnq strong mieszkoéw sprawdzi¢ w $wietle lampy, wyko-
v rystujac lusterko lub unoszac i podpierajac przéd samo-
chodu.

Niezwlocznie wymienié uszkodzone mieszki.

¢ Sprawdzanie i regulacja luzu

w ukladzie kierowniczym

e Pozostawié samochéd na kolach.

o Sprawdzi¢ przez obracanie kota kierownicy, czy ukfad kiero-
whiczy w polozeniu $rodkowym nie ma luzu. Luz jest
niedopuszczalny.

Z reguty regulacja ukladu kierowniczego nie jest konieczna.
Jesli mimo to stwierdzi sig, ze uklad kierowniczy ma za duzy

luz, nalezy wtedy udaé si¢ do warsztatu, ktéry moze prze-
4k deklad dzenie przekladni kierowniczej

P P!

':' OBSLUGA UKLADU KIEROWNICZEGO

Sprawdzanie oston gumowych
przegubow drazkéw kierowniczych

o Unie$é i podeprzet przéd samochodu, patrz str. 249.

e Sprawdzi¢ w $wietle lampy, czy oslony nie s3 uszkodzone,
zwracajac uwage na $lady smaru na ostonach i wich poblizu.

o Jesli przez uszkodzone oslony dostat sig juz brud do przegu-
bu, to przegub ten musi by¢ wymieniony.

e Sprawdzié¢ pewnoéé dokrecenia nakretek mocujacych prze-
guby drazkow kieroniczych i osadzenia zawleczek zabez-
pieczajacych.

Sprawdzanie luzu przegubdéw
drazkéw kierowniczych

e Ustawié kola na wprost, otworzyé maske silnika.

o Druga osoba powinna poruszaé kierownicg, wykonujac
krotkie, szybkie ruchy z zachowaniem $rodkowego polozenia
kierownicy.

e Jesli przy tym porusza sie drgzek poprzecZny nie zabierajac
jednocze$nie dzwigni zwrotnicy, oznacza to zuiycie przegu-
bu drazka.
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USTAWIANIE GEOMETRII KOt

Optymalng stabiinoé¢ samochodu w ruchu i minimalne zuzycie
opon mozna uzyskaé tylko przy prawidtowym ustawieniu kof.
W razie nienormalnego zuzycia opon, jak réwniez ztej stabiinosci
pojazdu - nieutrzymywanie kierunku przy jefdzie na wprost,
a takze utrudnione kierowanie przy pokonywaniu zakretéw
- nalezy udaé si¢ do warsztatu w celu ustawienia két przy uzyciu
przyrzadu optycznego.

Jesli brak oprzyrzadowania do przeprowadzenia kompletnego
pomiaru geometrii kol sprawdzane jest jedynie pochylenie
i zbieznos¢ két przednich.

Poza warsztatem moizna zrobi¢ ni le wigcej, niz sp
pochylenie i zbieznoéé két. Dlatego ograniczg sig do opisu tylko
tych pomiaréw, ale najpierw nalezy wyjasni¢ podstawowe
pojgcia teoretyczne.

ik

2Zbieznosé két

Z reguly kota przednie muszq mieé zbieznosc, poniewaz - w wy-
niku pochylenia i oporéw toczenia - przy jezdzie na wprost
odchylajq sig troche na zewnatrz z powodu luzéw w fozyskach
K6t ; P bach draskéw bi p

Pochylenie kota

Pochylenie kota iej vie na uklad ki iczy
uderzefi spowodowanych nieréwnosciami jezdni i utrzymuje
mozliwie mate tarcie przy jezdzie na zakretach.

Pachylenie kola -A- jest to kat, o jaki plaszczyzna kota odchylona
jestod pionu. Kota przednie ustawione sq wigc ukosnie i w punk-
tach oparcia o podtoze sq do siebie bardziej zblizone niz u géry.

Dzigki katom pochylenia kota i sworznia zwrotnicy punkty styku
két z jezdnig zblizone sq do osi obrotu zwrotnic. Przez to
utrzymane s3 male wartosci tak go promieni i
Im mniejszy jest promier ia. tym mniejsza sita jest
potrzebna do skrgcenia kot Takze ud spowodowane
nieréwnosciami jezdni oddzialywuja w znacznie mniejszym
stopniu na uklad kierowniczy.

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy -B-wplywa w znacznym
stopniu na prowadzenie na wprost két przednich. Zbyt mate
wyprzedzenie sprzyja zbaczaniu z kierunku jazdy na zlych

ierzchniach i przy bocznym wietrze, utrudnia takze przy

, i Q ych. Zbiez-
nos¢ kompensuje dazenie k6t przednich do wychylania si¢ na
atrz. Dla ienia zbieznosci kola sq tak regul , 28

- mierzac na wysokosci $rodk6w két - z przodu sq do siebie
bardziej zblizone niz z tytu.

Rozbieznos¢ oznacza, ze kota przednie, mierzac na wysokosci
$rodkéw két, z przodu sq nieco bardziej rozstawione niz z tytu.

W samochodach FORD SIERRA kofa ustawiane sq zbieznie.
Rozbiezno$¢ jest dopuszczalna tylko wtedy, kiedy miefci sig
w zakresie tolerancii, patrz takze pod , Wartosci regulacyjne”.

shvla1ia
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wychodzeniu z zakretu powrdt uktadu kierowniczego do potoze-
nia jazdy na wprost. Wyprzedzenie sworznia 2wrotnicy jest
uzyskiwane konstrukcyjnie przez odpowiedni kat zZwrotnicy i nie
moze by¢ regulowane, jednak musi by¢ kontrolowane po na-
prawach zawieszenia przedniego lub belki osi przedniej (praca
o wykonania w warsztacie).

Regulacja

.. " o

U ianie geometrii kot najlepiej przep: ¢ na urzg
optycznym, ktére jest uniwersalne i moze byé stosowane do
1dznych typdw samochodéw. Przed kazdym ustawianiem geo-
metrii k6t muszq byé spelnione nastepujace warunki:

e Prawidlowe ciénienie w ogumieniu.

e Dokladnie plaska, pozioma powierzchnia pomiarowa.

e Samoch6d bez obcigzenia (z kofem zapasowym i z 3 litrami
paliwa).

Brak niedopuszczalnych luzéw w drazkach kierowniczych,
Brak niedopuszczainych luzéw w zawieszeniu kél,
Samoch6d zakolysaé kilka razy w celu utozenia zawieszenia,
Nieuszkodzone obrzeza obreczy kél.

Réwnomiemne, prawidiowe zuzycie opon.

i



Wartoéci regulacyjne zbieznosci, pochylenia kota i wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy dla osi przedniej

Regulacja zbieznosci
Zakres tol k niu ktdrej & jest I -0,5 mm (rozbieznoé¢) do +4,5 mm (zbieznosé)
Wartosé 2,0 mm (zbiezno§¢€) £+ 1,0 mm
Wypr ie sworznia y| Pochylenie kota
Model
Wartoé¢ | Zakres tolerancji Wartoé¢ | Zakres tolerancji
nominalna nominalna
Standard Wszystkie bez XR 4x4| 1°62 3°22°.0°62 ° -0°21° ]0°39°..-1°21°
SEDAN
Wzmocniony Wszystkie 1°63 ° 3°23°..0°63 ° 0°04 " 1°04 °..—0°56 *
OHC 1°50 3°20°..0°50 -0°19°  [0°41 .-1°19°
Standard
V 6 i Diesel bezdx4 [1°42° 3°12°.0°42° -0°26° {0°35°..-1°256 "
Standart OHC 1°48° 3°18°.0°48 " -0°19°  |0°41°.-1°19°
T
] Z regulacjg wzniosu . opy - 059 ¢ (04T 009K ¢ ol s 109
R nadwozia V6 i Diesel 1°42 3°12°..0°42 0°25 0°35°..-1°25
N
] OHC i V6 2°07 3°37°.1°07 ° 0°95 1°05 °...—0°65
E Wzmocniony
R Diesel 1°68 2°66 °..0°56 ° -0°06 0°54 °..-1°06
Wzmocniony OHC i V6 1°52° 3°28°.0°58 " 0°05 1°05 °..—0°55 °
Z regulacja wzniosu . op9 - 09 ¢ LD * _0°08 ° oEA © —1908 *
nadwozia Diesel 1°42 3°22°..0°52 0°06 0°54 "..—1°06
Samoch6d OHCi V6 1°60 3°20°..0°60 -0°19° |0°42°..-1°19°
dyspozycyiny Diese! 1°43° 3°13°..0°43 -0°26° |0°34°.-1°26"
Najwigksza dopuszczaina réznica migdzy lewg i prawg strong 1°16°




Pomiara zbieznosci k6t osi przedniej

o Przetoczy¢ samochdd do przodu na réwnej powierzchni.

e Zakolysa¢ kilka razy silnie samochodem, zeby osadzilo sig
prawidlowo przednie zawieszenie.

o Przetoczy¢ samoch6d do przodu o pét obrotu kola.

o Przylozy¢ przyrzad pomiaru zbieznoci z przodu do wewnet-
rznych obrzezy obrgczy kot i zmierzyé odlegto$é. Zanotowaé
wymiar i odlozy¢ przyrzad.

e  Przetoczyé samochéd do przodu o pét obrotu kofa i jeszcze
raz zmierzy¢ odlegtoé¢ migdzy obrzezami obreczy z przodu,
zanotowa¢ wymiar. Srednia wartoéé z obu pomiaréw daje
faktyczng odlegtos¢ migdzy obrgczami z przodu.

e Przeprowadzi¢ pomiary odleglosci migdzy wewngtrznymi
obrzezami obreczy két za osig.

sju/21/p

e Okresli¢ zbieznosé. W tym cefu odja¢ odlegtosé przed osiq
-X- od odlegtoci na osig - Y-. Jedli wynik jest ujemny, wtedy
kota samochodu ustawione sg rozbieznie.

® Zbieinos¢ oznacza, 2e kola przednie stojq z przodu blizej

siebie niz z tylu. W przypadku rozbieznosci kota z przodu £
od siebie bardziej oddalone niz z tyly.

Ustawianie zbieznosci

o Poluzowat przeciwnakretke drazka poprzecznego -B- i opa-
ske -A- na zewnetrznym koricu mieszka.

e Oba drazki poprzeczne -B- obrécié o takg samg ilodé
obrotéw. Zmiany ustawienia két odczytat bezposrednio na
przyrzadzie optycznym wzgl. na ekranie lub przeprowadzié
ponowne pomiary.

Uwaga: Oba drgzki musza byé przestawione o takq sama
wielkos¢, w przeciwnym razie ustawienie k6t kierowanych nie
bedzie prawidlowe.

& mincrki "

e U i i dokrgci¢ przeciwnakretki
drazkéw.




£ Glowny, hydrauliczny uklad hamulcowy sklada sie z pompy
hemulcowej, hamulcow tarczowych két przednich i hamucow
E bebnowych két tylnych. Uklad hamulcowy podzielony jest na
£ dwa obwody. Jeden obwod dziata na przednie hamuice tar-
;. czowe, drugi na tylne hamulce bebnowe. Dzigki temu w razie
B uzkodzenia jednego z obwodéw dziatajg hamulce przednie lub
tylne. Ciénienie w obu obwodach wytwarzane jest w pompie
 hamulcowej za posrednictwem pedatu hamulca.

E Dia hod6éw z ukladem zapobi m blokowaniu kot
(ABS) obowiazuja szczegbine zalecenia, patrz str. 160.

Plyn hamulcowy dla calego ukfadu dopltywa do pompy ze
. shiomiczka umieszczonego z przodu w komorze silnikowej.

- Hamulce k6t tylnych regulujg sie samoczynnie, muszq by¢ tylko
f spawdzane w zalecanych okresach grubosci oktadzin ciernych.

b Samoczynna regulacja odbywa sig przy naciénigciu pedatu
. hamulca dzigki dzwigni nastawczej. Jesli nastapi pewne zuzycie
¢ okladziny, to dZwignia przestawia si¢ wzgledem zapadki w wy-
mdku 5|In|ka 1,61 Iub wzgledem radetkowanego kotka w innych
3 eb ymi. Przy zwolnieniu hamulca

spadka Iub radelkowany kotek blokuje diwignig¢ nastawcza
3 wustalonym poprzednio potozeniu. Przez to szczeka hamulcowa
* niemoze sie cofnaé dalej. Jatowy skok pedatu hamuica przez caly
. okres zywotnoéci okladziny zachowuje takg samq wietkos$¢.

¢ Hamulec pomocniczy poprzez ciggna linowe dziata na szczgki
¢ hamulcowe kot tylnych.

k' Whudowany w uktad hamulcowy regulator sity hamowania
F zapewnia, ze przy niesymetrycznym obcigzeniu tyine kota hamu-

UKLAD HAMULCOWY

ja réwnomiernie. Wszystkie prace przy reguiatorze sity hamowa-
nia powinny by¢ wykonywane przez warsztat specjalistyczny.

Przy czyszczeniu ukladu hamulcowego wydziela sig kurz zawie-
rajacy widkna azbestu. Kurz ten moze szkodzi¢ zdrowiu. Diatego
podczas czyszczenia hamulcow, szczegdinie sprezonym powiet-
rzem, zwraca¢ uwage na to, zeby nie wdycha¢ wydzielajacego
sie¢ pyhu.

Okladziny hamulcowe sa elementami, ktére podlegajg og6inym
wymaganiom dopuszczenia do eksploatacii. Poza tym sg do-
stosowywane przez producenta do kazdego modelu samocho-
du. Dlatego zaleca si¢ stosowanie tylko oryginalnych okladzin
f-my FORD.

Prace przy uktadzie h I ym wy h

nia czystosci i duzej doktad i. W przypadku braku
wy go doswiad ia, prace te powinny by¢ wy-
k przez specjali w warsztacie.

Wskazéwka: Przy jezdzie w czasie deszczu nalezy od czasu do
czasu uruchomié hamulce, zeby usungé zanieczyszczenia z tarcz
hamulcowych.

Woprawdzie dzigki sile odérodkowej woda jest odrzucana z tarcz
hamulcowych, ale jednak pozostaje na nich cienka warstewka
silikondw, startej gumy, smar6w i innych zanieczyszczen, ktéra
pogarsza dzialanie hamulcéw. Nowe okladziny po zamontowa-
niu muszg byé dotarte. Przed przejechaniem odleglosci okoto
200 km nalezy unika¢ niepotrzebnego naciskania pedatu hamul-
ca do oporu.

Obudowa zaciskacza hamulcéw tarczowych
. Obudowa zaciskacza dla samochodéw wyposazonych w silniki 1,8/2,0/ 2,3 | z wentylowanymi wewnetrznie tarczami hamulcowymi.

Sn2is

A - Sworznie prowadzace z gwintami € - Klamra mocujgca
pokrytymi tworzywem SZucznym  p 1o i e
8 - Oprawa kiockdw ciernych

E - Oslona elastyczna

F - Uszczelka tloczka
G - Tloczek
H - Obudowa tloczka
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Obudowa zaciskacza hamulcéw
tarczowych

Budowa zaciskacza dia samochodéw wyposazonych w silniki 1.6 | 2 masywnymi tarczami hamulcowymi.

S/12/a8

A - Obudowa tloczka C - Uszczelka tloczka E - Oslona elastyczna G - Oprawa kiockéw ciernych
B - Sworznie prowadzace D - Tloczek F - Klocki cierne

Demontaz i montaz klockéw ciernych przednich i tyinych
hamulcéw tarczowych

Wekarhuwka: C [t Yo 4

: yz p jacym blok - Silniki 1,8/2,0/2,3 1, o przednia
niu k6t (ABS) na wszyskich 4 kolach maja hamulce tarczowe. .
Wymiana przednich klockdw ciernych odbywa si¢ tak samo, jak
przy innych modelach.

Demontaz

Poluzowaé nakretki kota.
Unie$é | podeprzeé przéd lub tyt samochodu, patrz str. 249.
Zdjaé przednie kota, przy demontazu tylnych klockéw kota
tylne.
Uwaga: Jesli klocki cierne majg by¢ uzyte ponownie, to przy
demontazu musz3 by¢ k Zamiana klockdw ze strony
zewngtrznej na wewnetrzna, jak rowniez z prawego na lewe kolo
jest niedopuszczalna. Zamiana taka moze prowadzi¢ do nieréw-
nomiernego hamowania. ER/12/401S T
Nalezy stosowaé tylko oryginalne klocki cierne f-my FORD.
W zasadzie wymieniaé wszystkie klocki cierne hamul-
cow tarczowych jednej osi.
o Jezeli jest zai lowana, odiaczyé wtyczke wielostykowa
wskaZnika zuzycia.

@ Ostroznie podwazyé $rubokretem i wyjaé klamre mocujacq
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s/12/21

o Wykrecié 2 sworznie prowadzace przy pomocy 7-mm klucz
do gniazd szesciokatnych.

ER/12/35/8

o Odiaczyé obudowe tloczka i podwiesié na drucie do nad-
wozia. Uwaga: Nie luzowaé i nie odkrecaé przewodu
hamul go, poni 2 w przeciwnym wypadku koniecz-

ne bedzie odpowietrzanie ukladu.

» Wyjat z obudowy tloczka wewnetrzny klocek cierny, ze-
wnetrzny klocek zdjaé z oprawy.

Silnik 1,6 1, o$ przednia

5/12/38

[

o  Wykrecié druby mocujac_e e tloczka, przytrzymujac

plaskim pi

S /12 /37

o Odchylié¢ do tylu obudowe tloczka i wyia¢ klocki cierne.
0s tylna

o Zwolni¢ hamuiec pomocniczy.

A

DEY.12.25

o Wyczepit ciggno hamulca pomocniczego z uchwytu na
wahaczu.

o Wykrecié przednie $ruby mocujace obudowe toczka, przy-
trzymujgc kluczem plaskim sworznie prowadz

e Odchyli¢ do gory obudowe tioczka i wyjaé klocki cierne.
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Montaz

Uwaga: Po wymontowaniu klockéw ciernych nie naciskaé na
pedat hamulca, w przeciwnym razie toczek zostanie wyciéniety
z obudowy.

e Powierzchnie prowadzace wzgl. osadzenia klockéw we
wnece obudowy oczyscié odpowiednia szczotkg z migk-
kiego drutu i odkurzaczem lub szmatkq zmoczong w spirytu-
sie. Nie stosowac rozpuszczalnikéw zawierajacych pochod-
ne ropy naftowe;j lub ostrych narzedzi.

® Przed montazem klockéw ciernych nalezy sprawdzié pal-
cami, czy tarcza hamulcowa nie ma wyztobien. Tarcze
zwyzlobieniami mogg byé p ne {praca do wykonania
w warsztacie), o ile majq jeszcze wystarczajacq grubosé.

® Zmierzy¢ grubost tarczy hamulcowej, patrz str. 163.

e Sprawdzi¢ ostony elastyczne i uszczelki tloczka, czy sa
szczelne i nie wykazujq uszkodzeri. Sprawdzi¢ tloczki, czy nie
majq uszkodzer lub wyztobien. Ewentualnie naprawi¢ obu-
dowe zaciskacza (praca do wykonania w warsztacie).

e Ostroznie wcisnaé tloczek przy uzyciu kawatka twardego
drewna (trzonek miotka). Zwrécié uwage, zeby powierzch-
nia tloczka i oslona elastyczna nie ulegly uszkodzeniu,

Uwaga: Przy wciskaniu ttoczka ptyn hamulcowy jest wytlacza-
ny z cylinderaka hamulcowego do zbiorniczka wyréwnawczego.
Obserwowac poziom plynu w zbiorniczku i ewentulanie odsysat
plyn gumowa gruszka.

Do zbierania ptynu wykorzystywaé butelkg uzywana przy od-
powietrzaniu lub butelke plastykowa, kt6ra stuzy wylacznie do
tego celu. Nie stosowaé butelek po napojach | Ptyn hamul-
cowy jest trujacy i w zadnym wypadku nie wolno od-
ciagac go i przy p y wezyka S ¢g

wa gruszke. Réwniez po wymianie klockéw nie wolno
przekroczyé znaku ,,max’’ na zbiorniczku, poniewaz ptyn
hamulcowy rozszerza si¢ pod wplywem temperatury.
Wyciekajacy ptyn sptywa na pompe hamulcowa, niszczy
lakier i prowadzi do korozji.

Uwaga: Aby zapobiec piskowi hamulcéw tarczowych, na
grzbiet kiockow ciernych nalozyé cienkq warstwe pasty odpornej
na wysoka temperaturg (np. Liqgi Moly LM-36 Ilub
LM-508-ASC). Smarowaé przy tym tylko plytki grzbietowe,
pasta nie moze dosta¢ sig w zadnym wypadku na okladziny
klockéw.

Silniki 1,8/2,0/2,3 1, o przednia

o Wiozyé wewnetizny klocek cierny w obudowe tloczka i wei-
snaé w tloczek sprezyng na grzbiecie klocka.

o Z ¢ w oprawi etrzny klocek cierny, po usu-
nigciu papieru ochronnego.

o Osadzi¢ obudowe tloczka, przykrecié sworznie prowadzace
7-mm ki do gniazd iokatnych momentem 20
Nm.

& Zamontowaé klamre mocujaca.
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Silnik 1.6 1, 0$ przednia

o Wiozy¢ zewnetrzny klocek cierny w obudowe toczka, we-
whnetrzny klocek w oprawe. Zwrécié uwage, zeby plytka
grzbietowa klocka nie byta skierowana w strong tarczy
hamulcowej.

o Odchyli¢ obudowe tloczka w przéd, wkrecié §ruby mocujace
w sworznie prowadzace i dokrgcié momentem 20 Nm.

Uwaga: Przez tylny otwér w obudowie tloczka sprawdzi¢, czy
sprezyny klockéw ciernych opieraja sie o obudowe.

0$ tylna

o Sciagnaé papier ochronny z zewnegtrznego klocka ciernego,
zamontowac klocki w obudowie tloczka. Zwréci¢ uwage,
zeby plytka grzbietowa klocka nie byla skierowana w strong
tarczy hamulcowej

e Osadzi¢ obudowe tloczka na tarczy hamulcowej, dokrecié
sworznie prowadzace momentem 32 Nm.

e Ciggno hamulca postojowego wlozyé w uchwyt na waha-
czu.

e Jesli jest zainstalowany, podigczy¢ przewdd czujnika zuzy-
cia. Uwaga: Zwréci¢ uwage na odlegloéé przewodu od
tarczy hamulcowej.

e Przykigcit przednie wzgl. tylne kolo, opuscié samochéd
i dokreci¢ nakretki momentem 100 Nm.

Wazne: Kilkakrotnie nacisnaé pedat hamulca na postoju, zeby
klocki cierne utozyly sie prawidiowo.

o Sprawdzi¢ poziom plynu hamulcowego w zbiorniczku wyrd-
wnawczym, ewentuainie dopetnié do znaku , Max”.

Uwaga: Po zamontowaniu nowych klockéw ciemnych nalezy
hamowac ostroznie do czasu przejechania okoto 200 km i w mia-
rg mozfiwoéci nie weiska¢ pedatu hamulca do oporu.

Demontaz i montaz tarcz
hamulcowych

Uwaga: Jeéli w samochodach wyprodukowanych do 8/86 sa
montowane tarcze hamulcowe w najnowszym wykonaniu, $ruby
kota o dtugoéci 36,5 mm musza byé zastapione $rubami o diugo-
$ci 40 mm. W przeciwnym razie miemozliwe jest prawidlowe
zamocowanie két.

H Ice tar pr iej i tylnej osi

Demontaz

Poluzowa¢ nakretki kota.

Unies¢ i podeprzeé przéd samochodu, patrz str. 249.
Zdja¢ koo przednie.

Jesli jest zainstalowany, odiaczyé przewéd czujnika zuzycia.

Przy hamulcu tarczowym kota tylnego odigczyé od wahacza
ciggno hamuica pomocniczego.



o Osadzi¢ obudowe ish i dokrecié Sruby It
momentem 556 Nm.

o Jefli jest zainstalowany, przymocowaé przew6d czujnika
zuzycia do kolumny resorujacej. Ewentualnie zamocowat ,
linke hamulca pomocniczego do wahacza.

o Zamontowa¢ koo, opusci¢ samochéd i dokrecié nakretki

momentem 100 Nm.

Sprawdzanie grubosci tarczy hamulcowej

o Poluzowaé nakretki kota.
o Unies¢ i podeprzeé samochéd, patrz str. 249.
e Zdjac koto.

Wykrecié 2 sruby mocujace _strzatki po lewej stronieobudo-
wy zaciskacza. Zdja¢ obudowe zaciskacza i podwiesi¢ dru-
tem do $cianki nadwozia. Na rysunku pokazano obudowe
zaciskacza samochodu z silnikiem 2,0 |; strzatki po prawej
stronie wskazujq na gwintowane sworznie obudowy ttoczka,
strzalki po lewej stronie na §ruby mocujace obudowy zacis-
kacza.

Uwaga: Nie luzowat ani nie odkrecaé przewodu hamulcowego,
poniewaz w przeciwnym razie konieczne jest odpowietrzanie
uktadu hamulcowego.

o Zmierzyé grubosé tarczy hamulcowej. W warsztatach uzywa-
ny jest w tym celu specjalny sprawdzian, poniewaz w miarg
zuzywania sig tarczy powstaje wyzlobienie. Mozna dokonac
pomiaru grubosci tarczy 2wykla suwmiarkg, ale wiedy nalezy
po obu stronach tarczy przylozyé podkiadki o grubosci 3 mm.
Dia otrzymania doktadnej grubosci tarczy trzeba od zmierzo-
nej wielkosci odjg¢ 6 mm na podkiadki.

Silnik Gubosé tarczy hamulca | Grubos¢ tarczy hamul-
przedniego w mm ca tylnego w mm
s/12{17
Nowa Granica| Nowa Granica
o Wykrecié §rubg mocujaca _strzatka- i zdja¢ tarczg hamulcowq 2uzycia 2uzycia
z piasty kota.
Uwaga: Zaleznie od wykonania tarcza hamulcowa moze byé 161 1265 ok. 113
réwniez zamocowana klamr sprezysta na $rubie kota. W tym ! i s 100 ok. 89
wypadku odlaczy¢ klamre przebijakiem lub srubokre Za- 18/20/23 240 ok. 22.7 ' e
maczyé rysikiem traserskim lub farhg potozenie tarczy hamul- e ‘ T
cowe] wzgledem piasty kota.
Montaz N . o .
o Po osiagnigciu granicznego zuzycia tarcza hamulcowa musi

by¢ wymieniona.

Dia zapewnienia réwnomiernego hamowania z obu stron, po-

wierzchnie obu tarcz hamulcowych musza by¢ szlifowane w ten

sam sposob i mie¢ jednakowa chropowatosc. Dlatego wymie-
nia¢ wzg!. oddawac do obrébki zawsze obie tarcze.

W warsztacie mozna sprawdzic bicie tarcz hamuicowych. Dopu-

szczalne bicie zamontowanej tarczy wynosi 0,15 mm.

o Wszystkie powierzchnie osadzenia przemyé czysta szmatka
zmoczong w spirytusie.

o Osadzi¢ tarcze hamulcowa i zamocowaé §rubg z rowkiem
krzyzowym lub nasungé nowg klamre sprezysta. Ustawi¢
tarcze wzgledem piasty w potozeniu, w jakim byla przed

demontazem.
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Hamulce két tylnych

Silnik 1,8/2,0/2,3 |

Rozpieracz hydrauliczny szczek hamulcowych
H

$/12/6

L - Szczgka przeciwbiezna (tylna szczeka

A - Szczgka wspbibiezna (przednia szczgka G - Sruby mocujace
hamulcowa) z déwignig odchying

hamulcowa) H - Kotek ustalajacy
B - Dslone gumows J - Tarcza mocujgca hamulca M - DrgZek naciskowy z
C - Thoczek K - Kotek kontrolny dzwigni odchylnej mechanizmem regulacyjnym
D - Uszczelka tloczka N - Sprezyna z dociskaczem
E - Sprezyna O - Podpora szczek

F - Waziernik do kentroli grubosci okladzin

ciernych
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Demontaz i montaz szczek
hamulcowych

Odktadzina przedniej szczeki hamulcowej w nowym stanie jest
trochg grubsza od okladziny szczeki tylnej. Poniewaz przednia
okladzina zuzywa sig szybciej, obie 0siagajq graniczne zuzycie

prawie rtownoczeénie. Oktadziny sg przyklejone do szczek hamu-
lcowych, dlatego wymieniaé okladzine ze szczgka.

Demontaz

o Zwolni¢ hamulec postojowy.
o Zdemontowa¢ beben hamulcowy, patrz str. 167.

S12/28

¢ Wyja¢ zamocowanie przedniej szczeki hamulcowej. W tym
celu docisngé szczypcami miseczke do sprezyny i obrdcié
0 90°. Jednoczesnie przytrzymaé od tytu kolek. Zdjqé
miseczke ze sprezyne i wyciggnaé kolek ustalajacy.

Silniki 1,8/2,0/2,3 1

i h. 1

o Dolng czesé szezgki hamulcowej wychyli¢ do przodu w gore,

przy tym diwignia regulacyjna -1- odlaczy sie od zapadki

o Odtlaczyé przednig gke hamulcowa z dZzwignia regulacyj-

ng od dragzka naciskowego

e Zdemontowa¢ tylne zamocowanie szczeki hamulcowej.

o Odciagna¢ szczeke hamulcowg od tarczy jacej
i jednoczeénie obrocié u gory na zewnatrz.

o Wyczepi¢ u gory i u dolu sprezyny powrotne.
Silnik 1.6 1

e Unie$¢ przednia szczeke z podpory u dolu, oprzeé przy tym
$rubokret o podporg. Odciggnaé szczeke troche na zewnatrz,
przesuna¢ obok podpory do tylnej szczeki i odcigzyé przez to
dolng sprezyne powrotna. Wyczepi¢ rekq dolng sprezyne
powrotng.

o Odciagnaé u gory przedniq szczgke od tloczka i przesungé
obok rozpieracza hydraulicznego do tylnej szczeki hamul-
cowej.

Uwaga: Nie uszkodzié przy tym oslony gumowej i cylinderka

rozpieracza.

o Kolnierz piasty obrécié tak, zeby nad gérna sprezyna powrot-
ng znalazl sig otwor. Wyczepié sprezyng szczypcami z cien-

kimi koricéwkami.

o Wysunaé tylng szczeke z dzwignig odchylng hamulca pomo-
cniczego i drazkiem naciskowym. Odiaczyé linke hamulca
pomocniczego.

o Wyjad ke h icowq ze iny drazka nacisk go
-strzatka-. Przez obr6t wyczepic¢ drazek ze sprezyny powrot-
nej.

165




Montaz

o Zawsze stosowacé tylko szczeki hamulcowe tej samej jakogci.
O ile jest taka mozliwos¢, bgben hamulcowy i tarcze mocuja-
cq przedmuchad sprezonym powietrzem. Uwaga: Nie wdy-
cha¢ pylu wydzielajacego sig przy czyszczeniu. Po wymon-
towaniu szczek hamulcowych nie naciskaé na pedat hamul-
ca, poniewaz z rozpi y hydraulicznych wypadng ttoczki.

Jesli rozpieracze szczgk sg wilgotne, naprawié je. Bebny
hamulcowe z wyzlobieniami oddaé do przetoczenia.

o Przed montazem nasmarowaé na oczyszczonej tarczy mocu-
jacej szes¢ nakladek podpierajacych szczeki hamulcowe
bardzo cienkq warstwa smaru , Wolfracote” lub , Liqui Moly
Schmierfix”.

Uwaga: Diwignia odchylna jest przymocowany do szczeki

hamulcowej rozigcznie i moze byé smarowany tylko olejarka.

Nalozyé nowe klamry na mechanizm regulacyjny i dfwignie

odchylng.

e Sprawdzié, czy mechanizm ynnej regulacji pracuj
bez zacigé, ewentualnie lekko nasmarowaé.

e Polaczy¢ drazek naciskowy ze sprezyng powrotng i nasunaé
na diwigni¢ odchylna.

Uwaga: Nie uszkodzi¢ oston gumowych rozpieraczy przy mon-

tazu szczgk hamulcowych

e Zaczepi¢ gorng i doing sprezyng powrotng na tylng szczeke
hamulcows.
o Osadzi¢ ek

iwbiezng na rozpi i podporze.

€EpP

Uwaga: Dolny koniec diwigni odchylnej musi przylegaé do
kotka kontrolnego i nie moze by¢ na nim zakleszczony.
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8112{59

o  Wsuna¢ od tylu kolek ustalajacy i nasadzi¢ sprezyne. Napiaé
sprezyng z miseczka przy pomocy szczypiec, nastepnie
obrocié miseczke o 90°, zabezpieczajac ja w ten sposdb.
Jednoczesnie przytrzymaé kotek od tyhu.

Silniki 1.8/2,0/2,3 |

e Zaczepié goérng i dolng sprezyne powrotng na szczece
wspélbieznej, trzymajac przy tym szczgke prostopadle do
tarczy mocujacej hamulca

o Osadzié szczgke u dotu na podporze i u géry na rozpieraczu.
Nastepnie docisnaé szczeke do tarczy mocujace;.

Silnik 1,6 1

® Sprzegnaé catkowicie dzwignie reguiacyjng z zapadka i za-
czepi¢ gbrng sprezyne powrotna na przedniej szczece hamu-
Icowej.

o Rozlgczyt diwignie regulacyjna. W tym celu docisnaé do
dotu zapadke za odsadzenie i wychylié szczgke hamulcows
do gory, patrz takze rys. $/39/1.

o Polaczyé diwignig regulacyjng z drazkiem naciskowym.

o Wychyli¢ szczeke hamulcowa w dét i przy tym ponownie
catkowicie sprzegnaé diwignie regulacyjna. Przesunat
szczgke obok podpory i zaczepié recznie doing sprezyne
powrotna.

o Podwazyé
w podporze,

o Pociaggnaé do przodu g6rma czeéé szczeki, przy czym zostanie
ona zablokowana diwigniq regulacyjna.

ke hamuicowq $rubokre

i osadzié ja

e Docisnaé szczeke do tarczy mocujacej hamulca i przylozyé
do tloczka. W tym celu zluzowaé $rubokrgtem diwignie
zapadki, az otwor w szczgce pokryje sig z otworem w tarczy
mocujacej.

o Zamaocowac szczgke kotkiem ustalajacym, sprezyna i misecz-
ka.

e Cofnat szczeki hamulcowe i zamontowaé bgben hamul-
cowy.

e Zamontowa¢ tylne koto, opuscié samochéd i dokrecié nakre-
tki kota momentem 100 Nm.

e Nacisnaé kilka razy mocno pedat hamulca, az hamulce tylne
przestang wydawa¢ stuki. Oznacza to, ze hamulce két
tylnych sg wyregulowane.




Demontaz i montaz bebna
hamulcowego ~

Demontaz

o Poluzowa¢ nakretki kota.

o Unieé¢ i podeprzeé tyt samochodu, patrz str. 249.
o Zdja€ tylne koto.

L[]

Jesli s3 zamontowane, zdjaé klamry zabezpieczajace bgbna
hamulcowego ze $rub kota. Klamry luzowaé obracajac je
przecinakiem w lewo.

» 2Zwolni¢ hamulec pomocniczy i zdjaé beben hamulcowy.

Montaz

o Oczyécié hamulec, jedli to mozliwe przedmuchaé sprgzonym
powietrzem lub wytrze¢ czysta szmatkg zmoczong w spirytu-
sie. Nie wdychaé pylu wydzielajgcego sig przy czyszezeniu.

o Sprawdzi¢, czy mechanizm samoczynnej reglacji pracuje bez
zacigd i ewentualnie lekko nasmarowaé

Uwaga: Zapobiega¢ dostawaniu sig smaru lub oleju na powierz-
chnie okladzin lub powierzchnie wspéipracujace z nimi.

¢ Sprawdzié, czy beben hamulcowy nie jest zuzyty, nie ma
uszkodzert i zachowuje wymiary. Powierzchnig roboczg
bebna sprawdzié palcami i w razie wyczuwainych wyztobien
oddaé do przetoczenia.

o Osadzi¢ bgben hamulcowy i zamontowaé kolo tylne.

o Opuscié¢ samochéd i dokrecié nakretki kota momentem
100 Nm.

Demontaz i montaz rozpieracza
szczek hamulcowych

Uwaga: Przy demontazu rozpieraczy szczeki hamulcowe pozo-
stajg zamontowane.

Demonta2

o Zdemontowat bgben hamulcowy.

o Odkrecié nakretke przelotowq przewodu hamulcowego i za-
tkaé przewdd odpowiednim korkiem.

e Rozciggnac szczgki hamulcowe tak, zeby diwignia regula-
cyjna odsungla szczeki od rozpieracza.

12127

o Wykreci¢ $ruby jace -strzaiki- rozpi z tylu na
tarczy mocujgcej hamulca i wyjaé rozpieracz z piercieniem
uszezelniajgcym.

Montaz

e Osadzi¢ i przykrecié w tarczy mocujgcej rozpieracz szczek
z nowym pierScieniem uszczelniajgcym.

Silniki 1,8/2,0/2,3 |

! \ ) @ )
M(w 7

e Zluzowat diwignig regulacyjnq przy pomocy $rubokretu jak
pokazano na rysunku.

Silnik 1,6 1

e Docisnat za odsadzenie zapadke w dét przy pomocy $rubo-
kreta, przez co zwolniona jest dzwignia regulacyjna i szczeki
odchodza od siebie. Jednoczesénie tylng szczeke hamulcowg
docisngé rekg do tloczka rozpieracza.

Uwaga: Zwrdci¢ uwage na prawidlowe ulozenie sig szczek
hamulcowych na tloczkach rozpieracza.

o Podigczyt przewdd hamuicowy, nakretke przelotowa do-
krecié momentem 8 Nm.

e Zamontowa¢ bgben hamulcowy.
o Odpowietrzyé ukiad hamulcowy.

o Nacisna¢ kilka razy mocno pedal hamuica, az hamulce tylne
przestang wydawaé stuki. Oznacza to, ze hamuice kot
tylnych sg wyregulowane.
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Naprawa rozpieracza szczek
hamulcowych

Jezeli hydrauliczny rozpieracz szczek nie podlega wymianie,
moze byé rozebrany réwniez w stanie zamontowanym. Jednak
wiedy nalezy najpierw wymontowac szczeki hamulcowe. Roz-
pieracz musi by¢ naprawiony, jesli przez uszczelkg tloczka
wycieka plyn hamulcowy. Wkeelu przeprowadzenia kontroli
$ciggnaé ostong gumowa z rozpieracza i zajrze¢ do cylinderka.
Jesli za oslong bedzie bardzo wilgotny lub caly rozpieracz bedzie
pokryty ptynem hamulcowym, nalezy go naprawi¢. Poza tym
naprawa jest konieczna, gdy toczeknie przesuwa si¢ lekko
w cylinderku, ma wyzlobienia lub jest skorodowany. W takim
przypadku kolo nie jest hamowane albo jest zablokowane,

Demontaz

o Wymontowaé szczeki hamulcowe.

S/12/63 . (&)

e Sciagnaé przy uzyciu $rubokreta oslony gumowe -H-. Ostro-
znie, nie uszkodzié oston.

®  Wyjaé tloczki -G- z uszczelkami -F-i sprezyng -A- z cylindra -E.
B - $ruba odpowietrzajaca, C - sruby mocujace, D - pier§cierd
uszczelniajacy.

o Wytrze¢ wnetrze rozpieracza czystq szmatkg. W przypadku
1ys lub uszkodzert korozyjnych powierzchni roboczej wymie-
nié rozpieracz. Wszystkie czeéci my¢ tylko spirytusem lub
plynem hamuicowym.

Montaz

Przed montazem uruchomié¢ §rube odpowietrzajaca-E- ewen-
tualnie wymieni¢. Przy pracach naprawczych z zasady stoso-
wac kompletne zestawy nap e (L Iki tloczka).

e Osadzi¢ uszczelki na tloczkach.

o  Wiozyd lewy tloczek do rozpieracza, natozyé ostong gumo-
wa.

o Wilozy¢ z prawej strony sprezyne, wykrecié $rubg odpowiet-
rzajacy, wsunaé ttoczek, naciagnaé prawa ostong gumowa.
Po zlozeniu rozpieracza dokrecié $rube odpowietrzajacy.
Ostroznie, nie zerwat gwintu. Maksymainy moment do-
krecania 10 Nm.

e Zmontowa¢ hamulec.
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Sztywne i gietkie przewody
hamulcowe

W instalacji przewodéw hamulcowych, ktére razem z ciénienio-
wymi przewodami gigtkimi daja polaczenie pompy z czterema
hamulcami kot, stosowane sq rurki.

Podtaczenia do rozpieraczy szczek i rozgatenikéw stanowig tak
zwane zlgcza stozkowe.

Korice rurek sq speczone i majg stozkowa powierzchnig przyle-
gania do wykonanych réwniez w ksztalcie stozka otworéw
gwintowanych kréécéw w rozpieraczach lub rozgateznikach.
Przed speczeniem koricéwki rurki nakladana jest na nig nakretka
przelotowa, ktéra po nakreceniu na gwintowany kréciec dociska
i niezawodnie uszczelnia stozkowg powierzchnig przylegania
rurki do gniazda krééca.

Gigtkie przewody stanowig elastyczne potaczenie miedzy statymi
i ruchomymi czeéciami pojazdu.

Wymiana sztywnych i gietkich
przewodéw hamulcowych

e Unies¢ i podeprze¢ samochéd, patrz str. 249.

o Odkreci¢ nakretki przelotowe i odlaczyé przewdd hamul-
cowy.

e Miejsce podiaczenia od strony pompy hémulcowej zamknaé
odpowiednim korkiem.

e Nowy przew6d hamulcowy prowadzié w miarg mozliwosci
w tych samych migjscach.

e  Przy podfaczaniu przewodu hamulcowego stozkowa powie-
rzchnig uszczelniajac zwilzyé kilkoma kroplami plynu ha-
mulcowego i dokrgcié przewéd momentem 12 - 15 Nm.

® Nowy gietki pzewéd hamulcowy montowaé tak, zeby nie
byt skrgcony. Moment dokrecania 12 - 15 Nm.

e Pozamontowaniu sprawdzic, przy odcigzonym kole (samo-
chéd uniesiony), czy gigtki przewdd hamulcowy podczas
skrecania kota nie ociera si¢ o sasiadujace elementy.

Uwaga: Chronic gietkie przewody hamuicowe przed stykaniem
sig z olejem lub nafta, nie pokrywaé ich lakierem tub érodkiem do
konserwacji podwozia.

o Odpowietrzy¢ uklad hamulcowy.
e Opusci¢ samochéd.




Hamulec pomocniczy

Wskazéwka: Miej pélpracujace lekko r é.

Szczgka przeciwbiezna (tylna szczgka hamulcowa)

Przeciwnakretka

Nakretka regulacyjna

Regulacja hamulca pomocniczego

Hamulec kota tylnego reguluje sig samoczynnie, odpowiednio
do zuzycia odktadzin ciernych. Dlatego regulacja hamuica po-
stojowego jest niezbedna tylko wtedy, kiedy zostata wymieniona
déwignia lub linka hamulca albo kiedy hamulec pomocniczy nie
dziala, mimo ze okiadziny majg dostateczng grubosé.

o Unies¢ i podeprzeé tyl samochodu, patrz str. 249.
o Zwolni¢ dfwignie hamulca pomocniczego.

o Nacisng¢ kilkakrotnie pedal, zeby zapewni¢ prawidtowe
wyregulowanie hamulca.

e Zmierzyé iuz kotkéw kontrolnych. Umies'zczone $3 one na

mocujacy popr j stronie linek.
Kotek kontrolny moze sig poruszaé w sumie 0,5 do 1,0 mm.
Woeisnaé kciukiem kotek, przy tym odsadzenie kotka musi
pokrywad sig z krawgdzia plastykowej tulejki prowadzacej.
Linig przerywana oznaczone jest potozenie diwigni odchyl-
nej hamulca pomocniczego.

Uwaga: Jeéti po zwolnieniu linki kolki kontrolne nie daja sie

isnaé, oznacza to zakl vie linki (sprawdzi¢ jej utozenie),
uszkodzenie mechanizmu hamulca lub zablokowanie kotkéw
(uruchomié je).
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® Przy niejednakowym luzie kolkdw kontrolnych w lewym
i prawym hamulcu, poluzowaé linkg i tak przesunaé jana

kabigku wyréwnawczym, az wartosci luzu po prawej i lewej
stronie beda w przyblizeniu réwne.

®  Wrazie koniecznosci poluzowaé przeciwnakretke -B- i obra-
cac nakretke regulacyjng -A-, az luz kotkéw regulacyjnych
osiagnie wymagang wartos¢.

® Dokreci¢ przeciwnakretke, az wyda co najmniej 2 i najwyzej
4 trzaski.

o Opuscié samochéd.

Demontaz i montaz linek hamulca
pomocniczego

Demontaz

o Zwolni¢ hamulec pomocniczy.
o Unie$¢ i podeprzeé samoch6d, patrz str. 249,

o Poluzowaé przeciwnakretke -B-, obrécic¢ nakrgtke regulacyj-
nq -A- i zwolnié linke.

o  Wymontowaé przeciwbi Zng ke h lcowa, patrz str.
164.

he

® Odtaczyé linkg od diwigni odchylnej i wyciagnaé jg przez
tarczg mocujacq hamulca.
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e Zesungé érubokrgtem podkladke 2abezpieczajacy -D- ze

sworznia widetkowego -B-. Zdja¢ kabigk wyréwnawczy
z drazka -A-.

2dja¢ zaciski zabezpieczajace z linki hamuica pomocniczego
i tarczy mocujacej hamulec.

Odciagnaé zawieszenie kola do tylu, Zeby umozliwié zwol-
nienie pancerza linki.

Przeciagnaé flinke hamulca pomocniczego przez rame osi
tylnej i wyjaé linke.

Montaz

Przeprowadzié linkg hamulca pomocniczego pod samocho-
dem, patrz rys. $/12/55d.

Wprowadzi¢ linke przez tarcze mocujacq hamuica i zaczepi¢
na dzwigni odchylnej hamulca pomocniczego.

Zamontowaé przeciwbiezng szczeke hamulcowa.
Umocowa¢ linke zaciskami na tarczy hamulca.

Umocowa¢ pancerz linki na zawieszeniu kota tylnego, od-
gig¢ do przodu naktadki zaciskowe.

Zmontowat hamulce tyine, 2atozyé kolo.

Podiaczyé linke hamulca z kablakiem wyréwnawczym do
drazka, zabezpieczyé podkiadkq sworzen widetkowy.

Wyregulowa¢ hamulec pomaocniczy.
Opuscié samochéd i dokreci¢ nakrgtki kota momentem 100
Nm.
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Odpowietrzanie ukladu
hamulcowego

Po kazdej naprawie, w czasie ktorej zostala otwarta instalacja
- hamulcowa, do przewoddw cisnieniowych moze wnikngé po-
. wietrze. W takim przypadku nalezy odpowietrzy¢ ukiad hamut-
cowy. Powietrze znajduje si¢ w przewodach réwniez wtedy, gdy
pezy naciskaniu na pedat hamulca wyczuwa sig jego ., migkko$¢™.
- Wtedy nalezy usunaé przeciek i odpowietrzy¢ uklad.

Uklad hamulcowy odpowietrza si¢ przez wciskanie pedatu
hamulca, do czego potrzebna jest druga osoba.

Przy stykaniu si¢ z plynem h

e Plyn hamulcowy jest trujacy i Zracy. Z tego wzgledu nie moze

sig stykac z lakierem samochodowym. Ptyn wylany na lakier

natychmiast zmy¢ zimng woda.

Plyn hamulcowy jest hygroskopijny, to znaczy, ze wchiania

wilgo¢ z powietrza. Dlatego nalezy go przechowywa¢ tylko

w zamknigtych naczyniach.

e Plyn raz uzyty w ukladzie hamulcowym nie moze by¢
ponownie stosowany. Takze przy odpowietrzaniu stosowad
tylko $wiezy, oryginainy plyn hamulcowy firmy FORD.

Co dwa lata powinien byé wymi y plyn w ukladzi
hamulcowym.

%
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Odpowietrzanie

Jedli jest konieczne odpowietrzenia catego ukladu hamuicowe-
go, nalezy odpowietrzaé pojedynczo kazdy rozpieracz szczgk
hamulcowych (wzgl. obudowe zaciskacza). Ma to miejsce
wtedy, kiedy powietrze wnikneto do kazdego cylinderka. Jezeli
wymienia sig lub naprawia tylko jeden rozpieracz, wystarcza
odpowietrzenie tego pojedynczego cylinderka.

Kolejno$¢ odpowietrzania: najpierw odpowietrzy¢ dwie przednie
bud ish ie oba tylne rozpieracze szczek.

¥ Y
o Ustawi¢ samochéd na poziomej powierzchni.
o 2dja¢ korek zbiorniczka wyréwnawczego i dola¢ plynu
hamulcowego do znaku ,,Max”.
o Zdjac ostong przeciwpylowa Sruby odpowietrzajacej i nasa-
dzi¢ klucz oczkowy. W przypadku dluzej eksploatowanych
samochod6w ostroznie sprawdzi¢, czy $ruba sig obraca.

Nasadzi¢ czysty wezyk i drugi jego koniec wlozy¢ do butelki
napefnionej do potowy plynem hamulcowym. Butelka ta
powinna sta¢ co najmniej 30 cm powyzej zaworka od-
powietrzajacego. W ten spos6b zapobiega si¢ wnikaniu
powietrza przez gwint Sruby odpowietrzajacej do ukladu
hamulcowego. Kolo przednie zostalo pominigte na rysunku
tylko dla lepszego pokazania zasady.

Pomocnik powinien wielokrotnie przyciskat pedat hamulca
(pompowa¢) do czasu wytworzenia ci$nienia w ukladzie
hamulcowym. Wyczuwa sig je po wazrastajacym oporze
pedatu.

Po osi

i trzymz;é noge na Ledale. -
Otworzy¢ za pomoca oczkowego klucza zaw6r odpowiet-
rzajacy na okolo p6t obrotu. Wyciekajacy plyn zbieraé do
butelki. Zwraca¢ uwage, zeby koniec wezyka w butelce
zawsze znajdowat sig ponizej lustra ptynu.

Skoro tylko spadnie ci$nienie ptynu, natychmiast zamkna¢
zawdr odpowietrzania.

Powtérzyé pompowanie, az do ponownego yvytworzenia
ci$nienia wkukladzie. Wcisnaé pedal i przytrzymac go noga.
Odkreci¢ $rubg odpowietrzajaca. Po obnizeniu sig ciSnienia
ponownie wkrecié Srubg.

Pc ¢ procedurg odp: ia kazdego rozp

do czasu, az w ptynie hamulcowym splywajacym do butelki
przestang sie pojawia¢ pecherzyki powietrza.

Przy weiénigtym pedale dokrgci¢ $rube odpowietrzajacy
momentem max. 10 Nm.

go ciénieni isnaé pedat

Po odpowietrzeniu Sciagnaé wezyk z zaworka odpowiet-
rzajacego, zdjaé klucz, nasadzié ostong przeciwpylowa na
zaworek.

W ten sam spos6b odpowietrzy¢ inne cylinderki.

Uwaga: Podczas odpowietrzania obserwowad od czasu do
czasu zbiorniczek wyréwnawczy. Poziom plynu nie moze opasé
zbyt nisko, gdyz nastapi wtedy zassanie powietrza poprzez
zbiorniczek. Zawsze dolewaé tylko Swiezy ptyn hamul-
cowy !

o Zbiorniczek wyréwnawczy napetnic $wiezym ptynem hamu-

Icowym. Uwaga: Réwniez przy zamknigtym korku poziom
plynu nie powinien przekracza¢ znaku ,Max”.

e Sprawdzi¢ droznos$¢ otworu odpowietrzajacego w korku.
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Urzadzenie ABS

Na zyczenie samochéd FORD SIERRA moze byé wyposazony
w uklad przeciwdziatajacy blokadzie k6t (ABS). Nie jest mozliwe
pbéniejsze, dodatkowe zamontowanie urzadzenia ABS,

Urzadzenie ABS zapobiega biokowaniu kél przy gwatiownym
hamowaniu. Dzigki temu skraca si¢ droga hamowania, poniewaz
przyczepnoéé két do jezdni jest wigksza, kiedy przy hamowaniu
kofa choé troche sig obracaja. Poza tym samochéd nie traci
sterownosci przy catkowitym zahamowaniu.

Urzadzenie jest gotowe do pracy, jeéli zostanie wiaczony zapton
i predko$¢ dojdzie do 5-7 km/h. Reguluje ono wszystkie procesy
hamowania w zakresie blokownia kéf, skoro tylko raz zostata
przekroczona predkosé 12 km/h.

Predkoé¢ k6t mierzona jest przez czujniki liczby obrotéw na
wszystkich czterech kolach. Na podstawie sygnatéw z po-

golnych czujnikéw elektroniczny sterownik wylicza pred-
kos¢ érednia, ktdra w przyblizeniu odpowiada prekosci jazdy
samochodu. Przez por6wnanie prekosci pojedynczego kota
i $redniej predkosci wszystkich két sterownik rozpoznaje stan
poslizgu poszczegbinych két i dzigki temu moze okreslié, ktére
z kot jest tuz przed zabiokowaniem.

Skoro ktére$ z kot jest bliskie zablokowania, ciénienie plynu
hamulcowego w obudowie zaciskacza jest wtedy zbyt wysokie
w stosunku do przyczepnosci opony do jezdni, uktad hydraulicz-
ny utrzymuje state cisnienie plynu na podstawie sygnaléw ze
sterownika. Oznacza to, ze cisnienie w cytinderku hamulcowym
nie begdzie ¢, mimo Ze wywierany jest nacisk na pedat
hamulca. Jesli w dalszym ciagu koto ma sklonnos¢ do blokowa-
nia, ci$nienie plynu jest obnizane przez otwarcie zaworu od-
ciazajacego. Jednak obnizane jest dopéty, az koo znéw nie-
znacznie przyspieszy, wtedy cisnienie powtdrnie utrzymywane
jest na stalym poziomie.

Jesli obroty kota wzrosng powyzej okre$lonej wartosci, cisnienie

zndw zostanie zwigkszone przez uklad hydrauliczny, jednak nie
przekroczy wielkosci ci$nienia w ukladzie hamulcowym.
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Przy gwattownym hamowaniu ten proces powtarza sig dia
kazdego kota tak diugo, az zostanie zdjeta noga z pedatu lub do
momentu poprzedzajgcego zatrzymanie si¢ samochodu (5-7
km/h}.

Etektroniczny sterownik posiada zabezpieczenie, ktére powodu-
ie, ze urzadzenie ABS wylacza si¢ samoczynnie w razie uszko-
dzenia (np. przerwanie przewodu) lub przy zbyt niskim napigciu
w instalacji elektrycznej (napiecie akumulatora ponizej 10,5 V).
W takim przypadku podczas jazdy zapala si¢ lampka kontroina
ABS na tablicy rozdzielczej. Dziata przy tym normainy uktad
hamulcowy. Wtedy samochéd zachowuie sig podczas hamowa-
nia tak, jakby urzadzenie ABS nie bylo zainstalowane.

Zespét hydrauliczny skiada sig z pompy odprowadzajacej i zawo-
16w magnetycznych dla hamulcéw két przednich i hamulcéw ket
tyinych.

Wzrost ci$nienia: Wiotowy zawér magnetyczny jest otwarty.
Cisnienie plynu w obudowie zaciskacza moze wzrosngé do
wielkosci ciénienia, jakie wytwarza pompa hamulcowa.

Utrzymywanie statego ci§nienia: Magnetyczne zawory od-
plywowy i wiotowy sa zamknigte. Ciénienie plynu w obudowie
zacish pC je stale, chociaz ci$nienie migdzy pompg
hamulcowa i zaworami magnetycznymi roénie.

Zmniejszanie ciénienia: Magnetyczny zawér odptywowy jest
otwarty. Ptyn hamulcowy przyplywa przez zasobnik do pompy
odprowadzajacej, ktéra pokonujac istniejace ciénienie pompuje
ptyn z powrotem do pompy hamulcowej.

Przy tym nie powinno dojs¢ do catkowitego wytloczenia pynu

z pompy hamulcowej. Oznakg pracy pompy odprowadzajgcej

jest wyraZne pulsowanie pedatu hamulca. W kazdym obwodzie

ukladu hamulcowego znajduje si¢ tumik odgloséw pracy tej

pompy.

Jesli w trakcie jazdy zapala sig lampka kontrolna ABS, oznacza

to, Ze urzadzenie to wylgczylo sie.

e Zatrzymaé samochdd na krétko, wylaczyé silnik i uruchomié
go.

o Sprawdzié napigcie akumulatora. Jesli napigcie spadto poni-
zej 10,5 V, natadowaé akumulator.

Uwaga: Jesli porozpoczeciu jazdy lampka kontrolna ABS zapali
sig i zgasnie po jakimé czasie, oznacza to, ze napigcie bylo
poczatkowo zbyt niskie i zwigkszylo sig w czasie jazdy dzieki
fadowaniu przez alternator.

e Unie$¢ i podeprzeé pojazd, zdjaé przednie kola, sprawdzi¢,
czy przewody elektryczne nie majg uszkodzen (nie sg przeta-
rte).

o Dalsze sprawdzanie urzadzenia ABS powinno byé prze-
prowadzone w warsztacie.

Wskazéwki:

= Wymiana klockéw ciermnych odbywa sig w taki sam sposéb, jak
w zwykiym ukladzie hamulcowym, i moze by¢ dokonywana
we wilasnym zakresie.

» Samochody z urzadzeniem ABS maja hamulce tarczowe na
wszystkich czterech kolach.




OBSLUGA UKLADU HAMULCOWEGO

Sprawdzanie poziomu plynu
hamulcowego i lampki
sygnalizacyjnej

Zbiorniczek uzupetniajgcy pltynu hamulcowego znajduje sie
wkomorze sifnikowej. Ma on dwie czgéci, oddzielng dia kazdego

bwodu hamulcowego. Zakrecany korek ma otwér odpowiet-
rzajgcy, kt6ry nie moze by¢ zatkany.

Zbiorniczek jest przezroczysty i pozwala na kontrole w kazdej
chwili poziomu plynu hamuicowego. Przy zamknigtym korku
poziom plynu nie powinien siggaé powyzej znaku ., Max™ i nie
powinien opada¢ wigcej niz 8 mm ponizej tego znaku. Dolewad
tylko oryginalny plyn hamulcowy f-my FORD.

Oznaczenie ptynu f-my FORD: SAM-6C-9101-A/C (bursztyno-
wo-26ity) lub ESEA-M6C-1001A (zielony) - plyny te mozna
mieszac.

e Z powodu 2uzycia przednich hamulcéw ych na-

stepuje nieznaczne obnizenie poziomu plynu, co jest normal-
ne.

¢ Jodli jednak w ciggu krétkiego czasu dochodzi do znacznych
ubytkéw plynu hamuicowego, $wiadczy to o wyciekach
plynu.

o Wtakim przypadku nalezy niezwlocznie odszukaé nieszczel-

ne migjsce. Z reguly sq to zuzyte uszczelki tloczkéw w roz-
i h szczek hamulcowych. Ze ledu na bezpie-

» sprawdzenia uktadu powinien dokonaé fachowiec
W warsztacie.

o Wsamochodach z urzadzeniem ABS przed kontrolg poziomu
plynu hamulcowego nacisnaé kilkakrotnie pedat i kluczyk
stacyjki obrécié w polozenie 1. W tym momencie zaczyna
pracowaé pompa hydrauli uktadu h ! go. Kiedy

nie stychaé juz odgloséw pracy pompy, przystapié do spraw-
dzania poziomu plynu hamulcowego.
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o Obréci¢ kluczyk stacyjki w potozenie 1I.

o Nacisna¢ kciukiem na $rodek korka zbiorniczka wyréwnaw-

czego.

o Pomocnik sprawdza, czy zapalita sig lampka sygnalizacyjna.

Sprawdzanie grubosci oktadzin
hamulcowych

Niektére modele samochodéw wyposazone s3 we wskazniki
2uzycia okladzin ciernych. Przy osiagnieciu granicznego zuzycia
okladziny na tablicy rozdzielczej zapala sig lampka ostrzegawcza.

o Unie$t i podeprze¢ samochéd, patrz str. 249.

Hamulce tarczowe

o Sprawdzi¢ grubosé oktadziny przy pomocy lusterka lub zdjaé
kolo.

o Jesli grubod¢ oktadziny (bez plytki grzbietowej) tylko w jed-
nym klocku ciernym wynosi 1,5 mm lub mniej, nalezy
wymieni¢ wszystkie cztery klocki. Grubo$é nowej okladziny:
12,5 mm.

Wk ka: Ori yjnie, na p praktyki, zuzyciu
1 mm okiadziny odpowiada przebieg minimum 1000 km. Doty-
czy to niekorzystnych warunkéw eksploatacji. W normalnych
warunkach klocki cierne wytrzymujq znacznie dluzej. Tak wiec
przy grubosci klocka 3,5 mm (bez plytki grzbietowej), pozwala
on na przebieg jeszcze minimum 2000 km.

o .

Hamulce bebnowe

e Wyijac 2 tyhu tarczy mocujacej hamulec owalne korki gumo-
we.

e  Przezwziernik -F narys. $/12/6- sprawdzié grubosé okladzi-
ny w $wietle latarki. Przy grubodci wynoszace 1 mm lub
mniej, wymieni¢ wszystkie cztery szczeki. Grubosé nowych
okladzin ciernych: szczeka wsp6ibiezna 4,75 mm, szczeka
przeciwbiezna 3,25 mm

o Jesli wystepujg, usunat Srubokrgtem zadziory na krawe-
dziach okladzin ciernych.

o Wiozyt korki gumowe, dla zapobiezenia przed iu sig
wody do bebna hamulcowego.
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Wzrokowa kontrola przewodow
hamulcowych

Stan przewodéw hamulcowych powinien byé sprawdzany mniej
wigcej co 10 000 km.

o Uniesé i podeprze¢ samochéd, patrz str. 249.

o Oczyéci¢ przewody hamulcowe $rodkiem do czyszczenia na
zimno.

Uwaga: Przewody hamulcowe pokryte sa warstwa two-
rzywa sztucznego w celu ochrony przed korozjg. Jesli ta

ka 2c dy mogq skorodo-
waé Z tego wzgledu nle wolno czyécié przewodoéw
iana, ptétnem $ciernym lub

ych adr

srubokretem

o Sprawdzi¢ przy $wietle lampy przewody od pompy hamul-
cowej do poszczegdlnych cylinderkéw két. Pompa hamul-
cowa znajduje sig w komorze silnikowej pod zbiorniczkiem
ptynu hamulcowego.

o Przewody hamulcowe nie moga by¢ zatamane lub zgniecio-

ne. Nie moga mie¢ réwniez §Iadéw korozji lub przetaré.

pl ym razie wymieni¢ przewod do najblizszego
miejsca taczenia.

o Gigtkie przewody laczq sztywne przewody hamuicowe z cy-
linderkami znajdujacymi si¢ na ruchomych elementach sa-
mochodu. Wykonane s z materiatu wytrzymujgcego wyso-
kie ci$nienia, ale z biegiem czasu moga staé sie porowate,
napecznie¢ lub zostaé uszkodzone ostrymi przedmiotami.
W takim przypadku nalezy je natychmiast wymienié.

e W celu stwierdzenia uszkodzefi przeginaé elastyczne prze-
wody rekq w obie strony.

e Miejsca podiaczenia sztywnych i gigtkich przewodéw nie
mogq by¢ wilgotne z powodu wyciekania ptynu hamul-
cowego.

Uwaga: Jeéli zbiomiczek i 1 Inienia sq zwilzone wyciekaja-
cym plynem, nie musi to $wiadczyé o uszkodzeniu pompy
hamulcowe] Plyn wycieka wtedy raczej przez otwér odpowiet-
rzajacy w korku lub przez uszczelnienie korka.

Sprawdzanie hamulca
pomocnhiczego

Hamulec pomocniczy dziata na oba kola tylne.
o Unies¢ i podeprze¢ samochéd, patrz str. 249.

o Zaciggna¢ hamulec na 1 zab i obrécié recznie tyine kota.
Powinno byé przy tym wyczuwane lekkie dziatanie hamul-
cow (okladziny ocieraja sig).

e Zaciagna¢ hamulec na 3 zgby. Teraz oba kota musza byé
zablokowane.

o Jesli wyniki préby sq inne, wyregulowaé hamulec pomoc-
niczy.

o Przy zwolnionej dzwigni hamuica pomocniczego sprawdzié,
czy oba kota obracaja si¢ swobodnie. Jeéli szczeki hamul-

cowe ocierajg sig, ponowié regulacjg lub sprawdzié¢ uktad
hamulcowy.
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Sprawdzanie zespotu
wspomagajacego dziatanie
hamulcéw

Nalezy sprawdzi¢ dzialanie wspomagnia hamuica, kiedy dla
uzyskania wystarczajacego efektu hamowania trzeba uzywaé
bardzo duzej sity.

o Przy unieruchomionym silniku wcisngé sitnie pedal hamulca
przynajmniej 5 razy, nastgpnie przy dociénigtym pedale
uruchomié¢ silnik. Wtedy pedat musi w wyrainy spos6b
ustapi¢ pod stopa.

e Kiedy to nie nastapi, $ciagnac wezyk podciénienia z zespolu
wspomagania. Uruchomié sitnik. Przykladajac palec do kon-
ca weza, sprawdzi€, czy wytwarzane jest podciénienie.

o Jedli brak podcisnienia, sprawdzi¢ wezyk podcignienia, czy
jest szczelny i nie ma uszkodzer, w razie potrzeby wymienié.
Dociagnaé wszystkie opaski.

o Silnik wysokoprezny: odtaczyé przewdd podcisnieniowy od
pompy prézniowej i sprawdzi¢ palcem, czy jest podci$nienie
w migjscu podigczenia przewodu.

o Jedli jest podciénienie, zmierzy¢ je i ewentualnie wymieni¢
zesp6l wspomagania hamulca (praca do wykonania w war-
sztacie).

Uwaga: W takim przypadku zlecaé takze zawsze wymiang

zaworu zwrotnego na przewodzie podciSnieniowym, poniewaz

przepona w zespole wspomagania hamulcéw moze byé uszko-
dzona przez przedostajace si¢ (przez uszkodzony zaw6r zwrot-
ny} pary paliwa.




Niedomagania uktadu hamulcowego

Usterka

Przyczyna

Usuwanie

Zbyt duzy skok jalowego peda-
fu hamulca

Czegsciowe lub catkowite zuzycie oktadzin
Uszkodzenie jednego z obwodéw hamulcowych

Zatarty mechanizm samoregulacji z hamuicu beb-
nowym

= Wymieni¢ okladziny

= Sprawdzi¢, czy nie wystepujq przecieki plynu
w obwodach
m Usungé zatarcie

Pedat hamulca daje sie weiskad
daleko i ,,sprezynuje”

Powietrze w ukladzie hamulcowym

Zbyt malo plynu hamulcowego w zbiorniczku
wyrdwnawczym

Powstawanie pecherzykow pary. Wystepuje naj-
czgéciej po duzym obcigzeniu np. przy diugich
zjazdach

u Odpowietrzyé uklad

m Uzupetnié nowym, oryginalnym ptynem hamu-
lcowym
Odpowietrzyé hamulce.

Zmienié plyn hamulcowy.
Odpowietrzy¢ hamulce

Hamulce zawodzg i pedal moz-
na weisnaé do oporu

Nieszczelne przewody

Uszkedzone uszczelki thoczkéw w pompie hamul-
cowej lub rozpieraczach

Dotyczy hamulcow tarczowych:
Uszkodzony staty, gumowy pierécien uszczelnia-
Iacy

Dokreci¢ zlacza przewodéw lub wymoienié
przewody

® Wymieni¢ uszczelki. W pompie wymienié¢ cze-
ci wewnetrzne w razie potrzeby wymienié
pompe.

Naprawi¢ obudowe zaciskacza

Slabe dziatanie hamulca mimo
silnego nacisku

Zaolejone oktadziny hamulcowe
Nieodpowiednie okladziny hamulcowe

Uszkodzone wspomaganie

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Zuzyte klocki cierne

Wymieni¢ okladziny
Wymieni¢ okladziny. Stosowaé oryginaine
oktadziny FORD

Sprawdzi¢ wspomaganie hamulca

= Wymieni¢ klocki cierne

Hamuice $ciggaja na jedna
strong

Niewlaciwe cisnienie w oponach
Nieréwnomiernie zuzyte opony
Zaolejone okiadziny

Okladziny réznej jakosci na jednej osi

Nieréwnomierne przyleganie okladzin

Sprawdzi¢ i skorygowat ci§nienie
Wymieni¢ zuzyte opony
Wymieni¢ okladziny hamulcowe

Wymieni¢ okladziny. Zastosowaé oryginalne
okiadziny f-my FORD

Wymieni¢ okladziny hamulcowe

Ocieranie hamuicéw odczu-
walne przez drgania kierowni-
¢y lub calego samochodu

Niewywazenie kot

Tarcza hamulca nie jest plaska

Bicie boczne lub niewtasciwy luz osiowy piasty
kota

Uszkodzone zamocowania stabilizatora

Dotyczy hamulcéw bebnowych
Znieksztalcony beben

Sprawdzi¢ ciénienie w oponach i profil biez-
nikdw

Zleci¢ wywazenie kot

Sprawdzié boczne bicie obreczy

Pomierzy¢ grubosé tarczy w 10 réznych miejs-
cach, tolerancja 0,01 mm

Odciski okladzin hamulcowych na tarczach po
diuzszym postoju, ewentualnie wymienié tar-
cz¢ hamulcowa

Wymieni¢ piaste kota lub nakretke mocujaca
piasty

Wymienié

= Unie$é i podeprzeé tyt samochodu, poluzowaé
nakretki kofa. Weisnaé pedat hamulca i wycent-
rowad kota. Dokreci¢ na krzyz nakretki kluczem
dynamometrycznym, ewentual nie wymieni¢
beben hamulca i szczeki hamulcowe.
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Usterka

Przyczyna

Usuwanie

Hamulce $ciagajg na jedna
strong

Dotyczy hamulcéw tarczowych:

Zanieczyszczone wngki obudowy zaciskacza

Korozja w cylinderku obudowy zaciskacza
Nierdwnomiernie zuzyty klocek cierny
Dotyczy hamulcéw bebnowych:
Zatarte tloczki rozpieracza

= Oczyscic osadzenie i powierzchnie prowadza-
ce klockow

u Wy
& Wymieni¢ klocki cierne (obu két)

i¢ obudowe

N ‘4 . hud,

1y szezek

Hamulce zaciagajq sig samo-
czynnie

Zatkany otwér kompensacyjny w pompie hamut-
cowej

Zbyt maly luz pomiedzy popychaczem i tioczkiem
pompy hamulcowej

m Oczyéci¢ pompe hamulcowa oraz wymieni¢ jej
czeéei

m Sprawdzié luz

Hamulce grzejq sig podczas ja-
2dy

Zatkany otwor kompensacyjny w pompie hamul-
cowej

Zbyt maly luz pomigdzy popychaczem i tloczkiem
pompy hamulcowej

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Zatkany otwoér dtawigcy w dolnym zaworze pompy

Dotyczy hamulcéw bgbnowych:
Ostabione sprgzyny powrotne szczek hamulco-
wych

m Oczyécié pompe hamulcowg oraz wymienié jej
czesei
» Sprawdzi¢ luz

= Oczyscié pompe hamulcowa, wymienié jej cze-
$ci wewnetrzne | wymienié ptyn hamulcowy

8 Wymieni¢ sprezyny powrotne

Hamulce glo$no pracuja

Nieodpowiednie okladziny cierne

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Tarcza hamulca miejscami skorodowana
Tarcza hamuica ma bicie boczne
Dotyczy hamulcéw bgbnowych:

Zuzyte okladziny cierne

Owalny bgben hamulca

= Wymieni¢ okfadziny. Stosowaé oryginalne
okladziny FORDA

w Starannie wygladzi¢ drobng $cierica
= Obrobié lub wymieni¢ tarcze

m Wymieni¢ okladziny. Stosowaé oryginalne
okladziny FORDA

m Przetoczy¢ beben, ewentual nie wymienié¢

Kiocki nie odchodzg od tarcz.
Kota z trudem mozna obracaé
rekg

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Korozja w cylinderkach obudéw zaciskaczy

= Naprawi¢ ewentualnie wymieni¢ obudowy za-
ciskaczy

Hamulce piszczq

Czgsto wywolane jest to wplywami atmosferycz-
nymi (wilgoé w powietrzu)

= Nie wymaga usuwania, szczegéinie wtedy, gdy 7
nastapito to po dtuzszym postoju w wilgotnym
powietrzu, ale zanika po kilkakrotnym hamo-
waniu
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Usterka

Przyczyna

Usuwanie

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Nieodpowiednie klocki cierne

Tarcza hamulcowa obraca sig nieréwnolegle do
obudowy zaciskacza

Zanieczyszczone wneki obudowy zaciskacza
Dotyczy hamulcéw bgbnowych:
Nieodpowiednie okladziny cierne

Luzna oktadzina, nie przylega do szczeki
Hamuice zanieczyszczone

Oslabione sprezyny powrotne

o Wymienié klocki. Stosowaé oryginalne klocki
f-my FORD

m Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania obudowy
zaciskacza

» Oczysci¢ wneki obudowy zaciskacza

a Wymienié okladziny

u Wymieni¢ okladziny

m Oczyscié hamuice

m Wymienié sprezyny powrotne

Nieréwnomierne zuzycie okla-
dzin

Dotyczy hamulcéw tarczowych:
Nieodpowiednie klocki cierne

Zanieczyszczona obudowa zaciskacza
Tloczek zaciera sig
Nieszczelny ukfad hamulcowy

=u Wymieni¢ klocki cierne. Stosowaé oryginaine
klocki f-my FORD

» Oczysci¢ wneki obudowy
= Sprawdzié ustawienie tloczka
m Sprawdzié szczelnoé¢ ukiadu

Klinowe zuzycie oktadzin

Dotyczy hamuicéw tarczowych:

Tarcza hamuica nie obraca si¢ réwnolegle do
obudowy zaciskacza

Korozja w obudowach zaciskaczy
Tloczek pracuje niewlasciwie

u Sprawdzi¢ powierzchnie przylegania obudowy
2aciskacza

m Usungé zanieczyszczenia
m Sprawdzié ustawienie tloczka

Hamulce pulsuja

Dziata ABS
Dotyczy hamulcéw tarczowych:

Bicie boczne lub 2a duza tolerancja grubosci
tarczy hamulcowej

Tarcza nie obraca sig réwnolegle do cbudowy
zaciskacza

Dotyczy hamulcéw bgbnowych:
Powierzchnia przylegania tarczy kota do bebna
hamulcowego nie jest plaska, co powoduje od-
ksztalcenie bebna

® Jest to n¢ |

p nie jest p

= Sprawdzi¢ bicie i grubos$é. Obrobié lub wymie-
ni¢ tarcze

a Sprawdzié powiserzchnie przylegania obudowy
2aciskacza

m Mozna sprébowaé pozamienia¢ tarcze (obre-
cze) kot Lepiej: Przetoczyé bgben z przykreco-
nym kotem na odpowiedniej tokarce
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KOLA | OPONY

Samoch6d FORD SIERRA w zaleznosci od modelu i wyposaze-
nia montowany jest z kotami i oponami réznej wielkosci. O ile
zostang zamontowane opony wzgl. obrecze, ktére nie sq wymie-
nione w dokumentach samochodu, konieczne jest uzupelnienie
w tych dokumentach.

Wszystkie kota tarczowe posiadajg tzw. uszczelnione obrecze.
Uszczelnienie stanowi wyttoczone zgrubienie na obrzezach
obreczy, ktére nawet przy bardzo ostrych zakrgtach nie pozwala
na zsunigcie sig z obreczy opony bezdgtkowe;.

Obrecze stalowe majq wielkosci 13 x 5 1/2J lub 14 x 5 1/2J.
Wolno stosowat obrecze ze stopéw lekkich tylko wielkoéci 14
x51/2J.

Uwaga: Ciagle dokonywane sa techniczne udoskonalenia.
Moze by¢, ze takze w starszych modelach samochodéw dopusz-
czone sg inne cisnienia w ogumieniu lub inne kombinacje opon
i obreczy. Miarodajne sa w tym zakresie dokumenty samochodu.

Nowe oznaczenia opon

Woprowadzono nowe oznaczenia dopuszczalnych, maksymal-
nych szybkosci dla opon. Litera okredlajaca szybkos¢ umiesz-
czana jest za oznaczeniem wielkoéci opony np. 165 R 13 T. Litera
1" wskazuje, ze dla opony tej dopuszczaina jest predkoéé do
190 km/h. Nowe symbole okreslajace predkosé obowigzuja tak
dia opon letnich, jak i zimowych.

Nowe symbole szybkosci

M = 130 km/h
N = 140 km/h
P = 150 km/h
Q = 160 km/h
R = 170 km/h
S = 180 km/h
T = 190 km/h
V] = 200 km/h
H = 210 km/h
v = 240 km/h
4 = ponad 240 km/h

Wymiana két

Nie powinno si¢ wymieniaé kot bez potrzeby, poniewaz przez
czeste odkrecanie i przykrgcanie kot (w praktyce najczesciej bez
klucza dynamometrycznego, a wiec bez zapewnienia réwno-
miernego dokrecenia nakretek) moze dojéé do odksztalcenia
bebnéw hamulcowych. Zaleca sig jezdzié tak diugo, az przednie
kota zblizq si¢ do granicy zuzycia. Wtedy nalezy:

o Zalozy¢ z przodu dwie nowe opony lub zamontowaé koto
zapasowe i zatozy6 jedng nowa opone.
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o Z tylu zamontowat dwie stare opony bedace w najlepszym
stanie (przy zachowaniu dotychczasowego kierunku obro-
tow).

Nie jest korzystne przy wymianie k6t zmienianie kierunku obro-
tow opon, poniewaz dostosowuja si¢ one do tej zmiany po
poczatkowym znacznym zuzyciu.

o Dla zapobiezenia korozji osadzen centrujacych tarcze na
piastach kot przednich i tylnych smarowaé lekko te osadzenia
smarem do lozysk tocznych przy kazdym demontazu.

o Kotpaki kot podwazaé plastykowym zakoriczeniem klucza do
nakretek mocujacych kota (narzedzie w wyposazeniu samo-
chodu).

e Przed demontazem kola zaznaczyé kreda jego potozenie
wazglgdem piasty, zeby moglo byé zamontowane z powrotem
w tym samym pofozeniu.

Sl

o Ocynkowane lub fosforanowane na czarno nakretki kota -A-
mogg by¢ stosowane tylko do obreczy stalowych, nie wolno
ich uzywaé do obrgczy ze stopéw lekkich.

o Obrecze ze stopu aluminium mocowane sg chromowanymi
nakretkami z kolnierzem -B-. Stozkowa podktadka, obraca-
jaca sig luzno na nakretce, zapobiega uszkodzeniom powierz-
chni obrgczy ze stopu lekkiego przy dokrgcaniu. Nakretka ta
moze byt stosowana tytko do takich obreczy.

Uwaga: Jesli w samochodzie s zamontowane obrecze ze stopu

lekkiego, podczas gdy koto zapasowe ma obrgcz stalowa, nalezy

do zestawu najzedzi wlozyé odpowiednie nakretki do tej ob-

reczy.

¢ Obrecze ze stopéw lekkich chronione sq przed korozja
powloka lakieru bezbarwnego. Przy wymianie k6t zwracaé
uwagg, zeby nie uszkodzié lakieru. W przypadku uszkodzenia
uzupetnié powloke lakierem bezbarwnym.

o Przy nakladaniu kotpakéw kot zaczynaé nad zaworkiem detki.

Uwaga: Moment dokrecania dla wszystkich nakretek k6t
wynosi 100 Nm

tancuchy przeciwslizgowe

tafcuchy przeciwslizgowe wolno stosowat tylko na kotach osi
napedzajacej {o$ tylna).

Z tymi faricuchami nie wolno jechad szybciej niz 50 km/h. Jesli
na drogach nie ma $niegu i lodu nalezy zdjaé faficuchy przeciw-
Slizgowe



i Wymiary opon i ci$nienie w ogumieniu

Model Silnik Wielko$¢ opon Ciénienie w ogumieniu kPa (bar)
do 3 os6b peine obcigzenie
przéd tyt przod tyt
Sedan 1,6 1/75 KM 165 R 13-"
1.8 1/87,88,90 KM 165 R 13-H
2,0 1/90 bis 120 KM 185/70 R13-T
2,3 | Diesel/67 KM 185/70 R 13-H
1,6 1775 KM 195/65 R 14-T 180(1.8) 180(1,8) 200(2,0) 250(2,5)
1,81/87,88,90KM 195/65 R 14-H
2,0 1/90 bis 120KM
2,01/100,115,120 KM 195/60 R 14-H
2,8 1/150KM 195/60 VR 14 !
1,8 | Turbodiesel 76 KM 166 R 13 200(2,0) 200(2,0) 200(2,0) 200(2,0) !
185/65 R 14
185/70 R 13 180(1.8) 180(1,8) 200(2,0) 50(2,5)
195/65 R 14
Turnier 1,6 1/75 KM 175 R13-T"
1,8 1/87,88,90 KM 175 R13-H
2,0 /90 bis 120KM 180(1.8) 180(1.8) 200(2,0) 33(33)
2,3 | Diesel/67 KM
1,8 1/87,88,90 KM 195/65 R 14-T
2,0 1/90 bis 120 KM 195/65 R 14-H
2,81/150 KM 195/60 VR 14 180(1,8) 180(1.8) 200(2,0) 250(2,5)
1.8 Turbodiesel 75 KM 175 R13 3
185/65 R 14 ;
185/70 R 13 180(1,8) 180(1.8) 200(2,0) 330(3.3)
195/65 R 14
“ Samochody z urzadzeniem ABS majg opony wielkosci 195/65R 14-T
u Cisnienie w oponie kota zapasowego 250 kPa. » Przy jezdzie sportowej zaleca sig zwigkszenie cisnienia w osi
. e " . dniej i tylnej o 20 kPa. Nalezy przy tym braé za podstawe
# Wszystkie dane dotyczace ciénienia odnoszg sig¢ do zimnych przedni A el
opon. Ustalajace sig po diuzszej jezdzie, wyzsze o okoto 20 do ciénienia wymagane dla rznych stanéw obciazenia.
40 kPa ci$nienie nie powinno by¢ zmniejszane. m Jedli jedzie sig samochodem na wigkszych odleglosciach
e S e w zakresie predkosci maksymalnych, nalezy zwigkszy¢ cis-
® Z oponami Sniegowymi Lemz' si¢ 2 regt_.uly przy cisnieniu nienie w ogumieniu. Od 160 km/h na kazde nastgpne 10 km/h
wyiszym o 20 kPa, czasami o 30 kPa. Nalezy sig stosowat do warostu szybkosci 0 10 kPa i od 190 km/h dla opon HR 0 20
zalecert producenta posiadanych opon éniegowych. kPa :a kaz'zvde 10 km/h op
n Maksymalna, dopuszczalna szybkosé dla opasanych, diago- Przyklad: Dla szybkoéci 180 km/h przy oponach SR i HR
nalnych opon éniegowych z profitem bieznika M / S o zwigk- ci$nienie powinno wynosi¢ 200 kPa zamiast 180 kPa, przy
szonej przyczepnosci wynosi dla wykonania SR 160 km/h, szybkosci 200 km/h i oponach HR - 230 kPa zamiast 180 kPa.
a dia wykonania HR 190 km/h.
w Nalepka z danymi dotyczacymi prawidiowego ciénienia
w ogumieniu znajduje si¢ na wewngtrznej stronie pokrywy
schowka na rekawiczki.
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OBSLtUGA OGUMIENIA

Sprawdzanie ci$nienia
W ogumieniu

o Cisnienie w ogumieniu sprawdzaé co 3 miesice, jak réwniez
w ramach obslugi.

o Dodatkowo ciénienie powinno byé¢ sprawdzane przed diuz-
s2q jazda po autostradzie, poniewaz wtedy obcigzenie ciepl-
ne opon jest najwigksze.

Sprawdzanie bieznik6w opon

Opony wywazonych két, przy skrupulatnym utrzymywaniu zale-
canego ci$nienia powietrza, przy dokladnym ustawieniu katow
kéti prawidlowym dziataniu amortyzatoréw, zuzywaja sig prawie
réwnomiernie na calej powierzchni bieznika. Jednak nie mozna
poda¢ generalnej oceny dotyczacej zywotnosci okreslonej marki
opon, gdyz zywotnosc ta zalezy od wielu czynnik6w:

e Nawierzchni jezdnie Cinienia w oponach
e Sposobu jazdy
e  Warunkéw atmosferycznych

Giéwnie sportowa jazda, gwaltowne ruszanie i hamowanie
sprzyjaja szybkiemu zuzyciu opon.

Uwaga: Przepisy wymagaja, zeby opony byly uzywane jedynie
do osiggnigcia przez rowki bieznika glebokosci 1,6 mm, co
o0znacza, Ze rowki te na calej powierzchni bieznika musza mie¢
conajmniej glebokosé 1,6 mm. Jednak ze wzgledéw bezpieczed-
stwa zaleca sie wymiang opon juz przy glebokodci rowkéw
wynoszacej 2 mm.

Jesli gleboko$é rzetby zblizy sie do prawnie dopuszczonej
minimalnej glebokosci, tzn. gdy na obwodzie w wielu miejscach
wskainik 2uzycia 0 wysokosci 1,6 mm wykazuje brak profilu,
wtedy opong nalezy niezwlocznie wymienic.
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Uwaga: Sprawdzi¢, czy nie ma przecig¢ na oponie i malym
$rubokretem ustali¢ glebokos¢ przeciet. Jesli przecigcia siggaja
do osnowy przenikajaca woda moze spowodowaé korozje
stalowego kordu. Z tego powodu dochodzi niekiedy do odwarst-
wienia bieznika i pekniecia opony. Dlatego przy gtebokich
przecigciach bieinika wymieni¢ opong ze wzgledow bezpie-
czefistwa.

Sprawdzanie zaworkéw

o Odkrecié z zaworka kapturek ochronny.

o Nalozy¢ troche sliny na zaworek. Jesli tworzy sie pecherzyk,
dokrecié zaworek odwréconym kapturkiem ochronnym.
Uwaga: Do dokrecania mozna stosowaé tylko metalowy kap-

turek. Mozna je kupié na stacjach benzynowych.

o Ponownie sprawdzi¢ zaworek. Jesli nadal tworza sig peche-
rzyki lub zaworka nie mozna wigcej dokrecié, wymieni¢ go.

e Zawsze zakladaé kapturki ochronne,
Wywazanie két

Kota w wykonaniu seryjnym s wywazane u producenta. Wywa-
zanie jest koni zeby skompensowa¢ nieréwnomierny roz-
dzial cigzaréw i nigjednorodno$é materiatw. Niewywazenie
objawia sig podczas jazdy galopowaniem i trzepotaniem k61

Tego rodzaju zjawiska towarzyszace niewywazeniu mogg z cza-
sem doprowadzi¢ do uszkodzenia fozyskowania két, poza tym
moze dochodzi¢ do rozkotysania nadwozia. Przede wszystkim
odczuwa sig je na kole kierownicy. Kola nalezy oddawaé do
wywazania co 20 000 km i po kazdej naprawie ogumienia,
poniewaz z powodu zuzycia i zmian wywolanych naprawg
dochodzi do innego rozmieszczenia cigzaréw w oponie.

Uwaga: W samochodach z blokadq mechanizmu réznicowego
nie wolno wywazaé két zamontowanych na piastach. Zainstalo-
wanie samoczynnej blokady tego mechanizmu mozna rozpoznaé
po 2 dodatkowych nadlewach i literze ,S" na blaszanej tabliczce
na obudowie osi tylnej.



Nieprawidlowe zuzycie opon

Zuzycie

Przyczyna

Silne 2uzycie opony po obustronach bieznika

Zbyt niskie cisnienie w ogumieniu

Wigksze zuzycie opony w $rodku bieznika na calym obwodzie

Zbyt wysokie cinienie w ogumieniu

Miejscowe wytarcie boku bieznika

Statyczne i dynamiczne niewywaienie k6l Ewentualnie nad-
mierne bicie boczne obreczy, zbyt duzy luz w lozyskach két lub
przegubach wahaczy

Miejscowe wytarcie §rodka bieznika

Statyczne niewywazenie kola. Ewentualnie nadmierne bicie
promieniowe obreczy

Silne zuzycie w pojednczych miejscach na §rodku bieznika

Slady zablok ia kola przy gwat ym h iu. Ewen-
tualnie owalny beben hamulcowy, ktéry sprzyja blokowaniu kola
stale w tym samym polozeniu

tuskowate lub zabkowane zuzycie profilu bieznika. W skrajnych
przypadkach 2wigzane z przerwaniem asnowy, ktére po pewnym
czasie widoczne jest na zewnatrz

Przecigzanie samochodu. Sprawdzi¢ wewnetrzng strong opony,
czy nie ma peknigé osnowy!

Postrzgpione boczne krawedzie rzetby

Nieprawidiowe ustawienie k6t. Opony trg o jezdnie. W przypad-
ku kot tylnych sprawdzi¢ stan amortyzatoréw!

Tworzenie sig ostrej krawedzi po jednej stronie przedniego kola

Nieprawidtowe ustawienie kota. Opona trze o jezdnig. Czesta
jazda po silnie wyobionej jezdni. Szybka jazda na zakrgtach

Przerwana osnowa. Poczgtkowo widk tyko od 3 Jazda po ostrych kamieniach, zlgczach szynowych z duzg
opony predkoscig
Jed| zuzycie bieznik Sprawdzié regulacje pochylenia kota

Nadmierne zuzycie opon

Nieréwnomierne zuzycie opon jest najczesciej spowodowane
zbyt niskim lub zbyt wysokim ciénieniem powietrza, a innymi
przyczynami moga byé bledy w ustawieniu lub wywazeniu két,
jak réwniez uszkodzone amortyzatory, obrecze albo bebny
hamulcowe.

W pierwszym rzedzie nalezy zwracaé uwage na prawidlowe
cinienie powietrza, przy czym nie rzadziej niz co cztery tygodnie
nalezy przeprowadza¢ jego kontrolg.
Uwaga: Ciénienie powi Pl ¢ tylko przy chtodnych
oponach. Ronie ono z nagrzewaniem si¢ két przy szybkiej
jetdzie. Jest calkowicie bledne upuszczanie powistrza z roz-
grzanej opony.

Przy zbyt wysokim ciénieniu powietrza bardziej zuzywa sie
$rodek bieznika, poniewaz opona jest bardziej wypukta w miejs-
cu gdzie znajduje sig bieznik.

Przy zbyt niskim cisnieniu powietrza bieznik jest bardziej
oparty na swych bokach i érodek bieznika jest wglebiony
- dlatego opona zuzywa sig bardziej na bokach bieznika.

Zte ienie kot i brak wy
zuzycie opon, ktére przedstawiono w tabeli.

powodujg typowe
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NADWO?ZIE

Samochéd FORD SIERRA posiada samonogne, wykonane ze
stalowej blachy nadwozie, ktére zgrzewane jest z podtioga.
2grzewane sq réwniez przednie blotniki. Dlatego wigksze na-
prawy nadwozia mogq by¢ prowadzone tylko przez specijalis-
tyczny warsztat.

Demontaz i montaz zderzaka

Demontaz

e Zdemontowat ostong chiodnicy.
o Zdemontowaé iampy kierunkowskazéw, patrz str. 224.

e Odlaczy¢ przewéd dodatkowego reflektora i, jesli demon-
towany jest zderzak tylny, przew6d lampy oéwietlenia tablicy
rejestracyjnej.

o Od wewnatrz po obu stronach na biotnikach ustawié piono-
wo zamknigcie bagnetowe -4F- i wyjaé je.

e Wmodsiach ,,Ghia” odigczy¢ taéme mocujacq -2D- po obu
stronach wzmocnienia blotnika przedniego.

o Odkreci¢ u gory od nadwozia wsporniki -3E-, kazdy z jedng
$ruba.

o  Wyjad zderzak poziomo do przodu wzgl. do tylu.

Uwaga: Jesli zostanie uszkodzone zamocowanie -1B-, obracaé
je. az bedzie moglo by¢ wyjete z tréjkatnego otworu -5G-
biotnika.

Montaz

e Wstawit poziomo zderzak. Wprowadzi¢ przy tym kotek -1C-
W zamocowanie -1B-,

®  Przykreci¢ zderzak wspornikami -3E- do nadwozia.

o Jesli wystepuja, polaczy¢ tasmy mocujgce z wzmocnieniami
zderzaka.

o Wprowadzi¢ od wewnatrz z kazdej strony zamknigcie bag-
netowe w zderzak i obrécié 0 90° (zamknigcie powinno
przyjaé potozenie poziome).

e Podigczy¢ dodatkowy reflektor wzgl. lampe o$wietlenia
tablicy rejestracyjnej.

e Zamontowac oslong chiodnicy.
e Zamontowat lampy kierunkowskazéw.

1 Potaczenie szybkomocujace 2 Odtaczyé tasme

g

A - Zderzak
B - Zamocowanie*
C - Kolek mocujacy

A - Zderzak

D - Ta$ma mocujgca

3 Odkreci¢ wspornik
E - Wspornik
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4 Rozt ie zamknigcia 5 Zamocowanie
bagnetowego B - Zamocowanie’
F - Zamknigcie bagnetowe G - Nadwozie

G - Nadwozie

H - Klamra

W pozycjach -1B- i- 5B- chodzi
0 to samo zamocowanie




Demontaz i montaz ostony
chtodnicy

Wykonanie |

Demontaz

S143144

o Wykreci¢ 4 $ruby mocujace -A-.
o Unied¢ w gére ostong chiodnicy i zwolni¢ 2 zaczepy -C-.
¢ Odigczy¢ ostong z lewej i prawej strony -B-

[

Sl

o Jedli s zainstalowane, odigczyé przewody dysz spryskiwa-
czy wycieraczki reflektorow.

Montaz
o Przylozy¢ ostong chiodnicy i wprowadzi¢ dolne zaczepy
w belke poprzeczna.

o Osadzi¢ oslong -B-, zwracajac przy tym uwage na prawid-
fowe ulozenie uszczelnier gumowych.

o Przykrecic ostong od géry 4 $rubami.

o Ewentualnie podtaczyé przewody spryskiwaczy wycieraczki
reflektoréw.

Wykonanie H

Wykrecié 2 $ruby z rowkiem krzyzowym w czesei Srodkowej.

Podwazy¢ srubokretem $rodkowe 2aczepy i zaczepy u dotu,
odciggajac przy tym ostong troche do przodu.

Wyija€ oslong z bocznych prowadnic przy blotnikach.

Wprowadzi¢ ostong chiodnicy w prowadnice przy blot-
nikach.

Wprowadzi¢ zaczepy u dotu w otwory przy obudowie
reflektora i przykreci¢ u géry 2 $ruby z rowkami krzyzowymi,

Demontaz i montaz nawietrznika

Demontaz

Otworzy¢ maske silnika i odtaczy¢ przewdd doprowadzajacy
plyn do spryskiwaczy.

Na obu koricach nawietrznika wykreci¢ po jednej Srubie
-strzatki na rysunku A-.

Zamkna¢ maske silnika i zdjaé oba kompletne ramiona
wycieraczki, patrz str, 241,

Podwazy¢ malym $rubokrgtem oslony rub i wykreci¢ 8 érub
Ztworzywa sztucznego nawietrznika -strzatki na rysunku B-.

Wyija¢ nawietrznik.

Montaz

Osadzi¢ nawietrznik i dopasowaé zaczepy do blachy nawiet
rznika. Wkrecié ostroznie osiem §rub z tworzywa sztucznego
i zatozy¢ oslony na sruby.

Zamontowa¢ oba ramiona wycieraczki, patrz str. 241.

Otworzy¢ maske silnika i podtaczyé przewod doprowadzaja-
cy plyn do spryskiwaczy.

Umocowa¢ nawietrznik §rubami na obu koricach. Zamkngé
maske silnika.
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Wymiana listwy ozdobnej
Model podstawowy L, GL

F143/80 |5

e Rozigczy¢ polgczenie klsjone migdzy madwoziem i listwq
przy pomocy zytki nylonowej i zdjaé listwe.

Uwaga: Polaczenie klejone napisu ,, Ford" na ostonie chiodnicy,
Ghia” na blotniku i oznaczenie typu na pokrywie bagaznika
rozigczane s3 w ten sam spos6b.

o Zmyé resztki kleju alkoholem metylowym,
o Sciagngé papier ochronny z listwy ozdobnej, ustawié ja
i mocno docisngé.

Model ..Ghia"

T

N
4

A3

Slasfe

e Usungé $rubokre listwe g g 2 plastyk j listwy
ozdobnej.

o Wywierci¢ nity.

o Osadzi¢ nowa listwe ozdobng i zamocowaé nitami kol-
pakowymi,

Uwaga: P sg do tego specjal Yp

o Wcisnaé gumowsy listwe.

Demontaz i montaz ciegna
maski silnika

Uwaga: Jesli ciggno jest przerwane, docisnaé Srubokretom
déwignig ryglujaca w lewo (patrzac w kierunku jazdy), az
otworzy sig zamek maski silnika. Srubokret wkada sig od dolu,
migdzy ostong chiodnicy i chlednica.

Demontaz

o Odkrecié doing ostong kol y ki icy z 3 $rut

e Wykreci¢ dodatkowa Srube przy wsporniku i wyjaé wspornik
razem z ciggnem.

o Sciagnat tulejke gumowa -A- ze wspornika i odigczyé
ciegno od diwigni ryglujacej -B-.

o Wyczepit ciggno w komorze silnikowej i przeciagnaé przez
przegrode czolowa do wnetrza samochodu.

Montaz

o Wprowadzié ciggno maski silnika z wnetrza samochody

przez otwér w przegrodzi )j do komory silnik .
Uwaga: Zwrécié¢ uwage na prawidlowe osadzenie tulejki gumo-
wej, zeby woda nie d ta sig do wne hod

o Podlaczyé w komorze silnikowej ciegno do diwigni ryg-
lujqcej | wsunaé tulejke gumowa do wspornika.

Umocowa¢ ciggno z boku w komorze silnikowej.

We wneg hodu przykrecié wspornik do kolumny
kierownicy i zamocowaé 3 §rubami doing osiong kierownicy.




Demontaz i montaz maski silnika

Demontaz

o Zaznaczyt rysikiem traserskim polozenie $rub mocujacych
i pockladek (obrysowa¢). Ulatwia to pbzniejszy szybki
i prawidlowy montaz zd j maski silnika.

o Odkrecié przew6d masy od maski silnika.

o  Odkreci¢ maske. Uwaga: Zabezpieczyé nawietrznik i blotnik
podkladkami d ianymi przed uszkodzeni

o Jedli maska silnika ma byé wymieniona, odkreci¢ trzpieft
ykajacy i zaczep zabezpieczajacy z 2 Srubami.

Montaz

.
o Osadzié maske silnika oraz ustawié i przykreci¢ odpowiednio
do naniesionych znakéw.

e Zamknaé ostroznie maske. ézczeliny migdzy maskg i pozo-
stalymi elementami nadwozia musza mie¢ wszedzie takq
samq wielkod¢. Maska musi sig znajdowaé na jednakowej

o P
iem i bic

NY z p Y
wypadku skorygowaé jej ustawienie W tym celu poluzowaé
$§ruby mocujace i dokrecié na tyle, zeby mozna bylo przesu-
wat maske silnika, Ustawi¢ jej szczeliny i wysoko$t i w takim
polozeniu dokrecié.

o Jedli byt wymontowany, przykrecié i wyreguiowat trzpien
zamykajgcy.

o Trzpieft zamykajacy tak wyregul przy p

kreta i klucza ptaskiego, zeby catkowicie wchodzit w zamek
maski i sama maska przylegata do powierzchni blotnika.
Ewentualni I ag

é y §tubo-

wyreg 9 y zderzak.

e Tak regulowa¢ w kierunku strzalki przez obr6t gumowy
zderzak, az maska silnika znajdzie si¢ na tej samej wysokosci,
co blotnik.

o  Przykreci¢ przew6d masy do maski sitnika.

Demontaz i montaz drzwi

Uwaga: Jesli samochéd jest wyposazony w lusterko zewnetrz-
ne regulowane elektrycznie, elektryczny podnosnik szyby lub
wiacznik sygnalizujacy - niecatkowite zamknigcie drzwi, przed
demontazem drzwi musi byé zdjgte ich poszycie wewnetrzne
i folia uszczelniajaca oraz odiaczone przewody.

Demontaz

e Odkreci¢ od nadwozia ogranicznik otwarcia drzwi 2 jedng
$rubq -B-. Nie wykrgcat z drzwi érub mocujacych -A-
ogranicznik.

e Odkrecié 2 éruby jace boczng wykladzing pi
i zdja¢ jq u gbry (2 zaciski). Odciagnaé nieco izolacje
déwigkochtonna.

e Przy demontazu drzwi od strony kierowcy zdjaé ostone pod
tablica rozdzielcza i boczny przewéd powietrza.

® Przy demontazu drzwi od strony pasazera zdja¢ ostone
nawiewu na tablicy rozdzielczej.

o Przy demontazu tylnych drzwi: odkrecié ostong stupka ,,B”.
Do stupka ,,B” mocowane sq tylne drzwi. Wykrecié 1 §rubg
u gory, 3 po érodku, 2 Sruby u dotu i zdjaé dwuczesciowa
ostone.

Ak
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Zaznaczyé (obrysowaé) rysiki kim potozenie na-
krgtek -A- i ptytek mocujacych -B-.

Wykrecié Sruby dolnej zawiasy i 2dja¢ z plytka mocujgca. Nie
demontuije si¢ sworznia -C-, tulejek -D- i zawiasy -E-.
Unieé¢ nieco drzwi, odkrecié géme nakretki i wyjat z plytkg
mocujacy.

Wyijaé drzwi.

Montaz

Przylozy¢ drzwi i podeprze¢ od dotu.

Ustawi¢ drzwi wediug oznaczefh oraz przykrecié gorng
i dolng zawiasg.

Umocowa¢ jedng $ruba ogranicznik otwarcia drzwi.

S44-29

Zamknaé ostroznie drzwi. Sprawdzié wzrokowo, czy drzwi
osadzone sq prawidtowo i pokrywajq si¢ z sasiednimi blacha-
mi nadwozia. Jesli drzwi sq opuszczone, wymontowat
zaczep zamka i poluzowaé nakretki przy obu zawiasach.
Podnie$¢ drzwi za tylny, dolny rég na tyle, zeby drzwi
pokrywaly sig z sasiadujacymi elementami, a szczelina mig-
dzy drzwiami i ramg byla jednakowa na calym obwodzie.
Przytrzymat drzwi w tym polozeniu i dokrecié nakretki
zawiaséw. Zamontowaé zaczep zamka i ewentualnie wyre-
gulowa¢.

Przy drzwiach przednich zamontowaé waz powietrza, oslong
nawiewu, ostony pod tablica rozdzielcza i boczng wyktadzi-
ng podndzka.

Przy drzwiach tylnych przykrecié géma i doing ostone stupka

Uwaga: Jedli zostaty zdemontowane, podiaczyé wigzke prze-
wodbw, zatozy¢ folig uszczelniajgcy i poszycie drzwi.
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Regulacja zaczepu rygla drzwi

Mechanizm zamka jest tak wyregul

Y, Ze po

drzwi_uszczelka jest docignigta, co zapobiega przewiew'om,
przenikaniu do wnetrza wody i klekotaniu drzwi.

Z uptywem czasu uszczelnienia gumowe moga troche osigéé, co
moze doprowadzi¢ do wyzej wymienionych niedomagari. W ta-
kim przypadku nalezy skorygowaé ustawienie drzwi przez regu-
lacje zaczepu rygla.

Do 9.84

Sjafip

Zaznaczyé polozenie trzpienia zaczepu -B-. A - nadwozie.
Poluzowa¢ zaczep rygla kluczem plaskim o okoto pét obrotu.

Przesuna¢ trzpieri nieco (o kitka milimetréw) do wewnatrz
i ponownie przykrecié.

0d 10.84

SKVIE

Zaznaczyé polozenie zaczepu rygla -B-. A - nadwozie.

Poluzowa¢ trochg 2 $ruby z gniazdem ,, Torx” przy zaczepie
i przesungé zaczep o kilka milimetréw do wewnatrz. Dokrecié
z powrotem $ruby.

Regulacja zaczepu rygla
po montazu drzwi

Poluzowaé trzpieri o okolo pét obrotu.

Zamknat¢ drzwi, przez co trzpief zostanie ustawiony w od-
powiednim potozeniu.

Otworzy¢ ostroznie drzwi i dokrecié trzpiefi w tym potozeniu.

Uwaga: Kablgk zaczepu rygla przy zamykaniu drzwi musi
znajdowac sig w polozeniu poziomym, w przeciwnym razie moze
zosta¢ uszkodzony mechanizm ryglujacy.




Demontaz i montaz lusterka
zewnetrznego

Demontaz

sjasf

Lusterko zewnetrzne regulowane elektrycznie -B-

o Zdemontowad poszycie drzwi i odigczyé wtyczke wielo-
stykowq od wiacznika.

Lusterko zewnetrzne regulowane mechanicznie od we-
wnatrz -A-

o Odkreci¢ okragl nakretke pokretla regulacji. W warsztacie
stosowany jest do tego specjalny klucz. Moina jednak
odkreci¢ te nakretke zbijajac ja ostroznie odpowiednim
trzpieniem,

o Podwazy¢ z przodu Srubokretem ostong z tworzywa sztucz-
nego i $ciaggnat do tytu. Uwaga: Zeby nie uszkodzi¢ lakieru,
podtozy¢ papier pod $rubokret.

o Wykreci¢ 3 $ruby mocujace ramig lusterka. Przytrzymaé
zewnatrz lusterko, zeby nie wypadio.

e Przesung¢ lusterko do tytu i odlgczy€ od listwy ozdobnej.
Zdjaé lusterko.

Lusterko zewnetrzne regulowane elektrycznie

o Odsung¢ lusterko na zewnatrz, az bedzie mozliwe odigczenie
wtyczki wielostykowej. Ewentualnie odigczyé zewnetrzng
oslone obudowy lusterka.

Montaz

Lusterko zewngtrzne regulowane elektrycznie

Podigczy¢ wtyczke wielostykowa do lusterka.

Przylozyé lusterko do drzwi i wprowadzi¢ je w listwe
ozdobng.

o Ustawié lusterko wedlug otworéw w drzwiach i przykrecié
trzema $rubami.

e Zamocowaé tréjkatng nakladke z tworzywa sztucznego od
strony wewnetrznej przy pomocy zaczepu i zacisku.

1 h

Lusterko etrzne reg icznie od we-
wnytrz

e Przykreci¢ okragfa nakretke.

Lusterko zewnegtrzne regulowane elektrycznie

e N ¢ ke wielostykowa na wt ik. Zamontowaé

3¢ wtyczke
poszycie wewnetrzne drzwi.

o Jeslibylademontowana, nalozy¢ zewnetrzng oslone obudo-
wy lusterka.

Wymiana szkta lusterka
zewnetrznego '

Stale lusterko zewnetrzne

Model podstawowy i model L

$/43/143 L

e Podwazyé i zdjaé plastykowg ostong przegubu lusterka.

e Wykrecié rubg mocujaca, przytrzymuijac szklo lusterka, zeby
nie wypadio.

e Osadzi¢ nowe szklo, jak pokazano na rysunku, i przykrecic.
o Zatozy¢ gorng ostone.
Modele GL i ,.Ghia"”

e Obrdcié szklo lusterka na zewnatrz i wycisnaé z przegubu
kulistego.

o Tylng panewke nowego szkta nalozy¢ na czop kulisty wspor-
nika lusterka.

e Wcisnaé ostroznie szklo lusterka na czop kulisty.
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Regulowane lusterko zewnegtrzne o Wykreci¢ $rubg z rowkiem kizyzowym i zdja¢ korbke -E-
(elektrycznie | mechanicznie) z podkladkq -C- z osi korbki -A-. B - amortyzator.

o Odkrecic 2 wkrgty z rowkiem krzyzowym plastykowego
gniazda klamki i wyja¢ gniazdo.

e Wykreci¢ $rodkowy wkret mocujacy ostong klamki wewnet-
rznej, ustawic klamke w potozeniu otwartym i wyjac ostong,
Usytuowanie wkretu - patrz rys, S/41/1A -strzatka- na str.
190.

S$/43/41

e Wprowadzi¢ $rubokret z waskim ostrzem w dolny otwor
lusterka. Przytrzymaé szklo lusterka i zwolni¢ pier§cien usta-
lajacy. W tym celu przesunaé $rubokret w Kierunku -A-.

o  Wyjaé szkio.

S/43/30

e W i¢ nowe szklo lusterka. Przedtem pierécie ustal tjacy

-E- obrécié, az kotki -D- zostang odkryte. Szkio nalozy¢ tak,

zeby kotki mocujace -D- weszly w wycigcie -C-. . Vflykrecigf 2 wkrety mocujace kieszen, wyczepic z tylu, unies¢
e Docisngé szklo i przesunaé piersciers ustalajgcy przy pomocy kieszeri | wyja¢ z dolnych zaczepéw mocujacych.

$rubokreta w kierunku -B-, co zabezpiecza szkio lusterka. e W samochodach 2 lusterkiom zewngtrznym regulowanym

| . . I elektrycznie podwazy¢ wigcznik malym $rubokrgtem i wyjaé

Il::;e:. Sprawdzi¢ prawidlowe osadzenie i dziatanie szkla wtyczke wielostykowg

Demontaz i montaz poszycia
wewnetrznego drzwi

Demontaz do 12/86

o Zdjaé wewnetrzng ostone [usterka zewngtrznego. W przypa-
dku lusterka regulowanego mechanicznie od wewnatiz od-
kreci¢ przedtem nakretke okragta, patrz str. 187.

S/43/31 T

o Odigczy€ recznie poszycie drzwi w miejscach zamocowania
-strzatki-. Odciagnaé przy tym poszycie od ramy drzwi
w miejscach mc i iskéw. Dla ulatwienia mozna
korzystaé z szerokiej szpachli plastykowej lub drewnianej.

e Podwazy¢ za$lepke -D- na korbce podnoszenia szyby -E-.
W tym celu wiozy¢ maly §rubokret w boczne wyciecie.
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Montaz

e Wymieni¢ uszkodzone zaciski. Nowe zaciski wiozy¢ w spre-
zyste obejmy poszycia, patrz rys. S/43/31.

o Przylozy¢ poszycie. Jesli wystepuje, zamontowacd wiacznik
elektrycznie regul go lusterka ¢ go i pod-
faczy¢ wiyczke wielostykowa.

Sprawdzié prawidiowe osadzenie zaciskéw w obejmach
Poszycie ustawi¢ tak, zeby zaciski znajdowaly si¢ przy
otworach w ramie_drzwi i wcisnaé diofimi poszycie.

o Zaczepi¢ u dotu kieszen, osadzi¢ z tytu i przykrecié u géry

dwoma wkretami mocujacymi.

Zamontowa¢ korbke podnoszenia szyby, wlozyé podkladke

skierowang wybrzuszeniem do ramy drzwi. Korbke nasunaé

na oéke tak, zeby przy knigtym oknie i byla

skosnie do géry i do przodu

. Przykrecué korbke $rubg z rowkiem krzyzowym. Jedli jest do
yspozycji $rodek zab jacy, posmarowaé przedtem

$rube tym $rodkiem.

Przylozy€ i weisnaé keiukiem plastykows za$lepke.

Wiozy¢ i przykrecié ostong klamki.

Wiozy¢ i przykreci¢ gniazdo kiamki.

Weisngé wewnetrzng ostone lusterka zewnetrznego. Jesli

byta demontowana, wkreci¢ okragly nakretke.

Samochody od 1/87
Demontaz

0d 1/87 w miejsce zaciskéw do mocowania poszycia stosowane

53 wkrety.

o Zdjat gtrzng ostong ) znego. W przypa-
dku lusterka regulowanego mechanicznie od wewnatrz od-
kreci¢ przedtem nakretke okragly, patrz str. 187.

-
b1 i
si67-43-9

o Wykreci¢ wkret mocujacy poszycie za wewngtrzng oslong
lusterka zewngtrznego.

¢ Odkreci¢ i zdja¢ korbke podnoénika szyby, patrz rys.

F/43/104S na str. 188.

ﬁj—

Podwazy¢ $rubokretem i zdjqé plastykowa ostong podiokiet-
nika.

Wykreci¢ wszystkie wkrety -strzatki- poszycia drzwi, zdjgé

[ ]
oslony. Przy drzwiach przednich zdemontowat kieszefi.

e Przy demontazu poszycia drzwi tylnych wyjac popielniczke
i dodatkowo wykrecié 2 wkrety.

e Odciagna¢ u dotu poszycie od ramy drzwi, docisngé w gére
i odtaczy¢ przy gémej krawedzi .

Montaz

e Przytozyé poszycie i przykrecié 2 wkrgtami po lewej i prawej
stronie. Jesli s zainstalowane, zamontowac wlacznik luster-
ka zewnegtrznego sterowanego elektrycznie i podigczyé wty-
czke wielostykowa.

e Przy drzwiach przednich przykrecié kieszeit czterema wkreta-
mi.

e Zamontowa¢ korbkg podnoszenia szyby, wlozyé podkladke
skierowana wybrzuszeniem do ramy drzwi. Korbke nasungé
na oske tak, zeby przy zamknigtym oknie ustawiona byla
skoénie do géry i do przodu.

o Przykrgci¢ korbke $rubg z rowkiem krzyzowym. Jeéh ;est do
dyspozycji $rodek zab Y. P p
$rube tym $rodkiem,

e Whkreci¢ wkrgty mocujgce klamke, weisnaé plastykowa osto-
ne.

e Zamontowa¢ i dokrgcié gniazdo klamki. Przy drzwiach
tylnych wkrecié dodatkowo dwa wkrety za popielniczka
i zamontowaé popielniczke.

o Wecisngt wewngtrzng ostong lusterka zewnegtrznego. Ewen-
tualnie wkrecié nakretke okragta.

o Wkreci¢ pozostate wkrety.

e Nalozy¢ i weisnaé kciukiem plastykowe ostony korbki pod-

noszenia szyby i podiokietnika,
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Demontaz i montaz klamki
wewnetrznej

Demontaz
® Zdemontowaé poszycie wewnetrzne drzwi.

e Ostroznie odlaczyé folig uszczelniajacq w poblizu klamki
i ciggien. Uwaga: Folia latwo sie rozrywa.

Sj4t/1a

o Wykrecié 2 wkrety -L-, odchylié u dotu klamke na zewnatrz
i wyjacé u gory z zaczepow.

® Podwazy¢ zaciski ciegien -N/K- i wyjac z ramy drzwi.

o Odtaczy¢ ciegna z tylu klamki -gorna czesé rysunku-. Naj-
pierw odlaczyé ciggno -K- klamki wewnetrznej, nastepnie
ciggno -N- uruchamiania zamka.

e Wyjat klamke z dodatkowa folig ochronng.
Montaz

e Podiaczyé ciggna z tytu klamki w kolejnosci odwrotnej do
demontazu.

®  Zaczepic u gory klamke w ramie drzwi i przykrecic u dotu, nie
zapominajac o dodatkowej folii ochronnej.

180

e Wecisna¢ zaciski ciegien w rame drzwi.

o Naklei¢ starannie bez zmarszczer folig uszczelniajacy po-
szycia drzwi przy uzyciu tasmy obustronnie klejacej na
wyciecie drzwi. Naklejenie uszczelnienia jest niezbedne,
W przeciwnym razie w samochodzie beda przeciagi. Pek-
nigcia folii naprawi¢ szerokg ta$ma klejaca.

® Zamontowa¢ poszycie drzwi.

Szyba przednia

Szyba przednia, jak réwniez szyba tylna i tylne szyby boczne sq
wklejone bezposrednio w kolnierze otworéw okiennych. Dzigki
temu uzyskano wigksza wytrzymalosé i skuteczniejsze uszczel-
nienie przed wnikianiem wody do wnetrza. Takie polaczenie
zmnigjsza jednoczesnie opér powietrza i ciezar, Jednak do
wymiany szyby, obok réznych narzedzi specjalnych, potrzebne
jest pewne doéwiadczenie. Z tego wzgleju prace te powinien
wykonaé warsztat.

Demontaz i montaz szyby drzwi
Demontaz

e Wymontowaé poszycie wewnetrzne drzwi.

®  Zdjat ostroznie folig ochronng u géry i u dotu. Uwaga: Folia

latwo sig rozrywa. Dolng czeé¢ odchylic do gbry i umocowat
do ramy drzwi,

Sla2/14 T

o Wykreci¢ $rube -E- i wyjaé zacisk -C- z prowadnicy szyby.
-A/B- i -D/F: uszczelki szyby drzwi przednich.

PR




o Opusci¢ szybe, az beda widoczne w dole wyciecia drzwi
przegubowe potaczenia prowadnicy szyby z mechanizmem
podnoszenia. Rozlgczyé srubokre potaczenia bo-
we i opuscit szybe do dolnej krawedzi drzwi.

5142113 qf

stazs2t

o Odigczy¢ gume tylnej prowadnicy szyby. Zaleznie od modelu
samochodu nalezy przy tym zdemontowaé lusterko zewngt-
rzne i poluzowaé polgczenie listwy ozdobnej. Zdjaé plasyko-
wa prowadnice szyby z dolnej ramy okna, rozpoczynajac od
przedniego tr6jkata szyby.

o Wyjac szybe w gbre zramy okna. Uwaga: Nie uszkodzié przy
tym aluminiowych prowadnic.

Montaz

Wstawié od gory szybe w drzwi.

Kuliste czopy mechanizmu podnoszenia wcisnaé w $lizgi
Z tworzywa sztucznego.

o Zatozyé uszczelke szyby wzgl. prowadnice z tworzywa
sztucznego w rame okna i zamontowaé lusterko, jesli bylo
demontowane.

o Unies¢ szybg i umocowaé prowadnice szyby zaciskami
i $rubami. Przy tym §ruby mocujace w podiuznym otworze
dokreci¢ tak, zeby szyba w kierunku wzdtuznym miata luz
przynajmniej 5 mm.

o Przyklei¢ bez zmarszczen folie ochronna. Miejsca peknigte
naprawic szeroka tasma klejaca. Uwaga: Jesli folia ochron-
na nie bedzie prawidiowo uszczelniata, moga byé przeciagi
w samochodzie. Zwrécié uwage na prawidtowe potozenie
oslon dolnych szczelin odpowietrzajacych.

e Zamontowaé poszycie wewnetrzne drzwi.

Demontaz i montaz podnos$nika

szyby

Demontaz

e Zdemontowad poszycie wewngtrzne drzwi i oderwaé folie
ochronng w miejscach zapewniajacych dostep do mechaniz-
mu.

*

Opuscié korbka szybe, odlaczyé i opuscié w dot, patrz str.
190

Rozwierci¢ 4 nity mocujace -C- przy lozysku korbki.

W przednich drzwiach -A- rozwiercié dodatkowo 2 nity -D-
przy prowadnicy szyby. B - drawi tylne.

Wyja¢ mechanizm podnoszenia szyby przez dolne wycigcie
drzwi.

Montaz

o Wiozyé mechanizm podnoszenia przez dolne wycigcie drzwi,

Zamocowaé . ulozyskowanie korbki czterema  nitami.
W drzwiach przednich umocowa¢ prowadnice szyby dwoma
nitami kotpakowymi, Uwaga: Potrzebne s3 do tego specjal-
ne szczypce i odpowiednie nity kotpakowe (mozna za-
stosowa¢ blachowkrety).

Slizgi z tworzywa sztucznego prowadnicy unoszacej szybe
i czopy kuliste ustawi¢ wzgledem siebie i docisnaé w celu
potaczenia.

Umocowac foli¢ ochronna 1 zamontowaé poszycie wewnet-
rzne drzwi.
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Demontaz i montaz wkiadu zamka

Demontaz

® Zdja¢ poszycie wewngtrzne drawi.
e Oderwat folie ochronng nad wkladem zamka.

Demontaz i montaz zamka drzwi

Demontaz

® Zdemontowaé wewnetrzne poszycie drzwi.

® Oderwat folig ochronng w miejscach umotzliwiajacych do-
step.
e Zdemc ¢ klamke etrzng.

Sjujis

o Wyciagnaé do przodu klamrg mocujacq, poruszajac jq w gére
iw dét

o Wysungé nieco wkiad zamka z drzwi, obréci¢ w gére
iodigezy¢ szczypcami diwig ig ztworzya go -8- od
ciggna -D-.

o  Wyjaé wkiad zamka z otwory drzwi.

Montaz

Uwaga: Nowy wklad zamka jest dostarczany wprawdzie z dwi-

gniq plastykowg, ale bez tulejki - 8-, Dlatego weisnaé szczypcami

nowa tulejke w diwignie lub przetozyé starg diwignie i zabez-

pieczyé jq pierécieni ezysty

o  Wprowadzié uko$nie wkiad zamka przez otwor w drzwiach.
Nasadzié diwignig z tworzywa sztucznego na ciegno i $cis-
naé szczypcami.

® Docisng¢ wkiad zamka do drzwi, zwracajac uwage na
prawidlowe ulozenie uszczelnienia.

® Nasungé i osadzié od przodu kiamre mocujacq. Uwaga:
Klamre nasungé az pod przedni wystep wkladu zamka.

® Przyklei¢ z powrotem starannie folig ochronng, w przeciwny
razie w samochodzie moze byé przewiew,

® Zamontowat wewnetrzne poszycie drzwi.
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o Wykreci¢ $rube mocujacy przediuzenie prowadnicy szyby
i wyjaé prowadnice z drzwi,

—
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|
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Slaifi¢

® Jedli jest zainstalowany, odiaczy¢ przewod elektyczny wig-
cznika sygnalizacji -H-.

® Wym ¢ ciggna laczace z klamkq gtrzng -C-
i wkiadem zamka -D-. W tym celu 2djaé zaciski fgczace -J-.




Demontaz i montaz pokrywy tylnej
Demontaz

e Odczepi¢ oslong bagaznika z lewej i prawej strony, pocigg-
naé do tylu i wyjac.

¢ Blokada central digczyt ke wielostykowq od sil-

niczka rygluja dn;vi,' ‘Iac'zyé ciggno ryglujgce. Wy-
kreci¢ 3 $ruby mocujace -strzalki-, wyjaé silniczek.

o Wykrgcié $ruby mocujace -E- i wyja¢ zamek z ciggnami
-strzatki-

Montas o Otworzyé pokrywe tying i odlaczyé poszycie. W tym celu

wprowadzi¢ migdzy poszycie i pokrywe Srubokret o szeroko-

o Osadzi¢ zamek drzwn z clegnaml -s1rzalk|- ustawi¢ wzgle- éci rownej wysokosci zacisku. W ten sposéb wyciaga sie

dem ow w d h i przykre 2acisk o jeden zabek Dla uniknigcia uszkodzenia lakieru na
o Umocowat zaciskami ciggna laczgce do zamka drzwi. ostrze Srubokretu nalozy¢ czystq szmatke. Tak uniesé wszyst-

. - . N " L kie zaciski z wyjatkiem oznaczonych -A-. Nastgpnie wyciag-
b ¢ przewtd w sygnalizaci. ngé catkowicie zaciski przy pomocy $rubokreta. Wiedy
e 2 ¢ klamke gtrzna. odciagnaé _nieco poszycie przy dqlngj krawed;i od pokryyvy

Blokada cemralna Haczyé ciggna do silniczka ryglujace- i unies o jeden zabek gérne zaciski -A-. Wy;qé calkowicie
¢ go, przykrecié il pod; Vo wgPodlaczyé y ryg ‘:‘vlt?al o- $rubokretem gorne zaciski i wyjaé poszycle

stykowg. 0Oznak ¢ taSma i odlg y olekt-
. 2 M " ie prowadnicy szyby w szynie mo- ryczne: ogrzewanej szyby tylne], bloksdy centralnej i elekt-

cujgcej i przykreclé recznie érubq

e Opusdcié korbkg szybe, wyregulowat przediuzenie prowad-
nicy szyby i zamocowa¢ tak, zeby szyba chodzita lekko i nie
zakleszczala sie.

o Przyklei¢ 2 powrotem folig, zwracajgc uwage na jej prawid-
fowe ulozenie. Rozerwana folie naprawn(: lub wymlemé na
nowy, % p ym razie w beda przeciagi.

o Z ¢ poszycie @

drzwi.

rycznego odryglowania pokrywy tyIne], wlaczmk sygnallza-
cyjny r tkowitego k ba-

gaznika. Uwaga: W tym celu w zaleznoécl od modelu
samochodu wymontowaé wigcznik oéwietlenia bagaznika,
patrz str. 234.

Sciagnaé oslong gumowa przewodow i wyciagnat wiazke
przewod6w z pokrywy tylnej.

Uwaga: Dia ulatwionego montazu uprzednio przywigzaé sznur

do wigzki przewodéw. Sznur ten pozostaje w pokrywie przy
wyjmowaniu.

o Podeprzet pokrywe tylng odpowiednig deskg i drewnianymi

podktadkami.
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e Wymontowaé oba podnodniki pokrywy. W tym celu pod-
wazyé $rubokretem klamry zabezpieczajgce i obrécié na
zewnatrz. Sciggnaé podnosnik ze $ruby z them kulistym.

®  Wyja¢ ostroznie zaslepki z dachu.
o Wykrecit z zawias6w nakretki mocujace i wyjaé z podkiad-
kami.

®  Wyjaé pokrywe tying.

Montaz

o  Osadzi¢ pokrywe tylng i razem z podkiadkami przykrecié do
zawiasOw.

e Podeprze¢ pokrywe.

e Nasadzi€¢ podnosniki na Sruby z thami kulistymi i wcisngé
klamry zabezpieczajace.

®  Przywigzaé sznur do wiazki przewodéw i przeciagnaé prze-
wody przez pokrywe tylng.

¢ Zamocowaé oslony gumowe i podigczy¢ wszystkie przewo-
dy zgodnie z wczesniejszymi oznaczeniami.

® Zamknaé i wyregulowac pokrywe tylng.

® Sprawdzi¢, czy pokrywa nie wystaje 2 tylu nad nadwoziem.
Pokrywa musi sie 2zbiegaé z powierzchnig nadwozia, W prze-
ciwnym wypadky otworzyé pokrywe, poluzowaé sworzer
2aczepu zamka i zamknac pokrywe. W ten sposob ustawia sig
prawidlowo sworzet) zaczepu, Nastepnie dokrecié sworzen,

e Sprawdzié, czy pokrywa nie wystaje u gory. Pokrywa musi
sig zbiegat z powierzchnig nadwozia, w razie potrzeby
poluzowac nakretki mocujgce zawiasy i przesungc odpowie-
dnio pokrywg. Zwrécié PrZy tym uwage na mniej wiecej
réwny odstep z bokéw. Nastepnie dokreci¢ nakretki mocuja-
ce.

e Zalozyé zaslepki w dachu.

® Przylozyé poszycie, ustawié wedlug otwor6w i wcisngé
keiukiem zaciski.

o Wiozyé pokrywe bagaznika i zamocowaé po bokach.

Demontaz i montaz zamka pokrywy
tylnej

Q et &

ze skodng czedcia tylng

Demontaz

o Zdemontowat Poszycie pokrywy tylnej, patrz ,,Demontaz

pokrywy tylnej

Sciagnaé pierscien zaciskowy -B- i wyjaé wklad zamka -C-.
Wykrecié 2 sruby -F- i wyjaé wspornik zamka -A-.
Wykrecié 3 éruby mocujace -D- i wyja¢ zamek -E-.

Jesli sg zainstalowane, wyjac wtyczke przy zamky i odiaczyé
ciggno blokady centralnej,

Montaz

® Wmontowaé zamek, ustawic wzgledem otworéw | przy-
krecié.

o Jesli wystepuja, podfaczyé ciegna blokady centralnej i prze-
wody elektryczne.

® Zalozyé i przykrecié wspornik.

o W otwér pokrywy wiozy¢é wkiad zamka i 2abezpieczy¢
pierécieniem 2aciskowym.,

® Ulozy¢ poszycie zgodnie z otworami i wcisnaé kciukiem
2aciski,




Demontaz i montaz siedzenia
przedniego

Demontaz

Przesuna¢ siedzenia catkiem do przodu.

Wykrecié z tytu 2 $ruby mocujace przy mechanizmie przesu-
wu siedzenia od strony wewnetrznej i 1 rubg od strony
zewnetiznej -strzalki-.

Cofngt siedzenie i wykrgcié po jednej Srubie z obu stron
mechanizmu przesuwu.

Odtaczyé siedzenie od podiogi i wyjat z

hod,

Montaz

Ustawi¢ siedzenie na podiodze tak, zeby przednie otwory
mechanizmu przesuwu pokrywaly sig z otworami podiogi
samochodu.

Wkreci¢ recznie Sruby mocujace.

Dokrecié momentem 30 Nm najpierw Srubg wewnetrzng,
potem zewnetrzng.

Przesunaé siedzenie do przodu, dokrgcié rgcznie Sruby
2 podkiadkami.

Dokregci¢ momentem 30 Nm najpierw $rubg wewnetrzng,
potem zewnetrzna,

Demontaz i montaz siedzen
tylnych

Demontaz

o Odkrecié boczne zawiasy -A-.

o W samochodach z dzielonym siedzeniem tylnym odkrgcié
zawias $rodkowy -B-. Uwaga: Jedli Sruby mocujace znaj-
duja sig pod wykladzing podiogowa, odciagnaé¢ czesci
siedzenia w bok od zawiasy $rodkowej.

Montaz

o W ié siedzeni iasy napl dzi¢ na otwory i przy-
krecié.

e Dzielone siedzenia przylozy¢é najpierw do zawiasy $rod-
kowej, zwracajac uwage na prawidlowe osadzenie tulejek.

e Ulozyé prawidlowo pasy bezpieczert

o Przykrecié zawiasy zewnegtrzne.
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Demontaz i montaz oparcia Samochéd z famana linig czesci tylnej
siedzen tylnych

Demontaz

Q hod ze skosng czes ia tylng
e Wymontowat siedzenie tylne.

Demontaz

e Odchyli¢ oparcie do przodu.

T slads |

i

e Wykreci¢ 3 éruby mocujace pod oparciem, Sq to $ruby
z gniazdem ,,Torx"". Do odkrecenia obu zewnetrznych $rub
potrzebny jest klucz do gniazd , Torx” T 50, a do éruby
$rodkowej kiucz T 40,

====;ﬁi

e Odkrecié oparcie z lewej i prawej strony od zawias6w -B-.
e Dzielone oparcie odkreci¢ dodatkowo od zawiasy $rodkowej

-A-.

Montaz

®  Przykrecié oparcie siedzenia tylnego do zawiasow zewnetrz-
nych i ewetualnie do zawiasy $rodkowej.

—

S187 - 40~ 29

o Wykrecic od strony bagaznika u géry na przegrodzie 3 nakre-
tki mocujace.

& Pociagnaé oparcie do przodu i wyjacé.

Montaz

e  Osadzié i ustawi¢ prawidiowo oparcie w $ciance tylnej.
® Przykrgcié od strony bagainika 3 nakretki mocujace.

o Wkrecit 3 éruby z gniazdem ,Torx” przy doinej krawedzi
oparcia tylnego,
® Zamontowat¢ siedzenie tylne.




OGRZEWANIE

W samochodzie FORD SIERRA w celu ogrzewania wnetrza
ca ciecz chtodzaca prowadzona jest przez wymiennik ciepta,
wieze powietrze doplywa przez nawietrznik do aluminiowych
plytek wymiennika ciepla i nagrzewa sig. Zaleznie od ustawienia
kiap w obudowie urzadzenia ogrzewajacego podgrzane powiet-
nze dociera przez poszczeg6lne nawiewniki i otwory do wnetrza
samochodu. Do zwigkszenia wydajnosci ogrzewania stuzy trzy-
stopniowa, elektryczna dmuchawa grzewcza.

Demontaz i montaz dzwigienek
regulacji, regulacja ciegien
Demontaz

¢ Odlaczy¢ przewdd masy od akumulatora,
o Odkreci¢ oslong kolumny kierownicy, patrz str. 233,

o Diwigienki reglacyjne ogrzewania i $wiezego powietrza
ustawi¢ w gérnym potozeniu.

o Zdemontowaé pokrywe obudowy tablicy rozdzielczej, patrz
str.231.

o Zdemontowaé doine ostony z lewej i prawej strony.

o Z lewej strony podné6ika odkrecié 2 ciegna Bowdena do
regulaciji ogrzewania -strzafki-. Przedtem zdjaé waz powietrz-
ny.

o Zdja¢ uchwyty diwigienek -A-, W razie potrzeby rozeprze¢
uchwyty malym $rubokretem.

o Odkrecié obudowe diwigienek -strzalki-, przesunaé i wyjaé
w d6t. Ewentualnie wyja¢ zarowke z oprawka.

Montaz

o Jefli jest zainstalowana, wiozyé do obudowy zaréwke
z oprawka.

e  Przykreci¢ u dolu ciggna Bowdena sterowania ogrzewaniem,

e Ustawi¢ obie d2wigienki regutacyjne w gémym polozeniu,
podiaczyé ciggna i zacisngé p Uwaga: U ianie
ciggien ogrzewania odbywa sig przy obudowie przez zacis-
nigcie pancerzy. Przesungé diwigienki z jednego skrajnego
potozenia w drugie i sprawdzi€, czy klapy ogrzewania
i regulacji przeptywu powi ierajg i ykaja si¢
catkowicie.

o Zmontowa¢ dolng oslone i boczne poszycia.

o Przykrgcié Srodkowa konsolg, natozy¢ za$lepki $rub.

o Zamontowa¢ pokrywe obudowy tablicy rozdzielczej.

e Zamontowat ostong kolumny kierownicy.

e Podiaczyé przewédd masy do akumulatora.
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Demontaz i montaz dmuchawy
Swiezego powietrza

Demontaz

o Odlgczy¢ przewdd masy od akumulatora,

e Zdjgé gume Iniajgcq komory powietrznej ze $cianki
czotowej

o Odigezy¢ wtyczke wielostykowa od opornika i odkreci¢
przew6d masy -strzalka-.
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o Odkrecié -strzatki- i wyjg¢é dmuchawe.

e Zdja¢ pokrywy. W tym celu podwazy¢ zaciski zabezpieczajy-
ce i odlgczy¢ Srubokretem klamry z tworzywa sztucznego.
Zdjaé kablak mocujgcy z opornikiem.

e Odlaczyé wtyczke od silnika | wyjaé z obudowy silnik
z wirnikami

Montaz

o Zamontawaé w obudowie k letny silnik z ik
0sadzi¢ opornik z kablgkiem i podigczyé przewody elektrycz-
ne do silnika.

o Ziozy¢ obie poléwki obudowy i zab yé ki

o Zamontowa¢ i przykrecié dmuchawe.

o Podiaczyé wtyczke do opomika i przykrecié przew6d masy.

e  Przykrecié ostong i zalozy¢ gume uszczelniajaca.

o Podlaczy¢ przewdd masy do akumulatora,




WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

Instalacja elektryczna samochodu FORD SIERRA jest instalacjg
pradu stalego o napieciu roboczym 12 V.Jako #rédio pradu
- elektrycznego stuzy alternator z urzadzeniem do regulacii napie-
cia i pradu fadowania, Zaletg pradnicy pradu zmiennego jest to,
e laduje ona akumulator juz przy predkosci obrotowej biegu
luzem silnika. Alternator otrzymuje naped od walu korbowego
silnika przez przektadnig z paskiem klinowym. Energia elektrycz-
na nie zuzyta przez odbiorniki plynie do akumulatora i jest tam
E magazynowana.

Najwazniejszymi odbiornikami energii elektrycznej s3:
Rozrusznik
Instalacja zaptonowa
Oswietlenie z kierunko:

.
L]
L[]
o Wycieraczki i spryskiwacze szyb
o Przyrzady
- o Sygnal diwigkowy
o Oéwietlenie wewngtrzne
e Silnik dmuchawy
|- o Wyposazenie dodatkowe: ogr; rie szyby tylnej, radio itd.
. Do oéwietlenia i kierunk kazow nalezg oba reflektory, przed-
nie kierunkowskazy, tylne kierunkowskazy, swiatla hamovyania,

tyine $wiatla pozycyjne i owietlenie tablicy rej yjnej.

Mechanizm wycierania szyb sklada sig z silnika, ciegien napedo-
wych i wycieraczek. Zbiorniczek cieczy myjacej w komorze
' silnikowej po-laczony jest wezykami z oboma dyszami sprys-
kiwaczy.

Do przyrzadéw naleza: szybko$ciomierz, wskaznik poziomu
paliwa, licznik kilometrow i lampki kontrolne ciénienia oleju,
fadowania akumulatora, $wiatet drogowych i kierunkowskazéw.

Instalacja zaptonowa sktada sig gtéwnie z cewki zaplonowej,
rozdzielacza, sterownika, przewoddw wysokiego napiecia i czte-
rech $wiec zaptonowych.

f Wazystkie bezpieczniki | przekazniki umieszczone sq w obudo-
wie pod pokrywa po lewej stronie w komorze silnikowe;.

Wskazowki dotyczace dodatkowego
montazu wyposazenia

Po wierceniu lub wycinaniu otworéw w nadwoziu musza byé
usuniete zadziory na krawedziach otworéw i migjsca te nalezy
polakierowa¢. Nieuniknione przy obrébce opitki nalezy cat-
kowicie usunaé 2z nadwozia. Przede wszystkim przykry¢ listwy
ozdobne w poblizu wierconych otworéw, zeby uniknaé osadze-
nia si¢ wirow miedzy lakierem i listwa, gdzie pod wplywem
czynnikéw atmosferycznych uleglyby szybkiej korozji i znisz-
czylyby iakier. :

Przy wszystkich pracach montazowych obejmujacych przewody
elektryczne nalezy zawsze odlaczy¢ przewéd masy akumulatora
samochodu, zeby zapobiec zwarciom w instalacji elektrycznej.

Przewody, ktére przy montazu wyposazenia dodatkowego mu-
szq by¢ utozone précz seryjnie instalowanych przewodéw,
nalezy w miare mozliwosci prowadzié wzdiuz poszczegdinych
wigzek z wykorzystaniemistniejacych opasek i oston gumowych.

W razie koniecznosci nalezy nowo ukladane przewody, w celu
wyeliminowania hataséw podczas jazdy i ocierania przewodéw,
dodatkowo mocowac taéma izolacyjna, masq plastyczna, opas-
kami itp. Nalezy zwréci¢ przy tym szczegbing uwage, zeby
migdzy przewodami hamulcowymi i utozenymi na stale przewo-
dami zachowana byta minimalne odlegto$¢ 10 mm, natomiast
migdzy przewodami hamulcowymi i przewo-dami, ktére drgaja
razem z silnikiem lub innymi elementami samo-chodu, byla
minimalna odlegto$¢ 25 mm.

Jesli s montowane dodatkowe odbiorniki elektryczne, nalezy
w kazdym wypadku sprawdzié, czy zwigkszone obcigzenie moze
ieszcze przejaé istniejacy alternator. W razie koniecznosci nalezy
zainstalowa¢ alternator o wigkszej mocy.
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Demontaz i montaz akumulatora

Demontaz
o Odfaczyé przewody akumulatora, najpierw przew6d masy.

ER/31/06/S

o Odkrecié nakiadke mocujaca. Przesunaé troche na zewnatrz
i wyjaé akumulator.

Montaz
o  Wstawié akumulator, przykrgcié nakladke mocujgca.

o Przewéd dodatm podlaczyé do b|eguna plusowego, nastep-
nie p d masy do b uj

tadowanie akumulatora

o Nigdy nie zwieraé biegunéw akumulatora. Przy zwarciu
akumulator nagrzewa si¢ i moze dojé¢ do jego uszkodzenia.
Nie zbliza¢ sig z otwartym ogniem. Elektrolit jest zracy i nie
moze si¢ dosta¢ do oczu, na skérg lub na ubranie. Jesli do
tego dojdzie, sptukaé go duzq ilodcig wody.

o Odigczy¢ od akumulatora przew6d dodatni i przewéd 1gczg-
¢y Z masa, najpierw przewdd masy.

e Przed tadowaniem sprawdzié poziom elektrolitu, w razie
potrzeby dola¢ destylowanej wody.

o Zamarznigty akumulator rozmrozi¢ przed ladowaniem,

o Wykrecié korki z akumulatora i potozy¢ je na otworach.
Zapobiegnie to rozpryskiwaniu si¢ elektrolitu na lakier, a po-
jace w procesie ia gazy bedq mogty swobodnie

sig ulatniad.

e Akumulator tadowaé tylko w dobrze przewietrzanym pomie-
szczeniu. Przy ladowaniu zamontowanego akumulatora po-
zostawi¢ otwartg maske.

e Przy fadowaniu normalnym prad tadowania wynosi okolo
10% pojemnosci akumulatora (w przypadku akumulatora
o pojemnoéci 45 Ah okolo 4,5 A).

o Potaczy¢ biegun dodatni akumulatora z biegunem dodatnim
urzadzenia do tadowania, a biegun ujemny odpowiednio
z biegunem ujemnym.

o Temperatura eletrolitu podczas tadowania nie moze prze-
kroczy€ 55° C. Jesli to nastapi, nalezy albo przerwaé proces
tadowania, albo zmniejszyé prad tadowania.

e tadowaé tak dlugo, az wszystkie ogniwa zaczng gwattownie
wydziela¢ gaz i az trzy przeprowadzone kolejno w odstepie
jednej godziny pomiary wykaza, ze cigzar wiasciwy elektro-
litu oraz napigcie przestaly rosnaé.
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o Urzadzeniem domowym tadowaé akumulator przez jeden
dzien.

o Akumulator wolno fadowat réwniez z pomocq urzadzeniado
tadowania szybkiego.

Uwaga: tadowanie szybkie akumulatora nie moze staé sig

nawykiem !Akumulatory nie uzywane przez dluzszy czas lub

nowe nie mogy by¢ poddawane szybkiemu ladowaniu.

e Po naladowaniu sprawdzi¢ poziom elektrolitu, w razie konie-
cznoéci dola¢ destylowanej wody.

o Sprawdzi¢ gestosc elektrolitu. Jesli wartos¢ uzyskana w jed-
nym z ogniw jest wyraznie nizsza od pozostatych (np.
5 ogniw wykazuje 1,26, a jedno ogniwo 1,18), oznacza to
uszkodzenie akumulatora i konieczno$é jego wymiany,

e Pozostawié akumulator do odgazowania przez okolo 20
min., wkreci¢ korki.

& Al

Uwaga: Silnik nie moze pr przy
akumulatorze, gdyz doprowadzi to do uszkodzenia i m-
stalacji elektrycznej

Akumulator roztadowuje sie
samoczynnie

Jedli istnieje podejrzenie uplywu pradu, sprawdzié¢ instalacje
elektryczng w nastgpdjacy sposéb.

tard

o Do sprawdzenia uzy¢

e Na amperomierzu (zakres pomiarowy 0-5 mA do 0-5 A)
ustawi¢ najwyizszy zakres pomiarowy. Odtaczyé przewdd
igczacy akumulator 2 masg. Migdzy zacisk ujemny akumula-
tora i przew6d masy wiaczyé amperomierz, dodatnie przyta-
cze amperomierza do pi du masy, a przy tacze ujemne
amperomierza do uj 2acisku aki

P

Uwaga: Sprawdzanie mozna przep przy uzy-
ciu lampki prébne) Jesli jednak lampka nie zapala si¢ migdzy
przewodem masy i ujemnym zaciskiem akumulatora, nalezy
zastosowac amperomierz,

o Wylac2yé wszystkie odbiorniki, odiaczyé przewody zegara,
jesli jest zainstalowany, zamkna¢ drzwi.

1ego akt latora.

e Zmniejsza¢ zakres pomiarowy amperomierza tak diugo, az
ukaze si¢ mozliwe do odczytania wskazanie (1-3 mA jest
dopuszczalne).

e Przez wyjmowanie bezpiecznikéw wylaczaé kolejno po-
szczegdine obwody. Jesli po przerwaniu ktérego$ obwodu
wskazowka amperomierza wréci do zera w tym obwodzie
nalezy szukaé #rédla uszkodzenia. Moga to powodowaé
skorodowane lub zameczyszczone styki, przetarte przewody,

p

gtrzne w iach.

o Jesli nie zostanie znalezione zadne uszkodzenie w obwo-
dach zabezpieczonych, to naley odlaczaé przewody urza-
dzer’ nie zabezpieczonych. Tymi urzadzeniami sa: alternator,
rozrusznik, urzadzenie zaptonows, przyrzady na tablicy roz-
dzielczej.

e Podlaczy¢ przewéd laczacy akumulator z masa.




Niedomagania akumulatora

Usterka

Przyczyna

Usuwanie niedomagania

- Zbyt niski poziom elektrolitu

o Nadmierne tadowanie, wyparowanie,
(szczegblnie latem)

Dolaé wody yl j do
go poziomu (przy naladowanym akumula—
torze)

Elektrolit wydobywa sig spod korkow

bad,

o Zbyt wysokie napigci

I Arid 1

W razie po-

Vi

o Zbyt wysoki poziom elektrolitu

tr;eby wymienié

Wyssa¢ nadmiar elektrolitu gumowg gru-
szkg

2z mala gesto$¢ elektrolitu

e Roztadowany akumulator
o Uszkodzony alternator

o 2warcie w instalacji

e Zbytrozciericzony elektrolit po biednej
obsludze

Natadowa¢ akumulator

Py dyik al n

P Y

, W razie
naprawu& {ub wymienié

Sprawdzi¢ instalacje elektryczng

Elektrolit doprowadzi¢ do wiasciwej ges-
tosci

Za wysoka gestoéé elektrolitu

o Dolewano kwasu

Elektrolit doprowadzié do wilasciwej ges-
tosci

Zbyt niska oddawana moc.
[ Silnie spada napigcie

e Rozladowany akumulator
e Za niskie napigcie ladowania

o Zaciski luzne lub utlenione

e Polgczenia masy: akumulator - silnik
- nadwozie jest niewlasciwe

e Zbyt silne samorozladowanie akumu-
latora z powodu zanieczyszczenia ele-
ktrolitu

o Moiliwosé zasuarczema (blaloszary na-

Naladowa¢é akumulator

Sprawdzi¢, w razie potrzeby wymieni¢
regulator napigcia

Oczyszcié zamskl, a dolng czesé pokryé
chronigcym przed k Do-
krecié §ruby mocujace.

Sprawdzi¢ potgczenia z masy, w razie
potrzeby zapewnié metaliczny kontakt lub
dokreci¢ $ruby mocujace

Wymieni¢ akumulator

tadowaé akumulatot malym pradem w ce-

lot na plytkach h i uiemnych)  iu rc
Jesli po kllkakrotnym fadowamu oddawa-
na moc bedzie nadal za niska, wymieni¢

3 akumulator
o Zuzyty akumulator wypadla czynna  Wymienié akumulator
masa plytek R
Siabe fadowanie akumulatora e Usterka al ora, regul napig- S dzi¢ al [
cia lub 2faczy naprawné lub wymlemé

o Luény pasek klinowy

Zamocowat prawidiowo przewody
Naprezyé lub wymlemé pasek klinowy

o Podiaczono zbyt wiele odbiorniké

Z ¢ wigk kumulator, ewen-
tuainie takze mekszy alternator

Ciagle nadmierne tadowanie

e Usterka regulatora napigcia fub alter-
natora

Wymieni¢ regulator napigcia wzgl. spraw-
dzi¢ alternator
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Wymiana bezpiecznikéw

Aby zapobiec zwarciom i uszkodzeniom wynikajgcym z przecig-
zenia przewodow i odbiornikéw w instalacji elektrycznej, po-
szczegdne obwody pradu chronione 53 bezpiecznikami. W sa-
mochodzie FORD SIERRA stosowane sq bezpieczniki odpowia-
dajace najno i hniki. S3 one wyposazone
w styki nozowe, co uniemozliwia stosowanie zwyklych bez-
piecznikéw uzywanych dotychczas.

Wszystkie zabezpieczenia umieszczone sq w jednej skrzynce

bezpiecznikéw, ktéra znajduje sig z lewej strony, z tylu komory

silnikowej

® Nacisna¢ do przodu przednia nakladke plastykowej pokrywy
i zdja¢ pokrywe.

ode
N

8

FEEEes s

S/33 /11

L

e Uszkodzony bezpiecznik rozpoznaje sig po przepalonych
wibknach topikowych.

e Przed wymiang bezpiecznika zawsze wylaczyé najpierw

odpowiedni odbiornik. Poszczegbine obwody pradu sg

przedstawione na wewnetrznej stronie pokrywy.

Wyja¢ uszkodzony bezpiecznik.

Wiozyt nowy bezpiecznik o takiej samej wartosci pradu
Znamionowego.

Wartoéé pradu ionowego b ika wybita jest na
grzbiecie uchwytu. Poza tym uchwyt ma kolor rozpoznaw-
czy, wediug ktérego mozna réwniez okredlié warto$¢ pradu
znamionowego.

Prad znamionowy/ampery Kolor rozpoznawczy

10 czerwony
15 niebieski
20 26ty
25 bezbarwny
30 zielony

o Dodatkowe bezpieczniki radia (przy radioodbiornikuy i elekt-
rycznej anteny (zabezpieczenie przewodu) znajduja sie za
tabiicg rozdzielcza.

o Jesli po kr6tkim czasie przepali sig nowo zatozony bezpiecz-
nik, nalezy sprawdzi¢ odpowiedni obwéd.
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Wykaz przekaznikéw i
bezpiecznikéw
Do 8/85

Przekazniki w skrzynce bezpiecznikow

Nr. Obwéd

| Blokada rozruchu przy automatycznej przektadni

]} Sygnat diwigkowy

1] Swiatta mijania

v Reflektor dodatkowy

v Reflektor przeciwmglowy

Vil Uruchamiany elektrycznie zamek pokrywy tylnej

Vit Regulacja czestotliwosci pracy wycieraczki
przedniej

VIH Spryskiwacze reflektoréw

IX Lampka ostrzegawcza zapigcia paséw
bezpieczeristwa

X Zamek kierownicy i stacyjki

X Regulacja czgstotliwosci pracy wycieraczki
tylnej

XN Oswietlenie wewnetrzne ze zwiokg

Xt Ogrzewana szyba tylne i lusterko zewnetrzne
Z automatycznym wylaczaniem

Przekazniki w komorze silnikowej

e Urzadzenie do podrzewania (silnik wysokoprezny)

o Czujnik obrotéw

Przekazniki pod tablica przyrzadéw (obok schowka na
rekawiczki)

e Uruchamianie cieptego silnika (silnik z wryskiem benzyny)
e Kontrola zaréwek

e Wskaznik ostrzegawczy

o Centralna biokada drzwi

Przekazniki przy wsporniku kolumny kierowniczej
® Kierunkowskazy, $wiatta awaryjne
Ogrzewane siedzenia przednie

Antena uruchamiana elektrycznie

L]
o Dodatkowy wentylator chtodnicy - Komora silnikowa
L ]
® Elektryczny podnosnik szyby

Przekazniki w dodatkowej skrzynce przekaznikéw

Dodatkowa skrzynka z przekaznikami znajduje sig w komorze
silnikowej po prawej stronie migdzy zamocowaniem kolumny
resorujacej i akumulatorem.

e Podgrzewacz rury ssacej

e Pradowy przekaznik unieruchamiajacy procesor zaplonowy
(ESC 1) i silnik skokowy

® Urzadzenie klimatyzacyjne, z bezpiecznikiem 15 A na przeka-

2niku.




_ Bezpisczniki

=

. |Ampery| Odbiornik

30 | Elektryczny podnosnik szyby

30 | Ogrzewana szyba tylna i lusterko zewngtrzne
10 | Silnik wycieraczki

30 | Nagrzewnica, wycieraczka szyby tylnej, sprys-|
kiwacz szyby

Spryskiwacze reflektoréw

15 | Sygnal dzwigkowy (przy kierownicy)

15 | Reflektor dodatkowy

10 | Zegar, wiacznik okresowej pracy wycieraczki
lampki sygnalizacyjne oszczgdnej jazdy, wskaznik
zamknigcia drzwi i przepalenia zarowek

9 15 | Kierunkowskazy, $wiatta hamowania i $wiattd
cofania

10 15 | Reflektor przeciwmglowy

1 30 | Elektrycznie uruchamiany zamek pokrywy tylnej
centralna blokada drzwi

12| 25 | Oéwietlenie podnézka, ogrzewane siedzenia
oSwietlenie wewnetrzne ze zwloka, o$wietlenig
bagaznika, zegar cyfrowy, zapalniczka, komputer
poktadowy, oéwietlenie lusterka do makijazu

13| 10 | Swiatla awaryjne, sygnat dzwigkowy (przy prze-|
taczniku wielofunkcyjnym)

14| 10 | Lewe Swiatlo drogowe

15 10 | Prawe $wiatlo drogowe

16§ 10 | Lewe $wiatto mijania

17| 10 | Prawe $wiatlo mijania

18| 10 |Lewe $wiatlo gabarytowe, owietlenie tablicy
rejestracyjnej, o$wietlenie przelacznikw, oswie-
tlenie komory silnikowej

19 10 | Os$wietlenie przetacznikow (reflektor i $wiatlg
przeciwmglowe), prawe Swiatlo gabarytowe
oéwietlenie schowka na rgkawiczki, o$wietlenie
przyrzadow

20| 25 | Dodatkowa dmuchawa chiodzaca - Komora sil-
nikowa

DG WA=
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Przekazniki w gtéwnej skrzynce bezpiecznikéw

Omaczenie | taczone obwody Omaczenie | taczone obwody
przekainika przekaznika

A Praca silnika ] Swiatlo dzienne

B Przekaznik pomochi- ] Wycieraczka reflekto-

czy $wiatla dziennego ow
lub tylne $wiatto prze-
ciwmglowe

C Sygnat diwigkowy I\ Qgrzewana szyba tylna

D Sterowanie silnika v Imiana czestotliwosci
pracy przediniej wycie-
raczki

E Tylne $wiatlo prze- Vi Qéwietlenie wewnet-

ciwmgiowe 1zne z¢ zwiokg

F Swiatlo mijania VIl | Urzadzenie  przeciw-
dziadziatajace  bloka-
dzie kot (ABS)

G Ogrzewane siedzenia vill Przekainik  czasowy
kick-down (przeklad-
nia automatyczna)

H Reflektor przeciw- X Zmiana czgstotiiwosci

mglowy Eiracv tylnej wycieracz-

I Zamek kierownicy i X Reflektor drogowy

stacyjki X Sterowanie silnikiem
X Blokada rozruchu przy
automatycznej przekia-
dni

0d 9/90
Gléwna skrzynka bezpiecznikow

Numer | Ampery | Zabezpieczany obwod
bezp.

1 15 | Lewe $wiatlo drogowe, lewy reflektor dodatkowy

2 15 | Prawe éwiatlo drogowe, prawy reflektor dodatkowy
3 75 | Lewe $wiatlo mijania

4 75 | Prawe $wiatlo mijania, regulator szerokoéci $wiatla
5 5 | Lewe $wiatlo gabarytowe

[ 5 | Prawe Swiatio gabarytowe

7 15 | Oéwietlenie przyrzadw, o$wietlenie tablicy rejestr.
8 ’

9

io

15 | Spryskiwacze reflektorow

10 75 | Oswietlenie wewngtrzne, zegar, centralna blokada, elexiryc
nie regulowane lusterko zewngtrzne

" 15 | Pompa paliwowa
12 10 | Swiatta awaryine, sygnalizacja przeciwwlamaniowa, central
na blokada

13 20 | Ogrzewane siedzenia przednie, zapalniczka
14 10 | Sygnat diwigkowy

15 15 | Silnk wycieraczki, pompka spryskiwaczy szyby
16 20 | Ogrzewana szyba tylna i lusterko zewngtrzne
17 15 | Reflektor przeciwmgielny

18 25 | Nagrzewnica

19 10 | Tylne éwiatlo przeciwmglowe

20 10 | Kierunkowskazy, $wiatlo cofania

2 75 | Swiatlo hamowania

22 4 | Obwody sterownicze, urzadzenia kontroine
23 20 | Pompa paliwowa

24 30 | Elektryczny podnodnik szyby

Nastepujace bezpieczniki dodatkowe znajduja sie na poszczegdl-
nych przewodach zasilajacych w zlaczu z zamknigciem bagneto-
wym;
Komputer pokiadowy:
1,0 amper (pod tablica przyrzadow)
Urzadzenie wiryskowe paliwa:
20 amperéw {w poblizu przekaZnika)
Elektrycznie uruchamiany zamek pokrywy tylnej:
1 amper (obok wiacznika zaplonu)
Radio, patrz str. 223.

Zabezpieczenie przewodu {prad znamionowy okoto 55 A), patrz str
25

Bezpieczniki dodatkowe pod tablica przyrzadéw
(na prawo obok obudowy ogrzewania)
Bezpieczniki dodatkowe
Numer bez- Ampery Kolor  Zabezpieczone
piecznika obwody
28 25 biaty Wentylator chlodnicy
Il
29 30 zZilony  Urzadzenie kiimatyza-
cyjne
30 20 oty Urzadzenie ABS
kil 30 zilony  Pompa | (urzadzenie
ABS)
R 15 oy Caujnik lembda” (ka-
talizator)
33 2% biaty Wentylator chiodnicy |
k) 30 zielony  Pompa Il (urzadzenie
ABS)
35 1 czarny  Modut EEC IV
36 10 czerwony  Modut kontrolny EGR
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9/85 - 8/90

Przekazniki w skrzynce bezpiecznikéw

Obwoéd pradu

Woline
Przekaznik pomocniczy $wiatta dziennego iub ty!
ne $wiatlo przeciwmglowe
Sygnat diwigkowy
Sterowanie silnikiem
Elektrycznie regulowane i ogrzewane lusterko ze.
wnetrzne
Swiatlo mijania
Ogrzewane siedzenia
Reflektor przeciwmglowy
Zamek kierownicy i stacyjki
Swiatlo dzienne
Wycieraczka reflektorow
Wolne
Zmiana czgstotliwosci pracy wycieraczki przedniej
Oswietlenie wewngtrzne ze zwioka
Urzadzenie 2apobiegajgce blokadzie k6 (ABS)
Przekaznik Czasowy , kick-down” {przekladnia au-
tomatyczna)
Pompa paliwowa (urzadzenie klimatyzacyjne)
Reflektory $wiatet drogowych
Sterowanie silnikiem
Blokada rozruchy Przy automatycznej przektadni

Przekazniki pod tablicy przyrzadéw
(po prawej stronie obok ogrzewania)

®  Sterowanie silnikiem

Urzadzenie Klimatyzacyjne

Dmuchawa chiodzaca (urzadzenie klimatyzacyjne)
Urzadzenie ulatwiajace rozruch ub urzadzenie klimatyzacyjne
Pompa (urzadzenie ABS)

Urzadzenie zapobiegajace blokadzie két (przekaznik gtéwny)

Przekaznik przy lewej $ciance w komorze silnikowej
o Uklad podgrzewajacy silnik (silnik wysokoprezny)
® Czujnik obnrotéw

Przekaznik przy wsporniku kolumny kisrowniczej
e Przerywacz kierunkowskazéw

Moduty udoty przy tablicy rozdzielczej (po stronie prawej)
e Uklad hamulcowy ABS

Urzadzenie wirysku paliwa

Dodatkowy uklad ostrzegawczy

Ogrzewana szyba przednia (czas)

Ogrzewana szyba przednia

Modut u dotu 2 lewej strony przy tablicy rozdzielczej
e Kontrola zar6wek
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Zabezpieczenia w gidéwnej skrzynce bezpiecznikéw

n Amp. Odbiornik

20 Swiatlo drogowe lewe, lewy reflektor dodatkowy
20 Swiatlo drogowe prawe, Prawy refiektor dodat.
kowy
10 Lewe $wiatlo mijania
10 Prawe $wiatlo mijania
10  Lewe $wiatlo gabarytowe
10 Prawe $wiatlo gabarytowe
15 Oswietlenie przyrzadéw, oswietlenie tablicy re-
jestr.
—  Wolny
30 Wycieraczka reflektoréw
20 Oswietlenie Wwewnetizne, zegar, centralna bloka
da, elektrycznie reguiowane lusterko zewngtrzng
20 Pompa paliwowa (urzadzenie klimatyzacyjne)
10  Swiatla awaryjne
30 Ogrzewane siedzenia przednie, zapalniczka
30 Sygnat diwigkowy
30  Silniczki wycieraczek, pompka spryskiwaczy
szyby
30 Ogrzewana szyba tylna i lusterko 2ewnetrzne
20  Reflektor przeciwmglowy
30 Nagrzewnica
15 Kierunkowskazy, $wiatio cofania
15 Swiatla hamowania
10 Obwody sterownicze, urzadzenia kontrolne
20 Elektryczny podnoénik szyby przedniej
30 Pompa paliwowa

W ~Nooaw N -

Bezp i pod tablicq przyrzads
(po prawej stronie obok ogrzewania)

Odbiornik

Pompa (uklad hamulcowy z ABS)
26ty | Czujnik , lambda” (katalizator)
Sterowania silnikiem (samocho
dyz katalizatorem)

Bezpi ik obok pr
® Procesor sterujacy zuzyciem (kolor czarnys 1 amper).

sterujacego zuzyciem




Alternator

Samoch6éd FORD SIERRA jest wyposazany w alternatory firm
«Bosch”, ,,Lucas” lub ,,Motorola”. Zaleznie od modelu i wypo-
sazenia moze by¢ zamontowany alternator 35 A do 70 A.
Rysunek przedstawia alternator f-my ,,Bosch”.

Afternator napedzany jest przez wat korbowy za pomocg paska
klinowego. Wirnik z uzwojeniem wzbudzenia obraca sie w nieru-
chomym uzwojeniu stojana z predkoscia przewyzszajacg dwu-
krotnie obroty silnika.

Przez szczotki weglowe i pierécienie Slizgowe prad plynie do
uzwojenia wzbudzenia. Tworzy sig przy tym pole magnetyczne,

Alternator f-my ,,Bosch”’

1 lad,

ktdrego p ia sig stale uzwojenia stojana.
Dzigki temu w uzwojeniu stojana powstaje prad zmienny.

Poniewaz akumulator mozna tadowat tylko pradem stalym, prad
zmienny przetwarzany jest na prad staly przez prostownik
z diodami. Regulator napiecia zmienia prad ladowania przez
wigczanie i wylaczanie pradu wzbudzenia, odpowiednio do
stanu natadowania akumulatora. Jednocze$nie regulator utrzy-
muje stale napigcie robocze okoto 14 V, niezaleznie od liczby
obrotéw.

Uwaga: W przeciwiefistwie do pradnicy pradu stalego alter-
nator nie moze p ¢ nigdy bez ak latora. Nie urucha-
mia¢ silnika bez akumulatora.

Tarcza wirnika

Podkladka

Kolo paska klinowego

Plytka z diodami

Przednia cz¢é¢ obudowy Ptytka mocujace

toiysko

Wimik
Pierécienie §lizgowe /

T

Regulator napigcia
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Demontaz i montaz alternatora

Demontaz

Odlaczyé przew6d masy od akumulatora.

o Odiaczy¢ wiyczke wielostykows z tylu alternatora. Przedtem
wyczepi¢ $rubokretem klamre zabezpieczajgca.

e Poluzowa¢ $ruby mocujace alternator.
e Odchyli¢ alternator w kierunku silnika i 2djaé pasek klinowy.
® Wykreci¢ $ruby mocujace i wyjaé alternator.

Montaz

Wstawié i przykrecié luzno alternator.
Zatozy¢ i naprezyé pasek klinowy.

® Najpierw dokrecié $rubg zaciskowg przy jarzmie regulacyj-
nym, nastepnie przedniq $rube i nakretke, a na koricu tylng
$rube i nakretke.

® Wiozy¢ wtyczke wielostykowa i 2abezpieczy¢ klamra.
e Podiaczyé przew6d masy do akumulatora.

Demontaz i montaz oraz naprezanie
paska klinowego

Demontaz

® Poluzowa¢ $ruby mocujace alternator.
®  Odchyli¢ alternator w kierunku silnika i zdjaé pasek klinowy.

Montaz

o Przed montazem sprawdzic pasek klinowy. Wymienia¢ pasek
zawsze, jedli jest postrzgpiony na powierzchniach roboczych
lub popekany.

Uwaga: W silniku wysokopreznym zainstalowany jest podwoj-

ny pasek klinowy. Przy wymianie zawsze zaklada¢ oba nowe

paski.

o Zalozyt pasek klinowy.

Napinanie

e Odciggnaé przy pomocy tyzki do opon alternator od silnika
i naprezyé w ten spos6b pasek klinowy.

e Sprawdzi¢ naprezenie paska klinowego specjalnym przy-
rzgdem -A-. Wymagane wartoéci dla nowego paska wynoszg
400 do 500 N, dia paska uzywanego 300 do 400 N (paski
podwdjne: 440 do 620 N wzgl. 300 do 400 N). Za uzywany
pasek uwaza sig taki, ktéry pracowat przynajmniej 10 minut.
Uwaga: Sprawdzanie przy pomocy przyrzadu przeprowa-
dza¢ tylko na zimnym pasku.

® Jedli nie dysponuije sig takim przyrzadem, wcisngé kciukiem
pasek klinowy migdzy kotami pasowymi posrodku najdtuz-
szego odcinka. Pasek moze sig ugiaé maksymalnie o 4 mm,
catkowity luz musi wynosi¢ okolo 10 mm, w przeciwnym
razie naprezyé pasek.

o Dokreci€ $rubg zaciskowg jarzma regulacyjnego i jeszcze raz
sprawdzi¢ naprezenie paska klinowego.

o Dokrecic najpierw przednig, nastepnie tylng érubg mocujacq
alternator.




Demontaz i montaz oraz naprezanie
paska wieloklinowego

1 - Wspornik
2 - Alternator
3 - Pompa zespotu wspomagajacego
4 - Sruba z Ibem szesciokatnym M8x50
§ - Pompa cieczy chiodzqce;j
7 - Sruba z tbem szesciokatnym M8x130
8 - Sruba 2 Ibem szesciokqtnym M10x25
9 - Nakrgtka samozabezpieczajaca

10 - Podkiadka

11 - Podktadka

12 - Mechanizm napinajgcy z rolka

13 - $ruba z gniazdem 8-katnym

14 - Pasek wieloklinowy

18 - Kolo pasowe

Demontaz

o Poluzowat pasek klinowy. W tym celu nalozyé nasadke
kiucza na $rubg -strzatka- rolki napinajace i obrécié nieco
w prawo.

o Zdjgé pasek klinowy i obrécié wolno z powrotem mechanizm
napinajacy.

Montaz

"o Natozy¢ pasek kiinowy z pominieciem pompy cieczy chio-
dzacej. >

o Obrécié w prawo rolke napinajaca i zatozyé pasek na koto
pompy cieczy chiodzacej.

o Obrécié powoli mechanizm napinajacy w przeciwnym kie-
P funku. Pasek wieloklinowy utrzymywany jest zawsze przez
mechanizm w jednakowym naprezeniu.

® Sprawdzi¢ prawidlowosé osad:

ia paska wielokli go
na wszystkich kotach pasowych.

Wymiana i sprawdzanie szczotek
weglowych i regulatora napiecia
alernatora

Szczotki weglowe nalezy sprawdzaé po przebiegu 60000 km
w ramach obstugi.

Alternator f-my ,,Bosch’’

Demontaz

e Demontaz mozliwy jest przy zamontc 1 rze

o Odfaczyé przew6d masy akumulatora.

1=

si3ns

o Odkrecié i wyjaé regulator napigcia z tyinej strony alternatora
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o Dlugosé nowych szczotek 10 mm, zuzycie graniczné 5 mm,

e Ewentualnie odlutowaé przylacza plecione i wymieni¢
szczotki.

Montaz

Alternator f-my ,.Lucas”

Demontaz

o Demontaz jest mozliwy réwniez przy zamontowanym alter-

natorze.

Uwaga: Szczotki i regulator napigcia moga by¢ réwniez demon-
towane oddzielnie. |

o Odfaczyé przew6d masy od akumulatora.
o Wyjat wtyczke wielostykowa 2 alternatora,
o Odkrecié tylng pokrywe, 2 Sruby w $rodku pokrywy.

ER/31/21

o Odtaczyé regulator -D-, poluzowaé lacznik -B-. Odkreci¢

$rubg mocujac -E-, nie zgubié przy tym elementu dystan-
sowego -C- z tworzywa sz Wyjat |

Si3119 T
e Wiozyé nowe szczotki weglowe -A- oraz sprezyny -B-
w szczotko- trzy -C- i przyl ¢ przylacza.
o Abyprzy| iu nowych k cyna nie podchodzit ER/31/22
wazdluz przewodu plecionego, chwycié przewéd szczypcami.
o Wrazie rozlania sig cyny przew6d stalby sig sztywny i szczot- o Wykrecié érube mocujaca -strzatka- szczotek i wyjaé szczotki
ka nie nadawataby si¢ do uzytku. ze szczotkotrzymaczg. Szczotk[ musza mie¢ dlugo$é mini-
o Woivkizolacyjny przewodu musi by€ zaciénity obok miejs- um © mm, w przeciwnym razie wyminic.
cal ia istniejacy .
. . . . Montaz
e Po zamontowaniu sprawdzi€, czy szczotki przesuwajq sie
swobodnie w szczotkotrzymaczu. Wilozy¢ i przykrecié szczotki w szczotkotrzymaczu.
e Z ¢ i dokreci¢ regulator g Z &i przykrecié i igcia, nie zapominaja
o Podigczyé przewéd masy do akumul o el ie dy ym. Podigczy¢ przewéd, ¢
nakiadke taczaca.

Przykreci¢ tying pokrywe.

o Wilozy¢ wiyczke wielostykowa.

Podigczyé przew6d masy do akumulatora




Alternator f-my ,,Motorola”

Demontaz

o Demontaz jest mozliwy przy zamontowanym alternatorze.
o Oditaczy¢ przew6d masy od akumulatora.
o Wyjaé wiyczke wielostykowq z alternatora.

Alternator 30 A/45 A

Alternator 55 A/70 A

Lj31j48 L)

o Odkreci¢ regulator -A-, odigczyé dwa przewody -strzatki-
i wykrecié §rubg mocujacq szczotkotrzymacza.

o Obrécié ostroznie szczotkotrzymacz na zewnatrz, zeby szczo-
tki nie zostaly uszkodzone.

MA/31/17 L

MA/31/18 |
o Odkrecié regulator -A-, odigczyé dwa przewody -strzatki-.
MA/31/16 T

o Wykrecié $rubg jaca szczotkotrzy

o Szczotki weglowe -A- muszg mie¢ dlugo$¢ minimum 4 mm.
e W razie konieczno$ci odlutowaé szczotki -B- i wyjaé je.

Montaz

e Zamontowaé nowe szczotki weglowe w szczotkotrzymaczu
i dolutowaé podiaczenia.

2, PR % .

e Z i (- 2C2(

Podiaczyé przew6d do regulatora napigcia i przykrecié regu-
lator.
o Wlozyt wiyczke wielostykowg w al

Pk &

o Podigczyé p 6d masy do ak I
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Niedomagania alternatora

Usterka Przyczyna Usuwanie
Lampka !(on‘tlolna‘ ) o Przepalona zaréwka Wymieni¢
fadowania nie pali sig ® Rozladowany akumulator Natadowac

przy wigczonym zaplonie

o Przerwa w obwodzie miedzy
alternatorem, stacyjka i lamka,
i lampkq kontrolng

® Nie podiaczona wtyczka migdzy
Plyta przekaznika i alternatorem

e Szczotki nie przylegaja do
pierécienia $lizgowego

T

e Przepalone uzwojenie

Sprawdzi¢ woltomierzem zgodnie ze sche-
matem elektrycznym

Skontrolowat, ewentualnie wymienié¢ wtyczke

Sprawdzi¢, czy szczotki przesuwajq si¢ swobodnie
przesuwajq si¢ swobodnie i €2y nie osiggnely mini-
malnej diugosci 5 mm

w alternatorze

Wymienié¢ wirnik

Lampka kontrolna
fadowania nie gasnie po
po zwigkszeniu
obrotéw

e Uszkodzony regulator

e Polaczenie migdzy alternatorem i
lampkakontrolng ma przebicie na masg

Sprawdzi¢ regulator
Wymienié regulator

Wymieni¢ wigzke przewodéw

Lampka kontrolna
fadowania pali sig przy
taczonym zaplonie

o Zwarcie diody dodatniej

Sprawdzié¢ diody
Wymieni¢ ptytke z diodami
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Rozrusznik

Rozrusznik f-my ,,Bosch”

Zaciski przylaczowe

Sruba mocujaca
wigcznika elektromagnetycznego Korpus stojana Obudowa komutatora

Szczotka weglowa

Sprezyna s2czotki

Komutator

Wirnik

Naped zebnika z mechanizmem wolnego kota

L/26/33

Demontaz i montaz rozrusznika

Uwaga: W samochodach z katalizatorem moze si¢ zdarzy¢, ze
7 powodu wysokiej temperatury stopi si¢ wtyczka wiacznika
elektromagnetycznego rozrusznika. W takim wypadku musi by¢
zamontowany nowy przew6d o wigkszej odpornosci na wysokie
temperatury (nr cze$ci zamiennej 6182291). W tym celu od-
laczyé przewod masy akumulatora | zamocowaé przewod w wy-
starczajacej odlegtoséci od ukladu wydechowego.

Demontaz
o Odlaczyé przewdd masy od akumulatora,
o Uniesé i podeprzeé przéd samochodu, patrz str. 249.

¢ Odigczyt od rozrusznika gléwny (czerwony) przewod zasila-
jacy.
o Odigczyé przewod od wigcznika elektromagnetyeznego -B-.

Montaz

Opusci¢ samochéd.

o Wykrecié 3 $ruby mocujace-A- rozrusznika i wyjac go dotem.

o Wstawi¢ od dolu i przykrecié rozrusznik.

o Nasunaé przew6d do wigcznika magnetycznego, podigczyé
gléwny przewdd zasilajacy.

Podtaczyé przewéd masy do akumulatora.
Sprawdzié dziatanie rozrusznika.
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Niedomagania rozrusznika

Jeslirozrusznik nie obraca sig, nalezy w pierwszym rzedzie spraw
dzi€, czy na zacisku 50 wigcznika elektromagnetycznego (prze-
wod sterujacy, czarno-czerwony) jest minimalne napiecie 8 V,
potizebne do wysunigcia zgbnika. Jezeli napigcie nie osiaga tej
warto$ci, nalezy sprawdzi¢ wedtug schematu przewody nalezace
do obwodu elektrycznego rozrusznika. Czy rozrusznik zadziata
przy pelnym napieciu akumulatora, mozna sprawdzi¢ w na-

e Nie wigczaé biegu, zapton wiaczony.
e Przewodem (minimalny przekrdj 4 mm?) zmostkowat zaciski
30 i 50 na rozruszniku, patrz réwniez schemat elektryczny.

Jesli teraz rozrusznik wzebia sig bez probleméw, to usterka tkwi
w przewodach zasilajgcych rozrusznika. Jedli rozrusznik nie
dziata,musi by¢ sprawdzony w stanie wymontowanym.

Warunek do spetnienia: Przytacza przewodow i przewod
masy nie moga by¢ luzne i utlenione.

stepujacy sposéb:

Usterka Przyczyna Usuwanie
Rozrusznik nie e Rozladowany akumulator Natadowa¢ akumulator
obraqal si¢ po wiaczeniu e Zmostkowaé zaciski 30 i 50 rozrusz- Usunaé przerwe, wymienié uszkodzone czesei
stacyjki
vl nika. Rozrusznik zaczyna sie obracaé.
Uszkodzony przewéd 50 do stacyjki,
uszkodzona stacyjka.
e Przerwany przewéd lub przylacze ma-, Sprawdzi¢ przewdd i przylacze akumulatora. 2Zmie-
sy rozladowany akumulator rzy¢ napigcie akumulatora, w razie potrzeby natadowa¢
o Niewystarczajacy przeplyw pradu z Oczyécié czopy i zaciski akumulatora.
z powodu luznych lub utlenionych Przywrécié wiasciwe potaczenie migdzy akumulato-
przylaczy rem, rozrusznikiem | masa.
o Brak napigcia na zacisku 50 (wlacznik Przerwany przew6d
elektromagnetyczny) Uszkodzona stacyjka
Rozrus;nik obraca siq zbyt o Rozladowany akumulator Natadowaé akumulator
“.’|°|.’|:° I nie uruchamia ® Wsilniku brak oleju zimowego lub Wia¢ olej wielosezonowy
siinika wielosezonowego
o Niewystarczajacy przeplyw pradu z Oczyscié czopy i zaciski akumulatora oraz przylgcza
powodu luznych lub utlenionych rozrusznika, dokreci¢ przylacza
przylaczy
. & Szczotki nie przylegajg do komutatora, Sprawdzi¢, oczysci¢ wzgl. wymienié szczotki,
zakleszczajq sig w prowadnicach, sg Sprawdzié prowadnice
3 zuzyte, ztamane, zaolejone lub
zabrudzone
® Niewlaéciwy odstep miedzy szczotka- Wymieni¢ szczotki i oczyécié szczotkotrzymacze
mii komutatorem
® Wyzlobiony lub nadpalony i zanie- Przetoczyé komutator lub wymieni¢ wirnik
czyszczony komutator
o Brak napigcia na zacisku 50 (min. 8v) Sprawdzi¢ stacyike lub wigcznik elektromagnetyczny
Wybite fozysko Sprawdzié fozysko ewentualnie wymieni¢
Uszkodzony wigcznik elektromagne- Wymieni¢ wiacznik
czny
Rozrusznik zazgbia sig ® Uszkodzony mechanizm zgbnika Wymieni¢ mechanizm zgbnika
idziala, silnik nie obraca si - i ; p
lub obraca sig tylko sk okamel Zanieczyszczony zebnik Oczyscié zebnik
o Uszkodzony wieniec zgbaty na kole Naprawi¢ wieniec zgbaty, w razie potrzeby wymienié
zamachowym kolo zamachowe
Mechanizm zgbnika nie e Zanieczyszczony lub uszkodzony Oczyécic lub wymieni¢ mechanizm zebnika
rozlacza sie mechanizm zebnika lub wielowypust-
Srubowy
e Uszkodzony wiacznik elektromagnety- Wymienié¢ wiacznik elektromagnetyczny
czny
e Oslabiona lub ztamana sprezyna Wymieni¢ sprezyne zwrotng
2wrotna
Rozusznik obraca sig dalej e Zawieszony wigcznik elektromagnety- Natychmiast wylaczy¢ zapton
po zwanieniu kiuczyka czny, nie rozlgcza Wymieni¢ wigcznik
stacyjki e Kluczyk stacyjki nie wytacza Natychmiast odiaczyé akumulator, wymienié stacyjke
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OBStUGA WYPOSAZENIA ELEKTRYCZNEGO

Sprawdzanie akumulatora

W przypadku akumulatora nie wymagajacego obstugi
- na takim ak latorze umi y jest odpowiedni
napis - przy eksploatacji w normalnych warunkach nie
jest wymagane sprawdzanie w ciagu 4 pierwszych lat

lub do przebiegu 100000 km.

Sprawdzanie poziomu elektrolitu

Uwaga: Nie oswietla¢ akumulatora otwartym ptomieniem. Nie-
bezpieczeristwo wybuchu!

Poziom elektrolitu powinien sigga¢ 6 mm nad plytkami i ich
separatorami. Jesli s naniesione znaki poziomu elektrolitu,
nalezy sig nimi kierowaé. Do uzupelniania stosowaé tylko
wode destylowana.

o Elektrolit przekraczajacy ustalony poziom moze sig wylewaé
z akumulatora przy silnym tadowaniu (diuzsza jazda
w dzierl). Zbyt niski poziom elektrolitu powoduje zmnigj-
szenie Zywotnosci akumulatora.

Sprawdzenie gestosci elektrolitu

o Sprawdzenie gestosci elektrolitu w potaczeniu z pomiarem
napigcia okre$la doktadnie stan natadowania akumulatora.
Do sprawdzania stuzy gruszka gumowa z areometrem, ktéry
jest oferowany po niskiej cenie w sklepach specjalistycznych.
Im wigksza jest gestosé elekrolitu, tym bardziej WYnurza sie
plywak areometru. Na skali mozna odczytaé gestosé elektro-
litu wedlug cigzaru wtasciwego albo w stopniach Baumé.
Musza by¢ osiggane nastgpujace wartosci.

Stan natadowania  Klimat umiarkowany

+°Be’ g/ml +°Be’ g/ml

Klimat tropikalny

Roztadowany 16 112 1 1,08
Naladowany w polowie 24 1,20 18 1,14
Dobrze natadowany 32 1,28 27 1,23
Czy i iskéw ak latora

Przy regularnych przegladach samochodu nalezy réw-
niez czyscié czopy i zaciski biegunéw akumulatora oraz
smarowaé smarem zabezpi jacym przed dziatani
kwasu.

Uwaga: Nieuzywany akumulator roztadowuje sig samoczynnie.
W przypadku nieterminowej kontroli i braku dofadowania, moze
dojsé do trwatych uszkodzen plytek. Jeéli samochéd jest unie-
ruchomiony przez wiele tygodni, nalezy co cztery tygodnie
roztadowywac i tadowaé akumuiator.

Sprawdzanie al latora pod obciaz

e Podiaczy¢ woltomierz do biegunéw akumulatora.
& Uruchomi¢ silnik i odczytaé napigcie.

e Podczas uruchamiania silnika napigcie naladowanego aku-
mulatora nie moze spasé ponizej 10 V (temperatura elektro-
litu okoto 20°C)

o Jesli napigcie spada gwaltownie i stwierdza sig w ogniwach
162n3 gestodé elektrolitu, to akumulator jest uszkodzony.

o Napigcie catkowite moze byé réwnie¢ mierzone specjatnym
przyrzadem do kontroli akumulatoréw.

Sprawdzanie paskéw klinowych

o Oswietli¢ lampa komorg silnikowa.

e Dokona¢ wzrokowej kontroli paska klinowego, nastepnie
obrécic¢ pasek dalej. W tym celu wiaczyé IV bieg i popchnaé
samochéd.

o Wymieni¢ pasek klinowy w przypadku wystrzepieni na brze-
gach fub peknigciach na wewnetrznej stronie.

o Sprawdzi¢ naprezenie paska klinowego. Nacisna¢ kciukiem
posrodku miedzy kotami na najdluzszym wolnym odcinku
paska klinowego. Pasek powinien sig przy tym ugiaé 04 mm,
catkowity luz moze wynosié maksymalnie 10 mm. W prze-
ciwnym razie napigé pasek klinowy.

Nastepnie zleci¢ sprawdzenie naprezenia paska przyrzadem
pomiarowym, patrz str. 206. .

Uwaga: Pasek wieloklinowy silnika DOHC naprezony jest
urzadzeniem samoczynnej regulacji. Nie ma potrzeby spraw-
dzania i napinania paska w ramach obslugi.
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INSTALACJA ZAPLONOWA

Instalacja zaptonowa wytwarza we wiaciwym momencie iskre
dla kazdego cylindra silnika. Iskra ta zapala zassang mieszanke
paliwowo - powietrzng. W tym celu w cewce zaplonowej
napigcie akumulatora wynoszace 12 V jest transformowane do
wielko$ci 30000 V; w bezrozdzielaczowych instalacjach za-
ptonowych napigcie to osigga wartoé 37000 V.

Silnik wysokoprezny nie ma instalacji zaplonowej, poniewaz
w wyniku znacznego sprezania powietrze nagrzewa sig do takiej
temperatury, Ze po wiryénieciu paliwa zapton nastepuje samo-
. Czynnie,

Zadaniem rozdzielacza zaptonu jest indukowanie, przy pomocy
przerywacz, wysokiego napigcia w cewce i doprowadzanie tego
napigcia za posrednictwem paica rozdzielacza do odpowiedniej
Swiecy zaplonowej. Miedzy elektrodami $wiecy przeskakuje
iskra, ktdra zapala mieszanke w cylindrze.

Samochéd FORD SIERRA wyposazony jest w bezstykowy,
elektroniczny uktad zaplonowy. Zaleznie od modelu silnika
zainstalowany jest zaplon tranzystorowy (sterownik TSZ) lub
elektroniczy zapton sterowany parametrami pracy silnika (proce-
sor zaptonowy ESC-I wzgl. ESC-1). ESC = Electronic Spark
Control (elektroniczne sterowanie iskra). Silnik 1,6 | posiada
bezrozdzielaczowy, catkowicie elekironiczny system zaptonowy
(EDIS = Electronic Distributerless ignition System - elektronicz-
ny, bezrozdzielaczowy system zaptonowy). W tym systemie
wszystkie funkcje rozdzielacza zaplonu przejmuija zespoly elekt-
roniczne.

W samochodach wyposazonych w silniki z wiryskiem benzyny
funkcje sterowania zaptonem i wtryskiem paliwa zintegrowane
sq we wspolnym sterowniku.

Sterownik TSZ, wzglednie procesor zaplonowy, znajduje sie
w komorze silnikowej na lewej $ciance.

$-228-04 0

Sterownik TSZ

A - Plytka odprowadzajaca ciepto, B - Sterownik, C - Gniazdko
wtyczki wielostykowej,

Uwaga: Cieplo wydzielajace sie przy pracy zespotu odprowa-
dzane jest do nadwozia, dlatego nie wolno uruchamiaé silnika
przy luznym (bez dokrecenia) zamontowaniu sterownika.
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Procesor zaptonowy (ESC I lub ESC II)
Dziatanie zaptonu tranzystorowego

Tranzystorowa instalacja zaplonowa jest ukladem bezstykowym.
W miejsce stykow przerywacza rozdzielacz zaplonu wyposazony
jest w nie wymagajacy obstugi nadajnik impulséw. Nie jest
potrzebny kondensator zaptonowy. Nadajnik impulséw sklada
sig z magnesu trwalego, uzwojenia i twornika polaczonego
z watkiem rozdzielacza. Nadajnik impulséw reguluje sterow-
nikiem TSZ i okresla przez to moment wylaczenia i wigczenia
pradu z cewki zaplonowej. Nadajnik okresla réwniez moment
zaplonu.

ERIR2BI17/S

Rozdzielacz f-my Bosch

Poniewaz twornik -A- obraca sig z watkiem rozdzielacza, stale
zmienia sig odleglos¢ miedzy twornikiem i biegunami statora
-B-. Dzigkitemu w uzwojeniu - C- indukuje sig zmienne napiecie.
Odpowiednio do zmian napigcia sterownik razem z cewka
zaplonowg wytwarza iskre. Zaplon nastgpuje zawsze wtedy,
kiedy bieguny twornika i statora znajduja sie naprzeciw siebie.
Moment zaplonu okreslany jest przez elektroniczny sterownik
i zawsze jest dostosowany do obrotéw silnika.




Dziatanie zaptonu sterowanego
parametrami pracy silnika

Nowoczesne silniki regulowane sa u producenta na spalanie
bardzo ubogiej mieszanki paliwowo-powietrznej. Dla zapew-
nienia niezawodnego zaptonu w réznych warunkach eksploata-
¢ji wprowadzono zaplon sterowany charakterystyka silnika.

W tej instalacji optymalny czas zaplonu okreslany jest przez
aktualne parametry pracy silnika. Wielko$ciami mierzonymi sq
obroty silnika, jego temperatura i aktualne obciazenie (podci$-
nienie w rurze ssacej), gdyz jest réznica, czy samochdd na
przyklad wijezdza pod gore, czy zjezdza z niej przy obrotach
silnika 4000/min.

Niezbgdna charakterystyka dla instalacji zaplonowej ustalana
jest w czasie badar na stanowisku prabnym silnika i nastgpnie
korygowana w prébach drogowych tak, zeby-uzyska¢ najkorzys-
tniejsze wartosci zuzycia paliwa, skfadu spalin i najlepsze wias-
nosci eksploatacyjne.

Ustalone wartosci wprowadzane sa do pamieci sterowni-
ka.Podczas jazdy do sterownika docierajg takie parametry, jak
obroty silnika, temperatura silnika i jego obciazenie. Sterownik
na podstawie ustalonej charakterystyki okresla wiasciwy kat
wyprzedzenia zaptonu dla aktualnych parametréw pracy {na
przyklad 7° przed GMP lub 0°).Przy braku sygnatéw dotycza-
cych temperatury silnika wzgl. podciénienia w rurze ssacej moga
wystapi¢ niedomagania w pracy silnika, jak obnizenie mocy
i ewentualnie wyzsze zuzycie paliwa. Nie nalezy obawia¢ sig
powazniejszych uszkodzen silnika, jesli usterka zostanie szybko
usunieta.

Rozdzielacz zaptonu wyposazony jest w nie wymagajacy obstugi
impulsator Halla. Kondensator zaptonowy nie jest potrzebny.
Impulsator Halla sktada sig z pracujacych bezkontaktowo mag-
nesu trwatego i umocowanej na watku rozdzielacza ostony. Jegli
oslona znajdzie sig w szczelinie powietrznej magnesu trwalego,
to odchyla ona pole magnetyczne od zintegrowanego obwodu
scalonego Halla, ktory wytwarza impuls. Procesor zaplonowy
oblicza dokladny czas wigczenia pradu w uzwojeniu pierwotnym
cewki 2aptonowej.

Jesli ostona wyjdzie ze szczeliny powietrznej magnesu,procesor
ustala moment wylaczenia obwodu pierwotnego i wyzwala
przez to zindukowane wysokie napigcie na $wiecy zaplonowej.

W zaleznosci od tego, jaki silnik zostat zamontowany, sterownik
ESC-1l reguluje dodatkowo czas wytaczenia podgrzewania rury
ssacej (silnik 1,8 1; silnik 2,0 | od 10.84) waglednie obroty biegu
jatowego poprzez silniczek skokowy w gazniku (silnik 2,0 | od
10.84).

Uwaga: Sterowniki dla silnikéw 1,8 2,0 | wygladaja zewnetrz-
nie tak samo, jednak nie wolno stosowat ich zamiennie.

Bezrozdzielaczowa instatacja
zaptonowa

F-1201

Rozdzialu wysokiego napigcia do poszczeg6inych cylindrow
dokonujg elektronicznie sterowane zespoly, ktére nie posiadajq
ruchomych czeéci i zastepujq tradycyjny, mechaniczny rozdzie-
lacz z palcem rozdzielacza. Instalacja zaplonowa ma dwie eewki
umieszczone we wspbinej obudowie -8-, ktére przy kazdym
obrocie watu korbowego w odpowiednim momencie wytwarza-
ja po dwie iskry. Kazda cewka zaplonowa jest przyporzadkowana
do 2 cylindréw. Podczas gdy iskra w cylindrze, ktéry znajduje sig
w suwie sprezania, zapala mieszanke, druga iskra oddawana jest
w drugim cylindrze w suwie wydechu. W nastepnym obrocie
watu korbowego sytuacja ulega odwréceniu. Iskra przekazana
w suwie wydechu nie wywiera zadnego skutku, ale nie czyni
szkody. Instalacja zaplonowa sterowana jest sygnatami, ktére
przekazuje do procesora zaptonowego nadajnik impulséw umie-
szczony nad kotem zamachowym.

Zasady bezpieczeristwa przy elekt-
ronicznej instalacji zaptonowej

W elektronicznej instalacji zaptonowej napigcie wynosi do 30 kV.
W niesprzyjajacych warunkach, na przyklad przy zawilgoceniu
komory silnikowej, szczytowe napigcie moze doprowadzié do
przebicia izolacji, co przy dotknigciu powoduje wstrzas.

Dia uniknigcia porazer oséb iflub zniszczenia elektronicznej

instalacji zaplonowej, w czasie pracy przy samochodach z takg

instalaciq nalezy mieé na uwadze nastgpujace zasady:

o Nie dotyka¢ i nie zdejmowac przewodu wysokiego napiecia
w czasie pracy silnika wzgl. jego rozruchu.
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e Przewody instalacji odtaczaé tylko po wylaczeniu zaptonu.
Przy wiaczonym zaplonie z powodu potracenia rozdzielacza
moze wyzwolié¢ sig impuls wysokiego napigcia, mimo ze
silnik nie pracuje.

e Przewody przyrzadéw (obrotomierz, prébnik zaptonu) pod-
faczaé i rozlaczaé tytko po wylgczeniu zaptonu.

o Do zacisku 1 (~) nie wolno podiaczaé kondensatora prze-
ciwzakléceniowego ani lampki prébnej.

e W czasie pracy silnika nie podiaczaé przyrzadéw pomiaro-
wych i zaréwek ilanych pragdem o napieciu 12 V do
zacisku 15 cewki zaplonowej.

o Przewéd wysokiego napigcia (zacisk 4) po odigczeniu
o rozdzielacza zaplonu zawsze przykladaé bezposérednio do
masy. W tym celu stosowat pomocniczy przewdd o wystar-
czajacym przekroju, w przeciwnym razie nie wolno obracac
silnika rozrusznikiem (np. przy sprawdzaniu ciénienia spreza-
nia)

e Uruchamianie silnika urzadzeniem do szybkiego tadowania
akumulatoréw jest dopuszczaine tylko w ciggu 1 minuty
i przy maksymalnym napigciu 16 V.

o Nie wolno zastgpowaé cewki zaplonowej cewka innego
typu. ,

e Po ogrzaniu samochodu do temperatury powyzej 80°C (np.

lakierowanie, mycie strumieniem pary) nie wolno urucha-
miaé nagrzanego silnika.

o  Myé tylko unieruchomiony silnik.

® W czasie spawania elektrycznego lub zgrzewania nalezy
catkowicie odigczyé akumulator.

® Osoby z rozrusznikiem serca nie powinny wykonywa¢ zad-
nych prac przy elektronicznej instatacji zaptonowe.
Sprawdzanie rozdzielacza zaptonu

Uwaga: Ponizsze dane dotyczg tylko tranzystorowej instalacji
zaplonowsj.

S/22B/17D

o Odlaczy¢ wiyczke wielostykowa od rozdzielacza zaptonu.

e Podlaczyé omomierz, jak pok na rysunkuy, i zmierzy¢
oporno$é.

o Oporno$é musi wynosié 1 do 1,2 kilooma, w przeciwnym
razie wymienié rozdzielacz.

Demontaz i montaz rozdzielacza
zapionu

Uwaga: W wytwo6rni moment zaptonu ustawiany jest przy
pomocy mikrofalowego urzadzenia regulacyjnego z doktadnos-
cig do 1/2 stopnia. Po regulacji walek rozdzielacza i $ruba
zaciskowa sa plombowane dla zaznaczenia tak dokladnej regula-
cji. Dlatego demontowaé rozdzielacz zaptonu i ustawiaé zaplon
tylko w razie koniecznosci.

Demontaz
e Odlaczyé przew6d masy od akumulatora.
e Odtaczyé przew6d masy od rozdzielacza.

o Zdjac koputke rozdzielacza. Rozdzielacz ,,Bosch”; odciggnaé
w bok $rubokretem 2 klamry mocujace. Rozdzielacz ,,Lucas™

odkreci¢ koputke.
\ ‘2°/ C

®—~\\ /
P

® _

GL21-9/1

o Ustawi¢ wal korbowy na znaku wyjéciowym regulacji za-
plonu. W tym celu wylaczyé bieg, zaciagngé hamulec pomo-
cniczy i obréci¢ wat za §rodkowa $rube kota pasowego -B-
zgodnie z obrotami silnika, az znak zaptonu na kole pasowym
pokryje sig ze znakiem -A- na pokrywie.

Silnik Wyprzedzenie
zaplonu

Silnik gaZnikowy 1,6/1,8'/2,0" | 10°przed GMP
bez katalizatora

Silnik gaznikowy 1,6/1,8'/2,0' | 6°przed GMP
2 katalizatorem

Silnik OHC 2,0 | z wiryskiem benzyny' 12°przed GMP
bez katalizatora

Silnik OHC 2,0 | z wtryskiem benzyny? 18°przed GMP
z katalizatorem

') Przy temperaturze roboczej i biegu jalowym
?) Przy wigczonej funkcji samokontroii - kod 60




Zapton sterowany parametrami pracy silnika

S/228/20

o Jesli silnik znajduje sie w polozeniu odpowiadajacym wyj-
$ciowemu ustawieniu zaplonu, jednocze$nie narozne wycie-
cie -A- w otworze twornika -C- musi pokrywacd si¢ ze
statorem czujnika -B-.

o Odlaczy¢ wtyczke wielostykowa od rozdzielacza.

Zapton tranzystorowy

TSN/145

o Jesli silnik znajduje sip w wyjsciowej pozycji ustawienia
zaplonu, jedoczeénie palec rozdzielacza musi pokrywad sig¢
zkrawedzia wycigcia, znajdujaca sig blizej sitownika podcis-
nieniowego.

o Odtaczyé przewdd podcisnieniowy od sitownika -B-.

o Wyjac wtyczke wielostykowg -A-.

o Usunat plombe $ruby zaciskowej obsady rozdzielacza. Polu-
zowaé §rube, odsungé w bok nakladke i wyjaé rozdzielacz.

Uwaga: Nie obraca¢ watem korbowym przy wymon-
towanym rozdzielaczu.

Montaz

o Sprawdzi¢, czy siinik znajduje sig w wyjSciowej pozycji
ustawienia zaplonu.

Zapton sterowany parametrami pracy silnika

o Tak obréci¢ watek rozdzielacza, zeby wyciecie w otworze
twornika pokrywalo sig ze statorem czujnika.

o Nasunaé wtyczke wielostykowa na rozdzielacz.

e Zamontowac rozdzielacz tak, zeby kat migdzy wtyczka wielo-

stykowq i btokiem Sitriikg wynosit 45°. Wtyczka powinna
by¢ skierowana w strone kolektora ssacego.

Po zamontowaniu wycigcie w otworze twornika musi sig
pokrywa¢ ze statorem czujnika.

Zapton tranzystorowy

Obréci¢ walek rozdzielacza tak, zeby palec rozdzielacza
pokrywat sig z krawedzig wyciecia, ktora znajduje sig blizej
sitownika podci$nieniowego.

TSH[146

Sciagnat palec rozdzielacza, osadzi€ ostong przeciwpylowg
tak, zeby weszla w wycigcie obudowy rozdzielacza, nastep-
nie natozyt palec. Przez delikatne obracanie sprawdzi¢
prawidlowo$é osadzenia paica rozdzielacza.

Zamocowac wtyczke wielostykowa, zwrdcié przy tym uwage
na wlasciwe osadzenie opasek na sitowniku podci§nienio-
wym.

Podlaczy¢ przewédd podcisnieniowy do rozdzielacza.

Zamontowaé rozdzielacz tak, zeby finia X - X tworzyta kat
prosty (90M°) z osig podiuzng walu korbowego. Uwaga:
Po zamontowaniu wtyczka przewodéw na obudowie roz-
dzielacza nie moze sig stykat ani z pokrywa obudowy
sterownika, ani z biokiem silnika.

Po zamontowaniu palec rozdzielacza musi si¢ znajdowaé
naprzeciw znaku -strzatka-.

Wszystkie silniki:

Umocowac rozdzielacz $rubg zaciskowa.

Oczysci¢ wewnatrz koputke i zamontowac¢. Wystepy koputki
muszg wejs¢ w wycigcia na obudowie rozdzielacza.

Docisng¢ zatrzaski mocujace i podigczy¢ przew6d masy.
Podigczyé przewéd masy do akumulatora.
Ustawi¢ zapton.
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Ustawianie zaptonu

Silnik Wyprzedzenie zaplony
Zapton musi by¢ ustawiany tylko po demontazu rozdzielacza. Do
lacji j tomierz i | t k X
regulacii potrzebny {est ?l)_ro Omierz i lampa stroboskopowa Silnik gatnikowy 1,6/1,8-2,0-' | bez  10° przed GMP
Temperatura oleju minimum 30°C. katalizatora

® Podiaczy¢ obrotomierz zgodnie z instrukcja.

. o . i Silnik gaznikowy 1,6/1,8-/2,0- | 6° przed GMP
®  Sprawdzi¢ obroty biegu jalowego, ewentualnie wyregulowag. katalizatorem

e Obrocic koto pasowe watu korbowego, przy unieruchomio- . X
nym silniku | wylaczonej przekladni, za $rube mocujacq przy Silnik OHC 2,01 2 wiryskiem benzyny? ~ 12° przed GMP
pomocy odpowiedniego klucza, az widoczne beda znaki bez katalizatora
ustawienia zaplonu. Wiasciwy znak wyprzedzenia zaptonu
2aznaczy¢ wyratnie kreda.

Silnik OHC 2,0 | z wiryskiem benzyny* 18" przed GMP
o W zaleznosci od modelu silnika, patrz tabela, odiaczyé 2 katalizatorem

i zaslepié przewéd podcisnienia od rozdzielacza wazgl. stero-
wiika.

') Przewéd podcignia Sciagnigty i za$lepiony
2} Przy obrotach biegu jatowego ponizej 900/min
%) Przy wiaczonej funkcji samokontroli kod 60

e Zaplon jest ustawiony prawidlowo, jedi przy o$wietleniu
lampg stroboskopowg zaznaczone nacigcie na kole paso-
wym -B- pozornie zatrzymato sig przy znaku odniesienia - A-.

Jedli znaki ustawienia zaptonu nie pokrywajq sig, unie-
ruchomié silnik.

® Poluzowaé $rube zaciskowa rozdzielacza i obrécié nieco
rozdzielacz. Jesli wyprzedzenie zaplonu jest za duze, obrécié
rozdzielacz o kilka milimetrow zgodnie z kierunkiem obrotow
palca rozdzielacza. Jesli zapton nastepuje zbyt pézno, obré-
Ci¢ rozdzielacz w przeciwnym kierunku. Dokrecic $rube
2aciskowg.

e Uruchomic siinik i jeszcze raz sprawdzié ustawienie zaplonu,
Ewentualnie powtérzy¢ regulacie. Uwaga: Jeéli zamon-
towana jest instalacja elektroniczna, ze wzgledéw bezpie-

czenstwa nie obracaé reka rozdzielacza przy pracujacym
silniku.

e Oznaczyé lakierem polozenie rozdzielacza.
e Odlaczyé przyrzady, osadzié przewdd podcisnieniowy.

o Podlaczy¢ lampe stroboskopows zgodnie z instrukcjq.
e Uruchomi¢ silnik i pozostawi¢ go na biegu jatowym.

GL21-9/1

e Oswietli¢ lampg stroboskopowgq znak odniesienia -A-.

fz
i
%
Eﬁ
: 218
|




 SWIECE ZAPLONOWE

Swieca zaptonowa sklada sig z elektrody $rodkowej, izolatora
zobudowa i elektrody bocznej. Elektroda $rodkowa zamocowa-
na jest szczelnie w izolatorze, ktéry osadzony jest w obudowie.
E Migdzy elektrod $rodkowg i boczng przeskakuje iskra powodu-
jaca zapion mieszanki paliwowo-powietrznej. Od $wiecy za-
> plonowej zalezy fatwos¢ rozruchu, praca silnika na buegu jato-
wym, przyspieszenie i predkosé maksymalna. Dlatego nie po-
'~ winno si¢ bez powodu odstepowaé od stosowania zalecanego
przez producenta typu $wiecy, okre§lanego wskaznikiem warto-
éci cieplnej. WskaZnik wartosci cieplnej okreSla mozliwosé
obcigzenia cieplnego $wiecy zaplonowej w silniku przy okres-
lonych warunkach eksploatacyjnych. Swiece sa dobierane do
silnika tak, zeby w maksymalnym stopniu osiggaly temperaturg
samooczyszczenia we wszystkich warunkach pracy. Im nizszy
wskaznik wartosci ciepinej ma $wieca, tym wigksza jest jej
odporno$é na samozapion i wigksza sklonnos¢ do zanieczysz-
. czenia. Im wigkszy jest wskaZnik wartosci cieplnej $wiecy, tym
mnigjsza jest odpornoéé na samozaplon i tym mniejsza sklonnoé¢
do zanieczyszczenia.

Wskaznlk wartosci cieplnej podawany jest w oznaczeniu §wiecy
nastgpujace dane:

. O aw
Swiece zaptonowe f-my Bosch

Pzyklad D R 7 D C R

POOOE®

@ W = gwint M14 x1,25 z plaskq powierzchnig uszczel-
nigjgcg; M = gwint M 18x1 5 z plaskg powierzchnig uszczel-
niajacg;, H = gwint M 14 x1 25 ze stozkowq powierzchnig
uszczelniajacg; D = gwint M 18x1 5 ze stozkowq powierzchnia
uszczelniajaca. Rozwartos¢ klucza dla $wiec wynosi 21 mm,
F = gwint M 14x1,25 z ptaska powierzchnia uszczelniajaca
i rozwarto$cig klucza 16 mm.,

R = 2 opornikiem przeciwzaktéceniowym, ktdry nie ma
wplywu.na dzialanie instalcji zaplonowe;j.

@ Wskatnik wartosci meplne] Skala wartosci cieplnej od 06

{.zimmna”) do 13 (,.ciepta”). Przy tym wskaZnik 7 odpowiada

;/anoém ciepinej 175 (dawniej stosowane oznaczenie), 6-200,
225 itd.

@ A-= diugoé¢ gwintu 12,7 mm, normalne polozenie
elektrod; B = dilugo$é gwintu 12,7, wysunigte elektrogy,?

@ Materiat elektrody $rodkowej: stop Cr-Ni, C = warst-
wowa elektroda $rodkowa miedziano-niklowa, S = srebma
elektroda $rodkowa, P = platynowa elektroda Srodkowa.

® Opornosé nagaru 1 kiloom.

Dzigki miedzianemu (Cu) rdzenjowi w elektrodzie Srodkowej,
ajeszcze bardziej srebrnej elektrodzie Srodkowej, zwigkszona jest
przewodnos$é ciepina i mozliwosé obcigzenia cieplnego Swiecy.
Zaletq $wiecy z platynowq elektrodg érodkawa jest dobry zaplon
i nieznaczne zuycie.

Swiece zaptonowe f-my Beru

Payklad 18 K 7 B U R
OORO®G®

\J N .
@ Srednica gwintu w mm, w tym przypadku M18.

@

Cecha konstrukeyjna, np. K oznacza osadzenie stozkowe,
R opornik przeciwzakidceniowy.

Wskaznik wartoci cieplnej (jak w f-mie Bosch).
Dlugoéé gwintu (jak w f-mie Bosch)

Materiat elektrody, np. U oznacza rdzeft miedziany.
R = opornoé¢ nagaru 1 kiloom.

0eee

Od wartoéci cieplnych zalecanych przez producenta nalezy
odchodzié tylko wtedy, kiedy warunki eksploatacji roznig sig
znacznie od normalnych i nastepujq zakiécenia w pracy silnika.
Jelli dwiece sg zawsze pokryte sadzg, a wigc nie osiagaja

Iry $amoc {jazda tylko na krétkich odcin-
kach) nalezy zastosowaé $wiece zapionowe z najblizszym,
wyzszym wskaznikiem wartoéci cieplnej. Jesli silnik pracuje
gtéwnie pod pefnym obcigzeniem, moga by¢ potrzebne $wiece
z najblizszym, nizszym wskaznikiem wartosci ciepinej.

Wyglad $wiecy zaplonowaej

Przy pewnym do$wiadczeniu mozna wediug wygladu $wiecy
wyciagnat wnioski dotyczace stanu regulacp i pracy silnika.
Obowigzujg nastgpujace zasady:

Eiektrody i izolator

e stalowo-szare = wiaciwa regulacja gaznika i prawidlowe
dziatanie $wiecy zaptonowej

e czarne = zbyt bogata mieszanka

e jasno-szare = zbyt uboga mieszanka

e zaolejone = przerwy w pracy danej Swiecy lub zuzyte

piercienie tlokowe.

Swiece zzplonowe mozna czy$cié szczotkq z drutu mosigznego
lub piaskowaé.

Swiece powinny by¢é wymieniane po przebiegu 20 000 km
i nalezy je dokrgcaé momentem 25 Nm.

Swiece 2z platynowg elektrodg osiggajg swojq granice zuzycia,
kiedy elektroda Srodkowa jest juz niewidoczna w stopce izo-
latora. W takim stanie $wiece te nalezy wymieni¢.
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$wiece zaptonowe nadaja sig do hodu SIERRA
Silnik ) Bosch OF' Beru ot FORD/Motorcraft OF
1,6 1 bez katalizatora DR 6 BC? 0,6 mm 18 K-6 BU 0.7 mm BRF 32 0.75 mm
— — BRF32C 0,75

OHC 1,6 | z katalizatorem DR 6 BC? 0,6 mm

CVH 1,6 | z katalizatorem

AGPR32CD 1 1,00 mm

1.8 | bez katalizatora DR6BC 0,7mm

— — BRF 22 0,75 mm

1.8 | z katalizatorem — - -

— — AGPR 32 CD 0,75 mm¥

OHC 2,0 | bez katalizatora DR 78BC 0,7 mm 18 K-7BU 0,7 mm BRF 32 0,75 mm
OHC 2,0 1 z katalizatorem Dr7BC 0.7 mm 18 K-7 BU 0,7 mm BRF32C 0,75 mm
OHC 201115 KM DR 6 BC 0,7 mm 18 K-6 BU 0,7 mm BRF22 C 0,75 mm

DOHC 2,01 105 KM — —

— — AGPR 22 CD 0,75 mm

DOHC 2,0 1120 KM — -

- - AGPR 32 CD 0,75 mm

') Odstep elektrod ) Od 1.87: DR7BC ?) Silnik CVH: 1,0 mm

OBSLUGA INSTALACJI ZAPLONOWEJ

Elektroniczna instalacja zaplonowa w zasadzie nie wymaga
obstugi, jednak w ramach obstugi samochodu powinny byé
sprawdzane podtaczenia przewodéw i $wiece zaplonowe.

Sprawdzanie koputki rozdzielacza
e Zdjg¢ koputke. Jej wnetrze musi by¢ suche.

®  Sprawdzic styki w miejscach polgczen, czy nie sg zuzyte lub
skorodowane. Ewentualnie oczyscié ptétnem $ciernym.

o Sprawdzit zuzycie i swobodne przesuwanie sig srodkowego
styku weglowego. W tym celu weisnaé styk palcem.

® Sprawdzi¢, czy kopulka nie powoduje uplywu pradu. Widaé
to po cienkich, nieregularnych $ladach na powierzchni
koputki.

o Wytrze¢ kopulkg czysta, suchq szmatka i sprawdzié, czy nie
ma peknigé. Nastepnie jej wnetrze spryskac areozolem kon-
serwujacym styki,

o Zdjaé palec rozdzielacza i sprawdzié, czy nie ma peknigé
i styki s czyste. W razie potrzeby oczyscié.

o Naoliwié lekko filc w watky rozdzielacza, jesli jest zatozony.

e Osadzi¢ palec rozdzielacza, przy tym wystep paica musi

wejs¢ w rowek walka rozdzielacza, Sprawdzi¢ osadzenie
palca rozdzielacza przez delikatne obracanie w obie strony.

* Zamontowaé kopulkg rozdzielacza,

Sprawdzanie $wiec zaptonowych

o Swiece powinny by¢ wykrgcane co okolo 10000 km, czysz-

czone z zewnqtiz i powinien byé regulowany odstep miedzy
elektrodami. Swiece muszg byé wymieniane co 20000 km,
Whkreca je rgeznie i nie dokrecaé zbyt mocno.

Odstep migdzy elektrodami powinien wynosi¢ 0,6 - 0,8 mm.

W celu ustawienia odstepu migdzy elektrodami doginaé
elektrodg boczng. Stuzy do tego proste, praktyczne narzedzie
f-my Champion W razie jego braku uderzaé w boczng
elektrode. Przy rozginaniu oprzeé maty $rubokret o krawedz
gwintu $wiecy, jednak w zadnym wypadku nie opiera¢ go
o elektrode $rodkowa, poniewaz zostanie uszkodzona.




Sprawdzanie przewoddéw Sprawdzanie cewki zaptonowej

wysok|ego napiecia Cewka zaplonowa moze by¢ sprawdzana omomierzem.

o Odiaczy¢ przewod masy od akumulatora. e Odtaczy¢ przew6d masy od akumulatora.

o Zdjaé koputke rozdzielacza i $ciggnaé nasadki $wiec. Uwa-
ga: Nie ciggnaé przy tym za przewody, ale za nasadki.

S/22B/16/E

o Qdlaczyé wszystkie przewody od cewki zaplonowej. Prze-
wody niskiego napigcia oznaczy¢ uprzednio tasma.

Sprawdzanie opornosci uzwojenia pierwotnego -A-
o Podlgczyé omomierz migdzy oba zaciski niskiego napiecia.

e Zmierzy¢ opornosc. Jesli nie uzyska sig od 0,72 do 0,88 oma,
wymieni¢ cewke zaplonowa.

Sprawdzanie opornosci uzwojenia wtérnego -B-

e Podlgczy¢ omomierz do zacisku 4 (zacisk wysokiego napie-
cia po$rodku) i do jednego z zaciskéw niskiego napigcia.

e Pomierzy¢ oporno$é. Jeéli nie zostanie uzyskana wymagana
wielkoéé 4,5 do 7,0 kiloomoéw, wymienié cewke zaptonowa.

e Podtaczy¢ przewody elektryczne do cewki.

S/225/18/A .
e Podlaczy¢ przewdédd masy do akumulatora.
) . . o Uwaga: Jeli wymieniana jest cewka zaplonowa, w zadnym
e Podlaczy¢ omomierz, jak pokazan_o na [ysunku, i zmierzy¢ wypadku nie montowaé zwykiej cewki przeznaczone;j do instalcji
oporno$c. Powinna wynosi¢ 30 kiloomow. zaptonowej sterowanej przerywaczem. Spowodowatoby to zni-
o Przy zbyt duzej opomosci oczyscié miejsca podiaczenia szczenie sterownika.
przewodéw i powtérzyé pomiar, ewentualnie wymienié W razie braku omomierza, sprawdzanie mozna przeprowadzié
przewody. nastepujaco.
o Sprawdzi¢ palec rozdzielacza. Uwaga: Sprawdzania dokonywaé w podanej kolejnosci.
Podiaczyé przewéd masy do akumulatora. W czasie wigczania rozrusznika nie trzymaé przewodu

wysokiego napigcia w dioni Uzywaé do tego celu dobrze
zaizolowane szczypce albo umocowac przewdd w wy-
ganym potozeniu do bloku silnika przy pomocy tasmy.
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S/22B/178

Wyjaé przew6d wysokiego napiecia ze $rodka koputki roz-
dzielacza i trzymaé w odleglosci okoto 10 mm od masy. Po
obroceniu silnika rozrusznikiem z korica przewodu muszg
przeskakiwaé iskry,

K. 15

,
S/22B/17¢C @

Jesli nie nastapi przeskok iskry, najpierw sprawdzié napiecie
woltomierzem na zacisku 15 cewki przy wigczonym zaplonie.
Musi ono wynosi¢ minimum 9 V.

S/228/

Odlaczy¢ oba przewody niskiego napigcia od cewki za-
plonowej. Podlaczyé zardwke 12 V/21 W z prébnym prze-
wodem do obu wtyk6éw przewodéw i obrdcié silnik rozrusz-
nikiem. Jesli zaréwka rozbly$nie podczas uruchamiania,
wymieni¢ cewke zaptonowa,
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INSTALACJA OSWIETLENIOWA

Do instalaciji o$wietleniowej nalezg: reflektory gtéwne, reflektory
przeciwmgielne, $wiatta tylne, $wiatta hamowania, $wiatlo cofa-
nia, o$wietlenie tablicy rejestracyjnej, kierunkowskazy, oéwiet-
lenie wnetrza i o$wietlenie tablicy rozdzielczej.

Normatne zaréwki (nie halogenowe) podiegaja zuzyciu. Powin-
ny byé wymieniane co dwa lata, nawet jesli nie sg uszkodzone.
2arbwke 0 zmniejszone] wydajnosci rozpoznaje sig po czarnym
nalocie na jej szklanej barice.

Przed wymiang zaréwki wylaczyé jej zasilanie. Uwaga: Nie
chwytaé szklanej bariki gota reka. Przy wysokiej temperatu-
rze zanieczyszczenia wyparowalyby i osadzily sig na reflektorze,
powodujac jego zmetnienie. Wymieniaé zaréwke na inng tego
samego typu. Powstale pzez nieuwage plamy ciera¢ czysta, nie
wydzielajaca widkien szmatkq zamoczong w spirytusie.

Uwaga: Jesli po wylaczeniu zaplonu nadal palg sig $wiatla
mijania, drogowe lub reflektory przeciwmgtowe, $wiadczy to
zreguly o uszkodzeniu odpowiedniego przekaznika. Obwod nie
jestprzerywany z powodu przegrzania stykéw. W takim wypadku
wymieni¢ przekaZnik na jego odpowiednik w bialej ocbudowie,
patrz str. 203.

Wymiana zarowki reflektora
Demontaz
e Otworzy¢ i podeprzeé maske silnika.

o Obrécié w lewo i zdjaé kolpak ochronny -D-.
o Odiaczyé wiyczke -C- od zardwki -F-. E - zarbwka $wiatta
postojowego, A - szyba reflektora, G - zacisk, B - obudowa.

o Docisna¢ troche kablak mocujacy do reflektora, nastgpnie
$cisnad | otworzyé. Wyjaé zardwke.

Montaz

o Zarowke halogenowa wkladaé tak, zeby wystep mocujacy
wszedt w wyciecie w reflektorze. Zwrécic uwage na prawid-
towe osadzenia zarowki (nie wkiadaé jej skosnie). Zabez-
pieczyé zardwke przez zamknigcie kablgka mocujacego.

e Podlaczy¢ wtyczke.

e Nalozy¢ kotpak ochronny i umocowaé go przez obrot
W prawo.

Halogenowy reflektor gtéwny
Demontaz

"

g
\\\

\\\\

3

o Obroci¢ w lewo i zdjaé kotpak ochronny.

e Zwolni¢ zacisk zabezpieczajacy -B-, wyjaé zardwke -A-
i odlgczy¢ przewéd.

Montaz
o Podlaczy¢ przewdd.
o Wlozy¢ zardwke w reflektor i zabezpieczyé zaciskiem.

o Nalozy¢ kotpak ochronny i umocowaé go przez obrét
W prawo.
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Halogenowy reflektor przeciwmgtowy
Demontaz

o Wymontowac przedni kierunkowskaz,

Wymiana zaréwki przedniego
kierunkowskazu

Samochody bez zintegrowanego reflektora przeciw-
mglowego, kierunkowskaz w zderzaku

Demontaz

e Otworzy¢ zatrzask -A- reflektora przeciwmglowego.

o Wysunad troche reflektor i odigczyé wtyczke wielostykowa.
o Wyjac reflektor.

e Zwolni¢ 2 zaciski sprezynowe i wyjac zarbwke.

Montaz

o Wilozy¢ zardwke i zabezpieczy¢ zaciskami sprezynowymi.
e  Wsunaé wtyczke wielostykowa.

e Ustawi¢ kotki mocujace reflektora { wlozyé reflektor.

e Docisnac reflektora do obsady i zamocowa¢ zatrzaskiem.

Demontaz i montaz zaréwki §wiatta
postojowego

Demontaz

@ Obr6ci¢ w lewo i zdjac kotpak ochronny -D na rys.$/32/39.

e Wyjaé, obracajac go lekko, uchwyt zardwki $wiatla po-
stojowego z reflektora. Gumowa oslona pozostaje w oprawie
reflektora.

o Modele ,,Ghia' i XR4: Nacisna¢ nosek uchwytu zaréwki
i wyjaé uchwyt.

o  Wyciagnad zaréwke.
Montaz
e Wiozyé nowa zardwke w uchwyt.

e Wreisnaé uchwyt w reflektor, osadzi€ i zamocowaé przez
obrét w prawo kotpak ochronny.
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o Docisnaé do tylu zewnetrzng krawed? lampy kierunkowskazu.

e Siegnaé za zderzak i nacisngé do wewnatrz -kierunek wska-
zany przez dlugq strzatke - plastykowy zaczep -A-, az
zaskoczy i zwolni kierunkowskaz.

e  Wyjaé lampe kierunkowskazu do przodu.

o Obrocit w lewo i wyjaé oprawke zardwki z tytu lampy.
e Weisna¢ zaréwke, obrocié w lewo i wyjaé.

Montaz

o Wecisnat zardwke w uchwyt i obrécié w prawo.

o Wiozy¢ uchwyt w lampe kierunkowskazu i zabezpieczyé
przez obrét w prawo.

e Nacisnaé palcem, jak pokazano na rysunku, dzwignig ryg-
lujacq zaczepu plastykowego, az zaczep zostanie zwolniony.

o Wprowadzi¢ lampe kierunkowskazu po stronie wewngtrznej
w wycigcie w zderzaku - rysunek po prawej stronie.

o Wecisngé lampe kierunkowskazu po stronie zewnetrznej, az
zaczep chwyci za zderzak.

G hod L L

obok reflektora

y z kier
Demontaz

e Zwolni¢ sprezyne mocujaca z tytu lampy kierunkowskazu
przy $ciance pionowe;j.

o  Wyjaé w bok lampe kierunkowskazu. .
Obrécié oprawke zaréwki w lewo i wyjat z lampy.
Weisnaé zarowke, obrocié w lewo i wyjaé z oprawki.



o Wlozy¢ zaréwke z oprawka do lampy kierunkowskazu i za- .

bezpieczy¢ przez obrét w prawo. .

e Wstawic z boku lampg kierunkowskazu w blotnik, Przy tym
cylindryczne kotki prowadzace lampy wstawi¢ w odpowied-
nie otwory blachy mocujacej reflektor.

$ciance pionowej.

L]
Samochody 2e zintegrowanym reflektorem
przeciwmgtowym

Montaz Montaz

Woeisngé zaréwke w uchwyt i obrocié w prawo.
Wiozy¢ wtyczke wielostykowa.

e Osadzi¢ wspornik lampy od strony zewnetrznej i docisnaé do

tytu od strony wewnetrznej, a2 zaskoczy zaczep.

o Zaczepi¢ sprezyny mocujace lampy kierunkowskazu przy TURNIER

Demontaz

W ostonie wspornika lampy obréci¢ o 1/4 obrotu 4 zatyczki
i zdjaé oslone.

e Odciggnac zaczepy u gory i u dotu, wyjaé wspornik lampy.
Demontaz e Odigczyd wtyczke wielostykowa.

o Weisnac¢ zarowke, obrocié w lewo i wyjac.

Montaz

o Wecisnac Zardwke i obroci¢ w prawo.

o Nasadzi¢ wtyczke wielostykowa.

e Przylozy¢ wspornik lampy i weisnaé za zaczepy.

o Nalozy¢ oslong i obraci¢ zatyczki o 1/4 obrotu.

Wymiana zarowki oswietlenia
tablicy rejestracyjnej

Demontaz

o Wcisngé w gore diwigienke ryglujaca -rysunek po prawej
stronie-, co zwalnia lampe kierunkowskazu i pozwala na jej
wyjecie.

o Obréci¢ w lewo i wyjac oprawke z zarowka.
o Wcisngc, obrdcic w lewo i wyjac zaréwke.
Montaz

e Wcisnaé zaréwke i obréci¢ w prawo.

o Wlozyc oprawke z zardwka w lampe kierunkowskazu i zabez-
pieczyé przez obrét w prawo.

o Wcisnaé lampe, az dzwignia ryglujaca zaskoczy za zderzak.

Wyjaé wtyczke wielostykowa.
Weisnac zarowke, obrocié w lewo i wyjac.

Wymiana zaréwek $wiatla . gzigfzgrl]a.mpke oéwietlenia tablicy rejestracyjnej matym

hamowania, Swiatta tylnego o Obrocié w lewo i wyjaé uchwyt zaréwki -A-.

i kierunkowskazu o Wyijaé zarowke z uchwytu, nie obracajac jej.

Sedan Montaz

Demontaz o Wsung¢ nowg zarowke w uchwyt.

e Docisna¢ do wewnatrz rowkowany zaczep plastykowy z tytu e Wprowadzi¢ uchwyt w obudowe i zabezpieczy¢ przez obrét
wspornika lampy, odchyli¢ wspornik i wyczepi¢ od strony W prawo.
zewngtrzne]. e Wecisna¢ lampke o$wietlenia tablicy rozdzielczej w zderzak.
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Wykaz zaréwek Ustawianie reflektoréw

Aby mozna bylo w kazdej chwili wymieni¢ zaréwke, nalezy Prawidlowe ustawienie reflektorow ma duze znaczenie dia
zawsze mie¢ w samochodzie pudelko z zapasowymi zarow- bezpieczenstwa ruchu. Dokladne wyregulowanie reflektoréw
kami (12 V). jest mozliwe jedynie przy uzyciu specjalistycznego urzadzenia.

Z tego wzgledu pokazano tylko, przy pomocy jakich elemen-
téw mozna dokonaé regulacji i jakie warunki musza by¢

Zarowki r o A )
spetnione do jej prawidtowego przeprowadzenia,

Swiatta dalekiego zasiegu - zaréwka halogenowa H4 60756 W ® Powietrze w ogumieniu musi mie¢ wymagane ciénienie.
Reflektor swnat?a drogowegq -;arowka halogenowa H355 W ® Niezaladowany samochéd musi byé obcigzony 75 kilo-
ggf::ts;o;g;gm?g‘owy " 2016wk halogenowa z‘ 3\,35 w gramami (jedna osoba) na siedzeniu kierowcy.;

Przedni i tylny kierunkowskaz W ® Napelniony zbiomik paliwa.

Swiatlo hamowania i tylne 215 W ®  Przéd samochodu nacisnaé silnie kilka razy w celu prawid-
Swiatlo cofania 2 W towego ulozenia resorowania osi przedniej.

Tylne $wiatlo przeciwmglowe W )

Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 5W ® Reflektory mogg by¢ regulowane tylko przy wiaczonych
Oswietlenie komory silnikowej 10W $wiattach mijania. Miara pochylenia dla normalnych reflek-
Oswietlenie bagaznika 10W toréw wynosi X = 16 ¢cm na odlegtosci 10 m.

Swiatla wewnegtrzne 10W Reflektory dodatkowe: X = 5. ¢cm na 10 m

Swiatlo do czytania 5W Reflektory przeciwmgtowe: X = 15 ¢m na 5 m.
Odwietlenie lusterka do makijazu 3w

Oswietlenie schowka na rekawiczki 2W

Lampki kontrolne 1.3W

Oswietlenie przyrzadow 26 W

Oswietlenie dzwigienek regulacji ogrzewania W

Oswietlenie zmiany biegow 1.2W

Oswietlenie zapalniczki 1.2W

Uwaga: Lampki kontrolne w nierozbieralnych przetacznikach
na tablicy rozdzielczej nie moga byé wymieniane.

5/32/36

. Sruby do regulacji dostepne s3 od strony komory sil-
nikowej.
Zwykle reflektory: C - do regulacji pionowej, D - do
regulacji poziomej.
Reflektory dodatkowe: A - do regulacji pionowej, B - do
regulacji poziomej,

® Reflektory przeciwmglowe: A - do regulacji pionowej.
Lampe kierunowskazu usunieto na rysunku dla lepszego
pokazania reflektora




Demontaz i montaz reflektora
Demontaz

o Odtgczy¢ przewo6d masy od akumuiatora.

o Zdemontowaé ostong chiodnicy, patrz str. 183.

Lewy ry k:’ model podstawowy, L i GL
Prawy rysunek: model ,,Ghia” i XR4

o Odlaczy¢ wtyczke wielostykowa -B-.
o Wykrecié ruby mocujace -strzatki-.

Uwaga: Dla ulatwienia wyjmowania reflektora wspornik -A-
(wszystkie modele) odchylié¢ w dét.

Montaz
Wstawié reflektor i wkreci¢ éruby bez dokre
Z ¢ ostong chiodnicy.

Przesunaé reflektora do przodu, az oprze sig o ostone,
nastepnie dokrecié $ruby.

Podtaczyé wiyczke wielostykowa.
Podiaczyt p 6d masy do ak I
Ustawié reflektor.

Demontaz i montaz szkla oraz

odbtys$nika reflektora

Demontaz

o  Wymontowaé reflektor.

e Wyja¢ zarGwki reflektora i $wiatla postojowego.

s/32/24 L

o Podwazy¢ zaciski sprezyste -J- przy reflektorze i wyjaé
z obudowy -D- szklo reflektora z pierScieniem uszczel-
niajgcym. 7

e Obie sruby regulacyjne odkrecié na tyle, zeby mozna bylo

wyjac odbty$nik -B- z reflektora. Odlgczyé odblyénik od érub
regulacyjnych. C - uchwyt zaréwki, E - przewéd przylaczo-
wy, F - zarbwka ,Bilux”, G - kolpak ochronny, H - uchwyt
zarGwki $wiatta postoj

) Y

Uwaga: W modelach ,,Ghia” wzgl. XR4 géme zamocowania
reflektora wcisna¢ Srubokrgtem. K

Montaz

o Wstawi¢ odbly$nik w obudowg reflektora i ku?iste czopy
weisngé w Sruby regulacyjag. W tym celu wkrecic Sruby
regulacyjne.

o Osadzi¢ uszczelnienie i szklo reflektora oraz zabezpieczyé je
2aciskami sprezystymi. Uwaga: Zwrécié uwage na znaki
montazowe.

o Wiozy¢ zaréwki w reflektor. L

. 2 & T
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Demontaz i montaz lampy tylnej

Demontaz

o Otworzyé pokrywe tylng i wyjac kompletny wspornik lampy,
patrz ,Wymiana zar6wek".

e Wykreci¢ $ruby mocujace -strzatki- | wyjaé lampe tylna.
Montaz

e Sprawdzi¢ uszczelke gumowa. Wymienic ja, jesli Jest poro-
wata lub uszkodzona.
e Wiozy¢ i dokrecié lampe tylng z uszczelka,

o Osadzi¢ wspornik lampy. Wtyczka wielostykowa z przewo-
dami musi by¢ przy tym skierowana do géry.

Wymiana zaréwek oswietlenia
wewnetrznego
Oswietlenie wewnetrzne/swiatlo do czytania

e Wigcznik ustawi¢ w polozeniu srodkowy, a wigc wylgczyé
lampke.

5133124

o Wiozy€ sSrubokret w boczny otwér i wyjaé ostroznie lampke.

Uwaga: W samochodach ze $wiattem do czytania przed od-
laczeniem przewodéw wymontowacé to $wiatto,
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e Przez otwér lampki wewnetrznej wycisnaé palcami éwiatlo
do czytania. Obroci¢ w lewo i wyja¢ oprawke zarowki.

e Odlaczy¢ przewody o$wietlenia wewnetrznego i $wiatla do
czytania od lampki wewngtrznej.

o Wyjaé zardwki z odblyénika.
o Wiozy¢ zar6wki i podiaczyé przewody.
o Wecisna¢ tampki w otwory.

Oswietlenie schowka na rekawiczki

o  Wyjac lampke.

$133121

o Wyja¢ zarbwke, nie obracajac jej.

o Wioizy¢ zarbwke w oprawke, osadzic lampke i sprawdzié jej
dziatanie.

Oswietlenie popielniczki

e Otworzy¢ popielniczke i wyjaé szufladke.

(&)

o Wyciagna¢ z obudowy oprawke z zaréwka i wyjat Zzarbwke.

o Wiozy¢ nowa zaréwke w oprawke i zamontowaé oprawke
w obudowie,

o Wstawié szufiadke popielniczki.
e Sprawdzié dzialanie zar6wki.




Oswietlenie pokretta dmuchawy Oswistlenie lusterka

o Sciagna¢ pokretto przetacznika dmuchawy. W razie potrzeby
uzyé waskich szczypiec. Dla ochrony miedzy koncowki
szczypiec wlozy¢ papier.

o

e Opusci¢ w dot przestong przeciwstoneczng i ostrzem cien-
kiego $rubokrgta podwazyé ostroznie lusterko z podkladka.

o Wyjaé zarbwke ze sprezystych stykéw.
o Wyjaé zarébwke z bagnetowej oprawki. o Wlozy¢ nowa zarbwke miedzy styki, zatozy¢ lusterko z pod-

o Wlozyé zarbwke i obréci¢ w prawo. Kadka.
e Sprawdzit¢ dzialanie zaréwki.

o Osadzi¢ pokretio i sprawdzi¢ dzialanie zaréwki.

Oswietlenie przetacznika biegéw

Oswietlenie dzwigienek regulacji ogrzewania (samochody z przekfadnia automatyczng)

o Wymontowaé pokrywe tablicy rozdzielczej, patrz str. 219.

o Odkreci¢ gorng pokrywe obudowy diwigni wybieraka, wy-

o Sciggnat uchwyty diwigienek, ewentualnie rozeprze¢ je la¢ do gbry oprawke z zarbwka.

matym $rubokretem. 3 Odciagnaé gbérng pokrywe i wyjaé zardbwke z bagnetowej
e Podwazy¢ ostroznie ostong lampki od ptytki obudowy i wy- oprawki.

ja¢ zaréwke z oprawki. o Wilozy¢ zarbwke w oprawke i weisnat gorng pokrywe.
o Wiozyé zarbwke i weisngé ostone. o Zamontowaé oprawke przy d2wigni wybieraka, zamocowaé

Nasadzi¢ uchwyty i zamontowaé pokrywe. g6rng pokrywe i sprawdzi¢ dzialanie zaréwki.
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Lampka kontrolna $wiatet awaryjnych
e Odkreci¢ gérng ostong kolumny kierowniczej.

e Sprawdzi¢, czy wiacznik jest wylaczony. Wyijaé pokrywe
wigcznikaz obudowe lampki,

Oswietienie bagaznika

5133123 9

o Wyjaé do gory zarowke (ze szklanym cokotem), nie obraca-
jac jei. W razie koniecznosci wyjac ja cienkimi szczypcami,
owinietymi dla ochrony w migkki materiaf.

o Weisnaé zarowke we wigcznik i osadzié pokrywe wiacz-
nikazobudowe lampki.

e Nalozy¢ gorng oslong kolumny kierowniczej i umocowaé
$rubg.

Oswistlenie komory silnikowej

e Odlaczyé wtyczke przewodu przy koricu zawiasy maski
silnika | przymocowac sznurek do przewodu.

o Jesli jest zamontowany, usunaé materiat izolacyjny pod
maska silnika,

o  Przeciagnaé przewdd i sznurek przez maske silnika, Odiaczyé
sznurek od kabla i odkrecié lampke od maski silnika.

Uwaga: W celu wymiany zaréwki lampka nie musi byé demon-
towana.

® Przywigza¢ sznurek do przewodu. Przeciaggnaé sznurek
i przew6d przez maske silnika i podigczy¢ przewéd.

o Przykreci¢ lampke i sprawdzi¢ dziatanie.
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e Wypchnad lampke palcami przez otwér w wykladzinie iub

podwazy¢ Srubokrgtem. Uwaga: Owingé $rubokret dla
ochrony.

o Odiaczy¢ przew6d od lampki | wyjaé lampke.
o Podigczyé przewdd do lampki | zamontowad lampke w za-

mocowaniu w bagazniku.

e Sprawdzi¢ dziatanie lampki.



WSKAZNIKI | OSPRZET DODATKOWY

W samochodzie FORD SIERRA wskazniki i przyrzady znajduja
sig w obudowie tablicy rozdzielczej. Po wymontowaniu tej
obudowy moga by¢ wyjmowane przyrzady lub zarowki.

Demontaz i montaz obudowy
tablicy rozdzielczej

Demontaz

Odiaczy¢ przewod masy od akumulatora.
o Wymontowa¢ gérng i doing ostong kolumny kierownicy.

o Sciggnaé uchwyty déwigienek regulacji ogrzewania i wen-
tylacji. W razie potrzeby rozpieraé uchwyty matym $rubo-
krgtem.

o Jedli sq zainstalowane, podwazy¢ ostroznie malym érubo-
kretem pokretlo do regulacji o§wietlenia przyrzadéow iregula-
tor czgstotliwosci pracy wycieraczki. Wyjac wtyczke wielo-
stykowa.

Si33/28 &

o Odkreci¢ ostong obudowy tablicy rozdzielczej -strzatki- i wy-
jaé osloneg.

o Odkreci¢ obudowe tablicy rozdzielczej -strzatki- i wyjaé -

obudowe. Siggnaé po prawej stronie za obudowe i odigczyé
wtyczkg wielostykowq oraz walek szybko$ciomierza.

e Poluzowat klamrg mocujaca watka szybkosciomierza. W tym
celu nacisnaé na jedng strong pierscienia zabezpieczaj )
i wyjac walek.

o Wyja¢ kompletng obudowe tablicy rozdzielczej.

Montaz

e Natozy¢ obudowe tablicy rozdzielczej, podiaczyé wtyczke
wielostykowg i walek szybkosciomierza, zamocowaé walek
klamrg.

Weisngé w otwor i przykrecié obudowe.

Zamontowac i przykreci¢ osloneg.

Zamontowac¢ gérng i dolng ostong kolumny kierownicy.
Nasunaé¢ uchwyty na déwigienki regulacyjne ogrzewania.

Jesli byly demontowane, osadzic i weisna¢ pokretta regulacji
oéwietenia przyrzadéw i czestotliwosci pracy wycieraczki.

o Podlaczyé przewod masy do akumulatora.

Demontaz i montaz przyrzadéw

Demontaz

e Odlaczyé przewdd masy od akumulatora.
e Zdemontowad obudowe tablicy rozdzielczej.

S/33/56

o Odkreci¢ tarcze ostonowa.
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Uwaga: Aby zapobiec zanieczyszczeniu wzgl. uszkodzeniu
przyrzadéw i ich wskazéwek, zespoly ukfadaé na czystym
papierze lub czystej, nie wydzielajacej widkien szmatce.

Lampki kontrolne

e Oprawkg lampki -A- odigczyé przez obrét w lewo i wyjac.
o Zaréwke wyjaé z oprawki bez obracania.

Lampki oszczednej jazdy

o Odtaczy¢ wtyczke wielostykowa od lampek -po lewej stronie
rys. $/33/42.

o Wykreci¢ $rubg mocujaca i wyjaé zespdt lampek.

Uwaga: Zaréwki lampki oszczgdnej jazdy nie podlegaja wymia-

nie. W razie uszkodzenia musi byé wymieniony caly zespét.

Szybkosciomierz

$/33/39

o Odkrecié i wyjaé szybkosciomierz.
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S/33/40 7

e Odkreci¢ 3 nakretki i wyjaé obrotomierz.

Wskazniki zapasu paliwa i temperatury

$/33/41

o Odkrecic i wyjaé zespolony przyrzad. A - modele GL, ,,Ghia”
i XR4 B - model podstawowy i L.

Montaz

o Wstawi¢ poszczeg6ine przyrzady w odpowiednie otwory
i zamocowaé nakrgtkami wzgl. $rubami. Ewentualnie pod-
faczy¢ wtyczki wielostykowe.

o Przykrecic tarcze ostonowa.
e Zamontowaé obudowe tablicy rozdzielcze;.
o Podlaczy¢ przewod masy do akumulatora.




Demontaz i montaz przetacznikéw
kierunkowskazéw, wycieraczek
i Swiatet

Demontaz

e Zdemontowac gorng ostong kolumny kierowniczej. W tym

celu wykrgci¢ wkrety z rowkiem krzyzowym w otworze przed
wiacznikiem $wiatel awaryjnych.

S/33/50 J [~

o Odkrecit wkrety mocujace przelacznika kierunkowskazow,
odlaczy¢ wtyczke wielostykowa i wyjac przelacznik.

o Odkreci¢ wkrety mocujace przetacznika wycieraczek i $wia-
tet, wyja¢ wtyczke wielostykowa i wyjaé przelacznik.

Montaz
o Podtaczy¢ wtyczki do przetacznikéw i przykrecié przelacz-
niki.

e Nalozy¢ i przykrecié gérng i dolng ostong kolumny kierow-
niczej.

Demontaz i montaz wiacznika
$wiatet hamowania

Demontaz

o Wyjaé dolng wykladzing podndzka. W tym celu podwaiyé
$rubokretem 2 zaciski przy polgczeniu z plastykowa ostong
i odgigé nieco oba zaczepy blaszane obok pedatéw.

o Odiaczy¢ wtyczke wielostykowa od wiacznika.
o Obrécié w lewo i wyjaé wiacznik.

Montaz

o Wiozy¢ i weisnaé wiacznik w otwoér pierscienia mocujacego,
az dojdzie do popychacza przy pedale i wcinie go. Uwaga:
Pedat hamulca musi przy tym znajdowaé sig przy ogranicz-
niku.

o Zabezpieczy¢ wiacznik przez obrét w prawo. Nie jest po-
trzebna zadna regulacja.

e Nasunaé wtyczke wielostykowa.
e Sprawdzi¢ dzialanie wigcznika.
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Demontaz i montaz wiacznika
oswietlenia bagaznika

Uwaga: Wiacznik musi by¢ zamontowany w tym samym poto-
Zeniu,

Demontaz

e Odlgczyé przewéd masy od akumulatora.
o Zdjaé poszycie pokrywy tylnej, patrz str. 193.

$33/445— [

o Wykreci¢ $rube mocujacq -strzatka- i wyjaé wlacznik. A - se-
dan, B - TURNIER.

e Odigezy¢ przewdd elektryczny od wigcznika.

Montaz

Nasunaé wtyczke na wigcznik.

Osadzi¢ i przykreci¢ wiacznik. Dobrze dokrecié $Srubeg.
Zatoizyé poszycie.

Podiaczy¢ przewsd masy do akumutatora.
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Demontaz i montaz przelacznika
lampek sygnalizacyjnych
oszczednej jazdy

Przetqcznik lampek sygnalizacyjnych oszczgdnej jazdy znajduje
si¢ przy lewej Sciance komory silnikowej. Jest on: potaczony
przewodem podcisnieniowym z kolektorem ssgcym. Przefacznik
wigcza i wytacza lampki w obudowie tablicy rozdzielczej zaleznie
od podciénienia w rurze ssacej. Podcignienie panujace w rurze
ssqcej odpowiada doé¢ dokladnie chwilowemu zuzyciu paliwa.
Podcisnienie” ksztattowane jest przez potozenie przepustnicy
w gazniku, kt6ra sterowana jest poprzez ciggno pedatem przy-
$pieszenia.

Demontaz

e Odlaczy¢ wtyczke wielostykowa, §ciskajac jq po bokach -A-,
o Odfgczy¢ przew6d podciénieniowy od wigcznika,

e Odkreci¢ wspornik i wyjat wigcznik lampek sygnalizujacych
oszczedng jazde.

Montaz

e Przykrecié wiacznik ze wspornikiem.
o Podigczyé przewsdd podcignieniowy i wiyczke.




Demontazi montazradioodbiornika

Demontaz

o Odiaczyé przewt6d masy od akumulatora.

o Sciagnaé oba pokretta, wyja¢ podktadki regulacyjne i dys-
tansowe.

o Zdjaé pokrywe. W tym celu odkreci¢ nakretki mocujace
z osiek regulatorow.

e Wcisngé dwoma $rubokretami zaczepy do wewnatrz i wyjac
radio.

o Na tylnej Sciance radioodbiornika odtaczy¢ przewody od:
anteny, zasilania, gtosnika i masy. Jesli jest zainstalowany,
od#qclfé przew0d zasilajacy przekaznika anteny uruchamia-
nej elektrycznie. Przy odbiorniku stereofonicznym przewody
gtosnikowe oznaczy¢ tasma.

5/39/3

e Jesli jest to konieczne, odkrgci¢ biache montazowa -A-
i tylne prowadzenie z tworzywa sztucznego.

Montaz
o Ewentualnie odkreci¢ prowadzenie z tworzywa sztucznego
i blachg montazowa.

e Podtaczy¢ wszystkie przewody do tylnej $cianki radioodbior-
nika.

Przylacza programowanego radioodbiornika
2 magnetofonem

Gniazdka glosnikow

| ,

&

. Przytacze

Gniazdko antenowe //ﬂﬂaczeme masy/ przekaznika
Zasitanie programatora anteny

S/39/24 Zasilanie wysuwanej

Przylacza radioodbiornika z magnetofonem

Gniazdka glosnikow
Gniazdko antenowe Podiaczenie masy

/ Zasilanie

Przylacze przekaznika anteny wysuwanej silniczkiem
ER/39/23

Przytacza radioodbiornika monofonicznego

Gniazdko antenowe Podtaczenie masy
| /
® o |
I . ©
o) et
miazdka

Przytacze przekaznika anteny glosnikow
wysuwanej silniczkiem Zasilanie

TE/39/15
|

e Wsunaé radioodbiornik w otwér tablicy rozdzielczej, przy
czymtylne zamocowanie musi przesuwac si¢ po prowadnicy.

e Wecisnac catkowicie aparat, az blacha montazowa wejdzie za
zaczep.
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e Przylozy¢ pokrywe skierowang w gére odpowiednig strong
i przykrecié. Z tylu pokrywy znajduje sie strzatka i napis TOP.
Strzalka ta musi by¢ skierowana w gore.

Natozy¢ podktadki dystansowe i nastawnik barwy dzwigku.
Osadzi pokretla.
Podlaczyé przew6d masy do akumulatora.

Dostroi¢ radio do anteny. W tym celu nastawi¢ stabo
odbierang stacje na falach $rednich | wyregulowaé optymal-
ny odbitr, pokrecajac malym $rubokretem érube dostrojenia
anteny (z przodu w oslonie radioodbiornika).

Uwaga: Regulacja ta nie jest potrzebna w aparatach pro-
gramowanych f-my FORD.

Zabezoieczenie radioodbiornika do 8/83

Radio bez magnetofonu: bezpiecznik w przewodzie zasilajgcym
(2 ampery, bezpiecznik zwloczny).

Radio z magnetofonem: oddzieiny bezpiecznik z tylu obudowy
(2,5 ampera, bezpiecznik 2zwtoczny).

Uwaga: W ten sposob zabezpieczone sa niekiedy radioodbior-
niki bez magnetofonu.

Radio programowane z magnetofonem: oddzielny bezpiecznik
radia i magnetofonu z tytu obudowy (3,15 ampera, bezpiecznik
zwioczny).

Zabezpieczenie w przewodzie programatora odbiornika (0,5
ampera, bezpiecznik zwloczny).

Zabezpieczenia radioodbiornika od 9/83
Radio bez magnetofonu: bezpiecznik w przewodzie zasilajacym
(2 ampery, bezpiecznik zwloczny).

Radio 2 magnetofonem: oddzielny bezpiecznik z tylu obudowy
(3,15 ampera, bezpiecznik zwloczny).

Uwaga: W ten sposob zabezpieczone sq niekiedy radioodbior-
niki bez magnetofonu.

Radio programowane z magnetofonem: oddzielny bezpiecznik
radia i magnetofonu z tylu obudowy (6,3 ampera, bezpiecznik
zwloczny).
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Wymiana gtos$nika

Uwaga: Jesli w poblizu mechanizmu paséw bezpieczefistwa
zostanie zamontowany gto$nik o duzej mocy, moze dojéé
z powodu silnego pola magnetycznego do pogorszenia dziatania
pasa bezpieczeristwa.

Gtlosnik w tablicy rozdzielczej

e Malym $rubokretem wyczepié z zaciskéw mocujacych po-
krywe z tworzywa sztucznego.

o Odkrecié 4 $ruby mocujace i wyjac glosnik.

e Odlaczy¢ przewdd z tylu glosnika. Nie ciagnaé przy tym za
przewéd, lecz 2a wtyczke.

o Podiaczy¢ przewod, wstawic i przykrecié glosnik. Weisnac
pokrywe

Glosnik w dolnej ostonie

o  Wymontowad dolng ostong.

S/39/15

o Wykrecic z plastykowej plyty 4 ruby i wyjaé gtosnik z ot-
wory.

o Odlaczy¢ przewdd glosnika,
e Podlgczy¢ przewdd glosnika.

o Wiozy¢ glosnik w plastykowq plyte, ustawi¢ w stosunku do
otwordw i przykrecic.




Demontaz i montaz regulatora Antena wysuwana silniczkiem
sity glosu

Demontaz

o Podwazyé ostroznie ostong cienkim $rubokregtem. Podiozy¢é
papier, zeby nie uszkodzi¢ powierzchni.

o Odigczyé dodatkowa wiyczke wielostykowa i odkrecié
wspornik -strzalka-.

e Odkrecié géra nakrgtke przelotowa -A- i zdjgé razem
z podkladka wyréwnawczg i podkladka uszczelniajacg -B-.

Montaz

e Obrécié nieco w lewo piercief mocujacy -rysunek z lewej
strony- i wyjac.

® Siegnac za dolng cz¢$¢ konsoli i wypchnaé regulator.

e Antena instalowana jest przez producenta na tylnej $ciance
bocznej po stronie kierowcy.

o Odtaczy¢ wiyczke wielostykowa.

Montaz

o Podiaczy¢ wtyczke wielostykows i wiozyé regulator w otwor.
e Osadzié pieréciei mocujacy i obrécié w prawo.
e Zamontowat ostone.

Demontaz i montaz anteny

Demontaz
5139123

o Unie$¢ do gory tylne siedzenie, potozy¢ oparcie.

e Wymontowaé gérne i dolne poszycie $cianki bocznej z tytu o Jesli nie ma otworu w tylnej &ciance bocznej, wywiercié
po lewej stronie, patrz str. 239. otwor o $rednicy 17,6 mm. A - sedan, B - Turnier. Nastepnie
zatamaé ostre krawedzie otworu.

e Jesli montowana jest ponownie juz zainstalowana antena,
sprawdzié stan uszczelnienia i ewentualnie wymienic.

)

e Wstawi¢ antenge w tulejke gumowa dolnego -wspornika
i wprowadzi¢ w otwér w tylnej czesci $cianki boczne;.

o Natozy¢ podkladke uszczeiniajaca i wyrownawcza, dokrecié

nakretke.
e Podlgczy¢ przewdd antenowy.
s Ant ilniczki wiozy¢ wtyczke wielo-

wy
stykowa i przykrecié anteng u dolu do wspornika.

o Sprawdzi¢ dzialanie anteny.

o Zamontowa¢ z tylu boczne poszycie.

S/3g/12

e Odlaczyé przewod -strzatka- od anteny.
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Wymiana anteny wysuwanej
silniczkiem

Antena sklada si¢ z pieciu rurek potgczonych teleskopowo.
Poszczegébine czgsci nie moga by¢ wymieniane pojedynczo, lecz
tylko w komplecie.

Demontaz

e Wysuna¢ anteng na okoto 400 mm. W tym celu przekrecié
kluczyk stacyjki w polozenie I lub Il i wilaczy¢ radio, zeby
antena wysuneta sig catkowicie. Wylqczy¢ radio, zeby antena
zaczela si¢ chowat, i skoro znajdzie sig na podanej wysoko-
$ci, obrécié kluczyk stacyjki w polozenie ,,0".

Uwaga: W zadnym wypadku nie wyciagaé i nie wsuwat anteny
reka.

STECTAG)

o Odkrecié nakretke przelotowa.

Uwaga: Po odkreceniu tej nakretki nie wolno wilaczaé kluczyka
stacyjki w polozenie | lub Il i prébowaé wysuwaé lub chowa
anteny, poniewaz moze zosta¢ uszkodzony przewéd w oslonie
Z tworzywa sztucznego.

e Chwycié antene za dolna, zewnetrzng czesé i wyjaé pionowo

rurke teleskopowg z zamocowania blotnika. OczyScié prze-
wod w oslonie z tworzywa sztucznego.

o Chwyci¢ dwoma szczypcami g0rng, wewnetrzng czeéé an-
teny i koricéwke anteny. Odkrecié koricowke od czesei
Srodkowej.

o Wsungé wewnetrzna, gbma czeé6 w rurke teleskopowg, zeby
odstoni¢ przeciwnakretke przewodu i czesci wenetrznej
-rysunek po prawej stronie-.
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e Rozlgczyé szczypcami czeéé wewnetrzng i przewod oraz
wyjaé kompetng antene.

Montaz

o Osadzi¢ czes¢ wewnetrzng i potaczyé z przewodem.

e Wcisnaé cze$¢ wenetrzng i przewédd w rurke teleskopowg
i przykrecié u gory koficowke anteny do czesci wewnetrzngj.

o Wewnetizng, g6rng cze$é wsunaé w obudowe anteny,
nakrecié nakretke przelotowaq i dobrze dokrecié.

e Obrécit kluczyk stacyiki w potozenie 1 fub 1l i sprawdzi¢
dzialanie anteny.



Demontaz i montaz oston
i wyktadzin
Dolna ostona z przodu po stronie kierowcy

e Zdjaé boczne poszycie z przodu, patrz str. 185.
o Wymontowa¢ dolng ostone kolumny kierownicy, patrz str.

5/43/34A

o Wykreci¢ 4 $ruby mocujace.
o Podwazyé Srubokretem i wyjaé 2 zaciski z poszycia podnozka.

o Odchyli¢ nieco w dot poszycie po lewej stronie, nastgpnie
pociagnaé w lewo i wyjat. W razie potrzeby odigczyé
przew6d glosnika.

o Zalozyé poszycie od dolu po prawej stronie i potaczy¢ u dotu
2 wykladzing podnéika (2 zaciski). Przedtem podiaczyé
przew6d glosnika.

o Ustawi¢ wedlug otworéw i przykreci¢ poszycie.
e Zamontowaé doing ostong kolumny kierownicy.
e Zamontowaé z przodu poszycie boczne.

Dolna ostona z przodu po stronie pasazera.

o Zdja¢ boczne poszycie z przodu, patrz str. 185.

e Wymontowaé i przesunaé do tytu $rodkowa konsole. Przed-
tem podwazyt matym $rubokretem i wyjaé plastykowe
kolpaki nad §rubami.

S/43/348

o Wykreci¢ 7 $rub mocujicych, wyjac zacisk i odciagnaé nieco
oslong.

o Odigczyé, jesli sg zainstalowane, nastgpujace przewody
elektryczne: glosnika, oswietlenia schowka na rekawiczki,
oéwietlenia popielniczki, wtyczke wielostykowa wiacznika
ogrzewania, zapalniczki i radioodbiornika.

Zdja¢ oslone. -
Zatozyé osiong i podiaczyé przewody elektryczne.
Ustawi¢ ostong wedlug otwordw i przykrecic.

Ustawi¢ §rodkowa konsolg wedtug otwordw i przykrecié,
wecisnaé kotpaki.

e Zamontowaé boczne poszycie.

Boczne poszycie z tylu

e Odchylié do przodu siedzenie tylne i oparcie.

S/39/8

e Uniesé plastykowq ostong mechanizmu nawijania tylnego
pasa bezpieczetistwa.

e Odkrecié i odfozy¢ mechanizm nawijania.

]
Si43/39

e Odkrecié tylne, boczne poszycie, zaciski podwazyé $rubo-
kretem.

e Osadzi¢ i przykreci¢ poszycie boczne.

e Przykrgcié mechanizm nawijania pasa z podktadkami zwyk-
tymi i podkiadkami dystansowymi oraz dokreci¢ momentem
35 Nm.

Opusci¢ plastykowa ostong.
e Opuscic oparcie i siedzenie.
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MECHANIZM WYCIERACZEK SZYB

Wymiana gum wycieraczek

Weisnaé sprezysty zacisk -A- i zsungé do dotu piéro z zagie-
cia na ramieniu wycieraczki.

Przesunaé pioro do géry i zdjaé je przez otwér -B- z ramienia
wycieraczki.

240

Scisnaé szczypcami obie prowadnice stalowe na zamknigtej
stronie gumy, wyjaé je w bok z gé_rnej obejmy i wymontowaé

3 gume z pr z pozostatych obejm pidra.
Weisna¢ nowa gume w dolne obejmy piéra.

komp

CT/32/24

& Wprowadzié obie prowadnice w pierwszy rowek gumy w taki
spos6b, zeby wycigcia prowadnic skierowne byly do gumy
i zeby wchodzily w wystepy rowka.

e Scisnaé ponownie szczypcami prowadnice stalowe i gumg
oraz tak osadzi¢ w gérnej obejmie, zeby noski obejm weszly
obustronnie w zlobki mocujace gumy wycieraczki.

e Nasadzi¢ pibro w taki sposéb na ramie wycieraczki, aby
2agiecie zostalo wprowadzone przez otwér -B- (mniejszy).

o Nasunaé na zagiecie plastykowy zacisk.

Demontaz i montaz dysz
spryskiwaczy szyb

Demontaz

e Pociagnaé dysze do przodu, az zejdzie z zaczepu.

®  Unies¢ dysze $rubokretem za dolne wycigcie z przodu i zdjgé
wezyk.

Montaz

o Podigczyé do dyszy wezyk doprowadzajacy ptyn,
e Wcisna¢ dyszg w nawietrznik, az wejdzie za zaczep.
e Wyregulowaé dysze.




Ustawianie dysz spryskiwaczy

’f]"rfi‘% aC

26301100

263.0: 100

603.0 £ 10.0 | 1000:100

N

198.0 £ 10.0
e S !

$/32/44 n

o Ustawienie spryskiwaczy szyby przedniej, wymiary w mm.

60.0 ¢ 10.0
)

2000 + 10.0
3750t 10.0

$/32/42

e Kierunek strumienia mozna réwniez skorygowaé szpilka.

Demontaz i montazsilniczka wycie-
raczek ze wspornikiem i ciegnami

Uwaga: Silniczek mozna wymontowaé réwniez bez wspornika
i ciegien.

Demontaz

e Odtaczyé przewod masy od akumulatora.

o Ustawienie spryskiwaczy szyby tylnej -sedan-.

350:3.0 A

$/32/43 n

e Ustawienie spryskiwaczy szyby tylnej -Turnier-.

Odchyli¢ do gory plastykowy kapturek -A-.
Odkreci¢ nakretke -B- i zdja¢ z podkiadka -C-.
Sciagnaé ramig wyci ki z watka silniczka -D-.
Wymontowaé nawietsznik, patrz str. 184.

Odtaczy¢ wtyczke wielostykowa od silniczka.

Zaznaczy¢ wzajemne polozenie ciggien rysikiem traserskim.
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Demontaz i montaz silniczka
wycieraczki tylnej

Demontaz

o Odigczy¢ przewsdd masy od akumulatora.

$/32/38 L

\

Si132n2

Odkreci¢ silniczek od wspornika -A- i od ciegien -B-.
Uwaga: Silniczek mozna wymontowaé réwniez bez WSpOr-
nika i ciggien. Jeéli éruba mocujaca -A- nie jest dostgpna,
uruchomié silniczek wycieraczki i wylaczyé w odpowiednim
polozeniu przez wylaczenie stacyjki lub odiaczenie akumula-
tora, zeby silniczek nie zatrzymal sig w skrajnym polozeniu.

Montaz

Przed montazem sprawdzi¢, czy ciegna poruszajq sig bez oporu.
Nasmarowaé lekko wszystkie przeguby.

Odchyli¢ do géry plastykowy kapturek -A-.

Odkreci¢ nakrgtke -B- i zdjaé z podkiadkg -C-.

Sciagnaé ramie wycieraczki z walka silniczka -D-.
?é\grorzyc’ pokrywe tying i zdemontowaé poszycie, patrz str.

S132131 L

® Ustawi¢ waftek napgdowy silniczka w potozeniu spoczyn-
kov«;ym. kW tym celu polaczyé silnic:fk p(_)E_rzez wiyczke e Odkrecié przewdd masy.
wielostykowaq z zamontowanym przetacznikiem wyciera- . N
czek. Podtaczyé przewod masy akumulatora i uruchomié ® Wykrecic 3 $ruby -A- przy wsporniku silniczka (TURNIER
silniczek na kilka minut, nastepnie wylaczyé przelacznik. 4sruby)'.leqczyéch;kewlelostykpwa|wy]qc5|ln|czekze
Silniczek zatrzyma sig w polozeniu spoczynkowym. Od- wspornikiem, Dla ulatw!enla montazy zazngczyé przedtem
laczyé przewdd masy akumulatora rysikiem traserskim polozenie $rub i wspornika (obrysowaé
’ $ruby).
o Ustawic ciggna na wsporniku zgodnie z naniesionymi znaka- . . .
mi, osadzi¢ siniczek i przykrecié do wspornika momentem ® Odlaczy¢ od silniczka wezyk doplywowy spryskiwacza.
6 Nm oraz do ciggien momentem 13 Nm. e Ewentualnie odkreci¢ wspornik od silniczka.
e Zamontowa¢ wspornik i przykrecié do nadwozia. ® Sprawdzi¢ gumowa uszczelke przy pokrywie tyinej, czy nie
o Zamontowaé nawietrznik. jest porowata lub uszkodzona. Ewentulanie wymienié
B . uszczelke.
o Nasadzié ramiona wycieraczki i zamocowat nakretkami mo-
mentem 10 Nm, docisnac plastykowy kapturek.
e Podtaczy¢ przewédd masy do akumulatora.




Montaz

o Zalozyé uszczelke, jeli byla wyjmowana.

e Dokreci¢ wspornik do silniczka wycieraczki momentem
Nm.
e Zamontowaé silniczek w pokrywie tylnej, wsuwajac go
tulejkg z tworzywa sztucznego przez gumowe gniazdo. Dia
ulatwienia gniazdo posmarowaé roztworem mydla.

e Wspornik silniczka ustawi¢ zgodnie z uprzednio naniesiony-
mi znakami i dokrecié momentem 7 Nm.,

e Wilozy¢ wtyczke wielostykowa, przykrecié przewédd masy
i podigczyéwezyk doplywowy spryskiwacza.

o Nasadzié¢ ramig wycieraczki i zamocowaé nakrgtkq momen-
tem 10 Nm, docisnaé plastykowy kapturek.

o Podtgczyé przewod masy do akumulatora i sprawdzi¢ zakres
dziatania wycieraczki, ewentualnie zmieni¢ jej ustawienie.

o Przylozyé poszycie, ustawié¢ wedtug otworéw i wcisnaé
mocno zaczepy.

Niedomagania gum wycieraczek

Slady na szybie Przyczyna Usuwanie usterki

Smugi e Zanieczyszczona guma Oczyécié gume twardq szczotkq nylonows i roz-

tworem myjacym lub spirytusem

e Postrzepione krawedzie, guma z ubytkami lub
zuzyta

e Guma zestarzata, powierzchnia spekana

Wymieni¢ gume

Wymieni¢ gume

Pozostata na szybie woda zbie-
ra si¢ w kropelki

e Szybazanieczyszczona $rodkiem konserwuja-
cym lakier, olejem smarnym lub napedowym

Oczyécié szybe czystg szmatka i srodkiem usuwa-
jacym tluszcze i silikony

Pi6ro wycieraczki $ciera dobrze
2 jednej strony — z drugiej Zle,
drga w czasie pracy

o Guma odksztatcona jednostronnie, nie , prze-
kiada™ sie

o Skrecone ramig wycieraczki, pioro ustawione
jest skosnie na szybie

Zatozyé nowa gume

Prostowac ostroZnie ramig, az zostanie uzyskane
prawid prostopadie potozenie

Cz¢8¢ powierzchni szyby nie
jest wycierana

o Guma wyrwana z zamocowania

o Pi6ro wycieraczki nie przylega rbwnomiernie
do szyby, poniewaz zgigte sa prowadnice lub
pidro

o Zbyt maly nacisk ramienia wycieraczki

Wiozy¢ ostroznie gume w zaczepy

Wymieni¢ pi6ro wycieraczki. Uszkodzenie to wy-
stgpuje gtéwnie przy niewlasciwym montazu wy-
mienianego pidra

Przeguby ramienia i sprezyne lekko naoliwié lub
zamontowac nowe ramig.
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NARZEDZIA

Zestaw potrzebnych narzedzi zalezy wigczenie od zakresu prac,
jakie chce sig wykonaé przy samochodzie FORD SIERRA. Obok
wyposazenia podstawowego mozna z pewnoscig polecié klucz
dynamometryczny, obrotomierz, przyrzad do sprawdzania ci$-
nienia sprezania i lampg stroboskopowa.

Wyposazenie podstawowe

Wszystkie podane w tabeli narzgdzia specjalne produkuijg firmy
Hazet” (Rer_nscheid) i ,,Bost;h". Sprzedawane s3 w sklepach
Dobre, trwale narzgdzia oferuje firma , Hazet”. W tabeli podane z narzedziami lub motoryzacyinych.

sq narzedzia z numerami katalogowymi tej firmy. Sq sprzedawane
w sklepach specjalistycznych.

Narzedzie Poz. Nrkat. , Hazet"
na rys.
Narzgdzie nzoz's Nl-ll.:::t“ 1 przyrzad do sprawdzanie szczelno- 1 801/3
s . $ci glowicy cylindréw
. 1 klucz dynamometryczny 2 6122-1CT
] gﬂj::::w plaskich 12 ;?ggORD 1 komplet wkretakdw udarowych 3 2272717
1 kplkluczy oczkowychdwustronnych 3 630/8 1 kieszonkowy przyrzad do badania 4 0684400103
1 kplkluczy plaskich-oczkowych 4  603/12 silnikéw (Bosch) ET2003.00
1 miotek Slusarski 5 2140-2 1 stroboskop do ustawiania zaplonu 5 0684100300
1 mlotek lusarski 6 2140-5 (o8] o wyktecani &b ;  §ac001.03
1 miotek z tworzywa sztucznego 7 1950-3 12y1Z30 CO wykrecania sru
1 kpl.&rubokretow 8  810/10K 1 przyrzad dq wyc1s_kan|a przegubéw 8  779-23
1 kpl.wkladéw klucza nasadowego 9 906/1 drazkbw kierowniczych
1 szezypee uniwersalne 10 760 N-2 1 hydrauliczny klucz do nakretek 9  846-22
1 szczypee uniwersalne 11 1850VDE-33 ! katowy Srubokret do §rub typu 11 2115-120
plaskie 10X .
1 szczypee do zdejmowania izolacji 12 1861VDE-11 1 gt'rzoy;ﬁl‘i#o wykrgcania Sub dwu 12 845
} szczypce platkie 5 e 1 uez do regulacii zaworow 13 3429/329.5
1 probnik napigcia 15 2153 1 szczypce do pierécieni osadczych 14 1846¢-2
1 przebijak 16 745-1 1 wybijak kotkow zabezpieczajacych 15  748Lgb-4
1 przebijak 17 745-2 1 skrobak plaski do usuwaniaresztek 16 824
1 punkiak 18 746-1 uszczelki z glowicy cylindrow
1 przecinak 19 730-2 1 trzpiefi prowadzacy do demontazu 17 2519
A .. sprzegla
: ;rzchz';a;c:]%ﬂg::: 2_0 fgggzz 1 magnetyczny przyrzad do szukania 18 1976
. . N metalowych czesci
1 diuto kzyzowe 7401 1 przyssawka do docierania zaworéw 19 795-2
1 kluez do gniazd wielokarbowych 20-22 990Lg-8/
do montazu pompy olejowej i na- 990-8
pinania pasa zgbatego
1 klucz do gniazd wielokarbowych 23 990SLg-12
$rub glowicy cylindréw
1 szczypce do sprezyn hamuicow 24 797
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MYCIE | KONSERWACJA SAMOCHODU

Mycie nadwozia

Zabrudzony samochéd nalezy umy¢ mozliwie szybko.
Uzywaé duzych ilosci wody.

e Stosowaé do mycia migkkg gabke lub migkkq szczotke
z podigczeniem dia weza.

o Niekierowa¢ na lakier silnego strumienia, lecz tylko spryskac
wodg w celu zmigkczenia brudu.

o Zmigkczone zanieczyszenia zmywa¢ od géry do dotu duzg
ilodcig wody.

e Gabke czesto plukac.
o Do suszenia stosowaé czystg irche.

e Uzywac tylko Srodkéw myjacych dobrej jakosci (jesli w ogé-
le sig je stosuje). Dokladnie ptukaé czysta woda, zeby usungé
resztki Srodka myijacego.

o Przy regularnym stosowaniu $rodkéw myjacych nalezy czgs-
ciej przeprowadzaé konserwacije.

e Nie myé i nie suszy¢ samochodu przy silnym nastonecz-
nieniu. W przeciwnym razie nieuniknione s3 plamy po myciu.

e Zpowodu posypywania 1ezdn| solq szczegélnle zagrozone sg
wewngtrzne zawalcowania i pc blach oraz liny
w drzwiach i pokrywach. D!atego te miejsca przy kazdym
myciu - rdwniez po mytiu w myjni automatycznej - muszg
by¢ dokiadnie oczyszczone gabka, wyplukane i wysuszone
ircha.

Przez samo mycie nie zawsze da sig usuna¢ plamy smoly, oleju,
martwe owady i inne zanieczyszczenia. Z zasady tego rodzaju
zanieczyszczenia powinny byé usuwane mozliwie szybko, po-
niewaz mogg specwodowat trwale uszkodzenia lakieru.

Ochrona spodu nadwozia i konser-
wacja przestrzeni zamknigtych

Okolice k6t i podiuznice podwozia pokrywane sq seryjnie
$rodkiem ochronnym na bazle PCW, ktbry jako trwata powloka
nie wymaga specjainej pielegnacj hnie nie pokryte
PCW zabezpit woskowego Warst-
wa ta powinna byé odnawiana przed zimg i po myciu podwozia.
Przy tej sposobnoéci nalezy 1ednoczeéme sprawdzi¢ powloke
PCW i ewentualnie napramc i Uwaga Pomewaz dostepne
w handlu materialy powt kowe moga
uszkodzi¢ powloke PCW, prace te powinny by¢ zlecane spec-
jalistycznemu warsztatowi FORDA.

Zanieczyszczenia smota

Smola waryza sie w ciagu krotkiego czasu w lakier i poZniej nie
mozna jej catkowicie usunaé Swieze plamy smoly moga byé
usuwane mlekka q 3 benzyng ek yjng.
W razie jej braku moina uzyé¢ réwnl roztworem mydta, jesli
zostanie to zrobione doéé szybko. Zaleca si¢ przeprowadzenie
konserwacji po myciu.

Zanieczyszczenia owadami

Pozostatosci po rozbitych owadach zawierajg substancje, ktére
moga uszkodzi¢ warstwe lakieru, jesli nie zostang szybko usunig-
te. Zaschnigte resztki owad6éw nie dajq si¢ usuwaé przy uzyciu
samej wody i gabki, lecz musza by¢ zmyte letnia woda z niewiel-
kg iloscig mydta lub $rodka myjacego. S réwniez spejalne
roztwory do usuwania rozbitych owadéw.

Parkowanie pod drzewami

Samochody parkowane latem przez d}uzszy czas pod drzewaml
sq czgsto pokryte na calej pc
Plamy te mozna usuna¢ stosunkowo iatwo |e(n|m roztworem
mydta, jeéli zostanie to zrobione doéé szybko. Zaleca sig prze-
prowadzenie konserwacji po myciu.

Zanieczyszczenia przemystowe

Osadzajac sig na | zani lowe, glow-
nie pyt zelaza, starte czastkl z mledzmnych przewodéw trakcji
elektrycznej, pyt weglowy itd., mozna usuwaé specjalnyml
érodkaml (produkty ierajace kwasy). Poni pyly metali
zerajq sie w lakier, zanieczy ia te nalezy usuwaé mozliwie
szybko.
Uwaga: Przestrzegaé $ciSle zalecenia dotyczace stosowania
tych $rodkéw.

Konserwacja

W celu zapobiezenia korozji blach (np. écianki boczne, belki
nosne lub ostony) i zespolu napgdowego komora silnika musi
byé natryskiwana wysokiej jakosci $rodkiem na bazie wosku.
Oczywiscie przede wszystkum po myclu silnika. Uwaga Przed
yciem silnika al or i zbic plynu |

przykryé torebkami plastykowymi. Po uruchomieniu samochodu
moze przez krotki czas wydznelaé s|e meprzyjemny zapach
poniewaz wosk wypala sig na dciach silnie ob
termicznie.
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Zanieczyszczenia cementem,
wapnem i innymi materiatami
budowlanymi

Réznego rodzaju zanieczyszczenia materiatami budowlanymi
nalezy zmywac letnim roztworem neutralnego érodka myjacego.
Nie pociera¢ silnie, poniewaz mozna porysowat lakier. Po myciu
doktadnie sptukaé czystg woda.

Konserwacja cze$ci z tworzywa
sztucznego

Jesli normalne mycie nie wystarcza, mozna te czesci myé
i konserwowac tylko spejalitymi §rodkami do tworzyw sztucz-
nych.

Pielegnacja lakieru

Konserwacja

Motzliwie jak najczesciej czysto wymyty i osuszony lakier powi-
nien by¢ pokrywany $rodkiem konserwujacym, zeby chronié te
powierzchnie dzigki zamykajacej pory i nie przyjmujacej wody
warstwie wosku.

Konserwacja musi byé powtérzona, je$li woda na lakierze
przestaje sig zbiera¢ w kropelki i rozlewa sie na catej powierzchni.
Regularna konserwacja sprawia, ze pierwotny potysk lakieru
utrzymuje sig bardzo dlugo.

Inng mozliwoé¢ konserwacii lakieru daja konserwanty w érod-
kach myjacych. Miarke takiego érodka dodaje sig do wody
myjacej {po zmyciu z samochodu czyst3 woda grubszego
brudu). Nastepnie konieczne jest tylko osuszenie irchg. Srodki te
dajq wystarczajaca ochrone lakieru tylko wtedy, jesli sa stosowa-
ne przy kazdym myciu samochodu i odstep czasu do kolejnego
mycia nie przekracza dwoch iub trzech tygodni.

Po uyciu érodka myjacego (mycie z,,piana”) nalezy szczeg6linie
zaleci¢ pokrycie lakieru $rodkiem konserwujacym (przestrzegac
instrukcje stosowania).

Nie wolno przeprowadzaé konserwacji przy silnym nastonecz-
nieniu.

Polerowanie

Polerowanie jest konieczne tylko wiedy, jesli lakier wskutek
niewtasciwej pielggnacii, pod dziataniem kurzu ulicznego, zanie-
czyszezen przemystowych, storica i deszczu stat sie matowy i nie
mozina osiagna¢ potysku stosujgc Srodki konserwujace.

Nalezy przestrzec przed silnie $cierajgcymi lub dziat acy
chemicznie materiatami polerskimi, chociaz efekty przy zastoso-
waniu byly przekonywujace.

Przed kazdym polerowaniem samochéd musi byé doktadnie
umyty i starannie osuszony. Poza tym nalezy postepowaé
zgodnie z zaleceniami instrukcji uzytkowania danego $rodka
polerskiego.
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Nie nalezy polerowat jednoczesnie zbyt duzej powierzchni. zeby
zapobiec przedwczesnemu zaschnigciu politury. Po uzyciu nie-
ktérych $radkéw polerujacych konieczne jest przeprowadzenie
konserwacii. Nie polerowaé w ostrym storicu | Czesci nadwozia
z matowymi powierzchniami nie powinny by¢ obrabiane §rod-
kami konserwujacymi i polerowane.

Czesci ze stopéw lekkich znajdujace sie na nadwoziu nie
wymagajq szegélnej konserwacii.

Mycie szyb

Szyby okien wyciera¢ czystg, migkkq szmatka. Przy silnym
zabrudzeniu pomaga spirytus lub roztwér amoniaku w letniej
wodzie. Przy czyszczeniu przedniej szyby odchylié ramiona
wycieraczek do przodu.

W niektérych $rodkach do pielggnacii lakieru zawarte sq silikony,
ktére poprawiajq wlasciwosci konserwujace. Jesli $lady takiego
érodka dostang sig na przednig szybe, to podczas deszczu
pojawiaja si¢ smugi i zmetnienia w polu dzialania wycieraczek,
€0 moze pogarsza¢ widocznosé i bezpieczeristwo jazdy. Przy
uzyciu odpowiedniego $rodka, skutecznego réwniez przeciw
silikonom, mozna usunaé te smugi. Srodki w postaci past,
w przypadku silnego zanieczyszczenia szyby sitikonami, sg na
og6t skuteczniejsze niz $rodki plynne, ktére sq dodawane do
zbiornika spryskiwaczy.

Podczas mycia szyby przedniej nalezy réwniez oczyécié piéra
wycieraczek,

Uwaga: W razie stosowania érodkéw zawierajacych silikony,
uzywane do pielegnacii lakieru szczotki, gabki, irchy i szmaty nie
powinny by¢ wykorzystywane do mycia szyb. Przy natrys-
kiwaniu na lakier érodkéw do konserwacii, zawierajacych siliko-
ny, szyby powinny byé przykryte papierem.

Konserwacja uszczelnien
gumowych

Wszystkie uszczelki gumowe od czasu do czasu powinny by¢
posypywane talkiem, zeby zachowacé ich elastycznosé, a przy
uszczelnieniach okien zapewni¢ odpowiedni poslizg.

Zgrzyty i piski powstajace na gumowych uszczelkach moga byé
usunigte przez posypanie talkiem lub nasmarowanie gliceryng
powierzchni uszczelniajgcych lub lizgowych. Réwniez natarcie
tych powierzchni szarym mydtem likwiduje te dzwieki.

Nieszczelnosci przy szybie przedniej i tylnej mozna zlikwidowaé
w nastepujacy sposéb. Krawedz uszczelki gumowej wewnatrz
samochodu unie$é na ile sie da waskim patyczkiem oraz miedzy
gume i rame z blachy wcisna¢ kit uszczelniajacy. Resztki kitu
mozna usunaé szmatka zmoczong w spirytusie.




Pielegnacja tapicerki

Pokrycia tekstyine

Czysci¢ odkurzaczem lub niezbyt migkka szczotka.

Plamy smaru i oleju usuwaé ptynem do wywabiania plam.
Srodek czyszczacy nie powinien by¢ jednak wylewany bezpo-
$rednio na material, poniewaz wtedy plama rozszerza sig¢ i tworza
sie jej obrzeza. Wyciera¢ plame okreznymi ruchami od jej
brzeg6w do jej $rodka.

Inne zanieczyszczenia mozna usuwaé letnim roztworem mydia.

Pokrycia ze sztucznej skéry

o Roztwor myjacy sporzadzony z wody i dostepnego w handiu
fagodnego $rodka piorgcego.

e Roztwér sporzadzony z wody i dostgpnego w handlu $rodka
do czyszczenia sztucznej skory.

Migkka szczotka ufatwia usuwanie brudu z powierzchni wy-
ttaczanych we wzory.

Wigksze zanieczyszczenia powinny byé usuwane natychmiast,
$rodki odpowiednie do czyszczenia podane s3 w ponizszej tabeli.
Nalezy pamigtac, ze takie $rodki, jak przede wszystkim benzyna
ekstrak- cyjna, spirytus i rozpuszczalnik, nie nalezy wylewat na
plame,lecz nanosié je zwilzong szmatka. Unika si¢ w ten sposéb
ich wnikania w szwy pokry¢. Nalezy wystrzegaé sig dluzszego
dznalanla plynéw czyszczacych, poniewaz moze to zniszczyé na
po hni sztucznej skéry warstewke ochronng nie przyj-

Pokrycia ze sztucznej skory majq powierzchnie nie przyjmuja
brudu. Nie jest konieczne stosowanie specjalnych $rodkéw
czyszezacych.

Przy rGwnomiernym zabrudzeniu wystarcza nastgpujace sposo-
by czyszczenia:

mujacq brudu.

Po kazdym czyszczeniu sztuczna skora, szczegbinie zaglebienia
szw6w, musi by¢ wytarta do sucha migkkg szmatka.

Usuwanie
Plama
Swieze plamy Plamy zastarzale
Olej lub smar Zdejmowaé sucha, migkkq szmatka, odwracajacja ~ Wycieraé ostroznie czysta, migkkg szmatkgq lekko

za kazdym razem. Nie powigksza¢ plamy przez
rozcieranie. Pozostajace ewetualnie w zagligbie-
niach resztki wywabié ostroznie szmatka zwilzong
w benzynie ekstrakcyjnej. Nastepnie dokltadnie
osuszy¢ czysta, migkka szmatka.

2wilzong benzyng ekstrakcyjng lub spirytusem,
a nastgpnie doktadnie osuszy¢. S ke czesto
odwracaé, zeby unikngé rozmazywania plamy.

Pasta do butéw

Tak samo jak w przypadku oleju i smaru. Jako $rodka czyszezacego oprécz benzyny ekstrakcyjnej lub

spirytusu mozna uzywac réwniez terpentyny.

Farby na bazie zywic sztucz-
nychi nitro, réwniez farba olej-
na

Zdejmowa¢ sucha, migkkq szmatka, jak w przypa-
dku oleju i smaru, Resztki wytrze¢ mocno szmatka
zwilzong woda lub kawatkiem gumy.

Whycierat ostroznie migkkg szmatka zwilzong roz-
puszczalnikiem nitro wzgl.terpentyng lub-benzy-
na, a nastepnie dokladnie osuszy€. Rozpuszczal-
nik nitro do plam z farby réwniezna bazie sztucz-
nych zywic lub nitro, terpentyna lub benzyna do
farb olejnych

Krew

Wywabia¢ szmatkg zwilzong zimng lub letnig wodg, nie powigkszajac plamy przez rozcieranie

Rdza

Ostroznie wywabia¢, nie rozcierajac, migkka szmatkq zwilzong zakwaszong wodg (1 czest kwasu
solnego na 9 czeéci wody). Zakwaszona woda nie moze sig dosta¢ w szczeliny, naroza i spoiny czgsci
metalowych, bo spowoduje ich korozje. Po wywabieniu plamy wytrze¢ dokladnie szmatkg zwilzong
czysta woda, zeby nie pozostaty §lady zakwaszonej wody. Uzywane szmatki nalezy zniszczy¢.
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WYPOSAZENIE DODATKOWE

W zaleznosci od indywidualnych wymagar samochéd FORD
SIERRA mozna wyposazyé w uzyteczne urzadzenia dodatkowe.
Zaleca sig kupno wyrobdw, ktdre sq sprawdzone i nadajq sie do
tego samochodu. Nalezy zwrdci¢ jednocze$nie uwage na to,
zeby okreslone wyroby, jak na przyklad obrecze, kota kierow-
nicze itd., posiadaly atesty dopuszczajace je do stosowania.

Y-6606

Spokojng, réwnomierna jazde zapewnia ., Tempostat” oferowa-
ny przez VDO. Dzigki ustabilizowanej jezdzie pozwala na za-
oszczgdzenie paliwa. Proste w obstudze urzadzenie umozliwia
ustawienie wymaganej predkosci, a kierowca moze poswigcié
calg uwage sytuacji na drodze Dzigki szczegdlowej instrukcji
montazowej zainstalowanie ,Tempo- statu” nie przedstawia
zadnych trudnosci.
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Wazna szczegélnie w okresie zimy, otrzymana w czasie jazdy,
informacja o temperaturze zewngtrznej pozwala na wezeéniejsze
rozpoznanie niebezpieczeristwa gotoledzi. VDO oferuje cieklok-
rystaliczny wskaznik, ktéry moze byé zainstalowany dodatkowo.
Przedstawiony przyrzad nalezy do zestawu wskaznik6w ciektok-
rystalicznych VDO przeznaczonych dla kierowcéw.

Firma KAMEI oferuje komplet elementéw z tworzywa sztucz-
nego do samochodu FORD SIERRA. Komplet ten podkreéla linig
SIERRY, ale mogg by¢ dostarczane réwniez pojedyncze elemen-
ty. Komplet X 1 sklada sie ze spoilera czolowego, fartuchow
bocznych i tylnych, spoilera tylnego i zestawu ozd6b. Elementy
te mozna zamontowaé w latwy sposob i w krétkim czasie.

-



Unoszenie i podpieranie samochodu

W celu wykonania wielu prac obstugowych i naprawczych
samochéd musi byé uniesiony i podparty. W warsztacie unoszo-
ny jest przewaznie podnoénikiem stanowiskowym, mozna jed-
nak korzysta¢ réwniez z podnosénika bedacego w wyposazeniu
samochodu lub z przejezdnego podnosnika warsztatowego.
Samochod przy unoszeniu moze by¢ podpierany tylko w miejs-
cach pokazanych na rysunku.

W czasie wykonywania prac pod samochodem musi on sta¢ na

czterech stabilnych podporach (kobytkach), jesli nie znajduje sie

na podno$niku stanowiskowym. Nigdy nie nalezy prowadzié¢
prac pod pojazdem, je$li nie jest wystarczajaco zabez-
pieczony.

e Urzadzenia podno$nikowe do unoszenia samochodu wolno
opieraé tylko w nizej przedstawionych miejscach, w przeci-
nym razie nie mozna wykluczy¢ trwalych odksztalceri samo-
chodu.

o Kola opierajace sie o podloze po uniesieniu samochodu
zabezpieczy¢ klinami przed przetoczeniem sig do przodu i do
tylu. Nie polegaé na hamulcu postojowym, ktéry musi by¢
zwalniany przy niektorych naprawach.

o Samochéd unosi¢ i podpieraé tylko na réwnym, umoc-
nionym podtozu.

Punkty unoszenia i podparcia

Uwaga: Jeéli samochéd ma byé podparty po uniesieniu na
migkkim podtozu, to pod podnoénik i podpory muszg byé
ulozone szerokie deski, zeby cigzar rozktadal sig na wigkszej
powierzchni,

Przez stosowanie odpowiednich przekfadek z gumy lub
drewna zapobiega si¢ uszkodzeniom nadwozia przy pod-
noszeniu.

Samoch6d podpieraé kobytkami tak, zeby jedna noga pod-
pory byta skierowana na zewnatrz.

Samochéd wolno unosié tylko w stanie niezaladowanym.

Uwaga: W zadnym wypadku nie wolno unosi¢ i opierat
samochodu o elementy silnika Jub przekiadni.

$/06/3

A - Punkty oparcia dla podnoénika stanowiacego wyposazenie
samochodu | podpér (kobylek).
B - Punkty oparcia dla przejezdnego podno$nika warsztatowego.
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PLAN OBSLUGI SAMOCHODU FORD SIERRA

Obstuga przewidziana jest raz do roku lub co 10 000 km,
Przy czym musza byé wykonane nastepujace prace:

Sitnik

w Silnik: wymienié olej, wymienic filtr szeregowy

» Silnik wysokoprezny: spusci¢ wode przy filtrze paliwowym
® Suchy filtr powietrzny: oczyscié¢ wklad filtra

m Ciénienie sprezania: sprawdzié (silnik benzynowy)

= Uklad chiodzenia i ogrzewanie: sprawdzié poziom cieczy
chiodzacej, sprawdzié stezenie $rodka przeciw zamarzaniu,
skontrolowa¢ wzrokowo, czy nie wystepuja nieszczelnosci,
i zewnetrzne zanieczyszczenie chiodnicy

m Gaénik: sprawdzié bieg jalowy nagrzanego siinika

® Silnik wysokoprezny: sprawdzié bieg jatowy nagrzanego
silnika

& Uktad wydechowy: sprawdzié, czy nie wystepuja uszkodzenia
m Silnik: wzrokowa kontrola wyciekéw oleju

= Instalacja zaplonowa: sprawdzi¢ opornogci elementéw

» Swiece zaptonowe: oczyscié i sprawdzié odstep $wiec.

Skrzynka pr dniowa, pr dni gléwna

= Oslony gumowe przegubéw: sprawdzié, czy sq szczelne i nie
$§ uszkodzone.

w Skrzynka przekladniowa sterowana recznie: sprawdzié szczelnoé
u Mechanizm réznicowy: sprawdzi¢ wzrokowo szczelno$é

05§ przednia i uktad kierowniczy

m Przeguby poprzecznych drazkéw kierowniczych: sprawdzié
luz i pewno$é mocowania, sprawdzi¢ ostony przeciwpylowe.

® Przeguby wahacza: sprawdzié ostony przeciwpytowe.

® Uklad kierowniczy: sprawdzi¢ luz, sprawdzic, czy mieszki
ochronne s3 szczelne i nie majg uszkodzen.

= Wspomaganie ukladu kierowniczego: sprawdzi¢ poziom pty-
nu, ewentualnie dolaé.

Nadwozie

u Ochrona przeciwkorozyjna podwozia: sprawdzié, czy nie ma
uszkodzen.

Hamulce, opony, kola

# Uklad hamulcowy: sprawdzi¢ przewody i podigczenia, czy sq
szczelne i nie s3 uszkodzone.

m Okladziny hamulcowe z przodu i z tylu: sprawdzi¢ grubo$é
w Plyn hamuicowy: ewentualnie uzupetnié.

m Czujnik kontroli poziomu plynu hamulcowego: sprawdzié
dziatanie.

= Opony: sprawdzié zuzycie i czy nie sq uszkodzone {lacznie
z kolem zapasowym).

w Skontrolowat cisnienie w ogumieniu i glebokosé rzezby
bieznika.
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Instaiacja elektryczna
m Wszystkie odbiorniki: sprawdzié dziatanie
m Refiektory: sprawdzié, w razie potrzeby ustawié

u Wycieraczki szyb: sprawdzié dzialanie, skontrolowaé ustawie-
nie dysz spryskiwaczy.

u Akumulator: sprawdzié napigcie i poziom elektrolitu

Dodatkowo nalezy wykonywaé nastepujace prace:

Co dwa lata lub co 20 000 km
m Swiece zaplonowe: wymieni¢

® Luz zawor6w: sprawdzié, w razie potrzeby wyregulowac¢ (nie
przy silniku DOHC)

= Oczyscié wkiad odpowietrzania w korku wlewu oleju

m Paski klinowe: sprawdzi¢ naprgzenie i stan. W silniku DOHC
sprawdzi¢ tylko stan paska wieloklinowego

= Samochody 2 przekladnig automatyczna:
a - sprawdzi¢ miernikiem pretowym poziom oleju, ewentual-
nie uzupetni¢
b - nasmarowat olejem ciegno d#wigni wybieraka

m Przekiadnia sterowana rgcznie: sprawdzié poziom oleju
m Mechanizm réznicowy: sprawdzi¢ poziom oleju
m Sprawdzi¢ pochylenie i catkowitg zbieznoéé két

w Zawiasy pokryw i ograniczniki otwarcia drzwi: nasmarowac
olejem, gérne i dolne czesci zamkéw pokryw: nasmarowad
i sprawdzi¢ dziatanie

m Kofa: dokreci¢ nakretki két zalecanym momentem

Co dwa lata

a Uktad hamulcowy: wymienié ptyn hamuicowy
m Uklad chiodzenia: wymieni¢ ciecz chiodzaca

Co 40 000 km
m Whkiad filtra powietrza: wymienié (silnik benzynowy i wysoko-
prezny

m Filtr powietrza: sprawdzié zaleine od temperatury przetacza-
nie na zimne i cieple powietrze (gaznik)

m Urzadzenie wiryskowe benzyny: wymienié filtr paliwa

= Silnik wysokoprezny: wymienié wkiad filtra paliwa

m Zawoér przewietrzania silnika: wymienié (silnik benzynowy)
a -Zaplon: nasmarowac olejem wkladke fi Icow watka rozdzielacza

m Przekladnia automatyczna: wyregulowaé taéme hamulca
(praca do wykonania w warsztacie).




SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Postugiwanie sie schematami
instalacji elektrycznej

Schematy elektryczne przedstawiajg w przyjrzysty i pogladowy
$posob przeplyw pradu w samochodzie. Na podstawie objagnier
mozna bardzo szybko przesledzi¢ droge pradu w obwodzie.

Na poszczegéinych schematach umieszczone s nalezace do
siebie obwody pradu. Pokazane 4 wszystkie przewody faczace
od dodatniego zacisky akumulatora do przylacza masy odbior-
nika, razem z umieszczonymi po drodze elementami sterujgcymi.

Aby elementy, ktére spetniajg swa funkcje w wielu obwodach,
nie powtarzaly si¢ w kazdym schemacie, przedstawione sq one
wjednym, oddzielnym ukladzie. Ten schemata urzadzen zasilaja-
cych prowadzi od zacisky dodatniego akumulatora do po-
szczegbinych bezpiecznikdw i innych charakterystycznych pun-
ktéw rozdzielczych. Schemat urzadzen zasilajaeych jest obowig-
zujacy dia wszystkich nastepnych schematéw. Przedstawiajg
one przebieg pradu od bezpiecznika lub punktu rozdzielczego do
odbiornika.

W objasnieniu pod kazdym schematem elektrycznym podane sq
elementy z odpowiednim oznaczeniem ich potozenia. Kazdy
schemat podzielony jest na pola literami (A do F) na lewej
i prawej krawedzi i liczbami (1do 16) nagérnej i dolnej krawedzi.
Szukany element Znajduje si¢ w punkcie przecigcia wyobrazal-
nych poziomych i pionowych linii, okre§lanych w oparciu
o odpowiednie litery i przynalezne liczby, ktére umieszczone sq
w objasnieniach obok elementu.

Na schemacie liczby w przewodach lgczacych oznaczajg numer
obwodu pradu (oznaczenie wg DIN).

Najwazniejsze obwody

31 - Podiaczenie do masy. Przewody w samochodzie majg kolor
brazowy.

30 - Przewody s3 zawsze pod napigciem, takze przy wytaczonym
2aptonie. Przewody te $§ na og6l koloru czerwonego lub
czerwone z dodatkowym‘i kolorowymi paskami.

15 - Przewady sq pod napigciem tylko przy wigczonym zaplonie.
Przewody te majg przewaznie kolor zielony lub czarny z koloro-
wymi paskami.

Litery w oznaczeniach przewodéw okreslajg ich kolor w samo-
chodzie. Skrétowe objasnienia koloréw znajdujq sig pod kazdym
schematem.

Bezpieczniki sq ponumerowane na schematach zgodnie z tabe-
lami przekaznikéw i bezpiecznikéw w rozdziale .Instalacja
elektryczna”.

Numery zliterg ,,S" okreslajg migjsce lutowania, a numery z literg
.G migjsca podfaczenia masy w obwodzie pradowym.

Lewa strona samochodu, patrzac w kierunku jazdy, jest oznaczo-
na na schemacie -LH-, prawa strona -RH-,

Naschematach pokazana jest wigkszo$¢ wyposazenia elektrycz-
nego. W przypadku elementéw i Wyposazenia elektrycznego,
ktére wystepuia tylko w wersjach eksportowych, na schemacie
podane jest oznaczenie kraju.
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