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WSTEP

1.1. DANE TECHNICZNE

Opis samochodow

Madel Renault 18 zostal wprowadzony do produkcji w roku 1988. Do
napedu przeznaczone kilkanascie typdw silnikdw, pochodzgeych z trzech
rodstawowych rodzin: ,,Cléon”, , Energy™ i, F'. W ksigzce omowiono silniki
benzynowe o pojemnodciach 1.4 dm® araz 1,7 dm?® zasilane gaznikowao lub
wtryskowa i silnik wysckoprezny o pojemnoséci 1,9 dm?. Wszystkie modefe
majg skrzynie pieciobiegowe, jedynie model z siinikiem 1,4 dm?* moze mieé
rowniez skrzynig czterobiegowa.

We wszystkich modelach montuje sie hamulce tarczowe z przodu, bebnowe
za$ z tylu. Zawieszenie przednie jest typu McPherson, natomiast tylne skiada
sie z wahaczy wleczonych potgczonych belky skretng w postaci rury lub
ksztattownika i drgzkdw skrgtnych. W roku 1992 przeprowadzono moder-
nizacje samochodu, ktéra polegala miedzy innymi na zmianie ksztattu
pokrywy silnika, dwiatel przednich i tylnych araz wprowadzeniu elementéw
peodwyzszajacych bezpieczerstwo przewozonych oséb.

Dane identyfikacyjne

Tahliczka znamionowa w ksztatcie rombu lub prostokata znajduje sie
wewnatrz komory silnika. Jest na niej wybite oznaczenie typu pojazdu,
numer podwozia i rok modelu (rys. 1.1}.

Ays. 1.1. TABLICZKA ZNAMIONOWA | TABLICZKA
OWALNA
A - praducent, B - numaer swiadectws homologacyineqo.

C - typ pojazdu, D — numer podwozia, A é_l.ttsli NATIONALE  [© N
E - maksymalna dopuszczalna masa pojazdu, OES USINES RENAULT
F — catkowita dopuszczalna masa obcigzonego pojazdu B ——1—+ AU 0000-00-00

z preyezepy, € —1-=¢ vicoooe O j— |
G — maksymalne dapuszcralne cbcigzenie osi przednigj, D ——Je—+ {Hooooo000 | 'J(
H - maksymalne dopuszezalne obcigzenie osi tylnej, E—1—~ ooookg L
I — symbol typu pojazdu, F—1— ooo0ng M
J - wyposasenie podstawows | dodaikaows, G — -+ 1-0000 Ky : 1T N
K — mumer fabryczny, L — numer lakigru, H —g— 2.0000 kg
M — cechy szczeqdlne pojazdu, N — doadatkowe dane
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Oprdcz niej w samochodzie znajduje sig rowniez tabliczka owalna zawierajg-
ca informacje dotyczace typu pojazdu, jego wyposazenia, numeru fabrycz-
nego, numeru |akieru, cech szezegoinych i inne dodatkowe dane.
W ostatnim czasie potaczono te dwie tabliczki, a dane znajdujgce sig
noprzednio na tabliczce owalnej ujgte w owalng ramke.
Zamiawiajac cze$ci zamienne, nalezy koniecznie poda¢ numet potrzehbnej
czesci, numer silnika | podwozia oraz rolc produkeji, poniewaz producent
dokonywat czesto drobnych ulepszerd konstrukcyjnych.

Charakterystyka techniczna

- 1400 :
Silnik typ £1J/C3J
Glowica 1 zawory
Luz zawordw (na zimno)

— zZawory s8ace mm 015

zawory wydechowe mm 0,20
Srednica grzybka zaworu
— zawory 8s3ce mm 34,2
- zawory wydechowe mm 29,0
Srednica trzonka zaworu mm 7.0
Szerokosc przyigni
— zawory ss3ace mrm 1.1..1.5
- zawory wydechowe mm 11..1.5
Kat przylgni
— ZAWOIY 554CE 45"

- zawory wydechowe 45
Prowadnice zawaordw

— grednica zewnetrzna mrm 111

— nadwymiar naprawczy mm 11,2..11,35
Srednica wewnetrzna prowadnicy

— zawory ssgce mm

— zawory wydechowe mm

Wecisk na wymiar A +0.2 mm

ZAWOY 55408 mm 30,6
- zawory wydechowe mm 25,2
Wysokosé glowicy +0.05 mm 72,2
- dopuszczalne odksztalcenie mm 0.05
Wystawania komér wstepnych  mm -
Odleglo$é grzybka zawoeru od

powierrchnt glowicy
— Zawory $sgce mm
- zawory wydechowe mm
Srednica gniazda komory

wstepne] w glowicy

Srednica nominalna 1 mrm -
— grednica naminalna 2 mm
Sprezyny zawarowe
— srednica drutu mm 3.4
— srednica zewnetrzna mm 21,6
- dlugosé swobodna mm 48,9
— dlugoéé pod obcigzeniem  mm/N 32,252

1400

1700/1800 1800 Diesel
typ E6J/E7S  yp F2N;F3N;F3P|  typ FBQ
0,10 0,20 0,20
0.25 0,40 0,40
37,5 38,1 36,1/36,35"
33.5 32,5 31,5
7.0 8.0 8,0
17 1,7 1,8
1.7 1,7 1.8
30° 30° 30°
45" 45° 45°
12,1 13.0 13.0
13,25 13,30
7.04 8.04 8.0
7.06 8,06 8.0
37,7 43,0 43,25
27,4 43,0 43,25
113 169,5
0,05 0,05 0,05
- - 0,011..0,04
0.7..1,0
1,216
37.5
37,7
4,25 4,25
21,5 215
44,9 44,2
37,9/298 37.9/267
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CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

1400

Silnik 1400 1700/1800 1800 Diesel
o typ C1J/C3J typ EBJ/E7J  typ F2N/F3N/F3P typ FBQ
Rozrzad
Luz do kontroli faz rozrzgdu
— 2a8WOry ssgce mm 0,30 0.70 0,40 0,50
— 2awory wydechowe mm 0.35 0,70 0,50 0.50
Fazy rozrzgdu
— olwarcie zawory ssacego przed ZZ 12 6* 1° (8 /4 398 6°
— zamknigcie zaworu ssjgceqo po ZW 56 43° 46° (52¢/40+,49°)2 46°
— otwarcie zaworu wydechowego
przed ZW 567 44+ 46° (52¢/40°;40%)2 50~
- zamknigcie zaworu wydechowego
po ZZ 12" ¥ 5 (8475 2
Luz osiowy watka rozrzadu mm 0,05.0,12 0,06...0,15 0,048...0,133 0.05..013
Popychacz zawaru
- $rednica nominalna mm 19,0 35100 3570m
- $§rednica naprawcza mm 19,2 -
wysolosé mm 29 29
Dtugosé drygzka popychacza mm 173.5 -
Pasek z¢baty rozrzagdu Gates Pirelli
58125 x 314" 153 Rh 2b4
Kadtub
Srednica gniazda tulei mm 80,6 80,6
Wystawanie tulei nad kadtub mm 0,02.0,08 0.02...0,09
Srednica wewnetrzna tulei mm 76 7584003
Wysckosé tuiei catkowita 130
Wysoko4E tulei do powisrzchni
oparcia o kadiub mm | 95,005..95,035 91,6, 003
Gigbokosé gniazda tulei do
_powierzchni oparcia mm | 94,945 94 985 91,657 00°
Srednica cylindra al
— nominalna 1 mm 81,000...81,010 | 80,000...80,015
nominalna 2 mm 81.011..81.020 | 80,015...80,030
— nominalna 3 mm 81,021..81,030
- nadwymiarowa 1 mm 81,250...81.260
— nadwymiarowa 2 mm 81,261..81,270
- nadwymiarowa 3 mm 81,271..81.,280
Luz montazowy tlok/cylinder mm 0.025..0,045 0,03..0,065
Wal korbowy
Czop gtowny
— #rednica nominalna mm | b4,785...64 B0b | 54,785..54,805 | 54, 78554 805 | 54,785...54,806
— srednica podwymiarowa mm | 54,5635...64, 656 | £4,545..54,655 | b4,635...64,635 | 64,535...54,665
Czop korbowy
- $rednica nominalna mm 43,98 43,96...43,98 48,00...48,02 48,00...48,02
— drednica podwymiarowa mm | 43,71..43,73 43,71..43,73 47,75..47,77 47754777
Luz osiowy mm 0.05..0,23 0,045..0.230 0,07..0,23 0,07..0,23
Ttoki i korbowody
Srednica tloka 3
— nominalna 1 lub A mm 80,965...80,975 | 79,960...79,970
- nominalna 2 lub B mm 80.976...80,985 : 79,970...79,980
— nominalna 3 luh C mm 80,986...80,995
— nadwymiarowa 1 lub U mm 81,215..81,225
nadwymiarowa 5 lub V mm 81,226..81,235
- nadwymiarowa 6 lub W mm §1,236..81,245
Przesuniecie osi mm . 0.5+01
Sworzen tlokowy
- $rednica zoewnetrzna mm 20 19 21 24
- érednica wewngtrzna mm 12 11 13,5
— dlugosé mm 60.4 60

66.6
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Silnik 1400 1400 1700,1800 1900 Diesel
typ C1J/C3J typ E6J/E7S  kyp FZN/F3N/F3P typ FRQ
Grubosc pierscieni tokowych
- 1. pierdcien 1.7% 1.5 1,75 2,00
— 2. piercien 2.00 1,75 2,00 2,00
- 3. pierscien 4,00 3,00 3,00 3.00
Walek posredni
Srednica tulejki fozyskowej
— toizysko wewngtrzne mm 325 39,55
- lozysko zewnetrzne mm 40,5 40,5
Luz wzdtuzny mm 0,07..015 0,07..0,15
Smarowanie
Pompa olaju
— luz promieniowy , A" mm 0,10..0,24 0.110..0,24% 0,10..0,24 0.10..0.24
- lub osiowy ,.B” mim 0,02..0,09 0,020...0.086 0,020...0,085 0.020..0.085
Cisnienie oleju (80°C)
~ na biegu jatowym har 0,7 1 -
— przy 1000 obr/min bar - - 2 2
— przy 3000 abr/min bar 35 3,5
— przy 4000 obr/min bar 35 3 - -
Olwarcie zaworu bar 5 5
Wilaczenie lampki kontrolngj
ci$nienia cleju bar 0,36+0,08 0,6+01
Pojemnoéé ukladu dm?® 332 35 5,2 55
Chlodzenie
Otwarcie zaworu w korku
wlewu bar 1.2 1,2 1,2 1,2
Termostat
— poczatek otwarcia °C 86 a6 893 82
- catkowite otwarcie °C 98 98 m 94
— skok popychacza mm 7.5 7.5 75 75
Wentylator
- moe W 75 340
— drednica mim 280 280 290 385
- temperatura wigczenia "C 90...94
— temperatura wylaczenia C 8084
Pasek klinowy Dayco Venuflex Dayco Hutchinson
15 455 C 10x1140 Multipistes 6 K 903
— ugigcie mm;/N 4,30 4,30 3/30 3...4/30
Pojemnos$é ukiadu dm? 5.4 62 6,0 6,8
Zasilanie
Rodzaj CiJ gaznik E6J - gainik F2ZN — gaznik pompa
Zenith 32 IF2 |Weber 32 TLDR |Solex 32,34 Z13| wiryskowa
C3J — wirysk E7J — wirysk |F3N-742 wtrysk Bosch® lub
jednopunktowy | jednopunktowy | jednopunkiowy Rotodiesel
Renix/Siemens® Siemens Renix
F3aN-740 witrysk
wielopunktowy
Renix
F3P-704 wtrysk
jednopunktowy !
Siemens .
Gaznik Zenith 32 IF2 Weber 52 TLDR
- pznaczenie typu V10 522 0
_ 1. przefot 2. przefot
- Sredpica gardzieli mm 24 23 24
— dysza gldwna paliwa 1,30 1,22 1.60
— dysza glowna powietrza 90 x 160 175 210
- dysza paliwa biegu jalowego 0,53 Q.50 0,40
— dysza pumpki przyspieszajace| 0,50 055
— dysza wbogacenia 0,74 0.60 0,40




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Sitnik

Gazrik

— rurka emulsyjna
zaworek iglicowy

— ustawienie plywaka

— otwarcie zaworu
odpowietrzania

— ptwarcie pizepustnicy po
wigczeniu ,,s5ania”

- uchylenie przepustnicy
razruchowe]

- predkosc obrotowa biegu
jatoweqgo

- stezenie CO

mim
mm
mm
mim

obr/min
%

1400 1400
typ C1J/C34 | typ E6JE7

1700/1800 | 1300 Diesel
byp F2N/F3N/F3P|  typ F8Q

Zenith 32 1F2

1,25
13,65+0,1

minimum 2
0,9
2,6

650...750
1.2

Weber 32 TLDR
F3 Fo6
1,75
3

0,65
3+05

700...800
1.2

Gainik
— oznaczenie typu

— $rednica gardzieli
dysza gtowna paliwa

— dysza gtdwna powietrza

— dysza biegu jalowego

— ekonostat

— dysza wzbogacenia

— dysza pompki przyspieszajgcej

— zawor iglicowy

— ustawienie plywaka

- otwarcie przepustnicy po
wilgczeniu ,,ssania”

— uchylenie przepustnicy
rozruchowe]

— ,.szybki"" bieg jatowy

— predko$é obrotowa biegu
jalowego
— stezenie CQ

mm

mm
obr/min

obr/min

Solex 32/34 £13
928 (c)* lub 928 (D)”

f. przefot
24
115
165
43

50
40

2. przelof
27
1375
190
50
120
35
1.8

335105

0,75 (22°30)

3.5

11°15® Jub 13°%

1000

750...850

1.2

Werysk jednopunktowy
Pompa paliwa
— ci$¢nienie tloczenia
— wydajnoié tloczenia
Cisnienie utrzymywane
przez regulator
Sonda lambda, napiecie
wyjéciowe w BOO"C
- mieszanka bogata
— mieszanka uboga
Wiryskiwacz, typ
— napiecie zasilania
— rezysiancja (20°C)

Czujnik temperatury mieszanki
lub powietrza, temperatura "C —
rezystancja kQ

Czujnik temperatury plynu
chtodzaceqo, temperatura "C —
rezystancja kQ2

Predkeosé obrotowa biegu
jatowega
Stezenie CO

bar
dm3/h

bar

my
mV

£

obr/min
Y%

Renix
Bosch
3.0
130

1.4

62b..1100
0..150

12

4-75
20-34
70-0,45

100-0,185

0-31..35
256-97.103
50-3.4..3.7
80-1,16..1,36

100-0,63..0.74

860+ 100
maks. 0.5

Siemens
Bosch EKP10.2
1,06 10,1 (bieg jalowy}
min. b0

1+0,05

625...1020
0..80
Bosch

12
1,4

C3J E7JIF3P

0-7,5.119
20-3.4 2
40-1,3.1.6 4

20-3.0.4.0
80-0,3..0,37
80-21..27

C3J E7J F3P

850+50 850+50 750+50
maks. 0,3 maks. 0,3 maks. 0,5
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Siinik 1400 1400 |I 1700/1800 ‘ 1800 Diesal
typ C1J/C3J typ EBJ/E7S  typ F2ZN/F3N/F3P) typ F8Q
Wirysk wielopunktowy Renix
Pompa paliwa
- oigniene tloczema har 3.0
— wydajnoéc toczenia dm'h : 130

Ciénienie utrzymywane przez
regulator przy podcigénieniu
0.5 hara bar 30402

Cisnienie utrzymywang przez
reguiator przy podeidnieniu

0.5 bara bar 25405
Rezystancia uzwajenia

wiryskiwacza 26056
Zespdl przepustnicy Weher @ 32 %36 CFR 2
Sonda lambda Basch

— napiecie w 800°C my mieszanka bogata 625..1100

mieszanka uboga 0...150
Czunik potozenia przepustnicy,

14

rezystancia migdzy zaciskami

— bieg jalowy

— obcigZenie czeiciowe
abcigzenie potne

Czujnik temperatury plynu

chlodzaceqo

DR

2118

¥

nieskorczona
nieskonczona

termperatura "C

18/3
nieskonczona
nieskonczona

rezystancia (1

20 3060...4045
B0 300...367
\ 90 212.273
Czujnik temperatury powietrza ' 0 7470..11870
20 3060...4045
‘ 40 126Q...1654
Predkosé obrotowa biegy  obr/min bez sondy lambda z sondg fambda
jatowego 850 +50 8004560
Stezenie CO k0 1,5+£0,5 maksimum 0,3
Wirysk oleju napedewego
Typ pompy wiryskowaoj Lucas Rotodipsel DPC R844 3B 700A
Kalejnosé wtrysku 1-3-4-2 {1 od strony kota zamachoweqo)
Poczatek ttoczenia
— statyczny (1. cylinder w ZZ} wedlug danych z plakietki na pompie
- dynamiczny 13.5 +1° przed ZZ2
Whryskiwacz Lucas Rotodiesel LCR 67334
Rozpylacz Rotadiesel RDN 4SDC 6868C
- cisnienie otwarcia bar 18]
Swisce zarowe, typ Bosch 0250 201 013
Beru 0100 221 124
INSTALACJIA ELEKTRYCZNA
Uktad zaptonowy
Kolejnoéé zaplonu 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
{1. cylinder od strony kota
zamachowego)
Rozdziglacz zaprtonu [y
— typ Duceltier Ducellier Valeo
R349 089
— kat zwarcia stykow % 63+3
— kat wyprzedzenia zaptonu
{700 obr/min, odigczony
przewdd podcisnieniowy) 42
Czuinik predkosci i potozenia
watu korbowego
— rezystancja uzwojenia 0 200 +50 2004 b0 200 +50
— odstep czunik/koto
zamachowe mm 1+056 1+0,5 1+0,5
—— . - . . - JE— - R _ R




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Sinik 1400 | 1400 1700/1800 | 1900 Diesel
typ C1J/C3J  typ E6J/E7J)  yp F2N/F3IN/F3P typ FEQ
Akumulator
Fojemnosé A-h 40 40 50 70
Napigcie v 12 i 12 12 12
Alternator
Typ Paris-Rhéne Paris-Rhdne Paris-Rhéne
AT3N157 A 13 N 159 AT4 N 164
Rezystancja uzwojenia stojana Q 0.1 0.05.0,37 0.1
Rezystancja uzwojenia wzbudzenia £2 3.2 2.4 32
Prad tadowania przy 13,5 V
— przy predkosci silnika
1250 obr/min A 5 5 5
— przy predkodci silnika
3000 obr/min 53 62 60
— przy predkosci silnika .
6000 obr/min A 60 j'_ 70 70
Rozrusznik
Typ Paris-Rhone Paris-Rhéne Bosch
D3 E 76 D6 RAG D
Mac znamionowa W 1050 1050 1700
Prad pelnego zahamowania A 450 450 510...660
Prad pobierany
— przy predkosct 1300 obr/min A 250 250
— przy predkosci 3400 obr/min A 150 150
SPRZEGLO
Typ Valeo Valeo Valeo Valeo
180 CP 3300 180 CP 3300 200 CP 4000 | 200 CPV 3500
Tarcza sprzegta
— $rednica mm 181.5 1815 200 200
— grubosé mm 7.7 7.7 1.7 1.7
SKRZYNIA BIEGOW
Skrzynia 4-biegowa
- typ JBO JB4
— numer identytikacyjny o7 000-006
Przetozenia
1. bieg 1141 1141
— 2. hieg 21/43 19,39
3. hieg 28/37 2533
- 4. bieg 31,28 31,28
— wsteczny bieg 11/39/26 11,/39/26
— przekladnia gtowna 16,57 15/58 (00Q)
16/567 (006)
Skrzynia 5-biegowa
- typ JB1 JB3 JBS
- numer identytikacyjny 023-025 027-028 000-006
Przelozenia
- 1. bieg 1141 11,34 (027) 11/41
11741 (028)
- 2 hieg 21/43 2241 (027) 19/39
21743 {028)
- 3. bieg 28:37 28/37 25/33
- 4 hisg 30/29 30/29 30/29
— b, bieg 36/ 41,732 (027} 34/27
39,31 {028)
- wsteczny hieg 11;/39/26 11/39/26 11/39/26
— przekiadnia glowna 15/68 (023) 168/61 {027 1561 (000}
15/61 (02b) 16/57 {028) 16/57 (006)
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Siinik ) | 1 400 1400 1700/1800 1900 Diesel
o typ £1J/C3J typ EEJ/E7J  fyp F2N/F3N/F3P) typ F8Q
Napiecie wstepne tozysk
mrzekladni gidwnej
— tozyska nowe N 16...31
— tozyska uzywane N 0..16
Whymiary requlacyjne mechanizmu
opcorowego 5. biegu wymiar X" wynuar , E7
mm 21,70..22,02 0,66
mm 22,03..22,35 0,33
mm ponad 22,325 C (bez podkladek)
lodé oleju skrzynia 4-biegowa skrzynie §-hiegowa
dm? JB0 3,25 JB1 3,40
dm?® JB2 3,25 JB3 3,40
dm? JB4 2,75 JBLH 2,90
ZAWIESZENIE PRZEDNIE
Luz osiowy tozysk kot mm 0...0,05
Ustawienie zawieszenia ber
wspomagania kierownicy wartasé pozycia 0si preednief
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy 2R5’ H5 - HZ = 21 mm
{parametr nieregulowany) 2925 40 mm
155 59 mm
1728 78 mm
55 97 mm
Pochylenie kota 17351 30 H1 ~ H2 = 22 mm
{parametr nigregulowany) 0°30'+ 30 59 mm
—'5 4+ 30 86 mm
—0730 + 30 115 mm
—0°45' 1+ 30° 149 mm
— dopuszczalna réznica miedzy
kotem lewym i prawym maksymalnie 1¢
Pochylenie sworznia zwrotnicy 10°45 4+ 30 H1 —H2 =22 mm
{parametr niereguiowany) 12°6"+ 30 59 mm
12°65" 1 30 86 mm
13°65" + 30 115 mm
14915 + 3¢ 149 mm
~ dopuszczalna rdznica miedzy
kotem lewym i prawym maksymalnie 1°
Rozbieznosd két 010 = 1,0 mm+ 1 mm
Ustawienia rawieszenia
zg wspomagarniem kierownicy
Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy L H5 - HZ2 = 21 mm
{parametr nieregulowany} 4730 40 mm
4 59 mm
3730 78 mm
3 97 mm
- dopuszczalna roznica migdzy
kotem lewym i prawym maksyrnalnie 1°
Pochylenie kola 135" — 30 H1 - HZ2 = 22 mm
{parametr nieregulowany) - 0730' =30 40 mm
—0"5' 430 86 mm
— 0730 + 30 115 mm
—0°45' 4 30 149 mm
— dopuszczalna roznica migdzy
kotem lewym i prawym maksymalnie 1°




1.1. DANE TECHNICZNE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silnik 1400 1400 17001800 1800 Diesel
typ C1J:C3J typ EBJ/E?J  typ F2N/F3N/F3P typ F8Q
Pochylenic sworznia zwrotnicy 107457 1 30 H1 H2 = 22 mm
{(parametr nieregulowany) 1275+ 30 59 mm
1265+ 30 88 mm
13°40 + 30 11% mm
1415 +30¢ 149 mm
— dopuszczalna réznica migdzy kolem
lewym | prawym maksymalnie 1°
Rozbieznosé kéi 010 £10 — 1.0mmE1 mm
ZAWIESZENIE TYLNE
Luz osiowy tozysk kol mm 0...0,03
warto§é pozvcia osi tyfnes
Pochylente kola —0750" | 30 bez obhciazenia
Zhieznosdd kot
— w wersji z jednym drazkiem +20°.4¢ bez obcigzenia
skretnym =2.0..4.0 mm
— w wersji £ czterema drgzkami + 30760 bes obcigzenia

skretnymi

- 3.0..4,0 mm

VWysokosé podwozia

Regulacje i kontrole przeprowadea sie prey napelnionym sbiorniku i cidnieniu w oponach zgoednym z norma.
Dla typéw BE3C, C530, B531, BE34, Cb34, B537, CH37

— wymiar H1 - HZ2 mm
— wymiar H4 — H5 mm
Dla typdw B533, Cb33
— wymiar H1 - H2 mm
- wymiar H4 — HE mm
Tolerancja (dla wszystikich

typow) mm

7.0
10,0

935.0
25,0

—7.5

Dane do regufacyr pofozenia tuler
biizniaczych
Pomierzony luz (mm)

10
.2
14
16
A8
.20

Liczba zgbdw, o ktdra nalezy zmienié potozenie
tulei blizniaczych

W o0~ =Wk

Dane do requiacii wysoekosci podwozia
Wartosd niezbedne] korekty
wysokosci (mm)

5
10
15
20
25
30
35
A0
45
b0

Liczba zebdw, o ktorg nalezy zmieni¢ potozenie
drazkdw skretnych

2
4
6
8
10
12
14
16
18
20




18

1. WSTEP

Silnik 1400 1400 17001800 1900 Diasel
B typ €1J/C3J typ E6J/E7J  |lyp F2ZN/FIN/F3P| yp F8G
UKLAD KIEROWNICZY
Wymiar regulacyjny X" dzwigni
zaciskowe; mm 30,0
Dlugose pomiarowa |, L
kolumny kierownicy
— samachody z kierownica
z lewej strony
- bez wspomagania mm 408
ze wspomaganiem A 3bb.b
samochody z kisrownica
Z prawej strony
— bez wspomagania mm 406
- Ze wspomaganiem mrn 3456
Tolerancja {dla wszystkich
typow) mm | - +1.0
UKLAD HAMULCOWY
Hamulce két przednich wersfa normaina B353/C533
Srednica ttocska mm 48 48
Tarcza hamulcowas
— srednica mim 238 238
— grubosc mm 12 20
- minimaina grubosc min 10,6 18
Gruboéé whkiadek ciernych mm 18 18
- minimaina grubosé mm 6 &
Maksymalne bicie tarczy M .08 0,05
Hamuilce kot tylnych
Srednica cylinderka
hamulcowego mim 20,6 20,6
Srednica bgbna hamulcowego  mm 180,25 180,25
Srednica maksymalna bebna rIm 181,25 181,26
Szerokoéc okiadzin mm 40 40
Grubosé okladzin mm 2.5 25
Pompa hamulcowa — érednica mm 19 19
Wspomaganie hamulcow
- wymiar regulacyjny | L”
— dla pojazddw z kierownica
z lewej strony mm 124.5
dla pojazddw z kierownica
z prawaj strony mm 117.5
wymiar regulacyjny X" mm 223
" Wymiar 36,35 mm dotyczy zaworow stellitowanyah.
' Wartosei w nawiasie dotyczg silnikow FIN-N742:F3N-L730/F3P
¥ Ponizsze wymiary dotycza silnikéw F2M/F3N. Dla silnika F3P brak danveh.
 Wirysk typu Renix tirmy Bendix byt montowany w puczgtkowym okresie produkeji.
* Pompa wiryskowa Bosch byta monrowana da lipca 1989 roku.
& Samochod ze wspomaganiem kigrawnicy lub klimatyzacjg.
? Samochad ze wspomaganiem kierownicy i klimatyzacja.
Momenty dokrecania
WSZYSTKIE WARTOSCI PODAND W N - m
Silnik typu C
Glowica 65,65
Kota walka rozrzgdu 30
Koto zamachowe 50
Sruby korbowodowe 35
tozyska giowne walu korbowego 55..65
Zespol osi z déwigienkami zaworéw 16..20
Kolo pasowe walu korbowego 30




1.1. DANE TECHNICZNE

MOMENTY DOKRECANIA

Silnik typu E

Kolo wralka rozrzadu

Sruba drgzona rozdzielacza oleju

Koto paska zebatego na wale korbowym
Kolo zamachowse

Kolektor wydechowy do glowicy
Kolektor ssgcy do gtowicy

tozyska gidwne walu korbowege

Sruby korbowodowe

Miska olejowa do kadtuba

Korek spustu oieju

Glowica
- 1. etap
- 2. etap
3. etap
— 4. etap —Sruby 1i 2
5. etap ~ $ruby 11 2
— BG.etap—$ruby 3. 4,516
- 7. etap—éruby 3,4, 518
8 etap - Sruby 3, 4,51 6
— Y etap-suby 7.8.9:110

- 10 etap — $ruby 7, 8, 9110
11. etap — sruby 7, 8, 9 {10
Rolka napinajgca paska zgbatego

Silnik typu F2N

Koto walka rozrzgdu
Rolka napinajgca
Rolka nawrotna
Koto paska zebatego na wale korbowym
Pokrywa pompy oleju M8
Pompa oleju do kadtuba M8
Sruby korbowodowe
Miska olejowa
Koto zamachowe
Pokrywy tozysk watka rozrzgdu
- M6
- M8
Pokrywa sawartw
Lozyska gtdwne walu korbowego
Glowica
- 1. etap
2. etap
- 3. etap

4. etap
- 5. etap
6. etap

odczekad 3 min
catkowicie odkreci¢
20
o kat 97
calkowicie odkrecié
20
o kat 97
catkowicie odkrecié
20
o kat 87°
B0

30
70
odczekaé co najmnie;
3 minuty
catkowicie odkrecic
20
o kat 1237+ 2°

Kolo watka rozrzadu

Koto napedu pompy wiryskowe|

Rolka napinajgca

Koto paska zebatego na watku posrednim
Koto paska zgbatego na wale karbowym
Koto zamachowe

Miska olejowa

Sruby korbowadowe

Pakrywy tozysk walka rozrzadu

- M6

- M8

Swiece zarawe
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Wiryskiwacze 65,70
toryska gtowne wahu korbhowego 50..65
Pompa oleju de kadluba 20..25
Glowica
- 1. etap 30

2. etap 70
— 3. etap odczekad co najmnigj

3 minuty

- 4. etap catkowicic odkrecic
- b, etap ; 20
- B. etap o kat 323
Sprzegio
Sprzegto do kota zamachowego

M7 18

- M8 25

Skrzynia biegow

Obudowa sprzegta do skrzyni biegdw 25

Zderzak gwintowany 19
Sruby pokrywy tylnej 25
Nakretka obudowy mechanizmu réznicowegn 130
Nakretka watka gldwnego 136
Sruba walka gléwnego
- M8 20
M10 80
Whtacznik gwintowany 25
Mechanizm oporowy 5. biegu 19
Zatyczka lgczgea 25
Mechanizm zmiany biegdw do skrzyni | a0
Diwignia zmiany biegdw do mechanizmu 30

Patosie napedowe

MNakretka czopa piasty 250
Elastyczna ostona samouszczelniajaca de skrzyni 25

Hamulce kot przednich

Girfing

Sruby prowadzgce 35
Bendix

Sruby zaciskéw hamulcowych 100
Sruby prowadzace ; 35
Sruby jarzma cylinderka hamuicowego 85
Mechanizm wspomagania hamulcdw do przegrody miedzy silnikiem | kabing 20
Pompa hamulcowa do mechanizinu wspomagania 13

Hamulce két tylnych

Nakretka czopa piasty ‘
Sruba odpowietrznika ! a8

Przewody hamulcowe 13
Zawieszenie przednie

Sruby k6t 80
Drazek kierowniczy do diwigni zwrotnivy 3b
Zwrotnica do kolumny McPhersona 110
Wahacz poprzeczny do zwrotnicy Bh
Przegub kulowy do wahacza poprzecznegqo 75
Wahac? poprreczny do nadwozia 75
Kolumna McPhersona do wneki kola 25

Wspornik kolumny do amortyzatora 50
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Kontrole okresowe

CZYNNOSCI OKRESOWE.) OBStUGI TECHNICZNE.]

Silnik
Wymiana oleju
Wymiana filtra oleju

Wymiana filtra powietrza

Sprawdzenie skladu spalin
Skrzynia biegaw
Sprawdzenie poziomu aleju

Hamulce

Uktad kierowniczy

Sprawdzenie zbieznosci
Qgumiente

Sprawdzenie cisnienia

Wyposazenie elektryczne
Sprawdzenie akumulatora

L Przebieg samochodu (km} B
Czynnosci do wykonania silnik benzynowy silmik Diesal
¢o 10000 | co 50000 | co 75600 | co 60000
L ] ® e ®
1) ™Y e
Wymiana filtra paliwa (wirysk paliwa) ® 4
Wymiana filtra paliwa (gaznik} 2
Usunigcie waody £ filra paliwa o [ )
2 Y
Wymiana paska zegbatego rozrzadu & o
Sprawdzenie stanu i napigcia paska klinowego ] [ ] [ ] ®
[ ] L ]
5] 4]
Wymiana oleju {skrzynia automatyczna) ® ®
Sprawdzenie poziomu plynu hamulcowego o [ ] [
Sprawdzenie okladzin ciernych . L
Wymiana plynu hamulcowego a ®
Sprawdzenie stanu oston gumowych ™ -
Sprawdzenie ukladu wspomagania ® ] [ -
L ] [ ]
Sprawdzenie stanu ogumienia ® [ L -
® L ] L 4 L ]
] L ® L ]
Sprawdzenie ustawienia Swiatet a ® ® ®

1 Pa przebiegu 10 000 km. polem co 20000 km.

2 Okresowo co dwie wymiany oleju w silniku.
3 Okresowo co trzy wymiany oleju w silniku.
¥ Co 120000 km.

® Co 20000 km.

% Ca 15000 km.
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SILNIK

W tablicach podano podstawowe dane techniczne silnikow omawionych

w ksigzce.

W silniku typu C (,,Ciéon™) walek rozrzadu jest umieszozony w kadlubie
i napedza zawcry za posrednictwem popychaczy z drazkami. Watek rozrzadu
jest napedzany walem korbowym przez przekiadnie lancuchowsq. Glowica
jest odlewem stopu aluminium i miesci w sobie komory spalania. Zeliwny
kadiub ma wymienne tuleje cylindrowe typu mokrego. Wat korbowy jest
podparty na pieciu tozyskach i jest wywazony dynamicznie (rys. 2.1).

Rodzina silnikow ..Cléon™ . Energy”
Typ silnika C1J-H742 C3J-C710 E6J-AT00 E7)-P700
Pojemnosé cm?® 1397 1390 1380 1390
Srednica x skok ttoka mm 76 x77 75.8x%77 75,8%77 75.8x 77
Moc maksymalna kW (KM} 43 (60) 43 (60) 57,5 (80) 57,5 (80)
— przy predkosci

obrotowej obr/min 5250 4750 5750 8000
Moment maksymalny N-m 105 100 110 107
— przy predkosci

obrotowej obr/min 2750 3000 3000 3600
Stopien sprezania 9 9 8.5 9.5
Zasilanie gaznik wirysk gaznik wirygk

Zenith jednopunkiowy Weber jednopunkiowy

Katalizator — — +
Rodrina sifnikow W
Typ silnika F2N-M720 F2ZN-P722 |F3N-N742]F3N-L740 | F3P-B704 |[FBQ-A708
Pojemnosé cm? 1721 1721 1721 1721 1794 1870
Srednica x skok tloka mm | 81 =835 ' 81 x835 | 81x83,5 | 81x835 [82.7x83.,5| 80x93
Moc maksymalna kKW (KM} | 86,5 (92) 1 68,5 {95) | 68,5 {(95) | B4 (75) | 68,6 (95) | 47 (65)

przy preakosci

obrotowej obr/min 5750 5500 5250 5000 5750 4500
Moment maksymalny N-m 141 1385 140 127 142 118
— przy predkosci

obrotowej obr/min 3000 3000 3000 2750 2750 2250
Stopien sprezania 95 95 9.5 9.5 9,7 2156
Zasilanie gaznik gaznik wirysk wirysk wirysk wirysk

Solex Solex wielo- edno- jedna- posredni
punktowy | punktowy | punktowy

Katalizator — + + : | —
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2. SILNIK

W silniku typu E (., .Energy”) walek rozrzadu jest umieszczony w glowicy
i napedza zawory za posrednictwern dizwigiensk. Aluminiowa glowica ma
potkoliste komary spalania z ummieszezonymi naprzeciw siehie zaworami
i centralnie swieca zaptonowa. Walek rozrzadu jest napedzany za pomoca
paska zgbatego. Kadiub silnika wykonany z zeliwa ma mokre tuleje cylind-
rowe. Wat korbowy oparty na pieciu tozyskach naped<a taricuchem pompe
oleju (rys. 2.2).

Rys. 2.1. PRZEKXROJ SILNIKA TYPU C

Rys. 2.2, SILNIK TYPU E




2. SILNIK

Silniki typu F (rys. 2.3 i 2.4) w wersji benzynowe] {FZN/F3N/F3P) oraz
wysckopreznej {FB8Q) maja podobng budowe kadluba (bez wymignnych
tulei), natomiast rdéznig sie glowicami, ktore zaprojektowano odpowiednio
do zasady pracy danego silnika. Kadtub silnika Diesel ma mnigjszyg $rednice
cylindraijest wyzszy ¢ 11 mm. Wal korbowy ma osiem przeciwciezardow i jest
oparty na pieciu lozyskach. Walek rozrzadu umieszczony w glowicy steruje
pracg zawordw za posérednictwem popychaczy szklankowych i jest napedza-
ny paskiem zgbatym. W silniku Diesel pasek zebaly napedea dodatkowo
pompe wiryskows. Glowica jest chitodzona olgjem silnikowym ulkdadu
smarowania, przeplywajacym przez kanaly wykonane wewnatrz glowicy.
W silniku wysokopreznym komaora spalania jest typu Ricardo, Silnik ten jest
mocowany do nadwozia w trzech punktach ramy pomocniczej, na specjal-
nych zawieszeniach wahliwych. W dwéch przednich punktach znajdujg sig
amorryzatory z hydraelastycznymi elementami.

Wszystkie silniki montowane w Renauit 19 sg umieszczone poprzecznie
1 odchylone o 127 do ytu.

Rys. 2.3. SILMIK TYFU F2N

Rys. 2.4, SILNIK TYPU F8Q T — .
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2. SILNIK

2.1.

DEMONTAZ SILNIKA

Silnik wyjmuje sie razem ze skrzynig biegdw.

Wymontowanie silnika typu C

s Qdlgczyd zacisk od ujemnej koncéwki akumulatora.

m Spusci¢ plyn chiodzacy do czystego naczynia. Plyn chtodzgcy mozna
wykorzystac powtdrnie, jesli jest czysty | nie ma wiecej niz dwa lata.

m Spuscic olej ze skrzyni hiegow. Oleju nie wolno wlewaé powtdrnie da
skrzyni.

m Spuscic olej z silnika.

m Wymontowad chlodnice.

m Zdja¢ przednie kola (unie$é¢ samochdad na podnoéniku dwukolum-
nowym).

m Odkreci¢ zaciski hamulcowe od piast kot (rys. 2.5).

m Podwigzaé drutem zaciski hamulcowe do kolumn McPhersona.

m Odiaczyd drgzek kierowniczy od dzwigni zwrotnic (rys. 2.6).

m Odkreci¢ sruby mocujace osiong pdlosi do skrzyni biegow po lewe
stronie.

m Wybic kotek rozprezny z prawej polosi {rys. 2.7).

m Odigezyé prawa kolumne McPhersona od zwrotnicy.

a Wysunacé ze skrzyni hicgow poéles napedows razem z piasta kola,
zwracajac uwage, by nie uszkodzic przy tym gumowych oston,

a Odigezvé lewa zwrotnice od kolumny MePhersona.

m Pociggajac zwrotnice na zewnatrz, wysung¢ poétos napedowaq ze skrzyni
biegow.

m Podwiazaé drutem obie pdlosie napedows.

m Zdemontowad mocowanie akumulatora,

& Odigczyé od silnika wszystkie przewody plynu chlodzgcego.

m Odtgczyd prrewody paliwowe.

m Odlgczyé od silnika przew dd podcisnicniowy urzadzenia wspomagajgce
go hamulce.

m Odigezyc od silnika i skrzyni biegow wszystkie przewody elektryczne,
m Cdlaczyé przewdd masowy.

m Odlaczyé od skrzyni drazek zmiany biegw {patrz rys. 3.14).

m Odkreci¢ éruby mocujace przednig rure wydechowg do kolektora wyde-
chowego.

m Odtaczy¢ linke napedu predkosciomierza od skrzyni biegdw.

m Umocowaé silnik do odpowiedniego dzwignika i lekko go uniedé.

m Zdemontowad zawieszenie silnika.

m Ostroznie wysungé silnik wraz ze skrzynia biegdw z komory silnika,
Zwracajgc uwage na zwisajgee przewody elekiryczne i elastyczne,

a Ustawic¢ silnik w przeznaczonym na t0 miejscu, zabezpieczajgc go przed
przewroceniem.




2.1. DEMONTAZ WYMONTOWANIE SILNIKA TYPU C

T.Av. 476

Rys. 2.6. ODLACZANIE DRAZKA KIEROWNICZEGO

Rys. 2.5. ZACISK HAMULCOWY \ 8 e
8 — éruby mocujace /\ \ | \ . ‘}( , )
y DN ’ W

1 (
Rys. 2.7. WYBIJANIE KOLKA ROZFREZNEGO \\

Wymontowanie silnika typu E

Odtgczyé zacisk od ujemne] koncdwki akumulatora.
Odigeczye od silnika wszystkie przewody elektryczne.
Wyjac ze skrzyni biegow naped predkosciomierza,
Odczepi¢ ciggno ,,.gazu’.

Odczepic ciegno spreegla.

Odtgczye polaczenia z masa.

m Zdemontowad przewod podcisnientowy urzadzenia wspomagajgcego
hamuicow.

m Spusci¢ olej ze skrzyni biegdow.
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m Zdjaé z chtodnicy doiny przewaod elastyczny i spuscié ptyn chlodzacy do
czystego naczynia. Plyn chlodzgcy moze byé powtdrnie uzyty, jesli nie jest
starszy niz dwuletni i zachowat czystose.

m Zdemontowad filttr powietrza i przewody elastyczne deoprowadzajgce
powietrze,

m Wymontowaé chiodnice.

m Wymontowad poprzeczke miedzy wnekami amortyzatorow,

m Odlgczy¢ drazek zmiany bisgow od strony skrzyni biegdw, odchylié go
i umocowad drutem do rury wydechowej (patrz rys. 3.14).

m Odkrecic zaciski hamulcowe od kolumn McPhersona i podwigzad je
drutem (patrz rys. 2.5), nie odlgczajae przewoddw hamulcowych,

Z fewej strony

m Za pomocy $ciggacza odlgczyd drgzek kierowniczy od dzwigni zwrotnicy
(patrz rys. 2.6).

m Qdkrecié $ruby maocujace elastyczng ostone samouszczelniajaca potosi
napgdowe;j.

m Odigczyc kolumne McPhersona od zwrotnicy (patrz rys. 3.9). W tym celu
odkrecic nakretke mocujacg przegubu kulowego i Sciggnac go. Odkregic
sruby laczace awrothice z kolumnag.

Z prawef strony

m Wybié kolek rozprezny zgadnie £ rysunkiem 2.7,

m Odkrecié sruby taczgce zwrotnice z kolumna.

m Odchyli€ zwrotnice na zewngtrz 1 odciggnat pdias napedows od skrzyni
biegow.

m Podwigzaé polos napedowa.

m Odkreci¢ sruby taczace rurg wydechows z kotektorem wydechowym.

m Umocowaé siinik taficuchem do odpowiedniego dzwignika.

m Zdemontowac zawieszenia silnika z lewej | prawej strony.

]

Odkrecié¢ sruby metalowo-gumowego elementu tylnego zawieszenia od
strony zespolu napedowego.

m Ostroznie wysunad silnik wraz ze skrzynig biegdéw z komory silnika.

Wymontowanie silnika typu F2ZN/F3N/F3P

Silnik wymontowuje sie w sposob podobny jak silnik typu E.
m Obie pdlosie napedowe majg kotki rozprezne.
m Z obu stron odtacza sie tylko drazki kierownicze od dZwigni zwrotnicy.

m Za pomocy zaciskéw Scisngé przewody elastyczne zbiornika wyrdwnaw -
czego. Odlaczyé przewody od pompy.

Wymontowanie silnika typu F8Q

m Zasadnicze czynnosci sg takie same, jak w przypadku silnika typu E.

m Zawieszenie silnika nalezy odkrgci¢ w punktach (E) pokazanych na
rysunkach 2.8 1 2.9.

m Dodatkowy wspornik przenoszacy moment reakcyjny musi byé demon-
towany zgodnie Z rysunkiem 2,10.
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Rys. 2.8 PRAWL ZAWILSZENIE SILNIKA

Rys. 2.10. WSPORNIK PRZENOSZACY MOMENT
REAKCYJNY

Wmontowanie silnikow wszystkich typow

5ilnik wmontowuje sig kolejnosci odwrotnej do demaontazu, zwracajac przy
tym uwage na nastepujace czynnosci.

m Umeocowac silnik ze skrzynia biegow do dzwignika.

m Opuscié siinik do wnetrza komory silnika i zgrac ze soba punkty
przedniego zawieszenia. Metalowo-gumowy element tylnego zawieszenia
potaczyé z blokiem silnika. Dokrecié $ruby mocujgce momentem 50 N - m.
Dalszy montaz przeprowadzaé w kolejnodci odwrotne] do demontazu,
Zwracajac uwage na nastepujace czynnosci.

m Gwinty Srub mocujgcych zaciski hamulcowe posmarowac srodkiem
zabezpigczajgecym ,,Loctite”™ {zielonym).

m Kolek rozprezny prawej polosi napedowe] montowad, stosujac $rodek
CAF 4/60 Thixo".

m Wlac olej do skrzyni biegow i do silnika.

m Napetni¢ plynem uklad chlodzenia | odpowietrzyé go zgodnie ze wska-
zOwkami zawartymi w rozdziale poswieconym ukladowi chlodzenia.

a Nacisnac kilkakrotnie pedal hamulca w celu dosuniecia wkiadek ciarnych
do tarcz hamulcowych.

m Wyregulowad ciegna sterujgce gaznika lub urzadzenia wtryskowego
zgodnie z rozdzialem omawiajacym ukiad zasilania,
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m Uklad wspomagajacy kierownicy powinien byd odpowietrzany podczas
pracy silnika, przy czym kierownice nalezy obrécié 2 do 3 razy od oporu do
aporu. Nastepnie napethié zbiornik wyrdwnawczy do maksymalnego pazio-
mu {olejem stosowanym dao amomatycznych skreyn biegdw).

m Rure wydechowa nalezy zamontowat wedhug rysunku 2.11, stosujac
zaznaczone tulsje dystansowe (silnik F2N/F3N/F3P}.

I

y sl e w g
x

| e o vy

Rys. 2.11. POLACZENIE HURY WYDECHOWE
1 = tuleja dystansowa

Rys. 2.12. KADLUB SILNIKA TYPU C W ROZLOZENIU

Rozbiorka i sktadanie silnika typu C

Siinik typu C jest pokazany na rysunku 2.1.

m Zamocowaé silnik na odpowisdnim stojaku montazowym,
m Spuscié ole) z stinika.

» Wymontowad kolektory ssacy | wydechowy.

m Wymontowad rozdzielacz zaplonu.
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m Zdjg¢ pompe paliwa.

m Odkrecié éruby mocujgce cobudowe sprzegla da kola zamachowego.
Odkrecanie wykonywac w kilku etapach, aby uniknad skrzywienia obudowy.

m Odkreci¢ kelo paska klinowego od strony rozrzadu silnika.
m Wymontowaé kolo zamachowe,
m Zdjac pokrywe zaworow.

m Wykrecié Sruby regulacyjne dzwigienek zaworowych na tyle, by zwolnié
drazki popychaczy.

m Odkrecié wsporniki osi dzwigienek zaworowych od glowicy silnika.
m Zdja¢ w calosci zespol dzwigienek razem ze wspornikami,

m Wyjac drazki popychaczy.

m Odkrecic sruby giowicy w kilku etapach.

m Zdja¢ glowice. Gdyby uszczelka przywarla, nalezy oddzieli¢ gtowice od
kadiuba, lekko uderzajgc miotkiem z tworzywa sztucznego. W zadnym
wypadku nie wolno whbijaé ostrych narzedzi miedzy gtowice i kadtub silnika.

m Wyjaé szklanki popychaczy z kadtuba | utozyé zgodnie z kolejnoscia
demontazu.

m Zdjgc miskg olcjowa.
Wymontowad pokrywe czotowa napedu watka rozrzadu.
Odkrecié napinacz tancucha.
Odkrecié koto lancuchowe walka rozrzadu.
Zdjgce tancuch.

[
[
[
[
m Zdjgé za pomoca $ciggacza koto lafcuchowe z watu korbowego.
m Odkrecid plytke mocujaca walek rozrzadu.

m Ostroznie wyciggnaé watek rozrzadu z jego tozyskowania.

a Wymontowaé naped pompy olgju.

a Odkreci¢ pompe olgju od kadhluba.

]

Odkrgeié sruby korbowodowe | wyjaé od gory tuleje cylindrowe, ttoki
i korbowody.

m Ponownie potgczyt odpowiadajace sobie korbowody i pokrywy. luZzno
dokrecajgc sruby.

m Odkreci¢ sruby tozysk glownych watu korbowego.
m Zdjgé pokrywy lozysk gtownyeh.
m Ostroznie wyjac wal karbowy z kadluba.

m Ponownie potaczyé odpowiadajace sobie pokrywy i {ozyska, Iuzno
przykrecajac $ruby.

m Oczyécié z oleju wszystkie czedci, z wyjagtkiem potpanewek.

m Wyciagnac thoki z tulei cylindrowych i tlozyé w kolejnosai.

m Oznaczyl odpowiadajgce sohbie ttoki i tuleje w celu umaozliwienia pdZniej-
szego montazu.

Na rysunku 2.12 pokazano silnik w rozlozeniu na czesci.
Po umyciu i weryfikacji wszystkich czeéei, a w razie koniecznosci wymianie
niektorych z nich, mozna przystapi¢ do skladania silnika.

B Zamocowad kadlub silnika na odpowiednim stojaku montazowym,
m Sprawdzi¢, czv $ruby glowicy dadza sie wkrecié bez trudnogai.

m Z najwigksza dokiadnogcig oczysécic i odttusci¢ gniazda panewek glow-
nych tozysk walu korbowego.



3

2. SILNIK

m Polpanewki lozysk gidownych wiozyé do gniazd na sucho {rys. 2.13).

m Péipanewki tozysk numer 1 i 3 sa takie same. Rdwniez identyczne sg
potpanewki tozysk numer 2, 4 i 5.

m Zwilzy¢ powierzchnie é$lizgowyg pélpancwek olejem silnikowym.
m Oslroznie umiescié wal korbowy w fozyskowaniu,

m Wilozye oba potpierscienie oporowe, zwracajac przy tym uwage, aby
strona pokryta warstwa bialego metalu byla skierowana do walu korbowego
(rys. 2.14).

m Do gniazd w pokrywach tozysk wlozyt potpanewki na sucho. Te pdt-
panewki nie majg otwordw!

m Powierzchnig przylegania pokrywy lozyska numer 1 posmarowad cienko
srodkiem ,,Loctite Frenetanch”.

m Zalozyé pokrywy fozysk, zwracajac przy tym uwage na znaki montazowe
(rys. 2.15).

m Dokreci¢ sruby momentem 55..65 N - m.

m Sprawdzi¢, czy wal obraca sie swobcdnie. Jesli wystepuja opory, to

nalezy luzowad Sruby jcdnego lozyska po drugim, az zostanie znalezione

lozysko niewlasciwie zamontowane, Mozliwe przyczyny zacied:
przedostanie si¢ zanieczyszczen migdzy potpanewke a gniazdo;

— skrzywienie elementdwy;

— niewtasciwie okreslony luz lozyska.

m Zmierzy¢ luz osiowy walu korbowego za pomocag czujnika zegarowego
Zz uchwytem magnetycznym. Luz ten powinien wynosi¢ 0,05..0,23 mm
{rys. 2.16}.

m Zalozy¢ za pomaocy przyrzadu Mot 131-02 pierécien uszczelniajacy na
czop walu karbowego. Pierscier ten jest bardzo delikatny i dlatego podczas
jego montazu nalezy zachowad szczegdlng ostroznoéé. Jesh powierzchnia
watu wspolpracujgca z pierscieniem jest wyrobiona, weisngé pisrScien 2 mm
glebiej (rys. 2.17).

m Zamontowac kolo zamachowe na wale korbowym, dokrecajgc Sruby
mocujgce momentem 50 N - m. Do kazdego montazu uzywaé nowych $rub
oryginalnych, zabezpieczajac je Srodkiem | Loctite Frenetanch”. W celu
zablckowania watu korbowego zatozy¢ przyrzad Mot. b82 (rys. 2.18).

m Sprawdzié bicie kota zamachowego czujnikiem zegarowym. Maksymalne
bicie moze wynosi¢ 0,06 mm.

m Oczyscic i odttusci¢ powierzchnie przylegania tulei cylindrowych w kad-
tubie silnika.

m W taki sam sposéb oczyseié powierzchnie przylegania samych tulei.
m Jedlituleje majg uszczelki ptaskie, zalozyé uszczelki w kolorze czerwonym.
m Zalozy¢ tuleje bez tlokdow.

m ZmierzyC czujnikiem zegarowym wysokosé wystawania tulei ponad
kadlub (rys. 2.19). Powinna ona wynosic 0,02...0,09 mm,

Wystawanie dwoch sgsiadujgcych tulei nie powinno sig rézni¢ wiecej niz
0 0,05 mm. W celu wyrdwnania wysokosci wystawania mozna zastosowaé
uszczelki tulei o nastepujacych grubosciach:

kolor grubosé
niebieski 0,08 mm
czerwony 0,170 mm
zielony 0,12 mm
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Rys 2.13. FOLPANEWEK] LOZYSK GLOWNYCH
Y KADLUBIF

Rys. 2.15. DOKRECANIE POKRYW LOZYSK GLOWNYCIH
Stizatki wskazujg znaki montazows
1..5 - numery pokryw

RBys. 216, POMEAR LUZL QSI0WT GU WAL L
KORBOWEGO

Rys. 2.17. MONTAZ PIERSCIENIA LSZCZELNIAJACEGO
W POLOZENIU PRZESTAWIONYM
G — przesuniecie 2 mm, E — podkladka dystansowa

"N\ Mot. 582

Rys. 2.18. SPOS0OB UNIERUCHOMIENIA WAL,
KORBOWEGO

Mot 251-01
~ T————p® "~

e S FEO Mot 252 01

Rys. 2.19. POMIAR WYSTAWANIA TULEI
CYLINDROWYCH Z KADEUBA
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m Wykonac znaki kontrolne na tulejach i kadtubie.

m Wyjac tuleje i wsunaé do nich tloki z korbowodami {rys. 2.20}.

m Do montazu tlokow stuzy przyrzad specjalny Mot. 217.01. Zamiast niego

mozna wykorzystad réwniez opaske zaciskows do pierscieni ttokowych.

Zwrocié uwage na prawidlowe ustawienie ttokow i tulei.

m Tulejse wraz z tlokami wsungé w kadlub w oznaczonych miejscach.

Strzatka na denku tloka musi by¢ skierowana w strong kota zamachowego.

Zwrdcié uwage, aby gniazda tulei byly absolutnie czyste.

w Docisngé tuleje w kadlubie 7a pomoca przyrzadu Mot. 521-01 {rys. 2.21),

® Dosungé karbowody do walu korbowego i zamontowad pokrywy tozysk,

m Sruby korbowodowe dokreci¢ momentern 35 N - m.

m Sprawdzic¢ luz, przesuwajac korbowdéd na czopie walu korbowego na

hoki,

m Zamontowac bes uszezelki pompe oleju (rys. 2.22),

m Zalozyc¢ walek rozrzadu.

m Wsunad klin w czop walu korbowego.

m Zafozy¢ koto lancuchowe na wal korbowy w takim polozeniu, by znak

kontrolny byl widoczny ad zewnagtrz {(rys. 2.23).

m Zatozy¢ kolo faricuchowe na watek rozrzadu i zgraé go 2 watem korbowym

wedlug znakow kontrolnych (rys. 2.24).

8 Zatozye¢ faficuch rozrzadu razem z kolem faficuchowym walka rozrzadu

w taki sposob, aby ciggno napedzajgce taicucha bylo naciggniete.

m Dokreci¢ kolo watka rosrzadu.

m Zamontowaé napinacz {afdcucha. Do otworu olejowego wlozyé sitko

filtracyjne (rys. 2.2b). Zablokowad tulejke napinajaca za pomocy klucza

trzpieniowego szesciokatnege 3 mm (rys. 2.26). Oslroznie zatozyé napinacz

i dokrecié¢ go. Odblokowac napinacz.

m Zalozyé pokrywe napedu rozrzadu,

m Wyrownaé ustawienie pokrywy wzgledem czopa walu korbowego za

pomaoca pierscienia centrujgcego (rys. 2.27).

m Dokrecié pokrywe | wcisngé pierscien uszezelniajacy.

m W pozycji mentazowej walka rozrzadu zalozyé koto napedzajace roz-

dzielacz zaptonu (rys. 2.28).

m Zamontowad miske olejowa. Uszczeiki gumowe vlozyé w przeznaczo

nych dla nich rowkach, swracajac uwage na prawidtowy pozycje viystepow

na koncach. W celu wycentrowania potdwek uszczelki wkrecié w kadtub

silnika cztery sruby bez thow. W okolicy wystgpow koncowych uszozelek

gumowych natozy¢ érodek uszczelniajacy ..CAF 4/60 Thixo. Zalozyé

polowki uszczelki, zwracajgc uwage na prawidtowe ich polgczenie z wy-

stgpami na koricach uszeczelek gumowych. Zatozy¢ miske clejowa i réwno-

mietnie dokreci¢ sruby (rys. 2.29). Zastapi¢ sruby bez thow zwykiymi

Srubami.

m Zatozyc na wal karbowy koto paska klinowego i dokrecié momentem:
80 N - m $rube o dlugodci 40 mm;

- 110 N - m srube ¢ dlugosci 45 mm.

m Wiozy¢ na miejsca w kadtubic popychacze d?wigienek zaworowych.

Muszg one poruszac sie Ickko i bez zacigé.

m Ustawi¢ wat korbowy w takiej pozycji, aby ttoki znalazly sie w polowie

diugoséci gladzi cylindrowych.

m Zdjagc przyrzad dociskajgcy tuleje cylindrowe.
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Mot
. Mot
. Mot
. Mot
. Mot

S 000

Rys. 2.20. PRZYRZAD DO MONTAZU TLOKA
Z KORBOWODEM VW TULFI

Bys. 2.24. USTAWIENIE ZNAKOW KONTROLNYCH
ROZRZADU

? — koio zebate walka rozrzgdu

3 - laricuch rezrzgdu

WV - znak kontrolny

Mat. 521-01

Rys. 2.21. PRZYRZAD DO UNIERUCHOMIENIA
TULEI CYLINDROWYCH

T,

Rys. 2.23. PRZEKLADNIA LANCUCHOWA NAPEDU
WAL KA ROZRZADL)

Rys. 2.26. MIEJSCE MONTAZU SITKA
FILTRACYJNEGO
F - otwér kanalu olejowego

Rys. 2.26. ZABLOKOWANIE
NAPINACZA F ANCLCHA,
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Ays. 2.27. PRZYRZAD DO WYRCWNANIA POFOZENIA
POKAYWY NAPEOU ROZRZADU WEIGLEDEM CZOPA
WALL KORBOWEGD

Rys. 2.29, USZCZELKI MISKI GLEJOWEJ | POKRYWY
NAPEDU ROZRZADU

Mot 964 Rys. 2.28. MONIAZ KOLA

NAPEDZAJACEGD
ROZDZIELALZ ZAPEONU

m Oczydcid | odtiuscid ndjchloroetylenem abie powierzchnie uszezelniajgce
uszezelki glowicy.

m Zalozy¢ kotki ustalajace Mot 104 (rys. 2.30}.

m Zalozy¢ uszczelke glowicy w taki sposob, by oznaczenie ,,TOP” bylo
widoczne od gary. Uszezelkinic wolno juz zdejmowac, poniewaz spowoduje
to utrate whasciwosci materialu uszczelniajacego. W przypadku gdyby jednak
zaszia koniecznosd zdjecia uszczelk, treeba 1l wymieni¢ na nowa!

m Zatozye glowice i reka wkrecié sruby.

m Wyjaé koetki ustalajgce Mot. 104.

m Dokrecic Sruby glowicy w trzech etapach do uzyskania momentu
55...85 N - m, zachowuiae kolejnosé dokrecania pokazang na rysunku 2.31.
m Zatozy¢ drazki popychaczy.

m Zatozyé zmontowany zespot osi i diwigienek zaworowych, tak aby
dzwigienki wspdlpracowaly z tymi samymi drgzkami co poprzednio.

m Dokreci¢ sruby mocujace 0s déwigienek zaworowych.

m Wyregulowad luzy zaworéw przy zimnym silniku:

- Zawaory ssgce 0,15 mm;

— zawory wydechowe 0,20 mm,

korzystajac przy lym ze schemalu przedstawionego na rysunku 2.32.
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Rys. 2.32. SCHEMAT DO REGULACJI ZAWQOROW
WSILNIKU IYPU C

A

B
C

cylindry, w kitorych zawdr wydechowy pozostaje
catkowicie otwarty

cylindry, w ktdrych regulacy podlege zawor ssacy
cylindry, w ktérych regulacji podlega zawdr wydechowy

ROZBIORKA | SKEADANIE SILNIKA TYPU C

@0 E 6

@ ® 2 ®

Rys. 2.31. KOLEJNOSC DOKRECANIA SHUE
GLOWICY SILNIKA TYPU C

m ZalozyC pokrywe zawardw.

m Wkreci¢ $wiece zaplonowe.

m Ustawié wal korbowy w pozycji gdrnego martwego punktu (ZZ) dla
pierwszego cylindra i zatozy¢ rozdzielacz zaptonu.

m Dokrecié mocowanie rozdzielacza. Sprawdzié, czy palec rozdzielacza jest
skierowany w strone styku pierwszego cylindra. Jedli tak nie jest, to naped
rozdziclacza zostat nieprawidlowo zmontowany 1 nalezy go ustawié wilas-
ciwie.

m Zatozy¢ przewody wysaokiego napigcia. Kolejnoé¢ zaptonu: 1 -3 -4 - 2,
m Zatozy€ kolektor ssgcy i kolektor wydechowy.

m Whkreci€¢ recznie nowy filtr oleju po obfitym zwilzeniu olejem jego
uszczelki, przestrzegajgc zalecen dotyczacych dokrecania podanych na
obudowie liltra,

m Zatozye pompe paliwa,

m Odtworzydé polaczenia przewodami miedzy rozdzielaczern zaptonu, pom-
pa paliwa i gaznikiem,

m Zamonlowdac pompe plynu chiodzacego.

m Napetnit uklad smarowania olejem silnikowym w ilosci 3,3 dm?,

W silniku typu C jest konieczne dokrecenie érub glowicy po pierwszym jega
nagrzaniu.

m Pozostawic silnilk pracujacy przez 20 minul.

m Ochltodzié¢ go przez 2 godziny 30 minut.

m Dokrecié sruby glowicy zgodnie z podang kolejnoécig w nastepujacy
sposdb: odkrecié o pdl obrotu, a nastgpnie dokrecic momentem 55...65 N - m.
Fo tej czynnosci wyregulowaé luzy zaworow.
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Rozbidrka i skladanie silnika typu E

Umacowad silnik na odpowiednim stolaku montazowym.

Spuscié olej z silnika.

Zdjgé pokrywe zawordw,

Zdjaé oslong paska zebhatego.

Wymontowac alternator.

Zdja¢ kato pasowe paska klinowego z czopa watu korbowego, po

zablokowaniu kola zamachowego.

Zdemontowaé rolke napinajgcq paska zebatego i zdjaé pasek.

Odkrecié sruby mocujace rozdzielacz zaptonu do glowicy | zdjgg go.
Odtaczye przewody zaplonowe.

Odkrecié $ruby mocujace glowice.

Zdjaé gtowice. Jezeli uszczelka przywarla do gtowicy, mozna jg oddzielié

uderzajgc lekko w gtowice miotkicem z tworzywa sztucznego.

Uwaga!

W tym silniku wystepujg mokre tuleje cylindrowe. Jesli silnik jest rozbigrany
tylko czesciowo, to nalezy tuleje pozostawic dociéniete zgodnie z rysunkiem
2.34. Jedli tylko jedna tuleje wyjmuje sie z je] gniazda w kadiubie, Lo nalezy
wymontowad wszyslkie | wymienié uszezelki.

Zdemontowac kolo zamachowe,
Zdjaé miske olejowa.
Qdkrgeic pompe oleju od kadtuba silnika.
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Rys. 2.332. PRZCKRO. PODLUZNY
SILNIKA TYPU E
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m Qdkrecic sruby korbowodow i wyjac korbowody wraz z thokami i tulejami
cylindrowymi. Ponownie skompletowaé korbowody z nalezgcymi do nich
potpanewkami.

m Sciggnaé tuleje z tlokow,

m Zdemaontowad przednig pokrywe lozyska | wyjac watek posredni.

m Wymaontowad pokrywy tozysk glownych.

m Zdjaé tylny pierscien uszczelniajgey z watu korbowego.

m Ostroznie wyjaé wal korbowy z kadtuba. Z powrotem wiozyé na swoje
migjsca potpanewki tozysk gléwnych i luzno zamontowaé pokrywy lozysk.
m Ocryscié wszystkie czedci z oleju (z wyjatkiem panewek]).

Pao oczyszezeniu i weryfikacji wszystkich czesci silnik moze byé z powrotem
zlozony. _

m Patpanewki tozysk gidwnych walu korbowegoe wlozyé do gniazd na
sucho. '

m Zwilzy¢é powierzchnig slizgowa potpanewek olejemn silnikowym.

m Ostroznie umiescié wat korbowy w lozyskowaniu.

m Wlozy¢ polpierécienie oporowe, zwracajac przy tym uwage, aby strona
z rowkiem byta skicrowana do watu korbowego.

m Nasadzié¢ pokrywy lozysk glawnych i recznie dokrecic $ruby.

m Nalozyé pokrywe pigtego tozyska gidwnego (od strony kota zamachowe-
go); powierzchnie przylegania posmarowac cienkg warstewkq silikonowej
pasty uszcze!niajace]. Boczne uszczelnienia zatozyG razem z pokrywa lozyska.
Czesci wystajace obcigt ostrym nozem po dokreceniu srub.

a Dokrecic sruby tozysk momentcm 67 N - m.

m Sprawdzié, czy wal obraca sie swobodnie. Jesli wystepujg opory, to
nalezy luzowad jedno tozyske po drugim, az zostanie ustalone niewlasciwie
zamontowane. Mozliwe usterki:

- przedostanie sie zanieczyszczen miedzy potpanewke a gniazdo;

— skrzywienie clementow;

— niewladciwie okreslony luz w lozyskach.

m Zmierzyé luz ocsiowy walu korbowego za pomocq czujnika zegarowego ze
stojakiem magnetycznym. Luz powinien wynosi¢ 0,045..0,230 mm.

Mot. 5838
\A

Rys. 2.34. DOCISNIECIE TULEI CYLINDROWYCH



42

2. SILNIK

Rys. 2.35. ELEMENTY SILNIKA TYPU E

BO= 190~ 10

Zatozyé pierscier uszczelniajgcy na koniec watu korbowego.
Zamontowad przednig pokrywe tozyska z pompa oleju.

Dokrecié sruby mocujace pompe plynu chlodzacego.

Obraci¢ silnik.

Powierzchnie przylegania tulei cylindrowych oczyécié i odtludcic.
Wiozy¢ tuleje bez uszczelek (pierscieni gumowych) | docisnad reks.
Woeisnaé tuleje w gniazda za pomoca przyrzadu Mot. 538.
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m Po okolo dziesieciu minutach pomierzyé wysokosci wystawania tulei
ponad kadtub. korzystajac w tym celu z przyrzadu Mot. 251-01,252-01,
Wystawanie kazdej tulei sprawdzi¢ w czterech punktach. Wymiar ten
powinien wynosi¢ 0,02...0,09 mm. Wystawanie dwodch sgsiadujacych tulei
nie powinno sie réznié wigcej niz o 0,04 mm (rys. 2.36}. Jezeli pedane
warunki nie s spelnione, wymienic tulgje.

m Zamontowaé tulgje z gumowymi pierscieniami uszezelniajgeymi. Zwrocic
uwage na prawidlowe utozenie pierécienm (rys. 2.37). Nastgpnie docisngé
tuleje.

m Wsungt w tuleje uprzednio zmontowane tloki wraz z korbowodami,
uzywajac opaski zaciskowej do pierscieni dokowych. Przed montazem
powlec ttoki, pierécienie i tuleje olejem silnikowym. Opaske zaciskowq
natozyé na tlok w taki sposcob, aby po jej zacisnigeiu pierscienie zostaly
catkowicie wepchnigte wownagtrz rowkow (iys. 2.38).

Wsunaé ttok do odpowiadajgce] mu tulei cylindrowej. Strzatka na denku
ttoka musi byé skicrowana w strone kola zamachowego (rys. 2.39).

m Dosungc korbowody do walu korbowego i zamontowacd pokrywy. Zwré-
ci¢ uwage nd usytuowanie wykonanych poprzednio oznaczen. Podczas
kazdego montazu slosowad nowe sruby, dokrecajac je momentem 45N - m.
m Sprawdzi¢ luz, prresuwajge korbowdd na czopie walu korbowego na
boki.

a Zalozyé miskg olejows z nowa uszczelka.

Rys. 2.36. POMIAR WYSTAWANIA TULLI NAD KADLUB
SILNIKA

Al ol
7 i

=2

Rys. 2.37. PIERSCIEN GUMOWY O PRZEKROJLU
OKRAGLYM USZCZELMIAJACY IULEJE CYLINDROWE

Rys. 2.38. OPASKA ZACISKOWA DO PIERSCIEN} Rys. 2.39. USYTUOWANIE TLOKOW FODCZAS
TLOKOWYCH MONTAZL
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m Przykreci¢ koto zamachowe do walu korbowego momentem 55 N - m.
Uzyé do tego celu nowych srub, gwinty srub powlec zielonym srodkiem
. Loctite”.

m Wcisngdé na wal korbowy koto paska zebatego.
m LuZno zamontowad rolke napinajgca paska zebatego.

m Odtluécic trojchlorocetylenem powierzchnie uszezelniajgoe uszezelki glo-
wicy.

m Zalozyé uszczelke, zwracajgc uwage na jej prawidlowe utozenie {ozna-
czenie ,, TOP” musi by¢ widoczne od gdry).

m Ustawié walek rozrzadu w takim polezeniu, aby zawory czwariego
cylindra sie mijaly, natomiast pierwszego byly catkowicie zamknigte.

m Ustawic wal kaorbowy w polozeniu Z7Z dla pierwszego cylindra.

a Zalozyd glowice i umocowad ja nowymi srubami. Sruby dokrecad zgodnie
ze schematem przedstawionym na rysunku 2 40 w nastepujacy sposob:

1. etap - dokrgcié momentem 30 N - m;
2. etap — dokrecié momentem 60 N - m i adezekad co najmnig) 3 minuty;
3. etap - calkowicie odkrecié $ruby numer 110 2;
4. etap — éruby numer 1 7 2 dokrecic momentem 20 N - m;
b. etap — sruby numer 1 i 2 dokrecid o kgt 977,
6. atap - catlkowicig odkrgeid sruby numer 3...6;
7. etap — sruby numer 3...6 dokrecié momentem 20 N - m:
8. etap - $ruby numer 3...6 dokrecic¢ o kat 977;
9. etap — catkowicie odkrecié Sruby numer 7...10C;
10. etap — Sruby numer 7...10 dokreci¢ momentem 20 N - m;
11. etap — $ruby numer 7...10 dokreci¢ o kat 97"

m Zatozydé pokrywe zawordw.

m Ustawié znaki kontrolne na wale korbowym i watku rozrzadu zgodnie

z rysunkiem 2.41,

m Zalozyd pas'ek zebaty w odpowiednim kierunku. Doprawadzi¢ do pa-
krywania sig znakow kontroinych. Ciegno napedzajace powinno byc napigte.
Zatozyd mimosrodowa rolke napinajgcy. Zrmerzyd nacigy paska zebatego za
pomocyg przyrzadu Elé 346.04. Pod naciskiem 30 N (3 IkG) pasek powinien
dad sig ugiaé o 6 mm {rys. 2.42). Dokreci¢ sruby mocujgce rolke napinajaca
momentem 50 N+ m,

s Obraci¢ wat korbowy o dwa obroty w normalnym kierunku pracy.

m Jeszcze raz sprawdzi¢ nacigg paska zebatego i pokrywanie sie znakGw
kontrolnych.

» Zamontowad ostone paska zebatego.
w Zalozyé kolo paska klinowego.

m Dokrgci¢ srubg momentem 90 N - m. Podczas taj czynnosci koto zamacho-
we musi by¢ zablokowane.

m Zamontowac alternator | ustawié prawidlowy nacigg paska klinowego.

m Pod naciskiem sitg 30 N (3 kG) pasek powinien da¢ sie ugigé o 4 mm
{rys. 2.43).

m Dokreci¢ recznie wklad filtra cleju {po doktadnym nasmarowaniu gumo-
wegO pierscienia uszczelniajgcego o przekroju okragtym).

m Sprawdzid Wzy zawordw (zobacz rozdzial podwigcony giowicy).
m Zamontowacé pokrywe zaworow.
m Whkrecié Swiece i dolgezyé przewody wysokiego napiecia.
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Rys. 2.40. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY
W SILNIKU 1YPU E

Rys. 2.41. ZNAKI KON IROLNE DO USTAWIANIA
ROZRZADU '

L znaok na kole zebatym, M — znak na obudowie.
N — znak na pasku zebatym, O - rolka napinajgca,
F  ozmaczemne kierunku pracy

Rys. 2.43. POMIAR NACIACU PASKA KLINOWEGO

m Zamontowaé do gltowicy kolektor ssacy wraz z ukladem zasilania.

m ZalozyC kolektor wydechowy.

m W wersjach wyposazonych w mechaniczng pompe paliwa przykrecic te
pompeg do glowicy.

m Napetni¢ uklad smarowania olejem silnikowym SAE 15W40 SF/CD
w ilodei 3,5 dm?.



46

2 SIENIK

Rozbidrka i sktadanie silnika typu F

Elementy silnika pokazano na rysunku 2.44.

m Zamocowad silnik na odpowicdnim stojaku montazowym. Spuscic olgj
z siinika.

m Zdjac ostone paska zebatego.

m Ustawié watl korbowy w gérnym martwym punkcie {Z7) dla pierwszego
cylindra.

m Wyjac rolke napinajacy paska zebatego.

m Odkreci¢ mocowanie alternatora.

m Zdjg¢ kota pasowe walu korbowego i pompy plynu chtodzacego.

m Zdjac pasek zebaty.

m Zdemontowac rozdzietacz =zaptonu wraz z przewodami (silniki
FZN/F3N/F3P) lub wymontowaé pompe wiryskowsy (silnik FBQ),

m Wymontowac filtr powietrza.

m Odigeeyd od glowicy wszystkie przewody elastyczne ptynu chiodzacego.

Rys. 2.44. ELEMENTY SILMIKA TYPL F
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Mot. 582

Rou. 15-01

Rys. 2.46. SCIAGANIE KOLA ZEBATEGO ROZRZADU

Rys. 2.47. SRUBY MOCUJACE POMPE OLEJU

Odkrecié pokrywe zaworaw,
QOdkrecid sruby mocujace glowice | zdjad ja. Gdyby uszozetka przywarla,

nalezy oddzieli¢ glowice od kadtuba, lekko uderzajge miotkiem z tworzywa
sZtucznego.

Zablokowad koto zamachowe przyrzgdem Mot. 582 (rys. 2.45).
Sciggnaé za pomocy $ciggacza (rys. 2.46) kolo zebate rozrzgdu z walu

korbowego.

Wyjaé klin,

Zdemontowad koto zamachowe.

Wymontowac czujnik poziomu oleju.

Zdja¢ miske olejowa.

Wymontowad pompe oleju (rys. 2.47).

Zdjac pokryweg obudowy od strony napedu rozrzadu.

Wyjacé walek posredni.

Wymentowad z pompy aleju koto o uzebieniu srubowym.

Oznaczydé za pomocy punktaka odpowiadajgce sobie korbowody i po-

krywy. Oznaczenia umiesécic¢ na korbowaodach od strony watka posredniego,
zaczynajgc od tloka najblizszego napedowi rozrzadu.

Odkrecic sruby korbowodowe i zdjac pokrywy.
Wyjaé tloki razem z korbowodami. Polaczyé z powrotem odpowiadajace

sobie pokrywy, pOtpanewki oraz korbowody i luzno przykrecié sruby.

Cdkreci€ i zdjaé pokrywy tozysk gtownych.

Ostroznie wyjac¢ wat korbowy z kadiuba.

Ponownie polaczyé odpowiadajgce sobie potpanewki, pakrywy ifozyska.
Oczysci¢ z oleju wszystkie czesci, 7 wyjatkiem panewek.
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Po umyciu i weryfikacji wszystkich czesci, a w razie keniccznosci wymianie
niektdrych z nich, silnik mozna zmontowadé.

m Zamocowac kadiub silnika na odpowiednim stojaku mantazowym.

m Sprawdzic, czy Sruby glowicy dadza sie wkrecié bez trudnosci.

m Jesli byla wyjmowana rura bagnetowego wskaznika poziomu oleju, to
nalezy jq zamontowaé w kadlubie po zastosowaniu $rodka |, Loctite Scelb-
loc™. Od powigrzchni uszczelniajace] miski olejowej do gérnej krawedzi tgj
rury powinna by¢ zachowana odleglo$é 177 mm.

m Whkrecié recznie filtr oleju z dobrze nacliwionym piericieniem uszczel-
niajacym.

m Wihozy¢ na swoje micjsca suche pélpanewki giéwnych tozysk watu
korbowego.

m Zwilzy¢ olejem sitnikowym powierzchnie dlizgowe potpanawek.

m Ostroznie umiescic wat korbowy w jego tozyskowaniu,

@B mm:2
‘B'ﬁrnrn:!

Rys. 2.48. PRZEKROJ
PODLEUZNY

SILNIKA F2/F3 ORAZ
ZALECANE MOMENTY
DOKRECANIA S5RUB
{w dalN -m)

@gmm:2.25
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Fowm:1
@8 mm:2.25

Rys. 2.50. PRZEKROJ POPRZECZNY SILNIKA F8Q
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m Wiozy¢ polpierscienie oporowe, zwracajac uwage, aby strana 7 rowkiem
byla zwrdcona do watu korbowego {rys. 2.51).

m Natozy¢ pokrywy lozysk glownych i dokrecic recznie ich Sruby.

m Zamontowac pokrywe lozyska gldéwnege od strony kota zamachowego,
postepujgc w ponizej podany sposdb:

— powierzchnie zaznaczone czarnym kolorem na rysunku 252 oczyscié
i odttuécié,

- powierzchnig czotowy pokrywy powlec cienkg warstewka silikonowej
masy uszczelnigjgeej (rys. 2.53),

— zalozy¢ pokrywe lozyskai dokrecié momentem 65 N - m, wiloczyé silikono-
w3 masg uszczelniajgeg w oba boczne rowki (rys. 2.54),

— po zakoficzeniu polimeryzacji usungé zbedny nadmiar masy uszczel-
niajgce].

m Dckrecié éruby tozysk momentem 65 N -m.

N2
Rys. 2.51. MONTAZ POLPIERSCICNI OPOROWYCH
A — rowek olajowy

Rys. 2.52. POKRYWA LOZYSKA WaALU KORBOWEGO
0D STRONY KOLA ZAMACHOWEGD
A — puwiarzchnia do odtluszczenia

Rys. 2.53. MIEJSCE NANIESIENIA MASY :
USZCZELNIAJACES W GNIAZDO POKRYWY LOZYSKA Rys. 2.54 WTHLACZANIE MASY USZCZELNIAJACE
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m Sprawdzié, czy wal obraca sie swobodnie. Jesli wystepuja opory, ta
nalezy luzowac $ruby jednego tozyska po drugim, az zostanie znalezione
lozysko niewlasciwie zamontowane. Mozliwe usterki:

— przedostanie sie zanieczyszezen miedzy pdlpanewke i jej gniazdo -

— znieksztaicenie elementow;

— niewlasciwie okreglony luz lozyska.

m Ustali¢ luz osiowy walu korbowego za pomoca czujnika zegarowego ze
stojakiem magnetycznym, Luz ten powinien wynosi¢ od 0,07 mm do
0,23 mm (rys. 2.55).

m Zatozyé piersciert uszczelniajgey na koniec waltu korbowegao {rys. 2,.66).
m Wsunac do kadtuba uprzednio zmontowane tloki wraz z korbowodami,
zaktadajac na dany tlok opaske zaciskowa w toki sposéb, aby pierscienie
catkowicie costaly wepchniete do wnetrza swoich rowkéw. Przed mantazem
dobrze nasmarowac tloki | opaske zaciskowsq (patrz rys. 2.38).

m Wsungc dany tlok i ostroznie wepchna¢ go do korica za pomoca trzonka
miatka. Jedli wystapia opory, to nalezy sprawdzié, czy pierécienie dokowe nie
wystajg ze swoich rowkéw.

m W silnikach F2N/F3N/F3P strzalka na denku tloka must by¢ skierowana
w strong kota zamachowego (patrz rys. 2.39). W silniku F8Q ntaskie
zaglehienie w denku tloka musi sig znalezé od strony filtra oleju (rys. 2.57).

Rys. 2.65. POMIAR LUZU QSIOWEGQ WaALLU
KORBOWEGO

Rys. 2.57. USYTUOWANIE TLOKOW PODCZAS MONTAZL
{silnik FBQ)
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m Dosungé kerbowody do walu korbowego {powierzchnie dlizgowe zwyil
2yé olejem).
a Zatozyé¢ pokrywy stop korbowodéw {zapewniajgc pokrycie sie oznaczen
liczhowych) | dokrgcié momentem 50 N-m.
m Sprawdzi¢ luz, przesuwajac na boki korbowadd.
m Przykrecié pompe oleju momentem 26 N-m (patrz rys. 2.47).
m Zamantowad tulejki uslalajgee od strony napedu rozrzadu silnika.
m Zamontowal pokryweg lozyska od straony napedu rozrzadu, stosujgc
silikonowg masg uszczelniajacy i dokrecic sruby mocujace {(rys. 2.58).
m Wecisngé pierscien usrczelniajgoy.
+ m Zamontowal koto zamachowe. Dokrecié $ruby mocujgce momentem

55 N ' m. Uzywaé zawsze nowych srub i powlekad gwint zielona pasta
.-Loctite™.

m Wmontowaé walek posredni i ustalié go za pomoca plytki oporowe]
(rys. 2.59).

m Zalozy¢ pokrywe watka posredniego i weisngd piericien uszezelniajacy.

Rys. 2.58. MONTAZ PRZEDMIEJ POKRYWY LOZYSKA
{silnik F2/F3}

Rys. 2.59. ELEMENTY WALKA
POSREDNIEGC
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m Zamontowacd kolo zebate napedu pompy oleju (rys. 2.60). Uszczelnic¢
pokrywe za pomocg masy silikonowe|. Sprawdzi¢, czy walek napedowy
pompy obraca sie swobodnie.

m Zamontowac dolng czesé ostony kdt napedu rozrzadu, Gorng krawedz
oslony posmarowac uszczelniajgcg masa silikonowa (rvs. 2.61).

m Zamontowac kolo paska zgbatego na walku posrednim, dokrecajac $rube
momentem 50 N - m.

m Przykrecié kolo pasowe watu korbowego momentem 100 N - m.

m Zamontowac rolke napinajacg paska zgbatego.

m Zalozycé miske olejows.

m Zamocowad pompe plynu chlodzgeego (rys. 2.62).

m Wsilniku F8Q zmierzy¢ wystawanie ttokéw ponad kadlub silnika, stosujge
do 1ego celu uchwyt pomiarowy Mot. 252-01 oraz czujnik zegarowy
Mot. 251-01. Tlok pierwszego cylindra ustawi¢ w Z2Z i zbadaé wystawanie
tloka doktadnie w jego osi podiuzne]. Naslspnie powtoreyé pomiar kolejno
dla pozostalych tlokow (patrz rys. 2.36).

m Okresli¢ rodzaj potrzebnej uszczelki pod gltowice w nastepujgey sposdb:
— najwieksza warto§é wystawania mniejsza niz 0,868 mm - uszczelka
o dwach otworach;

— najwieksza warto$¢ wystawania od 0,868 mm do 1,000 mm -~ uszczelka
z jednym otworem;

— najwieksza wartosé wystawania wieksza niz 1,000 mm - uszczelka o trzech
otworach,

Rys. 2.61. MON1AZ DOLNEJ OSLONY NAPEDU
ROZRZADU

Rys. 2.60. MONTAZ KOt A ZEBATFGO NAPEDU
FOMPY OLEJU ORAZ POKRYWY WALKA PQSREDNIEGC

Rys. 2.62. MONTAZ POMPY PLYNU CHLODZACEGQO
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m Oczyscic | odttudcic powierzchnie przylegania uszczelki glowicy za
pomaocy tréjchloroetylenu.

m Nalozyc uszezelke | zamontowaé tulejki ustalajgce.

m Obrocié wal korbowy, ustawiajge go w polozeniu ZZ dla pierwszego
cylindra.

m Obracaé walkiem rozrzadu w glowicy tak dtugo, az zawory pierwszego
cylindra bedq calkowicie zamkniete, a czwartego cylindra bedg sie mijaty.
m Zatozyé glowice | umocowad ja nowymi Srubami, zachowujac kolejnoseé
dokrgcania pokazang na rysunku 2.63,

m W silnikach F2N/F3N/F3F unieruchomié wat korbowy w polozeniu 27
dla pierwszeqo cylindra. W tym celu tak wsungé w kadtub silnika trzpien
Mot. 861, aby wszedtw wycigcie walu korbowego (rys. 2.64 1 2.65), Ustawi¢
naprzeciwko sighie znaki kontrolne na kole watka rozrzadu | na powicrzehni
czotowe] glowicy {rys. 2.66). Zamontowaé rolke nawrotna, dokrecajac
momentem 20 N -m.

// X\
@/g@
‘D@ @@

Rys. 2.63. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY
SILMIEA TYPU F

Rys. 2.64. MIEJSCE WLOZENIA TRZPIENIA
USTALAJACEGD MOT. 861

Rys. 2.65. TRZPIEN USTALAJACY POLOZENIE WALU KOREOWEGD
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m W silniku F8Q zamocowad do glowicy wspornik pompy wiryskowe|.
Zamontowac gorng czes¢ ostony paska zgbatego. Zamontowad pompe
witryskowa. Przykreci¢ przewody wiryskowe migdzy pompg a wiryskiwacza-
mi. Przykrgci¢ kolo zebate pompy wtryskowej momentem 50 N-m. Przy-
krecic¢ koto zebate watka rozrzadu momentem 50 N - m. Ustawié¢ wal korbowy
w polozeniu ZZ dla pierwszego cylindra. Ustawié¢ kota watka rozrzadu
i pompy wedlug znakéw kontrolnych.

Rys. 2.66. USTAWIENIE ROZRZADLU SILNIKA F2/F3
A - kierunek ruchu paska
B — migjsce pomiaru naciagu paska

Rys. 2.67. ELEMENTY NAPEDU
ROZRZADU ({siinik F2/F3}
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Rys. 2.68. ELEMENTY NAPEDU RQZRZADU (silnik FBQ)
Ma dole druga wersja

2 daM.m —,

m Zalozyc pasek zgbaty, zwracajac uwage na wilasciwy kierunek jego ruchu
i pokrywanie sig znakdw kontrolnych. Ciggno napedzajgce powinno byé
dobrze naciggniete.

m W silnikach F2N/F3N/F3P zalozyé rolke napinajacy z kierunkiem obrotu
zgodnym z ruchem wskazéwek zegara i ustalié nacigqyg paska. Dokrecié rolke
momentem 40 N - m. Sprawdzié¢ naciag paska zebatego w migjscu B {rys.
2.66). Maksymalne ugigeic paska powinno wynosic:

— w przypadku zimnego stinika - 7,5 mm;

- w przypadku gorgacego silnika — 9,5 mm.

m W silniku F8Q naprezy¢ pasek za pomoca ralki mimos$rodowe), obracajgc
srube (A, rys. 2.689). Do wustalenia naciggu paska zastosowaé przyrzad
pomiarowy Elé 346.04. Po wywarciu nacisku 30 N (3 kG) wskazanie
powinno wynigsé od 7 mm do § mm, Wyregulowac odpowiednio potozenis
ralki.

m Obrécié wal korbowy o dwa obroty w normalnym kierunku pracy.
Powtdvzys jeszcze raz pomiar.

m Zamontowad oslong paska zebatego.
m Zamontowad alternator.

m Zamontowa¢ pozosiate urzadzenia dodatkowe, napedzane paskiem
klinowym,
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m Zalozy¢ pasek klinowy zgodnie ze schematem pckazanym na rysunku 2.70.
m Ustali¢ naciag paska klinowego, rdwniez stosujac do tego celu przyrzgd
Eié 346.04. Wartos¢ pomiaru powinna wynosié 3 mm  (silniki
FZN/F3N/F3P) lub od 3 do 4 mm (siinik F8Q).

m Wsilniku benzynowym wkrecié swiece zaptonowe i podlgczyé przewody
wysokiego napigcia. W silniku Diesel ustawié¢ wiasciwy punkt wtrysku
zgodnie z tredeig rozdzialu 2,11, ,, Zasilanie wiryskowe olejem napedowym’.
m Sprawdzié luzy zawordw sposobem opisanym w rozdziale pogwieconym
glowicy.

m Zalozy¢ pokrywe zawordw i dokrecié nakretki kotpakowe momentem
36N -m '

m Zamontowad kolektory ssacy i wydechowy.

m Recznie wkreci¢ wkitad filtra oleju z dobrze nacliwionym pierdcieniem
uszczelniajgoym.

m Napelni¢ silnik olejern SAE 15WAQ SF/CD w itosci 5,2 dm? (silniki
FZN/F3N/F3P) lub 5,5 dm? (silnik F8Q}.

Rys. 2.70. POLOZENIE PASKA KLINOWEGO
a - ukiad kierowniczy ze wspomaganiem

b — uklad kierowniczy bez wspomagania

A kolo pasowe pompy plynu chlodzacego

B - koto pasowe walu korbowego

C  kolo pasowe alternalora

D - koto pasowe pompy ukladu wspomagania
E - kola pasowe sprezarki

] F  rolka napinajaca

Rys. 2.69. USTALANIE NACIAGH) PASKA ZEBATEGD Maksymalne ugiecie paska klinowego w migjscu
Znaki ustawcze rozrzgdu (silnik FBO} . F =3 mm (silnik F2;F3)
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2.2, GLOWICA

Wszystkie przedstawione silniki maja jeden watek rozrzgdu, ktéry uruchamia
albo popychacze szklankowe (silniki F), albo dzwigienki zaworowe. Naped
jest przenoszony za posrednictwem paska zebatego (silniki E i F) lub
tancucha {silnik C). Luz zaworéw reguluje sie w przypadku popychaczy
seklankowych za pomoca plytek regulacyjnych o zroznicowane] grubosci,
w przypadku zas diwigienek za pomocag érub regulacyjnych. W silnikach typu
Ei F nie wolno abrabia¢ powierzchni przylegania glowicy. Qdksztalcenie te
powicrzchni nie moze byé wigksze niz 0,05 mm.

Wymontowanie i wmontowanie glowicy

m Spuscic plyn chlodzacy do czystego naczynia. Plyn chiodzacy mozna
wylorzystad¢ powtdrnie, jedli jest czysty i nie ma wiece] niz dwa lata.
Odlaczyc sacisk od ujemnej koncowki akumulatora.

Zdemontowac filtr powietrza wraz z przewodami.

Odczepié ciegno ,,gazu’.

Odczepié ciggno ssania, jesli wystepuje w danym silniku.

Odigczy¢ od glowicy przewody plynu chlodzgcego.

Odtaczyé przewod paliwa.

Odkrecié rure wydechows od kolektora wydechowego.

Zdjac pokrywe zawordw.

Silnik typu C

m Wymontowac rozdzielacz zaplonu wraz z przewodami wysokiego

napiecia,

m Odkrecié sruby diwigienek zaworowych.

m Wymontowad zespdl osi i diwigienek zaworowych.

m Wyjac drazki popychacay.

m Odkrecié séruby glowicy.

m Obrécié glowice na kadlubie i zdja¢ ja.

m Docisngé tuleje cylindrowe do kadfuba silnika {patrz rys. 2.27),

Silniki lypu Ei F

m Ustawié¢ watl korbowy w pozygji gornego martwego punktu (ZZ) dla
pierwszega cylindra.

Wigczyé piaty bieg i zaciggnadé hamulec awaryjny.

Zdjgc ostong paska zgbatego.

Odkreci¢ rolke napinajacy paska zebatego.

Zdjgc pasek zebaty z kola walka rozrzadu.

Odkreci¢ sruby glowicy.

Zdjac glowice.

m W silniku typu E docisnac wwleje cylindrowe do kadluba silnika (patrz
rys. 2.34),
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Rozbiorka glowicy

Silnik typu C

m Odkreci¢ kolektor ssacy i kolektor wydechowy.
m Wvykrocic Swiece zaplonowe.

m Wymontowaé pompe pltynu chlodzacego.

m Zda pomocg przyrzgdu do Sciskania sprezyn zaworowych weisngé zawory
na taka glebokosé, ahy zostaty zwalniane poélstozki macujace i wyjaé
patstozki {rys. 2.71). Jesli poéistozki sie zakleszczaja, mozna je oddzieli€,
uderzajgc lekko miotkiem w element Sciskajgcy sprezvny. Trzeba przy tym
jednak owing¢ dang sprezyne w szmatke, aby nie pogubic¢ polstozkdw, kidre
mogg odprysnad.

m Zwolni¢ przyrzad i wyjaé elementy zawordw. Ulozy¢ razem wszystkie
czesci kazdego zaworu, aby podczas pdzniejszego skladania mogly byé
zamocowane znowu W tym samym migjscu.

m \Wyciagnad zawory z prowadnic. Jesli w okolicy poistozkow utworzyly sie
zadziory na powierzchni trzonkdw, to przed demontazem trzeby je usunaé
kamieniem szlifierskim.

m Sciggnad uszczelniacze trzonkow zaworowych,

m Wyjgé miseczki sprezyn zaworowych.

m Umyg wszystkie czedcel.

m Qczyscit powierzchnige preylegania glowicy w taki sposdb, aby nie
porysowac metalu. Firma Renault zaleca do tego celu drodek ,,Décaploc 88™.
Nalezy go natozyé na czyszczong powierzchnie 1 cdczekad 10 minut. Nastep-
nie mozna oddzielié resztki uszczelki za pomocyg drewnianeg| szpachelki.

m Starannie umy¢ glowice i przedmuchad wszystkie kanaly olejowe.

Silnik typu E

m Zdjac rozdzielacz zaptonu.

m Qdkrecié sruby mocujgce 0$ diwigienek zaworowych i zdjaé odrzutnik
oleju wraz z kampletng osig.

m Qdkrecié wszystkie czesci zewnetrzne.
m Ostroznie wyciggngcé walek rozrzadu z jego fozyskowania.

Rys. 2.71. PRZYRZAD DO SCISKANIA SPREZYN ZAWOROWYCH
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m Za pomacq przyrzadu do Sciskania sprezyn zaworowych weisnaé zawory
na takg gltebokosc, aby zostaly zwolnione pdlstozki mocujgce | wyjad
potstozki (patrz rys. 2.71). Jesli potstozki sig zakleszczaja, mozna je oddzielié,
uderzajac lekke miotkiem w element éciskajacy sprezyny. Treeba jednak przy
lymn owingc dang sprezyne w szmatke, aby nie pogubic pbistozkéw, ktare
moga odprysnad.

m Zwolnié przyrzad | wyjac elementy zawordw, Wozyé razem wseystkic
czesci kazdego zaworu, aby podezas poznigjszego skiadania magly byé
zamontowane znowu w tym samym miejscu.

m Wyciggnac zawory z prowadnic. Jesli w okolicy polstozkéw mocujaeych
utworzyly sie zadziory na powierzchni trzonkow, to przed demontazem
nalezy je usungé kamieniem szlifierskim.

m Sciagnac uszczelhiacze trzonkéw zaworowych.

m Wyjaé miseczki sprezyn zaworawych.

m Umyé¢ wszystkie czeécei.

m Oczyécié powierzchnie przylegania glowicy w taki sposab, aby nie
porysowad metalu. Firma Renault zaleca do tega celu $rodek ,, Décaploc 88,
Nalezy go natozy¢ na czyszczong powierzchnie i odczekaé 10 min. Nastepnie
mozna oddzielié resztki uszczelki za pomocy drewniane] szpachelki.

m Starannie umyé glowice i przedmuchaé wszystkie kanaly olejowe.

Silniki typu F2N/F3N/F3P

Zdjac rozdzielacz zaptonu.

Wymontowad kolektor ssgcy i kolektor wydechowy.

Qdkrecié éruby mocujace obudowe termastatu.

Zdjgc kolo pasowe z watka rozrzadu.

Odkrecié pompe paliwa, jesli silnik jest w nig wyposazony.
Réwnamiernie adkrecic éruby mocujace pokrywy lozysk watka rozrzadu
1 zdjgé pokrywy.

m Wyjac walek rozizadu.

m Wyjad popychacze szklankowe wraz z plytkami regulacyjnymi (rys. 2.72).
m Za pomocy przyrzadu do dciskania sprezyn zaworowych weisngd zawory
na tyle, aby mazna bhylo wyjac polstozki mocujgce (patrz rys. 2.71).

m Wyjac polstozki.

Rys. 2.72. WYJMOWANIE POPYCHACZY
SZKLANKOWYCH 2 GHOWICY SILNIKA TYPLU F
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m Zwolnié przyrzad i wyjaé elementy zaworow.

w Utozy¢ razem czesci kazdego zaworu, aby moc je pdZnig] z powrotem
zamoentowad w tym samym migjscu.

m Zdjaé uszczelniacze trzonkow zawordw.

m Wyjac dofne miseczki sprezyn,

n Wyjad zawory.

m Oczydcid powierzchnie preylegania glowicy w sposéb opisany wezeénie],
m Umyé wszyslkie czescei.

Silnik typu F8Q

Rozbidrka gtowicy silnika typu FBQ nie odbiega zbytnio od postgpowania
opisanego dla silnika benzynowego typu F. Na miejscu rozdzialacza zaplonu
znajduje sig tu pompa prozniowa ukladu wspomagania hamulcdw. Zamiast
swiec zaptonowych sa zamontowane swiece 7arowe. Dodatkowy element
stanowig wiryskiwacze, wystajace w glgh komar wstepnych. Po wyjeciu
wiryskiwaczy i swiec zarowych mozna za pomocy trzpienia wybié komory
wstgpne. Jest to potrzebne jedynie w przypadku koniecznosci przeprowa-
dzenia naprawy (rys. 2.73).

Rys. 2.73. MONTAZ WTRYSKIWACZA | SWIECY
ZAROWEJ (sitnik F8Q)
1 ostona. 2 - podkladka izolujgea cieplnie

Sprawdzanie i naprawa glowicy

Sprawdzanie powierzchni przylegania glfowicy

m Przylozy¢ stalowy przymiar do powierzchni przylegania gtowicy po jgj
przekatnei. .

m Sprawdzic¢ szczelinomierzem, czy wystepuja odksztatcenia.

m Powtdrzyé pomiar dia drugiej przekatne].

m Jesli deformacje przekraczajg 0,05 mm, to glowica kwalifikuje sig do
wymiany. Jej obrobka nie jest dopuszczalna.

!
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Sprawdzanie stopnia zuzycia loZysk i prowadnic

m Sprawdzi¢, czy lozyska walka rozrzadu nie wykazujg wzerbw albo sladow
zatarc.

m Ocenié, czy wystepuje widoczne zuzycie gniacd popvchaczy szklan-
kowych.

m Zbadac, czy prowadnice zawordw nie wykazujg wizerow albo nadmicr-
nego luzu. Jednoczesdnie zweryfikowad stan trzonkow zawordw, Jesli luz
w prowadnicach przekracza 0,09 mm, to prowadnice i zawory nalezy
wymienic.

Powcisnigciu prowadnicy nalezy jg rozwiercié tak, aby powstal luz wynosza-
cy 0,04 mm dla zawordw ssgcych i 0,068 mm dla zawordw wydechowych.
Przed weisnigciem prowadnic nalezy je schiodzié za pomoca suchego lodu.
Musi by¢ zachowany wymiar ,.A" pokazany na rysunku 2.74. Jesli w silniku
sg Juz zamontowane prowadnice nadwymiarowe (2 rowki na korfcu trzon-
ka), ta nalezy wymienié¢ glowice.

Rys. 2.724. GLEBOKOSC | A~ WCISKANIA PROWADNICY

i 5
—zawory wydechowe 252 mm A V

ZAWORU

Wiymiar 487 dla silnika:
typu C — zawary ssgee — 30,5 mm

typu E - zawory ssace — 34,7 1 0.2 mm

- zawary wydechowe — 27,4 + 0,2 mm
typu F2/F3 - 43,00 mm
typu FBQ - 13.25 mm

Obrébka gniazd zaworow

Lekko wybite gniazda zawordw mozna poddad obrébee odpowiednim
urzadzeniem {np. Hunger}. Przylgnie gniazd zaworéw powinny mied na-
stepujaca szerokosé:

silnik typu C ftvpu £ typu F2N  typu FBQ
Zawory s$sace 1,1.1.5mm 1.7 mm 1,7 mm 1.8 mm
zawory wydechowe 1,715 mm 1,7 mm 1.7 mm 1.8 mm
Kat pochylenia gniazd zawordw " wynosi:

silniik typu C typu EFF
Zawory $s4ce o0 120°
zawory wydechowe g0~ 80"
Dolny kat korekcji wynosi:

sifnik typu CHENF
Zawory ssjce 60°
zawory wydechowe 75"
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Po obrdbece lekko posmarowacl grzybek zaworu drobnoziarnisty pastg
polerskg i przylozy¢ zawdr do gniazda, wykonujge nim niewielkie ruchy
obrotowe. Na powierzchni zaworu ukaze si¢ wtedy odbicie przylgni gniazda
zaworu w postaci matowoszarego pierscienia o odpowiednieg] szerokosci. Na
zewngirz natomiast powinien byt widoczny wgski \$nigcy picrscien o szero-
kosci 0,5 mm. W zadnym wypadku nie docieraé zawordow. Dokladny ksztah
gniazda i prawidlowe usytuowanie jego 0si mozna uzyskaé dzieki za-
stosowaniu cdpowiednich narzedzi i starannosci obrobki {rys. 2.75),

Luz osiowy walka rozrzgdu

Luz osiowy watka rozrzadu moze przyjmowaé nastepujgce wartosci;
silnik C -0,05.012 mm,

— silnik E - 0,06..0,15 mm,

silnik F2/F3 - 0,048...0,133 mm,

silnik F8Q - 0,05...0,13 mm.

Popychacze szkiankowe

Popychacze szklankowe musza sie przesuwacé lekko, ale bez luzu, w swoich
gniazdach. ich luz powinien wynosié od 0,01 mm do 0,02 mm. Jeéli na ich
powierzchni wystepujg wzery, to trzeba wymienié glowice wraz ze wszyst-
kimi popychaczami.

Dzwigienki zaworowe w silniku lypu E

Jesli otwory dézwigienek wykazujg zuzycie albo nadmierny luz, to nalezy
wymienié dzwigienki 1 0§ dzwigienek.

5, z

N _ N
Rys. 2.75. GNIAZDO ZAWORU
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Skladanie giowicy

Monlaz zaworow

m Wlozyé dolne miseczki sprezyn zaworowych.

m Wecisnad na prowadnice uszczelniacze trzonkéw zaworow (rys. 2.78).
m Wlozy¢ sprezyny i gorne miseczki.

m Wlozyé zawory w dobrze naoliwione prowadnice (rys. 2.77).

m 7a pomocy przyrzadu weisngé sprezyny na tyle, aby mozna bylo wlozyé
potstozki mocujgce.

m Zwolni¢ przyrzad do dciskania sprezyn zaworowych, zwracajgc uwage,
aby polstozki przyjely prawidtowe potozenie.

Montaz walka rozrzadu

Silnik typu E

m Wsuna¢ watek w nacliwione gniacda tozyskowe. Zamontowad oslone.
Sprawdzi¢, czy watek obraca sig swobodnie.

m Zmontowad zespdt osi z dzwigienkami zaworowymi.
m Wmantowaé oé diwigienek wraz z odrzutnikami oleju.

Silniki typu F

m Zamontowacd popychacze szklankowe.

m Zalozyé nowe plytki regulacyjne zawordw (o takiej samej grubosci, co
poprzednie).

m Zalozyé pasowane tuleje pokryw tozyskowych.

a Umiescié walek rozregdu w dobrze nacliwionych gniazdach tozyskowych.

m Powierzchnie przylegania zewnetrznych pokryw lozyskowych powlec
cienkg warstwg silikonowej masy uszczelniajacej.

Rys. 2.77. ZMONTOWANY ZAWOR

1 uszczelniacz, 2 — zawor, 3 — dolna miseczka sprezyny,
Rys. 2.76. WCISKANIE USZCZELNIACZA TRZONKA 4 spreiyna zaworowsa, 5 — gorna miseczka sprezyny,
ZAWORLU W SILNIKACH TYPU F i - podstozki macuges
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m Nalozyé pokrywy lozysk.

m Wkreci¢ éruby mocujgce pokrywy, stosujac $rodek uszczelniajgcy
Loctite”".

m Réwnomiernie dokrecad $ruby mocujgce pokrywy, przy czym nie wolno
spowodowacd przekrzywienia pokryw. Dokrecic §ruby momentem 10 N - m.
m Wcisngé pierscienie uszczelniajgce na konce walka.

Regulacfa luzéw zaworow

Silnik typu C

Regulacje luzdw zawordw przeprowadza sie w sposdb opisany na stronie 38
dopiero po zamontowaniu glowicy do kadtuba silnika.

Silnik typu E
m Luzy zawordw wynosza przy zimnym sitniku:
— dla zaworow ssgcych - .10 mm,

- dla zawaordow wydechowych — (0,25 mm,

Do regulacji luzdw zaworow stuza $ruby regulacyjne z przeciwnakretkami
umieszczone na diwigienkach zaworowych,

Regulacje wykonywad w nastepujace] kolejnosci:

regulowane rawaory pozyeja walka rozrzadu
1. cylinder mijanie sie cawordow 4. cylindra
2. cylinder mijanie si¢ zawordw 3. cylindra
3. cylinder mijanie sie zawordw 2. cylindra
4. cylinder mijanie sie zawordw 1. cylindra
Silnili typu F
a Luzy zaworow wynoszg przy zimnym silniku:
- dla zaworow ssacych - 0,20 mm,

dla zawordw wydechowych - 0,40 mm.
Do regulacji luzdow stuza wymienne plytki regulacyjre umieszczone na
popychaczach szklankowych.
Kolejnoé¢ regulacji: patrz silnik typu E.
Do wymiany ptytek regulacyjnych jest niezbedny przyrzad specijalny widocz-
ny na rysunku 2.78.

Dalsze czynnosci skladania wykonaé w kolejnosci odwrotne] do demontazu.

Rys. 2.78. WYMIANA PLYTEK REGULACYJNYCH
WOSILNIKU 1YPU F
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2.3.

TLOKI | KORBOWODY

Wymiana tlokéw

Kazdy tlok jest wyposazony w trzy pierscienie. W celu weryfikacji nalezy je
zdjaé za pomocyg szezypiec do pierscicni (rys. 2.79).

Odigczanie Hokow od korbowodow

Silniki typu C, E, F2/F3

Sworznie ttokdéw s3 osadzane skurczowo na gorgco. Podcrzas wyciskanta
sworzni tloki ulegaja uszkodzeniu i nie nadajg sig juz do ponownego uzytku.
Z tego wzgledu mozna rozdzielad te czeéci tylko wiedy, jesli tloki beda
wymienione. Dia silnikow £2/F3 s3 dostarczane toki nadwymiarowe + 0,25,
a ich srednice mierzy sie w odlegtosci 53,9 mm od denka.

Silniki typu F8Q

Podwazy¢ prerscien osadczy sworznia dokowege za pomocg rysika wrasers-
kiego. Wycisnaé sworzen i zdjgé tiok.

Jesli w silniku sg zamontowane mokre tulgje cylindrowe, to wymianie
podlegaja zawsze tuleje razem z ttokami. Nie istnieje tu wymiar naprawczy
w zwyldym rozumieniu. Do silmikdow typu F8Q nie dostarcza sie tlokow
nadwymiarowych., W razie kaniecznodcl nalezy sprowadzic regensrowany
kadtub silnika razem z ttokami. Graniczna wartose luzu catkowitego wynasi
0,15 mm. Jesli podczas ogledzin sig okaze, ze denko ktdregos z thakow jest
nadpalone albo plaszor wykazuje glebokie Slady zuzycia, to wdwcezas nalezy
wymieni¢ toki razem z kadlubem. W sifniku Diesel sworzen tloka moze byé
wyijety po usunieciu pierScieni asadczych, co pozwala na odtaczenie tloka.

W silnikach typu C, E i F2/F3 sworznie tfokowe sg osadzane skurczowo.
Wolno je wymontowad jedynie w sytuacfi awaryjnej (pod prasg). Fo takiej
aperacii tloki nie nadaja sig juz do ponownego wykorzystania. Skladanie
tlokow i korbowoddw nalezy zleci¢ zakladowi specjalistycznemu (szlifowa-
nia cylindrdow), poniewaz jest to skomplikowana czynnosc, do kiore) sa
niezbedne narzedzia specjaine.

Zalozy¢ pierdcienie na tloki za pomocy szczypiec de pierscieni. Oznaczenie
.TOP™ na ttokach musi by¢ widoczne od gdry. Zamontowad tloki na
korbowody tal,, aby strzatka na denku tioka wsikazywata w strong koha
zamachowego.

Rys. 2.79. SZCZYPCE DO PIERSCIEN] TEQKOWYCH




2.3 TLOKI I KORBOWODY WYMIANA TLOKOW

Monlaz Hokow i korbowodow w siinikach typu C, E i F2/F3

Frzed zamontowaniem sworznia tlokowego podgrzaé korbowdd do tem-
peratury 250" C, stosujac efektryczng plyte grzejng. Sprawdzié temperature za
pomocs precikow termochromatycznych Faber Castell.

Uwaga!

Podang] temperatury nie wolno przekraczac.

Zamacowaé tlok w przyrzadzie zgodnie z rysunkiem 2.80. Rozgrzany
korbowdd ustawié w prawidlowe] pozycji montazowej wzgledem tloka
(strzatka).

MNasadzi¢ sworzeri tlokowy na przyrzad centrujgcy i jednym ruchem wsunad
do oporu w tlok | korbowdd. Sworzen powinien by¢ uprzednio powleczony
olejern silnikowym.

Jesli nie dysponuje sie niezbednym doswiadczeniem i specjalnymi narze-
dziami, to lepiej bedzie zlecic te operacje zakladowi specjalislycsnema.
Gdyby bowiem sworzen nie zostal wsunigty do samego korica, to korekta
wymagalaby zastosowania prasy, co spowodowsaloby zniszezenie tdoka. Po
montazu tiok musi sie poruszaé swobodnie na korbowodzie.

Sprawdzanie korbowodoéow

Korbowody wraz z nalezacymi do nich starymi pdipanewkami nalezy
sprawdzi¢ wzrckowo. Jesdli na powierzchniach §lizgowych 33 widoczne
niesymetryczne, czarne $lady spowodowane miejscowym zwigkszeniem
nacisky, to zachodzi podejrzenie, ze karbowody sa skrzywione. Jeéli gniazda
potpanewek sg porysowane, a wystepy potpanewek sptaszezone, to $wiad-
czy to o obracaniu poipanewek w swoich gniazdach. Gniazd nie mozna
poddawaé obrébece. W opisanym przypadku nalezy wymienié wszystkie
korbowody. Korbowody sg dostarczane przez fabryke w kompletach. Sposcb
okreslania luzu tozysk zostal przedstawiony w rozdziale poswigconym
kadiubowi silnika.

@210, C6

\

Rys. 2.80. MONTAZ TtOKA NA PRZYRZADZIE
A9 — trzpien prowadzacy, B9 - tulegja,

€6  sworzen tlokowy, v — strzatka na denku toka,
C — kotki ustalajgce
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24.

WAL KORBOWY | PANEWKI GLOWNE

Sprawdzanie walu korbowego

Stopieti zuzycia walu korbowego nalezy sprawdzié wzrokowo. Chropowa-
10s¢ powierzchni czopow tlozyskowych mose wynosié maksymalnie R; 1,5.
Czopy glowne | korbowe nalezy mierzyd mikrometrem (rys. 2.81}.
Srednice zardwno czopow gldwnych, jak i korbowych muszg nalezeé do tej
samej grupy wymiarowe] drednic. Jedli drednica chociaz jednega z czopdw
odbiega od normy, to réwniez wszystkie pozostate muszg by¢ oszlifowane na
nastepny pedwymiar naprawczy. Srodkowe tozysko ma za zadanie ustalanie
luzu osiowego watu, Luz ten moze wynosi¢ maksymalnie:
sifriki typu C silniki typou £ silrki typu F2/F3 7 F8Q
0.05..0,23 mm 0,045..0,23 mm 0,07..0,23 mm
Jeéli sie okaze, ze jest kanieczna obrdobka walu korbowego, to nalezy jg
zlecied zaktadowi specjalistycznemu.

Naprawa kola zamachowego

Koto zamachowe styka sig z tarczg cierng sprzegta. Powierzchnie kota
wspolpracujacy ¢e sprzegtem nalezy sprawdzié pod kygtem ewentualnego
zuzycia czy przegrzania. Powierzchnia ta moze by¢ obrabiana na maksymalng
gtgbokosc 1.0 mm.

Osadzany skurczowo wieniec zgbaty, wspélpracujacy z rozrusznikiem, nie
mo:ze wykasywad usckodzer. Jesli s3 2 niego wylamane poszczegolne zeby
albo wieniec jest mocno zuzyty, 1o musi zostad wymigniony. Stary wieniec
nalezy zsungc z kota zamachowego, uderzajgc stalowym przebijakiem {o
srednicy okolo 25 mm). Nowy wieniec podgrzaé do  temperatury
180"...230°C za pomoca dmuchawy goracego powietrza. Osiagniecie wias-
ciwe] temperatury mozna poznac po tym, ze metal przybiera szarg barwe.
Oczyscic gniazdo wienca na kole zamachowym i jednym ruchem nasunaé
rozgrzany nowy wicniec. Nalezy zwracic uwage, aby ukosne sciecia zebéw
wierica byly zwrocone we wlasciwym kierunku, to znaczy w strone zebnika
rozrusznika.

Rys. 2.81. POMIAR SREDNICY
CZOPOW LOZYSKOWYCH
WALU KORBOWEGO




2.5, KADLUB SILNIKA

2.5.

KADLUB SILNIKA

Silniki typu C i E majg kadluby z wymiennymi tulejami cylindrowymi. Jako
czesé zamienna tuleje wystepuja razem z thokami.

Natomiast silniki typu F majg cylindry wytoczone w kadlubie.

W silnikach F2ZN/F3N srednica cylindra wystepuje w trzech selekcjach
wymiaru nominalneqo oraz naprawczego +0,2b. Po przeszlifowaniu cylind-
rdw nalezy zastasowac tloki nadwymiarowe. Selekcja $rednic cylindrow jest
oznaczona na kadlubie w postaci nawierconych otworéw o srednicy b mm
(dla wymiaru nominalnege) lub 7 mm {dla wymiaru naprawczego). Grupe
selekcji rozpoznaje sig po polozeniu nawisrconego otworu w stosunku do
powierzchni przylegania glowicy, po stronie przeciwngj niz kolektory:

qrupa selekcfi odilegiosc otworu od glowicy
1 6 mm
2 12 mm
3 18 mm

W silniku FBQ przewidsiano dwie selekcje wymiaru nominalnego cylindrow,
ktore oznacza sig otwarem ¢ érednicy 5 mm nawierconym 7 boku kadiuba
(pod kolektorami}, w odlegtosci 18 mm (selekcja 1) tub 24 mm (selekcja 2)
od glowicy.

Wymiary nominalne i naprawcze podanc w tablicy w rozdziale 1.1.
Sprawdzi¢, czy gniazda tozysk gtdwnych nie majg wzeréw ra powierzchni,
Jedli takie wzery wystepuja, to $wiadczy to o obracaniu sig potpanewek
i kadlub kwalifikuje sie do wymiany. Pdlpanewki tozysk ghdwnych nalezy
dobiera¢ odpowiednio do grupy wymiarowe] srednic czopdw walu kor-
bowego. Polpanewki nalezy wkiadac na suche do gniazd tozyskowych, przy
czym nalezy zachowac absolutng czystodé. Wat korbowy utozyé w gniazdach
lozyskowych, nie obracajgc go. Okresglié iuz w tozyskach za pomoca paskow
. Plastigage”. W tym celu polozyé paski ,.Plastigage” na kazdym czopie
w kierunku osiowym. Nalozy¢ pokrywy lozysk 1 wkrecié stare $ruby,
dociggajgc je nastepujgcym momentem:

siinik typu C stk typu E silnik typu F
55..658 N - m 60..67 N - m 60..65 N m
Uwagal

Nie wolne dopusci€ do ebréeenia sie walu korbowego, gdyz spowodowalo-
by to zafalszowanie wynikow.

Zdjaé pokrywy tozysk i zmierzy¢ szerokosdci splaszczenia paskdw ,, Plas-
tigage”, zgodnie z rysunkiem 2 82,

Rys. 2.82. PO
KORBOWEGO

MIAR LUZU W LOZYSKACH WALU
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2.6.

Jesli luz jest prawidlowy, to szerokosé powinna wynosic:
sitnik typu C/E stk typu F2/F3 sifnik typu F8Q
0.020...0,.050 mm 0,020...0,050 mm 0,025..0,060 mm

Zamontowad wat po powleczeniu jega czopow olgjem, Pokrywy tozysk
przykrecié nowymi srubami. Wal musi sig lekko obracad. Jesli wystepujg
opoty, to nalezy adkrecad jedno lazysko po drugim, az do chwili znalezienia
lozyska nieprawidlowo zmontowanego. Koniecznie odszukaé przyczyne
wystgpowania zacigé i usunac jg. Jesli mimo prawidiowego luzu w tozyskach
wal nie obraca sig lekko, to moze to wskazywacd na skrzywienie jakiegos
elementu. W takim przypadku nalezy sie zwr6cié do warsztatu specjalistycz-
nego, majacego odpowiednic przyrzady pomiarowe.

ROZRZAD

Uktad rozrzadu silnika typu C rozni sie od ukladu rozrzadu silnikdw typu E i F.
W silniku typu € watek rozrzgdu jest napedzany krotkim drabinkowym
laficuchem tulejkowym, natemiast silniki typu E i F sg wyposazone w pasck
zebaty.

Pasck zg¢baty lub taficuch tgczacy watek rozrzadu z watem korbowym ustala
jednoczednie w sposéb sztywny wzajemne potozenie tych elementow.
Potozenie to jest bardzo wazne dla prawidlowej pracy silnika. Do ustawiania
watka rozrzgdu wykonano znaki kontrelne na kotach pasowych, kadtubie
silnika, glowicy i pasku zebatym. Te znaki kontralne musza sig dokladnis
pokrywadc parami, kiedy wal korbowy jest w polozeniu 27 dla pierwszego
cylindra. Ponadto nalezy lakee pamictad, ze pasek zebaty musi sie poruszad
w okreslonym kierunku. Pasek zebaty nie powinien sig stykaé z olejemn ani
ptynem chlodzgeym. Jesli jednak do tego doszlo, to taki passk musi byd
Zawsze Wymieniony na nowy,

EEEIR]

Rys. 2.83. ELEMENTY ROZRZADU SILNIKA TYPU C




2.6. ROZRZAD

Walek rozrzadu uruchamia zawory za pomocy dzwigienek zaworowych
w silniku typu E albo popychaczy szklankowych w silniku typu F. W silniku
typu C walek rozrzadu uruchamia zawory za posrednictwem popychaczy,
drazkow i dzwigienek zaworowych.

Luzy zawordw muszg doktadnie odpowiadad wartosciom padanym w tablicy
danych regulacyjnych. Luzy muszg by¢ zachowane, aby zawory mogly sie
catkowicie domykaé. Ponadto okredlaja takze fazy rozrzadu silnika. Nie-
prawidlowe luzy zawordw moga doprowadzi¢ do wypalenia zawardw i ich
gniazd, rowniez sktad spalin wydalanych przez silnik nie bedzie prawidlowy.

Rys. 2.84. ELEMENTY ROZRZADL
SILNIKA TYPU E

Rys. 2.85. MIEJSCE FOMIARU LUZU OSIOWEGO WALKA
ROZRZADU PO PRZYKRECENIU KOLA ZEBATEGO

{silnik typu C)

C - 0,05.012 mm
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2.7. SMAROWANIE

Zadanie uktadu smarowania polega na dostarczeniu silnikowi aleju niezbed-
nego do pracy (rys. 2.86 1 2.87).

Pompa oleju napedzana przez wat korbowy zasysa ale] z miski alejowej
i doprowadza go pod cignieniem do lozysk silnika, po przettoczeniu przez filtr
oleju. Za posrednictwem cleju do 10% ciepla wytwarzanego przez silnik zo-
staje odprowadzone do miski olejowej i oddane oplywajacemu jg powietrzu.

Rys. 2.87. UKLAD SMAROWANIA SILNIKA TYPU F

Rys. 2.86. UKL AL SMAROWANIA SILNIKA TYFL C




2.7. SMAROWANIE SPRAWDZANIE POMPY OLEJU

Sprawdzanie pompy oleju

Silnik typu C

Pompa oleju jest przykrecona srubami od dotu do kadhuba silnika. Napedza jg
walek rozrzgdu ca posrednictwem kota srubowego i watka pompy. Ten sam
naped uruchamia rozdzielacz zaptonu.

Fompa oleju wystepuje w dwoch wersjach wykonania: z kotami zebatymi
0 zazehieniu zewnetrznym {rys. 2.88) lub z kotami zebatymi ¢ zazebieniu
wewnetrznym {(typ wirnikowy).

Dostep do pompy uzyskuje sie po zdjeciu miski olejowej. Pompe maozna
wymontowac ku dotowi, Czgdciag pompy jest zawér redukeoyjny cisnienia.
Jesli mimo prawidlowego luzu kél pompy i luzu tozysk walu korbowego
cisniente oleju jest zbyt niskie, to nalezy wymienié¢ kompletny zawér
redukcyjny.

Siinik typu E

Pompa oleju znajduje sie w misce olejowej i jest drubami przymocowana do
kadtuba silnika. Napedza ja wal korbowy za posrednictwem tancucha.
Przed demontazem pompy nalezy zdja¢ miske olejowg. Wiedy mozna
odkreci¢ pompg od kadtuba i cdtgczy¢ od tancucha napedowego.

Siinik typu F

Pompa oleju jest przykrecana srubami od dotu do kadtuba silnika. Napedza ja
pasek zebaty za pomocg watka posredniego.

Wymontowanie

Po demontazu miski olejowej pompe mozna wyjaé ku dolowi {patrz
rys. 2.473.

Rys. 2.88. ELEMENTY POMPY QLEJU W ROZFOZENIU
{silnik typu C}
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Rozbidrka pompy oleju

m Odkrecié pokrywe pompy ze smokiem ssgeym.
m Wyjac kota zebate.

m ¥YWyciggngc zawleczke zaworu redukeyjnego ciénienia i wyjaé go wraz ze
sprezyna, popychaczem i kapturkiem.

Sprawdzanie pompy

s Umyé i adtuscic wszystkie czesci.

m Skontrolowaé wzrokowo, czy kota zebate, korpus i pokrywa pompy nic
majg wzerdw albo nie s3 zuzyte. Jesli tak, to nalezy wymienié kompletng
pompe.

m Zmierzy¢ s«czelinomierzem luz promieniowy ,,A” két zebatych wzgledem
obudowy {rys. 2.89). Luz powinien wynosic:

sifrik typu C - 0,10...0,24 mm,

sifnik typu £ —0,110..0,24%9 mm,

sitnik typu £ —0,10..0,24 mm.

m Przytozy¢ do vbudowy pompy liniat stalowy i sprawdzic luz osiowy ,,B”
kot zebatych {rys. 2.90). Luz powinien wynosi¢:

sitrik typu C— 0,020,089 mm,

sitnik typu £ 0,020...0,086 mm,

sitnik typu F - 0,020...0,085 mm.

m W silniku typu C z pompg oleju typu wirnikowego zmierzy¢ luz miedzy
kotem zghatym zewnetrznym a kolem wewnetrznym {rys. 2.91).

Jodli stwierdzone luzy promieniowy i osiowy nie mieszcza sie w przewidzia-
nych normach, to nalezy wymieni¢ kompletng pompeg.

Rys. 2.89. | .UZ PROMIENIOWY KOt ZEBATYCH Rys. 2.90. LUZ DSICWY KOL ZEBAIYCH POMPY OLEJU
FOMPY QLEJU

Rys. 2.91. LUZ
MIEDZYZEBMNY

KGE ZEBATYCH
WIRNIKOWES POMPY
QOLFJU (silnik typu C)
C - 0.04.0.29 mm
0= 002014 mm




2.7. SMAROWANIE SPRAWDZANIE POMPY GLEJU

B Sprawdzié, czy zawdr przelewowy sie nie zacina. Ttoczek musi sig lizgad
w swoim gniezdzie lekko | z zauwazalnym luzem. Jesli zmierzone cignienie
oleju jest za niskie, nalezy wymienié sprezyne,

Zmontowaé pompe z powrotem, po uprzednim starannym zwilzeniu wszyst-
kich czesci olejem silnikowym.

Po dokreceniu $rub mocujacych pompa powinna obracaé sie lekko. Jesli
wystepujg opoty, to nalezy sprawdzié, czy nie dostaly sie zanieczyszczenia do
wnegtrza pompy. Jesli nie mozna usungd zacied, to naleky wymieni¢ calg
pompe.

Wymiana filtra oleju

Filtr oleju znajduje si¢ z boku kadtuba silnika, Ma on postaé¢ puszki, ktorg
fatwo mozna wymienié. Wewnatrz filtra znajduje sie zawor kanalu obejé-
ciowego, o réznej konstruke)i w zaleznosci od typu silnika. Zawor ten otwiera
sig w przypadku zatkania filtra, pozwalajgc na nieprzerwany doplyw oleju do
punktdw smarowania.

Filtr oleju nalezy regularnie wymieniac, odpowiednio do okreséw obstugi
silnika, Do odkrecania filtra stuzy specjalna opaska. Nowy oryginalny filtr
wkrgeié rekq po starannym zwilzeniu olejem jego pierscienia uszczelniajace-
go. Dokrecid rdwniez recznie cgodnie z instrukejg podang na obudowie filtra.

2.8. CHLODZENIE

Zadaniem ukiadu chlodzenia (rys. 2.82...2.95) jest odprowadzanie nadmiaru
ciepta z silnika do ctaczajacego powistrza. Czesé energii spalania dokonuja-
cego sie w silniku przvbiera forme ciepla, ktdre mogleby w bardzo krotkim
czasie tak bardzo rozgrzaé silnik, ze stracitby zdolnoéé do normalnego
funkcjonowania.

Rys, 2,92, UKLAD CHLODZEMNIA W SILNIKU TYPU C
1 — silnik, 2 — chlodnica, 3 — zbiornik wyréwnawczy,

4 - nagreewnica, 5 — kolektar ssacy.

8 — pompa plynu chlodzacegao, A — odpowietrznik,

T - termostat

Rys. 2.93. UKLAD CHLODZENIA W SILNIKU TYPUE | | “
1 — silnik, 2 -- chiodnica, 3 — zbiormik wyrownawczy,

4 — nagrzewnica, 5 koleklor ssqoy.
14 — otwor kalibrowany ¢ 3.0 mm, T - termostat,
A — odpowietrzrik
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Rys. 2.94. UKLAD CHLODZEMNIA W SILNIKU TYPU F2/F3 Rys. 2.95. UKEAD CHEODZENIAW SILNIKU TYPU FEC

1 — silnik, 2  chladnica, 3 — zbiormik wyrdwnawcey, 1 - silnik, 2 - chtodnica, 3 - zbiornik wyréwnawcezy,
4 — nagrzewnica, 5 - kolekior ssacy. 4 nagrzewnica, 5 - kolektor ssgoy.

14 - otwdr kalibrowany @ 3.0 mm, 14 - otwar kalibrowany @ 3.0 mm,

15 - otwdr kalibrowany o 8,0 mm, T - termostat 15 olwdr kalibrowany @ 8,0 mm, T termostat

Czeéd powstajacego ciepla wykorzystuje sie do ogrzewania wnetrza samo-
chodu. Dzigki odpowicdniemu uksztattowaniu przewodow plynu chlodzy-
cego, nagrzewnicy (chlodnicy) i termostatu state sie mozliwe maksymalne
skrocenie czasu dochodzenia do normalne) temperatury pracy uktadu,
Przy zimnym silniku termostat ogranicza obieg pltynu chlodzacego do silnika
I nagrzewnicy wnegtrza. Po osiggnieciu ckreslone) temperatury termostat
wlacza do obiegu takze chlodnice. Jedli temperatura piynu chiodzgcego
nadal wzrasta, to przetgcznik termiczny w chlodnicy wigcza dmuchawe, ktdra
powoduje szybszy przeptyw powietrza przez chiodnice.

Naprawa pompy plynu chlodzacego

Pompa plynu chlodzacego znajduje sie we wszystkich silnikach na powierz-
chni czolowe] kadtuba. W silniku typu E pompe napedza pasek zebaty.
W pozaostalych silnikach zadanie to spetnia pasek klinowy. Czesci pompy
plynu chlodzacego nie podlegajg werylikacji. W razie uszkodzenia nalezy
wymieni¢ calg pompe {patrz rozdzial poswigccony razbidree silnika}.

Sprawdzanie termostatu

Termostat znajduje sie w krédcu, do ktorego dochodzi przewdd ptynu
chlodzacego. Jest an dostgpny po czgsciowym oprozioieniu  ukladu
i demontazu.

Termostat sprawdza sie w nastepujace] kolgjnosci.

m Zawiesi¢ termostat w naczyniu z woda.

m Podgrzac wode, kontrolujgc je) temperature za pomocg termometru.




2.8. CHLODZENIE

m Temperatury poczgtku otwarcia termostatu podano nizej.
Poczgtek otwarcia Cafkowite otwarcie Skok popychacza

silnik typu C 86-C 98°C 7,5 mm
silnik typu E 86°C 98'C 7.5 mm
silnik typu F2/F3  89°C 101°C 7.5 mm
silnik typu F8Q 82°C 94-C 7.5 mm

Termaostat nie moze by¢ naprawiany, w razie uszkodzenia nalezy wymienié go
na Nnowy.

Wymiana chiodnicy

Chiodnica znajduje sie na przodzic pojozdu. Nz jej tylngj &ciance jast
zamontowany elektryczny wentylator, ktérego zadaniem jest poprawienie
chtodzenia w wysokie] temperaturze otoczenia had? w czasie pracy silnika na
postoju. Wentylator jest wigczany i wytaczany przez przelacznik termiczny
w chiadnicy zaleznie od aktualnej temperatury plynu chicdzacego. Chiod-
nice montowane przez firme Renavlt sq wykonane 7z aluminium. Jesli
chiodnica zostanie wymontowana i oprdzniona, to po 48 godzinach zlaczo
lutowane ulegajg utlenieniu. Dlatege chodnice nalezy przechowywad
napelniong plynem chicdzgeym. Do napelniania ukladu wolno stesowacd
jedynie ptyn dopuszczony przez firme Renault {patrz rozdziat nastepny).
Uszkodzone elementy wymienia¢ na nowe. Naprawy nie sg zalecane.

Wymiana plynu chtodzacego

Zastosowanie elementow ukfadu chiodzenia wykonanyeh z aluminium
pociggnelo 7a sobg kanieczno$¢ uzycia specjalnego plynu chrodzgcego
.Glaceol AL (typ C). Koncentrat plynu mozna micszad z czysty wodag
w odpowiednigj proporcji tak, aby uzyskac plyn odporny na zamarzanie
w okreslonej temperaturze. W tabeli podanc proparcje mieszania z woda.
Pomiaru nalezy dokonywac areometrem Facom. Ptyn powinien by¢ pobiera-
ny ze zbiornika wyrdwnawczego (rys. 2.96).

ODPORNOSC NA ZAMARZANIE MIESZANINY PLYNU
CHLODZACEGC | WODY

W tabeli podano ilosci wody dolewanej do ptynu chlodzacego. Pomiar odpornoéci na
Zzamarzanie przeprowadzono areometrem w temperaturze plynu chiodzacego wyno-
szgee) A10°C

Typ silnika E | C |FN/F3N[ F8Q
. iy - 3
Odpomodé na camarzanic Pojemnoscé vkladu chlodzenia dm
_ 52 | 54 | 80 | 68
Plyn niezamarzajgcy do —23°C
—5°C 14 15 16 1.8
10°C 1,0 1,0 1.1 1.3
—15°C 0,7 Q.7 0,7 1.0
=20°C 0,2 0,2 0.2 0,3
Ptyn niezamarzajacy do - 40 C
-sc 2.2 24 2.6 28
—10°C 2.0 21 23 2.5
—15C 1.7 1.8 1.9 2,2
—20°C 1.3 1.4 1.6 1.7
_ 2B 1.1 1.1 1.2 1.4
- 30C 0,9 1.0 1.0 1,2
--38°C 05 0.5 0.5 0.6

SPRAWDZANIE TERMOSTATU
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Rys. 2.96. SPRAWDZANIE PRZYDATNOSCI PLYNU
CHEODZACEGD

1 - arecmetr

Spuszczanie plynu chiodzacego

m Odkrecié korek wlewu zbiornika wyrownawczego.

m Odkreci¢ korek spustu plynu, znajdujacy sie w silniku miedzy pompa
plynu chlodzgcego a pokrywa rozrzadu (silnik typu €) lub w dciance kadluba
pod kolektorem ssacym {silniki typu E i F).

m Odfaczyé od chlodnicy dolny przewédd gumowy. Zebrad do naczynia
wyciekajacy ptyn.

Napeinianie ukiadu chiodzenia

m Otworzyd zbiornik wyrownawczy.
m Odkrecié cdpowietrznik.

m Napetni¢ uklad, wlewajac plyn do zbiornika wyrdownawczego.
[ |

Kiedy z odpowistrznika zacznie wyplywaé strumier plynu wolny od
pecherzykdw powietrza, zamknaé adpowietrznik,

B Uruchomic silnik na 4 minuty, predkos¢ obrotowa silnika powinna
wynosi¢ 1500 obr/min.

m Uzupetni¢ poziom ptynu w zbiorniku wyréwnawczym.

Odpowietrzanie ukladu

a Wigczy¢ silnik na ckote 10 minut przy 1500 cbr/min, az do chwili
wilaczenia wentylatora.

a Sprawdzié poziom plynu chiodzacego w zbiorniku wyréwnawczym
i dolag w razie polrzeby do kreski oznaczajgoej maksimum.

Uwagal

Odpowietrznika nigdy nie wolno olwierad, jesli silnik pracuje.
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2.9. ZASILANIE GAZNIKOWE

Regulacja gaznika Zenith 32 IF2

Gaznik Zenith jest gaZnikiem jednoprzelotowym z przepustnica rozruchowg
sterowang recznie, tloczkowa pompkg przyspieszajacs, zaworem odpowiet-
tzenia kemory ptywakowe] i pneumatycznym urzadzeniem wzbogacajgcym

(rys. 2.97).
3 i, 5 Rys. 2.97. GLOWNY UKLAD PALIWOWY ORAZ
K / i BIEGU JALOWEGO GAZNIKA ZENITH 32 IF2
/ ! 1 — przepustnica razruchowa,
i / f ||" 2 —rurka emulsyjna,
[ / i 3 — dysza gldéwna powietrza,
;~ } 4 - rurka podcisnieniowego uktadu wzbogacenia,
o/ :D 5 — filtr siatkowy, 6 2awdr iglicowy,
¥ Tﬁ 7 - phywal. & — dysza gléwna paliwa,
v ¢ B — whkret regulacyjny skiadu mieszanki,
N | 5 o
10 otwory ukladu obejéciowego,
' N = @ 11 — przepustnica,
TT 3 ; )
N T ——— 12 — gardziel, 13 — gardziel wslepna
; N
i . t \ t}: 7
-~ : m“hﬁ(
12 S
N
1% JJI J/ s h

! 7 ! AN

{ / i N,

J . \ N

7" 10 9 8

Rys. 2.98. GAZNIK ZENITH 32 |F2
W ROZEOZEN|U
1 — pokrywa komory plywakowej,
2 — filtr siatkowy,
3 — zawor odpowictrzania komary phywakowe],
4 — uszczelka komory ptywakows),
5 - zawdr iglicowy,
B ptywak. 7 - pompka przyspiescajaca,
8 — dysza gléwna paliwa,
9 — dysza paliwa bicgu jalowego,
10 — zawdr Hoczacy pompki,
11 sruba regulacyjna uchylenia przepustnicy
przy wigczonym ,ssaniu’’,
12 — whkret regulacyjny skladu mieszank:,
13 - zadlepka,
14 — podkfadka izolujaca termicznie,
15 — wkret regulacyjny predkodei obrotowej
biegu jatowego,
16 podstawa gaznika, 17 — uszczelka,
18 korpus gaZnika. 19 — dysza wzbogacenia,
20 - urzadzenie wzbogacajgce mieszanke,
21 — wiryskiwacz pompki
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Uslawianie poziomu paliwa

Ustawienie plywaka, a tym samym poziomu paliwa w komorze ptywakowej,
reguluje sig zmiang gruboéci podktadki pod zaworem iglicowym,

m Odkrecié pokrywe komory plywakowej.

w Zmierzyé odlegtoéc V' pokazang na rysunku 2.99 (pokrywa bez uszcze-
Iki}. Odleglosd ta powinna wynosi¢ 13.65=-0.1 mm.

m Jezeli odleglosé |est za duza, dokreci¢ odpowiednio zawdr iglicowy, aby
scisnad ussozelks.

a Jereli odlegtodéé ta jest za mata, wymieni¢ podkitadke pod zaworem
iglicowym.

Regulacja biegu jalowego

m Doprowadzié silnik do stanu nagrzania i wylaczy¢ odbiorniki pradu
glektrycznego.

m Wyregulowad, za pomocg wkreta regulacyinego {A, rys. 2.100), predkosé
obrotowa biegu jalowego do wartosci 650,750 abr/min.

m Usunaé zasiepke znad wkreta regulacyjnego skladu mieszanki (B} i tak
operowac wkrgtem, aby stezenie CO w spalinach zawierato sie w granicach
1..2%. Sprawdzic predkosé ohbrotowsy biegu jatowego 1 w razie poirzecby
skorygowad wkretem {A). Po zakonczeniu regulacji wstawic nowaq zaslepke.

Rys. 2.88. MIEJSCE POMIARL POZIOMU PALIWA
W GAZNIKU ZENITH 32 IF2

(pokrywa bez usrczelki)

W= 1385 1 01 mm

Rys. 2100, WKRETY RECULACY JNE BIEGL JALOWEGD
{gainik Zenith)

A - whret regulacyjny predkosci obrotowej

B - wkret regulacyjny skfadu migscankt
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Regulacja gaznika Weber 32 TLDR

Gaznik Weber 32 TLDR (rys,. 2.101) to gaznik dwuprzelotowy, stopniowego
dzialania, z automatycznym urzgdzeniem rozruchowym (,,ssaniem’’). Precy-
zyjna regulacja urzadzenia rozruchowego na zimna wymaga bardzo duzych
umiejetnosci oraz wielu narzedzi specjalnych. Z tego wzgledu prace wykony-
wane przy gazniku przez uzytkownika powinny si¢ ograniczac¢ do regulacji
gaznika, oczyszczenia komory plywakowej, ustavienia polozenia plywaka,
wymiany zaworu iglicowegae oraz oczyszezenia dysz.

Ustawianie poziomu paliwa

W gazniku Weber sprawdza sie ustawienie plywaka przez pomiar odleglosci
miedzy pokrywy gaznika z zatozong uszczelkg a plywakiem.

Wymieniajge zawodr iglicowy, nalezy zamontowa¢ uszczelke takie] samej
gruhaosci, co oryginalna.

Plywaki odksztalcone albo nieszezelne muszg byé wymienione na nowe.

20 19 18 17 16 15 %13 12

Rys. 2.101. GLOWNY UKEAD PALIWOWY QRAZ BIEGU JALOWEGD CAZNIKA WEBER 32 TLDR
1 — filtr siatkowy, 2 — zawdr iglicowy, 3 — pltywak, 4 — kanat wylotowy ekonostatu, b — dysza gldwna powietrza 2. przelotu,
B — dysza powietrza 1. przelotu. 7 przepustnica rozruchowa. 8 — dysza powietrza biegu jalowego.
9 — dysza paliwa biegu jalowego, 10 - szczelina ukladu abejsciowego. 11 — rezystor,

12 — wkrgl regulacyiny skladu misssanki na hiegu jatowym, 13 - preepusinica 1. preelotu,

14 — dysza paliwa ukladu wzbogacajacego. 15 - dysza giowna paliwa 1. przelotu,

16 — dysza gtébwna paliwa 2. przelotu, 17 — otwdr katibrowany skonostatu,

18 — przepustnica 2. przelotu, 19 — kanat podcignieniowy, 20 — urzadzenie wzbogacajgce
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.
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Ays. 2,102, GAZNIK WEBER 32 1LDR W ROZLOZENIL

1 - dysza glowna powietrza, 2 — rurka emulsyjna, 3 — of i prespustnica rozruchowa, 4 — silownik | pull-down™,

& silownik pneumatyczny sterujgcy przgpustnicy 2. preglotu, B — dyssa uktadu webogacajgoega,

7 wiryskiwacz pompki preyspieszajgoej, 8 — whkret regulacyjny predkodc obrotows) biegu jalowego.

9 — agi przepustnica 2, przelow, 10 wkret requlacyiny skladu mieszanki, 11 - pedeiSnigniows urzgdzenie wzbogacajgce.
12 — przeponowa pompka preyspicszajaca, 13 repystor podgrzewania uktadu biegu jalowego,
14 — przewnd podcidnieniowy do regulatora wyprzedzenia zaptonu, 15 — i i przepustnica 1. przelotu, 16 — podstawa gaznika,
17 —kompora podcidnienia uktadu wzbogacujacego, 18 korpus, 19 - phywak, 20— zawar iglicowy, 21 — dysza biegu jalowego,
22 —filtr siatkowy, 23 - pokrywa komory pltywakowe]

Rys. 2.104. WKRETY REGULACYJNE BIFGU JAL DWEGD
(gaznik Webar)

A — wiret requlacyjny predkosci obrolowe)

B — whkret regulacyjny skiadu mieszanki

Ays. 2.103. POMIAR USTAWIENIA PLYWAKA (gaznik Weber}
A= 31 mm




2.9. ZASILANIE GAZNIKOWE REGULACJA GAZNIKA WEBER 32 TLDR

m Wymontowac filtr powietrza i odkreci¢ pokrywe komory ptywakowsj.

m Ustawic pokrywe pionowo, aby ptywak zamknat pod whasnym cigzarem
zawor iglicowy, bez weiskania kulki zaworu.

m Zmisrzy¢ odleglodéé , A" miedzy wierzcholkicm phywaka a uszczelkg
pokrywy. Odleglosé ta powinna wynosié 31 mm (rys. 2.103).

W celu ewentualnej regulacji nalezy odpowiednio przeginaé zawias (1).
Jezyczek (2) musi zajmowad potozenie prostopadle do osi zaworu ig-
licoweqgo. ‘

Reguiacja biegu jalowego

Bieg jatowy reguluje sie w sposéb opisany dla gaZnika Zenith.

Predkos¢ abrotowa biegu jalowego powinna wynosié 700..800 cbr/min
i reguluje sie jg wkretem (A, rys. 2.104). Natomiast stezenie CO w spalinach
nie moze przekraczaé 2% i koryguje sie go wkretem (B).

Regulacja gaznika Solex 32/34 Z13

Gaznik Solex 32/34 213 to gainik dwuprzelotowy, stopniowego dziatania,
z podwyzszaniem predkosci obrolowe] biegu jatlowego i automatycznym
urzgdzeniem rozruchowym, Przepustnica 2. przelotu jest uruchamiana sifow-
nikiem pneumatycznym, a ukiad biegu jatowego jest podgrzewany elektrycz-
nie. Ponadta gaznik ma przeponowsg pompke przyspieszajgca, uklady wzhbo-
gacajace i zawdr odpowietrzania komory pltywakowej. Odnoénie do napraw
gaznika obowiazuja tu te same reguly, co wyzg] wymienicne.

R

;

16 1514 13 12 " 10

Rys. 2.108. GLOWNY UKLAD PALIWOWY URAZ BIEGU JALOWEGQO GAZNIKA SOLEX 32/34 Z13

1 dysza biegu jatowego 1. przelotu, 2 — przepustnica rozruchowa, 3, 8 — rurka emulsyjna,

4 — dysza glowna powietrza 1. przelatu, B - dysza gldwna powielrea 2. preelotu,

7 - dysza (ulwir kalibrowany)} powietrza biegu jatowego 2. przelotu, 8 - phywak, 8 — zawor iglicowy,

10 - dysza paliwa biegu jalowego 2. przelotu, 11 otwor uktadu obejsciowego 2. przelotu, 12, 13 - dysza gtowna paliwa,
14 — kanat ukladu biegu jatowcgo, 15 - szczelina ukiadu obejsciowego 1. przelotu, 16 — wkret regulacyjny skfadu mieszank,
17 — dysza (otwdr kalibrowany} powietrza biegu jalowegn 1. przelotu
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Rys. 2.106. GAZNIK SOLEX 32/34 213
1 - dysza biegu jalowego
2 — zawdr elektromagnsatyczny
3 filtr siatkowy
4 silownik pneumatyczny sterujacy
preepustnicy 2. przeiotu
5 — zawdr pdpowistrzajgcy
6 — usrorelka
7 - podkladka izolujgca termicznie
8 — mechanizm sterowania przepustnica 1. preclolo
9 — Sruba regulacyjna predkofci obratowe)
biegu jalowego
10 — pneumatyczne urzgdzenie wzbogacajace

[}
4 { X
Rys. 2.107. REGULAC.IA 7ZAWORI OOPOWIETRZAJACLGO N P Ny %
A — sprawdzian pomiarowy, B — fruba regulacyjna :

Ustawianie poziomu paliwa

a Odkrecié pokrywe kamory plywakowej.

m Cdwrécié pokrywe ptywakiem do géry.

m Zmierzy¢ odlegtosc miedzy wierzcholkiem plywaka a uszezelkg pokrywy.
Odleglosé ta powinna wynosic 33,5 mm i reguluje sip jg odpowiednio
przeginajac zawias phlywaka.

Regulacja biegu jaiowego

Warunki przeprowadzania regulagji biegu jalowego zostaly podane na
stronie 80,

Predkos$é obrotowa powinna wynosi¢c 750..850 abr/min i reguluje sie j3
srubg (9. patrz rys. 2.106}.

Stgzenie CQ powinno sig zawieraé¢ w granicach 1..2% i reguiuje sie go
wkrgtem umieszczonym w nadlewie podstawy gainika.
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Regulacja zaworu odpowietrzajacego komore plywakowg

Zawor odpowietrzajgcy ustawia sie w nastepujgcy sposob.
m Otworzyé przepustnice rozruchowa. Powali otwieraé przepustnice glow-
ng do chwili zamknigcia zaworu odpowietrzajacego.

m W tym polozeniu zmierzyé szczeling przepustnicy. Powinna ona wynosid
0,30 mm.

a Do regulacji stuzy sruba (B, rys. 2.107).

2.10. ZASILANIE WTRYSKOWE BENZYNA

Naprawa ukladu jednopunktowego Renix

W tym ukladzie wiryskowym benzyny wystepuje jeden wiryskiwacz usytuo-
wany centralnie w strumieniu powietrza. Uktad elektroniczny steruje pracy
wiryskiwacza w taki sposéb, aby w kazdej chwili silnik otrzymywat od-
powiednig ilosé paliwa. Urzadzenie to (rys. 2.108) jest bardzo podobne do
urzgdzenia Bosch-Monojetronic. Podobnie jak w ukladzie Bosch rowniez
zapton jest sterowany elektronicznie na padslawie wprowadzonego dia-
gramu charakterystyk.

Rys. 2.108. BUDOWA URZADZENIA WTRYSKOWEGD RENIX MONCGPOINT
1 urzadzenic sterujgce, 2 - zbiornik paliwa, 3 — pompa paliwa, 4 —filtr paliwa, 5 —fiitr powietrza, 6 — ohudowa przepustnicy,
7 —regulator cisnienia paliwa, 8 kolektar wydechowy, 9 - kolektor ssacy, 10 — ceujnik ci$nienia w kolektorze ssacym,
1 - cannik lemperatury mieszanki, 12 - czujnik predkodei obrotowej silnika, 13 - czujnik spalania stukowegao,
14 —czujnik temperatury ptynu chiodzacego, 15 - rozdzielacz zaptonu, 16 —akumulatar, 17 stacyjka, 18 zespd! przekaznikow,
19 — modut ukladu zaptonowego, 20 zawdr ukiadu recyrkulacyi spalin {EGR}, 21 - wiryskiwacz,
22 czujnik polozenia przepustnicy, 23 — elektrozawdr sterujacy zaworem CGR, 24 — sonda lambda
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Pompa paliwa

Pompa paliwa jest umieszezona przy zbiorniku. Odpowiada ona pompie
rolkowo-komorowej firmy Bosch. Na rysunku 2.109 pckazanoc przekroj
pornpy. Pracuje ona zgodnie z zasadg pompy rolkowo-komorowe| przed-
stawiona na rysunku 2.110.

Pompa nie wymaga obstugi. Przy wydajnosci tioczenia 130 dm?/h musi ona
wytwarzaé cisnienie .3 MPa (3 baréw). Jedli pompa nie spetnia tych
warunkdw albo jej praca staje sie hafasliwa, to nalezy ja wymieni¢ na nows.
Wymieniajac pompe, nalezy zwracac baczng uwage na wmoniowanie jej we
wiasciwym kierunku oraz na zachowanie czystosci (rys. 2.111).

Filtr paliwa

Urzagdzenia wtryskowe benzyny sa bardzo wrazliwe na zanieczyszczenia
wszelkiego rodzaju. Dlatego za pompg jest zamontowany filtr paliwa. Nalezy
go wymieniac okresowo zgodnie z planem obshugi. Nalezy zwracaé uwage
na wlasciwy kierunek przeptywu paliwa i na zachowanie czystodci. Polacze-
nig nalezy dokladnie dokrecad, poniewaz cisnienie robocze wynosi 0,3 MPa
{3 bary).

Regulator cisnienia

Regulator cisnienia znajduje sie w obudowie wtryskiwacza (rys. 2.112),
Jego zadaniem jest utrzymywanie cisnienia panujgcego w ukladzie na
poziomie 0,12+0,05 MPa (1,2+0.5 hara). Nadmiar paliwa jest odprowa-
dzany przewodem przelewowym z powrotem do zbiornika. Dzieki temu
w paliwie doplywajgcym do wtryskiwacza nie wystepujg nigdy pecherzyki
powvietreza.

Regulator cidnienia nie wymaga obstugi.

W celu oczyszczenia nalezy odkrgcic obudowe requlatora, nie zmieniajac
poltozenia srub reguldacyinych cisnienia. W taki sam sposob moezna wymienié
uszkodzong przepong. Po takiej operacji trzeba jednak sprawdzié i skorygo-
waé cisnienie robocze ukladu w autoryzowane] stacji Renault.

Urzadzenie sterujace

Urzadzenie sterujace znajduje sie w kabinie ponize] schowka w tablicy
rozdzielcze]. Jest ono polaczone z calym urzgdzeniem za posrednictwem
zlgcza wielowtykowego.

Na rysunku 2.108 przedstawiono schemat przeptywu informacji do i od
urzadezenia. Uszkodzenia urzgdzenia moga byé stwierdzone tylko w stacii
obstugi autoryzowanej przez firme Renauit, wyposazone] w odpowiedni
sprzet diagnostyczny. Tak wigec zawsze przed podjeciem decyzji o wymianie
urzadzenia nalezy skonsultowad sie 2z zakladem Renault. Uszkodzenia
urzadzenia wystepujg przewaznie po zwarciach w instalacji elektrycznej
pojazdu. Z tego wzgledu przed przystapieniem do pracy przy urzadzeniach
elektrycznych trzeha zawsze najpierw odigczyé zacisk od ujemnej kancowki
akumulatora. Dla pewnosci nalezy nastepnie odlgczyé takze zacisk dodatnigj
koncéwki.

Uwagal

Przed podjeciem pracy przy uktadzie wiryskowym zawsze nalezy najpierw
wyjaé wiyk z urzadzenia sterujgcego.
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Rys. 2.109. POMPA PALIWA

1 — strona Hoczgua. 2 — zawdr zwratny, Rys. 2.110. ZASADA DZIALANIA POMPY

3 — zawor przecigzeniowy, 4  strona ss3ca, ROLKOWO-KOMORQOWE.J

5 - pompa rolkowo-komorawa, 1 - strona tloczgca, 2 — obudowa pompy. 3 —sitnik pompy.,
6 — wirnik silnika elektrycznego 4 .. strona ssaca, 5 — rolki

Rys. 2,111, USYTUOWANIE POMPY (3) | FILIRA
PALIWA (4) :

n
10
) \ h‘\‘m‘-“\w wrr Ty
Vi ?
4
N A

14

Rys. 2.112. REGULATOR CISNIENIA
1 — obudowa regulatora, 2 — miseczka sprezyny, 3 — sprezyna regulujgea cigniente, 4 — przepona, 5 — otwdr przej$ciowy,
& — obudowa przepustnicy, 7 — otwory gwintowane mocowania,
8 — druba regulac)i cidnienia wewnatrz ukdadu (zaplombowana), 9 - komora paliwawa. 10 — pokrywa, 11 — wiryskiwacz,
12 — przewidd przelewowy paliwa, 13 przewodd doprowadzajacy paliwa, 14 - komora sprezyny
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Czujnik temperatury plynu chiodzgcego

Czujnik mierzy temperature plynu chlodzacego w glowicy. W okredlongj
temperaturze csujnik musi wykasywad nastepujgca rezystancje:

- 4C — 7500 &
- 207C  —3400 &
-BO°C 450 O
- 100"C -18% 1

Przed zmierzeniem rezystancji nalezy przez 15 minut utrzymywac tem-
peraturg pomiarowa czujnika, aby jego rezystancja mogla sie ustabilizowaé.

Czujnik temperatury mieszanki

Czujnik znajduje sig w kolcktorze ssgoym. Jest on taki sam, jak czujnik
temperatury plynu chtodzacego.

Czujnik predkosci obrotowef

Czujnik predkosci obrotowej migrzy liczbe obrotéw silnika oraz przekazuje
informacje o aktualnym potozeniu walu korbowego (wzgledem £27). Nadaj-
nik impulsow jest tak skonstruowany, ze moze zostaé zamontowany w silniku
tytko w jednym okresionym polozeniu. Jago rezystancja musi wynosic¢ 2000,
QOdleglosc ad krawedzi kota zamachowegao powinna wynosié 1 mm 2 toleran
cia 0,5 mm. Jesli wyzej wymienione parametry nie sg zachowans, nalezy
wymienié czujnik (rys. 2,113).

Czujnik cisnienia w koleklforze ssacym

Zadaniem tego czujnika {rys. 2.114) jest pomiar wzglednego cignienia
w kalektorze ssaocym (roznicy cisnienia na zewnagtrz i wewnagtrz).

W czujnik jest wbudowany element piezoelektryczny. Jest polgezony z kole-
ktorem ssacym za pomocg przewodu elastycznego. Kontrolg jego funk-
cjonowania mozna przeprowadzit jedynie stosujac urzadzenie diagnostycz-
ne firmy Renault.

] =R =o=:22
\mﬂ
] Rys. 2.114. CZUINIK CISMIEMN|A W KOLEKTORZE
Rys. 2.113. CZUJNIK PREDKQSCI OBROTOWES SEACYM

e —szezelina A —masa, B — napiacie wyjsciows, C - napiecie 5 V



2.10. ZASILANIE WTRYSKOWE BENZYNA MAPRAWA UKLADU JEDNOPUNKTOWEGO RENIX

Zespof przepusinicy

Obudowa sklada sig z dwoch czesdci (rys. 2.115). W czesci gornej miedci sie
wityskiwacz i regulator cisnienia. W dolnej zas sa zamantowane przepustnica
i plytka mocujaca czujnik polozenia przepustnicy.

Wiryskiwacz

Wiryskiwacz jest umieszczony centralnie w gdrnej czesci obudowy przepust-
ricy, zamocowany do obudowy za pomoca wspornika (rys. 2.116).
Sprawdzanie wtryskiwacza

m Wymontowac filtr powietrza,

m Wyciagna¢ z urzadzenia sterujacego ztacze 36-wiykowe.

m Wyjac z modutu zaptonowego zlacze 3-wivkowe.

m Polaczydze sobgstyki, 37i.,5" przekaznika pompy albo tez styki .5 i,,6”
gniazda do diagnostyki.

m Polagczyc zacisk ujemny wiryskiwacza z masg, nalomiast do zacisku
dodatniego doprowadzi¢ napigcie 12 V (patrz 1, rys. 2.116),

m Wiryskiwacz powinien teraz wstrzykiwaé rozpylone paliwo do kanaltu
ssgcego. Wiryskiwacz mozna wyjgé z jego gniazda po zdjeciu przewodéw
elektrycznych i demontazu wspornika {rys. 2117 i 2.118).

/'/ U Rys. 2.116. USYTUOWANIE WTRYSKIWACZA
1 —zaciski przewododw elsktrycznych, 2 —wspornik,
Rys. 2.115. ZESPOL PRZEPUSTNICY 3 - ciggno ,.gazu”, 4 — wiryskiwacz,
1 - czedé gérna, 2 — wiryskiwacz, 3 - regulator cignienia, 5 .- przewéd doprowadzajacy paliwe,
4 — przetgcznik petnego obcigzenia, 6 — przewod przelewowy, 7 Sprozyng powrotng,

5 — diwignia przepustnicy, 6 — silownik 8 — czesd gdrna obudowy
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Rys. 2.117. PRZEKRCJ WTRYSKIWACZA

1 - zaciski do przylgczenia przewondow elektrycznych, Rys. 2.118. WTRYSKIWACZ W ROZLOZENIU

2 - nzwojenie elektromagnesu. 3 dophyw paliwa, 1 wspornik, 2 wiryskiwacz, 3 - piardcien uszezelniajgey.
4 gniazde zaworuy, 5 — rozpylace, 4 — pierscien uszczelniajaey, 5 - tulejka dociskowa,

& — zawdr kulkowy, 7 — rdzen slektromagnesu G - obudowa przepusthnicy

Rys. 2,120, ELEMENTY UKLADU REGULACJI
PREDKOSC| OBROTOWEJ BIEGU JALOWEGOQ
| PRZELACZNIKA PELNEGO OBCIAZENIA

A - prrelacznik pelnego obcigzenia, B sitownik,
Rys. 2.119. KOLEK USTALAJACY WTRYSKIWACZA (B) C — przalgeznik biegu jalowego
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Montaz wtryskiwacza

Dolny pierécien uszczelniajacy powlec rzadkim clejem i wlozy¢ do gniazda.
W taki sam sposdb zamontowaé gdrny pierdcien uszczelniajacy. Na niego
z kalei nasadzi¢ tulejke dociskows. Wiozy¢ wiryskiwacz i ustawié go
posrodku dolnego otworu, tak aby kotek ustalajgey trafit na przewidziane dla
niego wyciecie {rys. 2.119).

Dokreci¢ wspornik za pomocg dwach érub Torx {$ruby z tbem walcowym
pod klucz trzpieniowy, gwiazdkowy)}. Podlaczyé przewody elekiryczne.

Regulacja predkosci obrotowej biegu jalowego i przelgcznik
peinego obciaZenia

Do regulacji predkosci biegu jalowego stuzy w tym ukladzie sitownik ste-
rowany elektronicznic. Przelgcznik petnego obcigzenia zapewnia wzbogace-
nie skladu mieszanki przy catkowitym otwarciu przepustnicy {rys, 2.120).

Sprawdzanie przelgcznika pethego obeigzenia

m Wyjac zlgcze wislowtykowe,

m Zbadaf rezystancje przefacznika za pomocg omomierza. Przy pelnym
otwarciu przepustnicy rezystancja powinna wynaosié¢ =« {nieskoficzonosd).
Natomiast przy czesciowym obcigzeniu silnika albo pracy na biegu jatowym
maksymalnie G,15b ().

Ustawianie przetacznika pelnego obcigzenia (rys. 2.121)

m Wyiad zlacze.

m Podlgczyé omamierz.

m Kiedy przepustnica zajmuje potozenie o 6 mm odlegle od polozenia
petnego otwarcia, rezystancja musi byé jeszcze mata. Takie ustawienie
przepustnicy mozna uzyskac korzystajge z wiertta o $rednicy 6 mm,

m Jednoczesnie w potozeniu biegu jalowego rezystancja musi byé duza.
m Nalezy znaleZ¢ taka pozycje przetgcznika, w ktére] oba te warunki beda
spetnione.

Rys. 2.121. USTAWIANIE PRZELACZNIKA PELNEGO

OBCIAZENIA

NAPRAWA UKLADU JEDNOPUNKTOWEGO RENIX
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Sprawdzanie sitovwwnika

Wariant |

m Podlaczy¢ woltomicrz do zaciskéw ,A™ i ,B” sitownika biegu jalowego
{rys. 2.122).

m Wigczyd zaplon.

Uruchomi¢ przepustnice w celu zwolnienia popychacza sitownika,
Napigcie musi przekraczac 12 V.

Odsunac popychacz rekg do tylu.

MNaptgcie powinno byé bliskie zeru.

Wariant {f

m Wyciagnad¢ zlacze sitownika.

m Do zacisku ,.D” przylozyé napiecie 12 V.

m Do zacisku .. C" dolacey¢ mase.

a Popychacz sitownika musi sie wysungé na zewnatrz,
m Zamienic miejscami przylaczonc przewody.

m Popychacz musi sie wsungcé do wewngtre.

Ustawianie silownika biegu jalowego
m Uruchomic silnik | doprowadzic do normalnej temperatury robocze).
m Dolaczyé obrotomierz.

m Po osiggnigciu temperatury robocze) wylaceyé silnik. Popychacz silow-
nika musi catkowicie wysunad sig na zewnatrz,

m Wyciggnad zlacze sitownika biegu jalowego.

m Uruchomi¢ silnik.

m Predkosé obrotowa musi teraz wynosi¢ 3000 obr/min.

m Uslawi¢ predkos¢ abrotowg za pomocy pokretta szesciokgtnego.

Rys. 2.122. ZACISKI SILOWNIKA BIEGU JALOWEGQ
A —do silnika, B du silnika, © — do masy, I3 - do silnika

Uktad recyrkulacji spalin

W silnikach wyposazonyeh w jednopunktowy uktad wirysku benzyny Renix
Monopoint zastosowano, w celu zagwarantowania wymaganej norma
crystasci spalin, oprécz katalizatora uktad recyrkulacji spalin ,,EGR™. Sche-
mat tego urzadzenia przedstawiono na rysunku 2.123.
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Sprawdzanie ukladu ,.EGR”

m Rozgrza€ silnik do nurmalnej temperatury roboczej.

m Odlgczyé zawdr elektromagnelyczny (rys. 2.124),

m Wwlgczyc silnik. Za pomocg pompki podci$nieniowe] wywrzedé na zawdr
podcisnienie 0,02 MPa {300 mbardw). Przepona pod zaworem musi
odczuwalnie zmienié swoje potozenie.

m Ruch przepony musi dawacd sie wyczuc takze po przylaczeniu zaworu
i naglym przyspieszeniu silnika. Jedli tak nie jest, wymienic¢ zawor,

m Przytgczyé do ukladu dwa podcisnieniomierze 0..0,1 MPa
(0..1000 mbardw} w posycjach (M1) i (M2) zgodnie ze schematem
{rys. 2.123).

m Podczas pracy na biegu jalowym podcisnieniomierz {M2) nie moze
wykazywad podcisnienia.

m Po naglym dodaniu gazu oba podcisnieniomierze powinny pokazaé taka
samg wartosé podcisnienia,

m Odigezyé od zaworu elektromagnetycznego oba przewody elektryczne.
Jeden przewdd polaczy z napieciem 12V, drugi 2 masg. Po nagtym dodaniu
gazu znowu oba podcisnieniomierze muszg pokazaé takg samg wartoseé.
Wymieni¢ uszkodzone elementy, odpowiednio do wynikéw uzyskanych
w tych pomiarach,

Rys. 2.123. SCHEMAT UKtADU
RECYRKULACJI SPALIN . EGR”

A — cbudowa przepustnicy

B — zawor EGR

C - zawdr elektromagnetyczny
] urzadzenic sterujace

E — preekazmk

Wil podcisnicniomictz

Al — zlgeze, brgzowg strong do

obudowy przepustnicy

A2 - zljcze. brgzowg strong do
przewodu elastycznego

B1 - zlacze. strong w kalorze lila do
zawory EGR

B2  =zlgcze, strong w kolorze lila do
preawudu elaslycznego

C1 — zlgcze, brazowa strona do
zaworu elektromagnetycznego

C2 — gcee, brazowy strona do
przewodu elastycznegn

C3 - zlgcze, strong w kolorze lila do
zaworu elektromagnetycznego

C4 - zlgcze, strong w kolorze lila do
przewoduy elastycznego

Rys. 2.124, ZAWQOR ELEKTROMAGNLTYCZNY
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Naprawa ukiadu jednopunkiowego Siemens

Ponize] opisano jednopunktowy ukiad wtrysku firmy Siemens Autornative
{dawniej Bendix Electronics a Allied-Signal Inc.). Uklad ten zastgpil wirysk
Renix.

W tym ukladzie wiryskowym benzyny wystepuje jeden wiryskiwacz usytuo-
wany centralnie w strumieniu powietrza. Uklad elektroniczny steruje praca
wiryskiwacza w taki sposéh, aby w kazde] chwili silnik otrzymywal od-
powiednig ilos¢ paliwa. Urzadzenie to {rys. 2.125) opiera sig na licencji firmy
Bosch i jest bardzo podobne do Bosch-Mongjetronic. Padobnie jak w ukla-
dzie Bosch rowniez zapton jest sterowany elektronicznie na podstawie
wprowadzonego diagramu charakterystyk.

Pompa paliwa

Pompa paliwa jest umieszczona w zbiorniku i sterowana grzez przekaznik.
Jest to pompa elektryczna typu rolkowo-komarowego firmy Bosch. Na
rysunku 2.109 pokazano przekrd) pompy. Pracuje ona zgodnie z zasadg
dziatania pompy rolkowo-komorowe] przedstawiang na rysunku 2.110.
Pompa nie wymaga obsfugi. Prey wydajnosci ttoczenia 50 dm?/h musi ona
wytwarza¢ cisnignie 0,9 MPa (1,06 bara). Jesgli pompa nie spetnia tych
warunkdw albo jej praca staje sie hatadliwa, to nalezy jg wymienié na nows.
Wymieniajgc pompe, nalezy zwraca¢ baczng uwage na zachowanie
czystosci.

I
"

=
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Rys. 2.125. UKEAD WTRYSKOWY SIEMLNS MONQPOINT
1 — wiryskiwacz, 2 —czujnik temperatury powietrza, 3 - czujnik poloZenia przepustnicy, 4 — regulator ustawienia przepustnicy,
5 - czujnik cisnienia w kolektorze ssgeym, 8 — zawdr przeponowy, 7 alektrozawdr, 8 filtr paliwa, 9 pompa paliva,

10 — zbicrnik paliwa, 11 — zawdr odeinajacy, 12 - filtr z weglemn aktywnym, 13 — modud zaplenowy,

14 rentralne urzadzenic sterajgee, 15 — czujnik picdkodei obrotowes) | polozenia wals korbowege.,

16 — czunik spalamia stukowega, 17 — czujnik temperatury plynu chiedzaceye, 18 sonda lambda, 19 katalizalor,
a—zwezka @ 1,5 mm, b - zwezka ¢ 4.5 mm, ¢ — dysza @ 2 mm
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Fiftr paliwa

Urzadzenia wiryskowe benzyny sa bardzo wrazliwe na zanieczyszczenia
wszelkiego rodzaju. Dlatego za pompa jest zamontawany filtr paliwa. Nalezy
go wymienia¢ okresowo zgodnie z planem obstugi. Nalezy zwracac uwage
na wiasciwy kierunek przepiywu paliwa i nazachowanie czystosci. Polacze-
nia nalezy dokladnie dokrecac, paniewaz cisnienie robocze wynosi 0,1 MPa.

Reqgulalor cisnienia

Regulator cidnienia znajduje sie w obudowie wtryskiwacza (rys. 2.126).
Jego zadaniem jest utrzymywanie cisnienia panujgcege w ukladzie na
poziomie 0,10 MPa (1,0 bara}. Nadmiar paliwa jest odprowadzany przewo-
dem przelewowym z powrotem do zbiornika. Dzieki temu w paliwie
doptywajgcym do wiryskiwacza nie wystepuja nigdy pecherzyki powietrza.
Regulator cisnienia nie wymaga obstugi,

W celu oczyszozenia nalezy odkregcic obudowe regulatora, nie zmieniajac
potozenia srub regulacyjnych ci$nienia. W taki sam spos6b mozna wymienic
uszkodzong przepone. Po takiej operacji trzeba jednak sprawdzié i skorygo-
wacé cisnienie robocze ukladu w autoryzowane] stacji Renault.

Uwagal

Po wylgczeniu silnika w ukladzie paliwowym pozostaje cisnienie resztkowe.

Zespdl przepustnicy

Obudowa sklada sie z dwédch czgsci (rys. 2126 1 2.127). W czesci gornej
miesci sie wiryskiwacz i regulator cisnienia. W dolnej za$ sq zamontowane
przepustnica i pltytka mocujgca czujnik polozenia przepustnicy {potencjo-
metr).

4

9
Rys. 2.126. PRZEKRQ. PRZF? 7FSPCH PRZEPUSTNICY Rys. 2.127. ZESPOL PRZEFUSTNICY
1 — zawdr kulkowy, 2 - przepona regulatora cignienia, 1 - reguiator ciénisnia paliwa
3 — sprezyna, 4 — komora sprezyny, 5 wiryskiwacz, 2 — czu[nik temperatury zasysanego powistrza
8 czujnik temperatury powistrza, 3 - wiryskiwacz
7 — pokrywa zespotu przepustnicy, 4 — czujnik potozenia preepustnicy (potencjometr)

8 — korpus sespotu prrepustnicy, 9 — przepustnica 5 — regulator ustawienia przepustnicy
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Weryskiwacz

Wiryskiwacz jest umieszczony centralnie w gornej czgsci obudowy przepusi-
nicy, zamacowany do obudowy za pamaca wspornika (rys. 2.128).
Wtryskiwacz pracuje w systemie synchronicznym, to znaczy w fazie z za-
plonem.

Urzadzenie sterujace

Urzgdzenie sterujgce znajduje sig z prawe] strony ponize] pasa podokien-
nego. Jest ono potgczone 2 calym urzgdzeniem za po$rednictwem zlgeza
wielowtykowego.

Na rysunku 2.125 przedstawiono schemat przepltywu informacji do | od
urzadzenia. Uszkodzenia urzgdzenia mogqa byé stwierdzone tylko w stac]i
ohslugi autoryzowanej przez firme Renault, wyposazone] w odpowiedni
sprzet diagnostyczny. Tak wiec zawsze przed podjeciem decyzji o wymianie
urzadzenia nalezy skonsultowaé sig z zakladem Renault. Uszkodzenia
urzadzenia wystepujg przewaznie po zwarciach w instafacii elektrycznej
pojazdu. Z tego wzgledu przed przystapieniem do pracy przy urzgdzeniach
elektrycznych trzeba zawsze najpierw odlaczy¢ zacisk od ujemne) koficowki
akumulatora. Dla pewnoéci nalezy nastepnie odlgczyd takze zacisk dodatnig
korcowki.

Uwaga!

Przed podjeciem pracy przy ukladzie wiryskowym zawsze nalezy najpierw
wyjal wiyk z urzadzenia sterujacego.

Czujnik femperatury plynu chiodzacego

Czujnik mierzy temperature ptynu chiodzacego w glowicy. W okreélone]
temperaturze czujnik musi wykazywac rezystancje podang w tablicy w roz-
dziale 1.1,

Przed zmierzeniem rezystacji nalezy przez 156 minut utrzymywad temperature
pomiarowa czujnika, aby jego rezystancia mogta sig ustahitizowad.

Rys. 2.128. PRZEKRG.J WTRYSKIWACZA

1 - styk zasilania elekirycznego, 2 — cewka elektiomagnetyczna,
3—zwora, 4 - iglica, 5 dysza.

a - powrdt paliwa, b — doplyw paliwa
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Czujnik temperaiury powietrza

Czujnik znajduje sie w zespote przepustnicy. Jest ta czujnilk typu NTC, taki
sam, Jak czujnik lemperatury pltynu chtodsgcego i sluzy do okreslania masy
zasysanego powietrza.

Czujnik predkosci obrotowej

Czujnik predkoéci obrotowej mierzy liczhe obrotow silnika oraz przekazuje
informacje o aktualnym potozeniu watu korbowego (wzgledem ZZ). Nadaj-
nik impulsdw jest tak skonstruowany, ze moze zostad zamontowany w silniku
tylko w jednym okresdlonym potozeniu. Jeno regystancja musi wynosié 200 0.
Odlegltosd od kruwedzi kidd zamachowego powinna wynosic 1 mm z toleran-
cja 0.5 mm. Jesli wyze] wymienione parametry nie sg zachowane, nalezy
wymienié czujnik {patrz rys. 2.113).

Czujnik cisnienia w kolektorze ssgcym

Zadaniem tego czujnika {patrz rys 2.114} jest pomiar wzglednego ci$nicnia
w kolektnrze ssgcym (roznicy cisnienia na zewngtrz 1 wewnatrz).

W czujnik jest whudowany element piezoelektryczny, ktory zmienia rezystan-
cje pod wplyweam zmian cignienia. Do rezystora jest dostarczane napigcie
5 ¥V z centralnegao urzadzenia sterujacego. Napiecie wyjsciowe zmienia sie
w zaleznosc: ad ciénienia panujacego w kolektorze ssgcym. Jest potaczony
z kolektorem ssacym za pomoca przewodu elastycznego. Kontrole jego
funkcjonowania mozna przeprowadzic¢ jedynie stosujgc urzadzenie diagnos-
tyczne firmy Renault.

Regulator ustawienia przepustnicy

Regulator skfada sie z silniczka elektrycznego, kiory przez przekladnie
Slimakowe oddzigluje na diwignig przepustnicy. Zadanicm regutatora jest
koiygowanie uslawienia przepustinicy na hiegu jalowym tak, aby silnik
pracowal slabilnie niezaieznie od temperatury plynu i stopnia zuzycia.
Regulator miesci w sobie wylgeenik biegu jalowego, ktory przekazuje
informacje do centralneyu urzgdzenia storujgocego.

Rys. 2.129. REGULATOR USTAWIENIA PRZEPUSTNICY
1 - gwinl drabowy, 2 - przekfadnia Slimakowa,

3 silniczek elekirycznv, 1 - popychasz

A - polezenis zpocaynkowe, B — potozenie biegu [atoweygo




%

2. SILNIK

Czufnlk polo2enia prrepusinicy

Czujnik ten jest wykonany w postaci potencjometru umocowanego da osi
przepustnicy (rys. 2.130). Po przylozeniu napiecia 5V do zaciskow , A" i ,,B”
mozna, zaleznie od ustawienia styku ruchomego, otrzymad na zaciskach , A"
i,.C" napiecie od 0 V do 5 V. Zadaniem czujnika jest przesylanie sygnatéw do
centralnego urzadzenia sterujgceq o z infarmac;y o stopniu otwarcia przepus-
tnicy.

Sonda fambda

Czujnik ten jest wkrecony w rurg wydechowa przed katalizatorem i mierzy
w sposoh ciagly zawartosé tlenu w spalinach.

Sonda lambda jest zbudawana z dwoch platynowych plytek, rozdzielonych
warstwa dwutlenku cyrkonu. Jedna ptytka styka sie z powistrzem atmao-
sferycznym, a druga ze spalinami.

Kiedy w spalinach pojawi sig inne stezenie tlenu niz na zewngtrz, to miedzy
ptytkami wystapi roznica potencjatu elektrycznego, tym wigksza, im spalana
mieszanka jest bardzigj bogata (tzn. ubozsza w powietrze) Zakres zmian
napiecia wytwatzanego pradu wynosi od 0.1 Vdo 1.1 V.

Informacja o zawartosci tlenu w spalinach jest przesylana do centralnego
urzadzenia sterujgcego, kiére na jej podstawie tak zmienia czas pracy
wiryskiwacza, aby w mieszance paliwowo-powietrzne] stosunek wagowy
powietrza do paliwa byl zblizony do 14,71 {wspélczynnik nadmiaru
powietrza 4 = 1). Taki sklad mieszanki zapewnia bowiem najwigkszg
sprawnos$é pracy katalizatora. Sierowanie skiadem migszanki odbywa sig
wiec w sprzezeniu zwrotnym,

Czujnik spalania stukowego

Zadaniem czuinika jest przeksztalcanie odglosaw pochodzgoych od spalania
stukowego na impulsy pradowe, ktére stuzg do odpowiedniego korygowania
przez urzgdzenie sterujgce wyprzedzenia zaplonu. Po wystgpieniu spalania
stukowego, kiore jest szkodliwe dla trwatoéci silnika, zapton jest natychmiast
opbzniony o 77, a nastgpnie powoli powraca do wartoci nominalngj.

Rys. 2.130. MIEJSCE UMIESZCZENIA CZUJINIKA POLOZENIA PRZEPUSTMICY | ZASADA JEGO DZIALANIA
T ~ odpowietrznik czujnika, 2 - czujnik, 3 - styk ruchomy, 4 — uzwojeme oporowe, & — o4 przepustnicy,

B - diwignia zahterakowa, 7 — napigeie wejdciows, 8 — napigcie wyjdciowes

1.5 — oznaczenie stykdw 2lgcza crujnika {mechaniczna skizynia biegdw)




2.10. ZASILANIE WTHYSKOWE BENZYNA NAPRAWA UKLADU JEDNOPUNKTOWEGDO SIEMENS

Uklad zabezpieczajacy przed ulatnianiem par paliwa

Aby pary benzyny, zawierajace szlkodiiwe waodorclenki wegla, nie przedo-
stawaly sie do atmasfery, samochdd jest wyposazony w uklad, ktory kieruje
pary do filtra z weglem aktywnym lub do komery spalania. Centralne
urzgdzenie sterujgce wiryskiem steruje elektrozaworem (patiz 7, rys. 2,125),
ktory otwiera lub zamyka doptyw podciénienia do zaworu przeponowego
{rys. 2131}, a ten z kolei reguluje przeplyw par paliwa z filtra z weglem
aktywnym do silnika. Sterowanie zaworem elektromagnetycznym zalezy od
nastepujacych parametrow: temperatury ptynu chiodzacego, ustawienia
przepustnicy, podcisnienia ssania i predkosci obrotowe;.

Kiedy silnik nie pracuje, pary benzyny s zbierane w pojemniku z weglem
aktywnym. Podczas pracy na biegu jalowym przewietrzenie zbiornika paliwa
odbywa sig przez zawor przeponowy, w lktorym pary przeplywajg przez dysze
a2 mmie 08 mm do keolektora ssacega. Kiedy silnik pracuje z wigksza
predkoscig obrotowa, centraine urzadzenie sterujace wlacza elektrozawdr,
ktdry doprowadza wtedy podcisnienie do zaworu przeponowego. Przepona
{1}, pokonujac opor sprezyny (23, unosi sig i pozwala na swobodny pizeplyw
par benzyny tylka przez dysze o 2 mm do kolektora ssgcego.

Sprawdzanie biegu jalowego

m Warunki przeprowadzania pomiaru predkosci obrotowe] i stezenia CO
w spalinach sg nastepujace:

— silnik w stanie nagrzanym,

— sprawny uklad zapfonowy,

zamontowany czysty filtr powietrza,

~ wylaczone wszystkie odbiorniki pradu.

m Zmierzona predkosé cbrotowa i stgzenie tlenku wegla na hiegu jatowym
powinny wynosic:

silmik C3J-C710 — 880450 obr/min, CO maksimum 0,3%,

silnik E7J-P700 - 800 +50 obr/min, CO maksimum 0,3%,

gilnik F3N-L740 - 750450 obr/min, CO maksimum O 5%.

m Predkos¢ cbrotowa jest regulowana przez centralne urzgdzenie sterujace
oraz regulator ustawienia przepustnicy i nie mozna jej regulowac z zewnatrz.
Podobnie stezenie CO jest regulowane przez centralne urzadzenie sterujgee
i nie podlega korekeii.

m Jezeli powyzsze parametry nie mieszezg sie w wymaganym zakresie, to
nalezy:

— sprawdzié szczelnodé ukiadu dolotowego powietrza | przewodu podceis-
nigniowego,

— sprawdzi¢ czujnik polozenia przepustnicy,

— sprawdzi¢ pozostate elementy uktadu wiryskowego.

Rys. 2.131. ZAWOR PRZEPQONOWY UKLADU
ODPROWADZANIA PAR PALIWA

1 - przepona, 2 - sprezyna, 3 - dysza o 2 mm,
A4 — dyszaw 0.8 mm
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Sprawdzanie cisnienia i wydatku paliwa

m Odkrecid od zespolu przepustnicy przewad doprowadzajgey paliwo.

m Miedzy koricowke przewodu a wiryskiwacz podlaczyd manometr
{rys. 2.132A),

m Ze skrzynki bezpiecznikdw wy[a¢ przekaznik pompy paliwa | do stykow
371,57 w gniezdzie prrekaznika podiacryd dowolny wylacznik z dlugimi
przewodami.

m Uruchomic wytgcznik, aby spowodowac pracg pompy paliwa.

m Odczytaé na manometrze cisnenie paliwa, ktére powinno wynosic
1,06 + 0,05 bara.

m Odlaczony przewdd doprowadzajgey paliwo do wtryskiwacza wlozyé do
naczynia (rys. 2.132B}.

m Uruchomié na okres 60 sckund pompeg paliwa, zwicrajge polgczony
woezesnie] wylacznik.

m Zmierzy¢ wydatek pompy, kiGry powinien wynosié co  najmnigj
0,83 dm?®/min.

Sprawdzanie czujnika poloZenia przepustnicy

m Sciagnaé ostone z wiyku zlgcza czujnika potozenia przepustnicy (patrz
rys. 2.130).

m Wlacsyd zapton,

m Zmierzryd napiecie miedzy stykami 17 i .27, Napiecie powinno wynosic
5 V przy zamkniete] przepustnicy. Jezzli jest brak napigcia. sprawdzié
cigglosc przewodiw,

m Zmierzyé napiecie miedzy stykami .17 4,47, Napiecie powinno wynosié
0.8 V przy zamknigte] przepustnicy i 4,5V przy otwarte). Jezeli ctrzyma sig
inne warlosci, vwymienic czunik,

Sprawdzanie whryskiwacza

m Wyciagnad wiyk ze zlacza clektryazrego (A, rys. 2.133) wiryskivwacza.
m Zmierzy¢ rezystancje migdzy dwoma stykami Srodkowymi 271,37,
Jezell otrzymana wartos¢ nie miesci sig w zakresic 1,1...1,5 (2, sprawdzic stan
7lacza lub wymieni¢ wiryskiwacz.

Rys. 2132, POMIAR
CISNIENIA PALIWA (A}

I WYDATKL

POMPY PALIWA (B}
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Rys. 2.133. O7NACZENIE STYKOW ZLACZA
WTRYSKIWACZA (A} | REGULATORA US1AWILNIA
PRZEFUSTNICY (B)

Wrryskiwacz mozna sprawdzié pod wzgledem sprawnosci mechanicznej.
m W tym celu nagrzac¢ silnik do temperatury pracy, a nastepnie zdjaé
przewodd dolotowy powietrza i ostong zespolu wiryskivwacza.

m Uruchomic silnik. Strumier paliwa podawany przez wiryskiwacz musi byd
ciggly i padaé na przepustnice.

m Zwigkszyc predkesé obrotows do 3000 obr/min i nagle zwolni¢ pedat
~gazu’. Wtrysk paliwa powinien zostad w tej samej chwili przerwany.

m Odlgczyc zasilanie siektryczne i wytrze¢ do sucha wiryskiwacz. Z wirys-
kiwacza nie moZe wyciekad wiece] niz 2 krople paliwa w ciggu minuty.
W innym przypadku naleiy wymienié wiryskiwacz.

Naprawa ukladu wielopunktowego Renix

W wielopunktowym uktadzie wiryskowym benzyny (rys. 2.134) dia kazdego
cylindra jest oddzieiny wtryskiwacz. Do sterowania ukladem wykorzystuje
sig infarmacje o wzglednym cignieniu w kolektorze ssgocym, temperaturze
powietrza zasysanego, temperaturze ptynu chlodzaceqo, predkosci obroto-
wej silnika, a takze sonde lambda i czujnik potozenia przepustnicy. Nie
stosuje sig urzadzenia pomiarowego ilosci powietrza. Uklad elektroniczny
steruje réwnoczesnie zaptonem na podstawie wprowadzonego diagramu
charakterystyki.

Przeciwnie niz w przypadku jednopunktowego ukiadu wiryske benzyny
predkosc obrotowa biegu jalowego jest regulowana przez sitownik firmy
Bosch umieszezony w kanale obejsciowyni.

Pompa paliwa i filtr paliwa

Patrz opis dla jednopunktowego uktadu wirysku Renix Maonopaoint
(strona 86).
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N

Rys. 2.134. SCHEMAT LKt ADU RFENIX MULTIPOINT
1 — zbiornik paliwa, 2 - elektryczna pompa paliwa, 3 — filtr paliwa, 4 — kalektor wiryskiwaczy, & — regulator cisnienia paliwa,
§ - centralne urzadzenie sterujgce, 7 — wiryskiwace, 8 — caujnik cidnienia bezwzglednego,
9 - potencjometr requlacji stgzenia CO (w wersji bez katalizatora} lub sonda lambda (w wersji 2 katalizatorem),
10 - przekaznik gldwny, 11 — modul zaptonowy, 12 - czujnik polozenia przepustnicy, 13 — czujnik temperatury powistrza,
14 - regulator biegu jatowego, 15 — czujnik spalania stukinwego, 18 crujnik temperatury silnika,
17 czujnik predkodei obrotowej | potozenia watu korbowego, 18 — akumulator, 19 — wytgcznik zaptonu

Regulator cisnienia

Regulator ci$nienia {rys. 2.135b) znajduje sig na kolektorze wiryskiwaczy i jest
potaczony z rurg ssaca za posrednictwem przewodu elastycznego. Zadaniem
regulatora jest utrzymywanie ci$nienia paliwa na poziemie 0,3 MPa
(3,0 barow). Kiedy w rurze ssace] wystepuje podci$nienie 0,06 MPa
(500 mbardw), to ciénienie regulatora spada do 0,25 MPa (2,5 bara).

Wiryskiwacze

Wiryskiwacze sg produkowane przez firme Bosch. Uzwajenie elektromag-
nesu wykazuje rezystancjg 2.5 Q. Wiryskiwacze sg potagczone rdwnalegle
1 pracujg w ukladzie synchronicznym, wiryskujge paliwo réwnoczednie raz na
jeden obrét watu korbowego. Kiedy zawér ssacy pozostaje zamknigty,
podane przez wiryskiwacs paliwo jest magazynowane na wiocie i po
otwarciu zaworu zasysane z powietrzem do komory spalania (rys. 2.136).

Zespdi przepusinicy

W silniku F3N jest zamontowany cespdl z dwoma przepustnicami firmy
Weber (rys. 2.137). Na osi pierwszej przepustnicy jest umieszczony czujnik
polozenia przepustnicy, majacy postaé wykgcznika. Podstawowe ustawienie
drugie] przepustnicy jest korygowane przez sprezyne iermobimetalows
w zaleznoéci od temperatury ptynu chtodzgcego.
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Regulator biegu [atlowego

Predkas¢ cbrotowa biegu jalowego jest stale utrzymywana na wiasciwym
poziomie przez regulator znajdujgcy sie w kanale obejsciowym, ktory okraza
przepustnicg. Reguliator stanowi elektryczny sitownik sterowany impulsami
z mikroprocesara (rys. 2.138).

WLOT PALIWA

1

1 - kréaciec zasilania, 2 - krGcies powrotu nadmiary paliwa,
3 — gnigzdo zaworu, 4 - przepona, & - sprezyna,
6 — krociec podcisnienia. 7 — zawor 2 - DO ZBIORNIKA

Rys. 2.135. REGULATOR CISNIENIA PALIWA {}

i

<
A ' §'& N

‘ "
-l.mm//////#////m

Rys, 2.136. UMIEJSCOWIENIE I PRZEKRO.J WTRYSKIWACZA
1 - iglica zaworu, 2 — zwora, 3 — cewha,
4 — styl ztqcza, 5 - Filtr

Rys. 2.137. ZESPOL PRZEFUSTNICY .

1 — czujnik polozenia przepustnicy |

2 .- éruby mocujace czujnik

3 — wkret regulacyjny dodatkowego powietrza Rys. 2.138. REGULATOR BIEGU JALOWEGO
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Czujnik temperatury plynu chiodzgcego

Czujnik temperatury plynu chlodzacego jest wkrecony w glowice. Jego
rezystancja musi preyjmowac wartosci zalezne od temperatury. Wartosci te
podang w tablicy w rozdziale 1.1,

Jesli rezystancja nie miedci sie w podanveh preestriatach, to czujnik nalezy
wymienié na nowy.

Czujnik femperalury powiefrza

Czujnik znajduje sie w przewndzie powietrza przed kroccem przepustnicy.
Zmiany rezystancji w funkcii temperatury zosialy podane w tablicy w roz-
dziale 1.1.

Czujnik cisnienia w kolektorze ssgcym

Czujnik nie rézni sie od czujnika montowanegu v ukdadzie wirysku jedno-
punktowego Renix Manopoint {strona 88).

Sprawdzanie biegu jalowego

Podstawowe ustawicnie przepustnicy nie podlega reguiacji. Predkosé ob-
retowa bicgu jalowego jest korygowana przez reguiator w sposob auto-
matyczny.

Niemnie} istnieje mozliwos¢ reczne| regulac)i przez obracanie wkrga w ze-
spole przepustnicy (patrz 3, rys. 2.137), ktory zmienia przepiyw powielrza
w lcanale ohejéciowym. Przed pizystapienicm do rocgulagyi sprawdzic, czy
stezenie CO odpowiada wymaganiom.

m Podtgczyé obrotomierz.

m Qdlgczy¢ czujnik potozenia przepustnicy.

m Obracajac wkret regulacyjny dodatkowego powietrza, ustawié wymaga-
ng predkosé obrolowg biegu jatowego.

m Po zakonczeniu requlac]i podlgczyé czuinik potozenia przepustnicy.

W samochodzie bez katalizatora spalin istnieje mozliwos¢ rgcznego regulo-
wania parametru stezenia CO, odbieranego przez urzgdzenie starujace. Shizy
do tego potencjometr regulac)i stezenia CO, znajdujgcy sie w komorze silnika,
ktérym operuje sie w spostb nastepujgoy.

m Pizygotowac silnik zgodnie z wymaganiami podanymi na stronie 99.

m Podlaczy¢ analizator spalin i obrotomierez.

m 5Sciggnad ostonke z potencjometru,

m Sprawdzi¢, czy stezenie tlenku wegla na biegu jalowym miesci sig
w zakresic 1...2%. W razie potrzchy skorygowac warto$é, obracajgc potencjo-
metr wkretakiem (rys. 2.139).

Sprawdzanie wiryskiwaczy

m Odlgezye przewdd masowy akumulatora.

m Wymontowac kolektor wiryskiwaczy i umiescié w cylindrach pomiaro-
wych {rys. 2.140}.

m Odigczyé przekazniki pompy paiiwa | centralnego urzadzenia sterujacego.
m Podiaczyé z powrotem przawiand masowy akumuiatora | zewrzeg styki . 37
i .,Bb” w gnieidzie przekazmkd pompy paliwa. Sprawdzic, czy strumien
podawanego paliwa jest ciggty | ma ksztaft stozka.

m Odtaczye zasilanie elcktryczne od wiryskiwaczy, Sprawdzid, czy w cigqu
1 minuty nie wycieka 7z dysz wiece| niz jedna kropla benzyny.
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Sprawdzanie regulatora biegu jalowego

Kontrola elektryczna
Miedzy zaciskami ,,17 i ..3" musi wystepowad rezystancja 40 . Natomiast
miedzy zaciskami ,,17 i ,,2" oraz ,,27 i ,.3" musi byé 20 Q (rys. 2.141).

Kontrola dynamiczna

Wymaontowad regulator hiegu jalowego, pozostawiajac wiaczone zlacze.
Tiok obrotowy calkowicie zamknaé albo otworzyé. Whaczyd zapton. Tiok
obrotowy otworzye w polowie. Utrzymad 10 polozenie.

Jesli regulator biegu jalowego nie przejdzie pomysinie tej proby, to nalezy go
wymienic.

Rys. 2.139. REGULOWANIE STEZENIA TLENKU WEGLA W SPALINACH
[samochdd bez katalizatora spalin}

Rys. 2.140. SPRAWDZANIE WTRYSKIWACZY Rys. 21471, ZAC|SKI REGULATORA BIEGU JALOWEGQ



2. SILNIK

2.11. ZASILANIE WTRYSKOWE OLEJEM NAPEDOWYM

Wsilniku FB( o zaptonie samoczynnym zastosowano pompe rozdzielaczows
jednotiokowg, z mechanicznym regulatorem odsrodkowym, hydraulicznym
przestawiaczem wtrysky, automatycznym urzgdzeniem vozruchowym na
zimno i z wylacznikiem elektroamagnetycznym. Pompa jest mocowana do
kadluba silnika za posrednictwem wspornika | napedzana paskiem zebatym
rozrzydu. Poczatkowo w silniku byta montowana pompa wiryskowa Bosch
oznaczona symbolem VE 4/8F 2300 R 317 {rys. 2.142). QOd sigrpnia 19889
roku jest montowana pompa Lucas Rotodiesel typ DPC R844 3B 700A
{rys. 2.143).

W moaodelu "94 wprowadzono ukfad recyrkulacji spalin, kt6ry dziata w zalez-
negci od obcigzenia silnika oraz od temperatury pltynu chiodzacego
(rys. 2.144).

Rys. 2.142. UKLAD WTRYSKOWY Z FOMPA TYPL BOSCH
{momeanty dokrecania polaczer srubcwych w daMN - m}
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Rys. 2.143. UKLAD WTRYSKOWY Z FOMPA TYPU LUCAS ROTODIESEL
1 — sonda termiczna szybkiego™” biagu jalowego, 2 — przewody wiryskowe, 3 — wspaomik tylny,
4 — pompa wiryskowa, & — wspornik przedni, & kolo zgbate napedu, 7 — przewdd nadmiarowy, 8 — korpus wiryskiwacza.
9 -- podktadka regulacyjna, 10 - sprezyna, 11 czop i jeqo oprawa, 12 — iglica i gniazdo iglicy,

13 — nakretka korpusu, 14 — podkiadka

3 b 5
|
6
Rys. 2.144, UKLAD RECYRKULACJ| SPALIN ,EGR”
1 — kolektor ssgey, 2 - filtr powietrza, 7

3 — pompa podcisnicniowa,

— trdjnik ze zwezka ¢ 0,5 mm od strony termozaworu,

— serwo, B — termozawdr, 7 - elekirozawdr, 8 - zawdr EGR,
mikroprzetgeznik petnego obcigzenia przy

pornpie wiryskaowej,

10 — kolektor wydechowy

[{= B4 Y
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ﬂ Wymiana pompy wiryskowej

m Wymontowac filtr paliwa i zdjaé ostong 2 tworzywa szlucznego (3,
rys. 2.146).

m Zatkac korkiem przewdd paliwowy.

m Zdjac pokrywe rozrzadu (rys. 2.147}.

m Ustawi¢ wat korbowy w potozeniu ZZ dla 1. cylindra, orientujac sie
wedtug znaku kontralnego na kole zamachowym (rys. 2.148). Sprawdzic
palozenie walu, wkladajac trzpien o srednicy 8 mm Mot. 1054 (rys. 2.148).
Nastepnie cofnaé wal korbowy o jeden zab na kele napadowym pompy.
m Unieruchomit kolo napedowe pompy za pomocg przyrzadu Mot 1131
w przypadku pompy Bosch {rys. 2.150} lub przyrzadu Mot. 1200 w przypad-
ku pompy Rotodiesel.

m Qdkrecic nakrgtke mocujgca koto pompy.

m Sciggnyd kolo z watka pompy za pomocy przyrzadu Mot. 1053 (pompa
Bosch) lub Mot. 1094 (pompa Rotodiesel).

Uwvaga!
Nigdy nie uderzac w kolo pompy, jak rowniez nie chwytad éciggaczem za
Jego zeby.

m Wymantowad kampletny filtr powietrza.

m Odiaczye przewady elektryczne od wentylatora chtodnicy i wymontowad
wentylator.

m Odfaczyé od pompy przewod paliwowy, ciggna i przewody elcktryczne.
B Wymontowad ostone plastykowg pompy.

m Poluzowaé nacigg paska klinowego i zdja¢ ostone alternatora.

m Odkrecié éruby mocujgoe pompe wtryskowsg z przodu do kadiuba.

Rys. 2145 ROZMIESZCZENIE ELEMENTOW URZADZEN|A WTRYSKOWEGO

1 pompa wiryskowa, A mikroprzogeznik poinego obeigzenia, B dibwignia | gazu”,

G dawignia biegu jalowego o seybkicgn” biogu jalowegoe, 2 - korpus wiryskivwacza,

3 - sonda termiczna , szybkiego” hiegu jatowega. 4 — termastat wylqczajgoy urradzenie dogeresaajacs,

5 - sterownik urzadzenia podgrzewania wstepnego. 6 filtr paliwa
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2.11. ZASILANIE WTRYSKOQWE OLEJEM NAPEDOWYM WYMIANA POMPY WTRYSKOWE.J

m Odkrecié tylny wspornik pomoy i aviaé jg.

Pampy wiryskowe] na nalezy naprawiaé¢ samodrielnie. W przypadku uszko-
dzenia montowac zawsze pompg nowd albo regenerowana.

Pompe wmontowuje sie w kolejnoéci odwrotnej do demontazu. Dodatkowo
nalezy w sposdb nizej opisany ustawic poczatek ttoczenia pompy,

Rys. 2.147. POKRYWA ROZRZAD ()
Sruby mocujace anaceona shzatkami

Rys. 2746, WYMONTOWARMNIE FILIHEA FALIWA
T - $ruby mocujace, 2 — opaska zaciskawa,
3 oslona 2 twosywa saucznego

\"\“. 1

i

B
/&\@\\\\

Rys. 2149 WREAIANIE TRIZIENA V0T 1004

(&

Rys. 2148 ZNAK KONITROLNY USTAWIENLA WALL
KORBOWEGO W 27

Rys. 2.160. WYMONTOWANIE KOL A NAPEDU
POMPY {(pompa Bosch)
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'ﬂ Pompa wiryskowa Bosch

Ustawig wat kaorbowy w potozeniu 2Z.

Wykrecic¢ centralng srube zamykajgca na tylnej stronie pompy.

Zalozy¢ uchwyt z czujnikiem zegarowym,

Cofnaé wat korbowy o okolo 30° do tyiu.

Dosungé czujnik zegarowy i wyzerowaé go.

Ustawi¢ wal korbowy w potazeniu ZZ (cbracajge nim w kierunku pracy)
i wlozy¢ trzpien Mot 1054,

m Obrdcié pompe na kotnierzu w taki sposéhb, aby czujnik zegarowy pokazat
wartosé 0,70+ 0,02 mm.

m Dokreci¢ pompe do kelnierza.
® W celu sprawdzenia powtorzyé poemiar.

Pompa wiryskowa Rofodiese!

m Wyciagnaé z gornej pokrywy pompy korek z uszczelka, zaslepiajacy otwor
do ustawiania pompy.

m Wihozye w otwdr przyrzgqd Mot 1079, ktdry sklada sig z trzpienia (3.
rys. 2.151), oprawki (2) i czuinila zegarowego (1), tak aby trzpien {3) nie
dotykat do kotka (4). Czujnik umocowac z napigciem wstgpnym 2 mm.

n Wyzerowad czujnik.

w Wiaczy¢ 5. bieg i przetoczy¢ samochdd do przodu, ustawiajgc wal
korbowy w potozeniu ZZ dla 1. cylindra (patrz rys. 2.148). Unieruchomié wat
trzpieniem Mot, 1054 (patrz rys. 2.149).

m Poluzowac trzy sruby mocujace koto zebate do watka pompy.

m Obréci¢ walek pompy tak, aby czujnik wskazal warto$¢ identyczna do
odczytane] na plakietce identyfikacyjnej pampy (7, rys. 2.151).

m Dokrecic trzy sruby mocujace koto zebate pompy.

m Wyjgé trzpiert Mot. 1054 1 obréeié dwukrotnie wat korbowy,

w Sprawdzi¢ ustawienie pompy | w razie potrzeby skorygowaé,

r Wymantowad przyrzad Mot 1079 i zatkad otwdr korkiem.

Rys. 2.151. PRZYRZAD

MOT. 1078

DO REGULOWANIA

USTAWIENIA POMPY

WTRYSKOWEJ ROTODIESEL

1 = czujnik zegarowy

2 — oprawka

3 - trzpian

4 - kotek

5 - przelacznik patnsgo
ohcigzenia

6 — éruba regulacy|na

7 — plakietka identyfikacyjna
pompy
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Regulacja pompy wiryskowej Bosch

Regulacja biegu jalowego

Warunki wstgpne:

— silnik rozgrzany do temperatury pracy,

— temperatura pltynu chlodzgcego co najmniej 80°C.

m Sprawdzié, czy predkosdé obrotowa biegu jalowego wynosi okoto
800 cbr/min,

Jesli predkosé obrotowa nie jest prawidtowa, to nalezy ja wyregulowad.
Jesli predkosé obrotowa jest prawidtowa, to wsunad szczelinomierz o grubo-
§ci 1 mm miedzy érube regulacyjng (3, rys. 2.152a) | d2wignie sterujacy (B).
Predkosé obrotowa musi sig zwigkszyé o 10...20 obr/min. Jesli predkoéd
obrotowa wzrasta o wiecej niz tylko o 20 obr/min, przeorowadzi¢ kompletng
regulacje.

Kompletna regulacja predkeosci obrotowej hiegu jatowego

m QOdkrecié przeciwnakretke i wykreci¢ §rube (3, rys. 2.152a).

m Sprawdzié, czy koricdwka (C) nie ogranicza ruchu dawigni (A).

m Odkrecié przeciwnakretke $ruby {2) i ustawié §rube w takim potozeniu,
przy ktdrym predkoéé obrotowa bedzie wynosi¢ 800425 obr/min. Ponow-
nie zablokowaé Srube za pomoca przeciwnakrgtki.

m Wsungé szczelinomierz o gruboéci 1 mm miedzy srube regulacyjng
i dwignig sterujgcg (rys. 2.152h).

m Predkosc¢ obrotowa nie moze sie przy tym zwiekszyc. Jesli tak jednak sie
dzieje, powtdrzy¢ poprzednie czynnosci.

m Pozostawiajgc wsunigty szczelinomierz 1 mm, ustawié érube (3,
rys. 2.152a) w takim potozeniu, przy ktdrym predkosé obrotowa zwigkszy
sie o 20 obr/min.

m Po wyjeciu szczelinomierza predkosé obrotowa musi powrécié do pier-
wotne| wartosci,

a Kilkakrotnie zwigkszaé pradkos$é obrotows silnika do maksimum, a na-
stepnie jeszcze raz sprawdzié¢ pradkosd obrotowag biegu jatowego,

m Kontrole przeprowadza¢ zgodnie z podanym opisem ze szczelinomierzem
i bez niego.

Rys. 2,162, REGULACJA BIEGU JALDWEGOD
Opis w tekécis
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Regulacja ,,szybkiego™ biegu jalowego

m Dosunad dzwignie (A, rys. 2.1b52a) do zderzaka {1).

m Predkosé obrotowa powinna wynosié 1000 obr/min. W innym przypadku
odkrecic przeciwnakretke zderzaka (1) i ustawic¢ zderzak w takim polozeniu,
aby predkosc¢ cbroiowa osiggnela 1000 obr/min,

Ustawianie termoelementu . szybkiego™ biegu jalowego

m Najpierw przeprowadzié czynnaosci regulacyjne opisane wyzej.

m Naciagnaé ciegno ,,gazu’.

m Ustawi¢ koncdwke (C) w potozeniu z odstepem wynoszacym 6 mm,

Regulacja przetgcznika peinego obcigZenia

m Zastosowal szezelinomierz o grubosdci 7 mm zgodnie z rysunkiem 2,153,
Przetgeznik otwarty (zardwka probnika sie swieci}.

m Zustgpic szczelinomierz 7 mm szczelinomierzem 8 mm. Przetgcznik
zamknigty (zarowka probnika gadnie).

m Za pomoca Srub (2) ustawic przetacznik w takim polozeniu, aby byly
spelnione powyzsze warunki.

Ustawienie regulatora predkosci

Dawigniaregulacyjna ma glawice kulowa ¢ zmiennym potozeniu. Prresuwa-
jac ie gtowice, mozna zmienia¢ skok ciegna ,gazu’'.

m Ustawic glowice kulowg w takim polozeniu, aby skok ciegna ,,gazu’”
wynosi 47..50 mm (rys. 2.154).

m Sprawdzié, czy kompensator ciegna ,,gazu’’ jest weisniety na 1.2 mm.
W innym przypadku przesunad zderzak (A),

m Sprawdzié, czy dZwignia sterujaca dochoda do sruby regutacyine] biegu
jatowego.

djsiss
A\

o

Rys. 2.153. REGULOWANIE PRZELACZNIKA FELMEGD

OBCIAZENIA

1 przelgeznik pelnego obcigzenia, 2 - $ruby mocujace,

3 - druba regulacyjna biequ jatowego, B - diwignia sterujgca,

¥ - szczelinomierz Rys. 2,184, USTAWIANIE REGULATOIRA PHEDK()SCI
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Regulacja pompy wiryskowej Rotodiesel

Regulacja ,,szybkiego™ biegu jalowego

m Na zimnym siiniku sprawdzi¢, czy dawignia ,.szybkiego” biegu jalowego
(1, rys. 2,155} po nacisnigeiu w prawo {(zgodnie ze strzatkg) dochodzi do
zderzaka.

m Jesli tak nie jest, to nalezy zmieni¢ napigcie ciegna (10}, przesuwajac
zacisk (12). Ewentualng korekte przeprowadzié¢ nakretkg (9).

m Po uruchomieniu i nagrzaniu silnika sprawdzic, czy migdzy d2wignig (1}
a zaciskiem ciggna (12} istnieje luz 2..3 mm. W razie potrzeby przesunaé
odpowiednio zacisk.

Regulacja minimainej predkosci

s Miedzy diwignie sterujaca (4} a srube regulacying (11), w miejsce B,
wtozy¢ szeczelinomierz o grubosci 5 mm.

m Poluzowad nakretke kontrujgea sruby regulacyjne;,

m Operujgc s$ruba regulacyjng (11), ustawi¢ predkosé obrotows na
1500...1700 ohr/min,

m Po regulacji wyjaé szczelinomierz i dokregcié nakretke kontrujgca.

Regulacja biegu jalowego

» Wyregulowaé minimalng predkosé obrotowa, w sposéh opisany wyzej.

m 7a pomocy Sruby regulacyjnej (2) ustawi¢ predkos$dé obrotows w grani-
cach 800...850 obr/min.

2 /s
@y
—— |le)‘
N3

N B 10 9

Rys. 2.155. ELEMENTY REGULACYJNE W POMPIE WTRYSKOWEJ ROTODIESEL
1 — déwignia szybkiego' biegu jalowego, 2 —$ruba regulacyjna biegu jatowego, 3 —déwignia ,, Stop ", 4 —dZwignia steru)gca,
5 - $ruba regulacyjna maksymalnej predkoéci obrotowej, B — zawér elektryczny ,, Stop”, 7 — zapinka,
B - panverz ciggna gazu”, 9 - nakretka regulacji diugogci ciegna, 10 - ciegno , szybkiego™ biegu jatowego,

11 - sruba regulacyjna minimalnej predkosci obrotowej, 12 - zacisk na ciegnie, B — migjsce wsuniecia szozelinomierza 5 mm

12
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2.12.

Regulacja przelacznika peinego obciazenia
Regulacje przeprowadza sie po wymianie przetgeznika lub $wiec zarowych,
lub po wyregulowaniu pompy wiryskowej.

m Wyciggngl wtyk zlgcza z przetgcznika pelnego obcigzenia (patrz b,
rys. 2.151),

a Do wiyku podlgczyé omomierz miedzy styki srodkowy i gorny.

m Umiescié szczelinomierz migdzy d2wignig sterujgca a Sruba regutacyjng
{(miejsce B na rys. 2.155).

m Przy szczelinomierzu 8 mm omomierz powinien wskazas 0 Q (przetacznik
zwarty), natomiast przy szczelinomierzu 12 mm powinien wskazaé nieskon -
czonoéé (przelacznik rozwarty).

m W razie polrzeby smienic uslawienie krzywki sterujgce) po poluzowaniu
Sruby (6, patrz rys. 2.151).

ZAPLON

Obstuga stykowego ukladu zaplonowego

W samochodach z silnikiem gaznikowym typu C byt poczgtkowo mon-
towany tradycyiny uklad zaptonowy z klasycznym rozdzielaczem zaplonu
i przerywaczem stykowym. W rozdzielaczu zaplonu znajdujy sie rdwniez
regulatory wyprzedzenia zaptonu: podcisnieniowy i odsrodkowvy.

Regulacja kata zwarcia stykow

Kgt zwarcia stykéw przerywacza powinno sie sprawdzac co 20 000 km
przebiegu.

Jezeli nie dyspenuje sig miernikiem kata zwarcia, to nalezy sprawdzi¢ odstep
stvkdw przerywacza w opisany nizej sposob.

m Zdjgé z rozdzielacza zaptonu kolejno kopulke, palec i oslone,

m Sprawdzi¢ stan stykdw przerywacza | w racie policebyy oczyscic.

m Obrocic¢ wal korbowy tak, aby uzyskac najwicksze rozwarcie stykGw. Wal
mozna obracaé przetaczajge samochdd z wlgczonym najwyzszym biegiem
lub poruszajac podniesione preednie koto.

m Sprawdzi¢ odstep migdzy stykami przerywacza, wsuwajac szczelinomierz
o grubodci 0,35...0,45 mm.

m Jezeli zachodzi potrzeba regulacji, obrocié odpowiednio nakretke (1,
rys. 2.156) za pomocyg klucza oczkowego 7 mm.

W przypadku dysponowania odpowiednim miernikiem sprawdzi¢, czy kat
zwarcia wynosi 57°+3° lub 63% —3%.

Regulacjg przeprowadzié w sposab apisany poprzednio.

Regulacfa wyprzedzenia zaplonu

Wyprzedzenie zaptonu nalezy sprawdzac na biegu jalowym przy odtgczonym
przewodzie od podcisnieniowego regulatora wyprzedzenia zaptonu {patrz 5,
rys. 2.156).

m Sprawdzi¢ i ewentualnie wyregulowad kal zwarcia stykow,

m Podlaczyé lampe stroboskopowa do przewodu zaplonowego 1. lub 4. cy-
lindra.

m Usunac korek zadlepiajacy otwdr w obudowie sprzegta.
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Rys. 2.156. WIDOK PRZERYWALZA ZAPLONU Rys. 2.157. MIEJSCE DDCZYTU KATA WYPRZEDZENIA
PO ZDJECIU KOPLILKI ZAPLONLU
1 nakrgtka, 2 - wkrety, 3 whkrst, 4 $ruba, Dlasilnika typu C z konwsancjonalnym uktadem zaptonowym
5 — pedeisnientowy regulator wyprzedzenia zaplonu wyprzedzenie zaplonu wynosi B° + 27
I I
Q€ 5307 T TS o
oc ¥ : vl e AT
=y F— P g
| ] | ore”] R4
d» z _E 209 | }
HED | Lt v,/ el :
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1000 2000 3000 4000 5000 6000
Rys. 2.158. CHARAKTERYSTYKI WYPRZEDZENIA {obr/min sitnixal
ZAPLONL ROZDZIELACZA ZAPLONU TYPL R349 D84 100 200 300 400
A regulator odérodkowy, B — regulater podcisnieniowy [rpm Hg]

m Uruchomic silnik i pozostawié na biegu jatowym.

m Skierowadé strumien sdwiatla lampy stroboskopowej na otwor w obudowie
sprzegla.

Zapton-jest ustawiony prawidlowo, jezeli znak na kole zamachowym zajmuje
potozenie pokazane na rysunku 2.157, ktére odpowiada 5”7 wyprzedzenia
zaptonu {dopuszczalna tolerancja + 2%},

Jezeli zachodzi koniecznosé wyregulowania zaplonu, to poluzowad nakretke
phtytki mocujacej rozdzielacz zaptonu do kadiuba i odpowiednio obrdcié
korpus rozdzielacza. Po regulacji dokrecié nakretke.

m Jezeli dysponuje sie lampg stroboskopowsa z mozliwos$cig opdzniania
btyskdw $wiatla i odezytem wartosci kata, to mozna sprawdzié dziatanie
regulatorow wyprzedzenia zaplonu {rys. 2.158),
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ﬂ Obsluga bezstykowego uktadu zaplonowego

Silniki typu E i F oraz nowsze siiniki typu C sg wyposazone w bezstykowe
urzadzenie zaptonowe AE! (rys. 2.1569). tYrzgdzenie to steruje punkiem
zaptonu z wykorzystaniem diagramu charakterystyki trwale zapisanego
w pamieci elektroniczne]. Panadto na punkt zaptonu wpiywaja czujnik
predko$ci obrotowej przy kole zamachowym, podcignienie w kaolektorze
ssacym, a w pizypadku uklady wtryskoweqgo czujnik spalania stukowego
i uklad sterujgcy sktadem mieszanki. Rozdzislaczowi zapionu pozostato
jeszcze tylko zadanie rozprowadzenia energii zaptonu do poszeczegdlnych
dwiec. Taki uklad zaptonowy nie wymaga przeprowadzania regulaciji, pracuje
w zasadzie bezobstugowe. Xopultke rozdzielacza, jego watek i przewody
zaptonowe nalezy utrzymywad w czystodei i sprawdzac, czy nie wystepujg
przebicia pradu wysokiego napiecia. Jesl zostang stwierdzone nadpalenia,
to natezy wymieni¢ uszkodzone elementy. Kontrole czupnika umieszczonego
przy kele zamachowym nalezy przeprowadzac zgodnie z opisem w rozdziaie
omawiajgeym uktad zasilania.

Obsfuga rozdzielacza zaplonu

W silnikach typu E i F palec rozdzielacza zaplonu jest zamontowany
bezposrednio na czopie watka rozvzadu, Istniejg dwa sposoby jego mocowa-
nia {rys. 2.160).

Jesli watek rozrzgdu nie ma rowka (C}, to palec rozdzielacza jest przyklejony
klejem ,,Lactite”. W razie koniecznodci wymiany stary palec musi zostac
Zniszczony szczypcami zaciskowymi. W zadnym przypadiue nie walno
uderzad w niego motkiem.

Na walek roztzadu z rowkiem nalezy zawsze zakladad palec rozdzielacza
majgcy wewnatrz pierécien osadczy.

Rys. 2.169. ELEMENTY BEZSTYROWEGD
UKLADU ZAPLONOWEGQ AEL
1 — przewdd elektryczny, zasilajacy
2 - masa
3 - obrotamierz
4 - uzwojenie . +" czujnika
predkodci ocbrotowe]
- ugwoleme  — " Czujiwka
predkosci obrotowej
6 — zacisk ..+ cewki zaplonowej
7 - zacisk ,,—"" cewki zaptonowej
11 — zasilania , + " moduty
12 - zacisk wysokiego napecia
21 — masa modulu zaptpnowego

Lhl

31 - ..wyiscie” na abtotomiarz

41 - informacja z czujnika predkosci
ohroiowe]

51 — informagja z czuinika predkodet
chrotowsj

M - koputka rozdzielacza
HT - cowka zaptonowa
L — puszka podcisnieniowa
E — modut zaptenowy
P — elektromagnetyczny czujnik
predkosci obrotowej
WV — koto zamachowe
Z - zlguze korektora wyprzedzenia
zaplonu
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Rys. 2.160. MONTAZ PALCA ROZDZIELACZA
A widadko, B picricien osadezy, © rowck

Spravirdzanie ukladu zapionowego

Charaktarystyki wyprzedzenia zaptonu sprawdza sie w przypadku wystapie-
nia zaklocen w pracy silnika. Nalezy postuzyé sie wtedy testerem Renault
XR25, poniewaz brak jest danych fabrycznych dotyczacych kata wyprzedze-

nia zaplonu.

Nie przewidziano regulacji ukladu zaptonowego., W przypadku wystapienia
niesprawnosci nalezy odszukad | wymienié¢ uszkodzony element.

Przed przystapieniem do wymiany jakiego$ elementu urzgdzenia nalezy
zawsze kilkakrotnie wyciggnaé | wlozyé 2lacza {A i1 B, rys. 2.159).

SPRAWDZANIE UKtADU ZAPLONOWEGO

Objaw uszkodzenia: brak iskry zaplonowej

Warunki pomiaru

Wyjaé wiyczke (A)

Wigczyc zapion

Uruchomié rozrusznik

Pomiar

Wiaczyé woltomierz migdzy zacisk (1) zasilajacy pradem modut
raplonowy oraz mase pojazdu

Wartosé prawidiowa: 9.5 V

Czynnoici, ktore nalezy wykonad jesli

wynik pomiaru odbiega od wartosci

prawidlowej:

— sprawdzié napigcie akumetlatora,

- natadowaé akumulator,

— sprawdzi¢ zasilanie urzadzenia
sterujgcego

Warunki pomiaru

Wyjad wiyczke (A)

Wigczyc zapton

Pomiar

Zmierzy¢ rezystancie migdzy zaciskiem {2) przewodu masowego
wiyczki oraz masa pojazdu

Wartosé prawidiowa: O [}

Czynnosé
Sprawdzié¢ przewdd masowy moduiu
zaptonowega

Warunki pomiaru

Wyjac wiyczke (A}

Wiaczyé zaplton

Pomiar

Zmierzy¢ omomierzem rezystancje miedzy zaciskami {6) i {11)
cewki zaptonowej

Wartosé prawidiowa: 0

Czynnosé
Wymieni¢ urzadzenie sterujace

Warunki pomiaru

Wiaczyé wiyczke {A)

Wigczyd zapton

Pomiar

Zmierzy¢ woltomierzem napiecie miedzy stykiem (6} wiyczki | masg
pojazdu

Wartos$é prawidiowa: > 9,5 V

Czynnoscé
Sprawdzic¢ styk wiyczki (A)
i potaczenie z cewkg zaptonowas.
W razie koniscznosci wymienié wtyczke
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QObjaw uszkodzenia: brak iskry zaptonowej

Warunki pomiaru
Wyciagnal wiyczke (B)
Whytgczy¢ zapton
Pamiar

Zmierzy¢ omomierzem rezystancje czujnika miedzy raciskami (4] i (5}

Wariosé pravwidiowa: 200 Q
Zmierzyé odlegtosé czujnika od kota zamachowego

Czynnasé
Wiymienié czujnik predkosci obrotowe]

Warunki pamiaru
Wiaczye wiyczki (A) | {B}

Wymontowad cewke zaptonowa

Uruchomié rozrusznik

Pomiar

Podliaczyé probnik do zdjetych przewoddw (8) i {9) modutu. Fo
wigczeniu rozrusznika lampka prébnika powinna zamigowac

Czynnosc
Wymicnic modut zaptonowy

Warunki pomiaru

Wymontowad cewke zaptonows

Waczyd zaplon

Pomiar

Zmierryé omomierzem rezystancje uzwojenia widrnego miedzy
zaciskami (7Y i (12}

Wartasé prawidfowa: 2..12 k&)

Czynnosdé
Wymienié¢ cewke zaptonowg

Warunki pomiaru

Wymontowad cewle zaptonows

Wigczye zapton

Pamiar

Zmierzy¢ omomierzem rezystancje uswojenia pierwetnego miedzy
zaciskami {8} i (7}

Wartodd prawidiowa: 0,4..0,8 Q

Czynnosdé

Whymienié cewke zaptonowg

Warunki pomiaru

Wyjgs wiyczke {A)

Wylgozye zaplon

Pamiar

Zmierzyé omomierzem izolacje obrotomierza migdzy zaciskami
{2) i (3)

Wartose prawidlowa: =20 ki)

Brak napigoia widrnego: wymicni¢ modut zaplonowy

Czynnaosc
Naprawi¢ wigzke prrewnddw albo
obrotomiere

Objaw uszkodzenia

Silnik nie daje sie uruchomié¢ mimo prawidlowe dziatajgcego rozrusznika

Kontrola wzrokowa albo za pomocyg urzgdzenia testujgcega: — Swiece zapionowe, — przewody zaptonowe,
- koputka rozdzielacza, — preewéd wysokicgo napigcia cewki zaptonowej
Kontrola napigcia wtérnego przy pracujacym rozruszniku: —wyciggnad przewdd wysokiego napigcia z koputki

rozdzielacza, — zblizyé go na odlegtosc 2 em do kadluba silnika

Uwaga! Nigdy nie dotykac przewodem wysokiego napigcia do modutu zaptonowego

Uruchomié rozrusznik
Kontrola
Iskra musi byg silna i rdownomierna

Czynnosé

doladowad go

Sprawdzi¢ zasilanie modulu zaptonowega
Wartose prawidfowa: =889V
Sprawdzié stopian natadowania akumulatora | w razie potrzeby

Wynik prawidiowy

Kontrela

Ga#nik, stan mechaniczny silnika,
punkt zaptonu

Wynik prawidfowy
Czynnosc

Zmierzy¢ omomierzem rezysiancjg czujnika predkasci obrotowae)
migdzy zaciskami (4} i (b}
Wartogt prawrdfowa: 2004+ 50 O
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Wynik prawidfowy

Czynnosc

Sprawdzi¢ odiegiosc czujnika od kota zamachowego
Wartosé prawidiows: 1,0+0,5 mm

Jesh odlegtos¢ jest inna, wymienic¢ czujnik

Wynik prawidlowy
Czynnosé
Oczyicic powierzchnie czolowa ¢zujnika predkosci obrotowc]

Wynik prawidlowy
Czynnosd
Wymieni¢ czujnik predkosci obrotowej

Wymiana swiec zaplonowych

W tablicy przedstawiono zalecane do poszczegdlnych silnikéw $wiece

zaptonowe.

Typ sitnika Oznaczenis Swiecy Qdstep miedzy elektrodami

c1J Eyquem FC 52 LS 0,75..0,85 mm

AC C42 CXLS 0.75..0,8b mm

C3J Champion RN 12 YC 0,75...0,85 mm

E6J Eyquem FC 52 LS 0,85...0,95 mm

NGK BPC 5 ES 0,85...0,95 mm

E7J Eyquem FC 52 LS 0,85...0,95 mm

NGK BPC b £S5 0,85...0,95 mm

F2N Champion N 279 YC 0,75..0,85 mm

AC C 41 CXLS 0,75..0,85 mm

Eyquem C 82 LS 0,75..0,85 mm

F3N (75 KM) Champion RN 9 ¥C 0,75..0,85 mm

F3N {75 KM) Champion N 6 YC 0,75..0,85 mm

AC C 41 CXLS 0,75..0,85 mm

F3P Bosch W 7 DC 0,85..0,95 mm
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2. SILNIK

2.13. URZADZENIE NAGRZEWCZO-ROZRUCHOWE

SILNIKA DIESEL

Przed uruchomigniem silnika Diesel jest konieczne wiaczenie $wiec zaro-
wych, Stosowane Swiece majg bardzo krotki czas wstepnego podgrzewania.
Sterowanie tym procesem jest zadaniemn ukfadu elektronicznego. Narysunku

2.161 przedstawiono schemat ukladu.

Wilacznik urzadzenia nagrzewczego ma wbudowany bezpiecznik przerywa-
igcy catkowicie doptyw pradu do urzadzenia w przypadku nastepujgcych

defektdw:
— Zwarcia swiecy zarowej,
zwarcia na wyjsciu lampki kontrolne).

Po usunigeiu defektu urzadzenie sie samoczynnie wiacza.

Rys. 2.161. SCHEMAT

FUNKCJONALNY URZADZENIA B PC . T
NAGRZEWCZO-ROZRUCHOWEGD fi. s
SILNIKA DIESEL i 4
1 - urzgdzenis sterujace KsB Tﬂ i} = o
2 — pompa wiryskowa
3 - silnik +APC 92
4 - Swiece zarowe I |
& ddwignia normalnego
I seybhiogo” biegu 3
jatoweyo ®Iﬂ_
6 cawdr +dem \ . g
cloktramagnetyezny - ] >/
7 — cawor elektromagnety - +APC | ‘<
Ly przestawiacza —bat 1
rozruchu na zimno 8 .
8 — termostat tbat | TCE
9 — termoelement L . : - !

NIEDOMAGANIA UKLADU NAGRZEWCZO-ROZRUCHOWEGO

Objaw uszkodzenia: lampka kontrolna nie dziala, silnik nie daje sie uruchomié

Kontrola
Wyjaé wtyczke (B) zasilania $wiec zarowych i sprawdzi¢ uklad
nagrzewczo-rozruchowy:
— lampka kontrolna sig nie zaswieca, na wyjsciach wtyczki (B)
wystepuje napiecie
— lampka kontrolna sig nie zaswieca | nie ma napiecia na
wyjsciach wtyczki (B}

Napravwa

Sprawdzi¢ przewody elektryczne éciac
zarowych: jesli przewody 53 w dobrym
stanie, wymieni€ uszkodzons Swiece
zarowe

Zbadat obwbdd $wiec zarowych i lampki
kontrolne]; w razie potrzeby naprawic
Sprawdzié:

- koncowke ..+ wiyczki (A),

— koncowke ., + 7 wiyczki (C).

- koficodwke ., — " wtyczki (C).

Jezeli zasilanie jest sprawne, wymienid
urzadzenie sterujgce ukiadu
nagrzewczo-rozruchowego




2.13. URZADZENIE NAGRZEWCZO-ROZRUCHOWE SILNIKA DIESEL

Objaw uszkodzenia: lampka kontrolna uktadu nagrzewcza-rozruchowega driala. silnik nie daje sie uruchomié

Kontrola

Wyigé wtyczke {B) i gprawdzié¢ uktad nagrzewczo-rozruchowy:

- lampka kontrola sig zaswieca, na wyjsciach wtyczki (B}
wystepuje napiecie

- lampka kontrolna sie zadwieca, na wyjsciach wtyczki (B) nie ma
naplecia

Naprawa

Sprawdzi¢ obwodd éwiec zarowych,
wymieni¢ uszkodzone Swiece zarowe
Wymienié urzgdzenie sterujgce ukladu
nagrzewczo-rozruchowego

Objaw uszkodzenia lampka kontrolna ukiadu nagrzewcra-rozruchowego nie dziata, siinik daje sie uruchomié

normalnie po ckoto 10 sekundach podgrzewania

Kontrola

Wyjscie tampki kontrolne] (TEM) 7lgeza wiykowego (C)
potgczyé z masy za podrednictwem bezpiecznika 2 A

Wigczyé zapton:

— hezpiecznik sie przepala,

— lampka kontralna sig nie zaswieca

— lampka kontrolna sig zaswiaca

Naprawa

Wystepuje 7warcie wigzki przewoddw
tablicy przyrzaddow dochodzacej do
lampki kontrolnej

Naprawié wiazke prrewoddw
Zardwka jest przepalona albo wiazka
przewodOw uszikodzona

Wymienié zardwke lub naprawit
wigzke przewodow

Wymieni¢ sterownik

Objaw uszkodzenia: . podgrzewanie wstepne” dziata normalnia,

brak funkcji ,.dogrzewanie”

T
Kontrola

Wyciggnadé wtyczke (C) i sprawdzié¢ za pomaca woliomierza
i omomierza;
- rezyslancja miedzy wyjsciami , PC" (podgrzewanie wsigpne)
i,.+" przy zwotnionym pedale ,.gazu” (bieg jalowy)
Wartosé prawidfowa: 0 (2
- weisngé pedal , gazu” do oporu
Wartosé prawidiowa: oo £
— napiecie ,,stacyjka wlaczona'' migdzy wyjéciami ,, TCE” i ,, —bat”
— silnik zimny, temperatura ptynu chlodzacego ponizej 55°C +2°C |
Wartose prawidfowa: 12 Y
- silnik nagrzany, temperatura plynu chlodzacego powyze)
65°C+2°C
Wartosd prawidlowa: BV

Naprawa

Jesdli wyslepuje przerwa w obwodzie,
sprawdzié wigzkg przewodaw,
przetgeznik | jego zigoze wtykowe

Jedli nie ma napiecia, sprawdzi¢ wigzke
przewaddw elektrycznych

i prawidlowosd wylgcznika termicznego
Wymieni¢ urzadzenie sterujgce

Objaw uszkodzenia: ,podyrzewanie wstepne” |, dogrzewanie” drzialajg normalnie, nie dziata zawor

etektromagnetyczny

Kontrola

Wyciggnac wtyczke {C) | zmierzy? rezystancje migdzy , EV KSB”
i,— bat”

Wartosé prawidiowa. okolo 5 2

Podczas pracy silnika na biegu jatowym wyciagngd wiyczke (C)
i polaczy¢ ze sobg ,,+ AP” i ,,KSB™ zawaory
elektromagnetycznego

Musi zmieni¢ sie odgtos pracy silnika {grzechotanie)

Napravva

Jedli rezystancja jest prawidlowa,
sprawdzi¢ wigzke przewoddw i zawobr
elektromagnetyczny. Naprawic

Jesli odgtos pracy silnika nie ulegt
Zmianie, sprawdzi¢, cZy napiecie na
zawarze alektromagneatycznym ,KSB”
wynosi 12 V. Sprawdzié prawidtowoéd
dziatania zaworu

Jesdli odgtos pracy silnika ulegl zmianie,
10 przyczyna niedomagania jest
urzgdzenie sterujgce

Uwaga! Cras dzialania zaworu
elcktromagnetycznego . KSB™ jest
bardzo krotki (5...10 sekund od
uruchomienia silnika)
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2. SILNIK

2.14.

WYDECH

Zadaniem ukladu wydechowego (rys. 2.162, 21863 | 2.164) jest ocdprowa-
dzanie spalin z silnika i redukcja hatasu towarzyszacego pracy silnika do
poziomu wymaganego przez cbowiazujace normy, Zamontowany katalizator
redukuje zawartosé szkodliwych substancji w spalinach. Nad utreyvmaniem
jej na odpowiednim poziomie czuwa sonda lambda polaczaona z elektronicz-
nym urzgdzeniem sterujgcym. Poza tym uklad wydechowy musi wytwarzad
odpowiednie cisnienie, bardzo wazne dla funkcjonowania silnika. YWobec
powyzszego do napraw wolno stosowad wylgcznie oryginalne czesci
zamienne. Jakigkalwiek wyroby innych producentow przewaznie nie osigga-
ja parametréw elementu oryginalnego. Uklad wydechowy musi byé szczelny
juz od kolektora wydechowego. Mozna to sprawdzié zatykajgc rure wyde-
chowa scierkg w czasie pracy silnika na biegu jatowym. Wtedy wzrasta
cisnienie w uktadzie wydechowym, co pozwala na tatwe zlckalizowanie
nieszczelnosci. Potaczenia rur nalezy uszczelniaé za pomocg $rodka
WFire-Gum’”. Skorodowane ttumiki i rury nalezy wymienia¢ w kompletach.
Podczas montazu ukladu wydechowego nalezy zwracad uwage na to, by
jego czescl nie uderzaly 0 podwozie | nie uszkadzaly innych elementow
w wyniku dziatania wysokie] temperatury.

Uwagal

Podczas prac tego rodzaju nalezy ostroznie wymoniowad sonde lambda,

Rvys. 2.162, UKLAD WYDECHOWY (silnik typu C)
1 - rura przednia, 2 - kompletna rura podrednia, 3 - tomik, 4 - polaczenie z kolektorem wydechowym




214, WYDECH

Rys. 2.163. UKLAD WYDECHOWY (silnik typu F)
1 —rura przednia, 2 - kompletna rura posrednia dla silnika z gaZznikiem, 3 — komplalng rura podrednia dla silnika z wiryskiem,
4 — Uurmik

Rys. 2.164. UKELAD WYDECHOWY
1  uszczelka. 2 - kotnierz, 3 — rura wydechowa, 4 - kolnierz, 5 — katalizator, 6 — uszczelka, 7 — oslona termiczna,
8 - ostona termiczna, 9 — Humik posredni, 10 - obejmy, 11 — tlumik, 12 — cawiescenie
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RENAULT 192

UKLAD
PRZENIESIENIA
NAPEDU

3.1. SPRZEGLO

W wersjach pojazdu wyposazonych w mechaniczng skrzynie biegdw migdzy
silnikiern | skrzynig jest zamontowane sprzegto (rys. 3.1). Jest to sprzegto
jednotarczowe suche, przykrecone srubami do kota zamachowego. Dostep
do niege mozna uzyskaé¢ pa wyjeciu silnika wraz ze skizynig biegow
i oddzieleniu od siehie tych zespoldw. Do wlgezania | wylgceania stuzy linka.
Regulacja luzu pedatu sprzegla nastgpuje samoczynnie. W modelach majg-
cych autornatyczng skrzynie biegow zadanie sprzegla spenia przekladmia
hydrokinetyczna.

Rys. 3.1. SPRZEGLO

Sprawdzanie sprzegla

Po razgrzaniu silnika do temperatury pracy wjechad pod gore stroma ulica.
Podjezdzajgc pod wzniesienie wlgczyC 4. albo 5. hieg i przyspieszy¢. Jesli
predkos¢ obrotowa silnika wzrosnie, a predkosc jazdy sig nie zmieni, 1o
bedzie to dowdd na slizganie sie sprzeglta. Powodem &lizgania sie sprzegla
mogg hyé nastepujace przyczyny.

m Zuzycie okladzin tarczy sprzegia.

w Zaoclejenie tarczy sprzegla, wskazujgce na nieszezelnosé silnika albo
skrzyni biegow.

m Zmeczenie sprezyny tarczowe).




3.1. SPRZEGLO WYMIANA TARCZY SPRZEGLA

Wymiana tarczy sprzegia

m Wyjgé skrzynie biegdw.

m Réwnomiarnie odkrecic 8 srub na obwodzie obhudowy sprzegla tak, aby
uniknaé jej skrzywienia,

m Do ustalenia pozycji sprzegla wzgiedem kola zamachowego stuzg kotki
ustalajgce.

m Zdjac sprzeglto wraz ze zwolniong tarczg sprzegta z kola zamachowego.

m Sprawdzi¢, czy tarcza sprzegla nie jest zaolejona. Jesli tak, zbada¢ skad
wydostaje sig olgj. W wiekszosdci przypadkéw przyczyng jest uszkodzony
pierscien uszczelniajgoy watek na wejsciu skrzyni bisgow, Aby go wymienic,
nalezy rozebrac skrzynig biegdw zgodnie z opisem w nasltepnym podroz-
dziale, Lozysko wyciskowe wymigniad przy okazji kazdsj wymiany tarczy
sprzegla. Zamontowal déwignie wylgczania. Nasmarowaé panswke kulistg
smarem ., Molykote Longterm”. Nasungc fozysko wyciskowe i sprawdzié, czy
lekko sie¢ porusza.

Jesli olej wycieka z silnika za kolem zamachowym, to trzeba zdjaé koto.
Wymieni¢ pierscien uszczelniajgcy walu, zwracajgc uwage, aby nowy
pierscien zostat whozony réwno z powierzchnig przylegania do kota zama-
chowego. Uzyé do tego odpowiednich narzedzi, zgodnie z opisem zamiesz-
czonym w rozdziale o skladaniu silnika. Jeéli powierzchnia walu korbowego
wspolpracujgca z pievscieniem uszczelniajacym iest wyrobiona, to mozna jg
naprawic¢ polerujgc migjsce nierdwnosci ptdtnem sciernym o ziarnistosci 240.
Jesli wyztobienie jest zbyt glebokie, 1o trzeba wyjaé wal korbowy (patrz
rozdziat o rozbidrce silnika) i oszlifowad powierzchnie przylegania. Zamon-
towaé kolo zamachowe i dokreci¢ wilasciwym momentem (patrz rozdziat
o sktadaniu silnika).

Jesli powierzchnia oporowa kola zamachowego wykazuje wglebienia albo
niebieskie $lady przegrzania, to trzeba jg przeszlifowaé. Nalezy przy tym
zwrdcié uwage na prawidlowy wymiar miedzy powierzchnig oporowa tarczy
dociskowe] sprzegla | powierzchnig oporowa kola zamachowego. Kolo
zamachowe moze by¢ szlifowane na maksymalng glebokos¢ 1 mm.
Podczas wyrmiany sprzegla wymieniac zawsze caly zespol, zwracajgc uwage
na prawidlowe usytuowanie tarczy sprzegla. Strona, po ktdrej sq sprezyny
(i dtuzsza koncowika piasty) musi byé zwrécona do skrzyni biegow. Natozyd
sprzeglo na kotki ustalajgce | w kilku etapach dokrecié wymaganym momen-
tem 6 srub. Podczas nasuwania skrzyni biegdw wprowadzi¢ ostroznie walek
gidwny w piaste tarczy sprzegla. Jezeli tarcza jest ustawiona pravidiowa, to
walek mozna wprowadzi¢ bez trudu. Unikad przekrzywienia watka podczas
montazu, poniewaz spowoduje to uszkodzenie tarczy sprzegla,

Regulacja luzu pedalu sprzegla jest samoczynna. Mechanizm regulacyjny
pokazano na rysunku 3.2.

Wymiana linki sprzegla

Odblokowad wycinek kota zgbatego (S), odciggajac zapadke {C).
Wysunac z zaczepu korcowke linki sprzegta.

Wyjac kompletng linkg w kierunku komory siinika.

m Wysunaé koiicowke linki z zaczepu na dZzwigni wylaczania sprzegla
{rys. 3.3).

Montaz przeprowadza sig w odwrotnej kalejnoéci.

Po nacisnieciu pedatu sprzegla prawidtowy luz ustawia sie samoczynnie.
Sprawdzic¢ skok dzwigni wylgczania sprzegla. Musi on wynosi¢ 17...18 mm
{rys. 3.4).



3. UKLAD PRZENIESIENIA NAPEDD

Rys. 3.3, KONCOWERA LINK, GPRZLGLA

Rys. 3.2. MECHANIZM REGULACJ LUZU PEDALU
SPRZEGLA
C — zapadka, R spresvia, 5 wycinek kola zebatego

L S

Rys. 3.4. 3KOK DAWIGN| WYLACZANIA SPRZEGLA

Rys. 3.6. SKRZYNIA B BIEGOWA
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32 SKRZYNIA 4-BIEGOWA

3.2.

3.3.

SKRZYNIA 4-BIEGOWA

Skrzynia 4-biegowa (rys. 3.5) jest identyczna pod wzgledern zasadnicze]
budowy ze skrzynig 5-biegowq. Kota piatego biegu skrzyni 5-biegowej s3
nasadzone ,,z tylu"’ na zestaw kol czterech biegdw.

PRZELOZENIA SKRZYNI 4-BIEGOWEJ

Typ i numer identyfikacyjny

B0

1. bieg

2. bieg

3. bieg

4. hieg

Wateczny hieg
Przektadnia gtbwna

JB4
017 000-006
11/41 1141
21/43 19,39
28/37 25,33
31,28 31,28
11,3926 11,3926
16/57 15/58 {000)
16/57 (0086)

SKRZYNIA 5-BIEGOWA

Jest to skrzynia biegoéw o dwich watkach (rys. 3.8) z synchronizatorami
Borga-Warnera. Przekdadnia gldwna sklada sie z kot walcowanych o uzebie-

niu skosnym.

W tabelach podano przetoZzenia poszczegdlnych biegow rdznych wersii

skrzyni biegbw.

PRZ EELOZENIA SKRZYNI 5-BIEGOWE.

Typ | numer identyfikacyiny | 350 02\%[3328 000-008
1. bieg 11/41 11/34 {027) 1141
11/41 (028)
2. bieg 21743 2241 (027) 19,39
21/43 {028)
3. bieg ; 28/37 28/37 25,33
4. bieg | 30/29 30/28 30/29
5. bieg ! 36,31 41731 (027) 34,27
39/31 (028)
Wsteczny bieg 1173926 11/39:26 11/39/26
Przektadnia gléwna 15/58 (023) 15/61 (027} 15/61 (000)
15/61 (025) 16/57 (028) 16/57 (006)
ILOSC OLEJU W SKRZYNI BIEGOW
4-biegowej 5-biegowej
JBO 3,25 dm? JB1 3,40 dm?
JB2 3,25 dm? JB3 3,40 dm?
JB4 2,75 dm? JB5 2,80 dm*
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Wymontowanie i wmontowanie skrzyni biegow

Skrzynie biegow mozna wyjaé bez wyjmowania silnika.

m Unies¢ pojazd.

Odtaczy¢ zacisk od ujemnej koricdwki akumulatora.

Spuscic olej zsiinika i wylac go. Nie uzywad powtérnic tego samego oleju.
Zdjg¢ przednie kota, '

Lewa sfrona

m Odigczyc zwrotnice od drgzka kierowniczego {rys. 3.7).

» Odkreci¢ elastyczna oslone samouszezelniajaca potosi od skrzyni biegdw
{rys. 3.8).

s Zdjac zacisk hamulcowy ze zwrotnicy, nie odtgczajac przewodu hamul-
cowego. Wymontowany zacisk podwiazaé drutem.

Rys. 3.8. DEMONTAZ ELASTYCZMNEJ OSLONY
USZCZELMIAJACE

Rys. 3.9. DEMONTAZ ZWROTNICY
1 mocowanic kolumny McPhersona ol
2 mocowwanie sworzinig kulowego Rys. 3.10. ZWROTNICAZ POLOSIA NAPEDOWA




3.3. SKRZYNIA 5-BIEGOWA WYMONTOWANIE | WMONTOWANIE

m Wyja¢ wewnetrzna osltong lewego blotnika,

m Qdigczye zwrotnice od kolumny iVicPhersona.

m Odkrecié sworzen kulowy wahacza poprzecznego ad zwraotnicy (rys. 3.9),
m Wyjaé zwrotnice wraz z polosig napedows, zwracajac uwage na rolke
przegubu przy skrzyni biegdw (rys. 3.10).

m 7Za pomocg tasmy klejace] zabezpieczyé rolki przegubu na pélosi.

Prawa strona

m Wybi¢ kotek rozprgzny potosi napedowe] {rys. 3.11).
a Odiaczyé kolumne McPhersona ad zwrotnicy {rys. 3.12).
m Odchylic zwrotnice + wyciggnac pélos ze skrzyni biegdwy,

m Odkrecic od skrzyni biegdw wspornik lgczacy skrzynig z silnikiem
{rys. 3.13).

Rys. 3.13. GDKRECANIE WSPURNIKA
H  sruba mocujgoo do skrzyni biegow Rys. 3.18. QDLACZANIE DRAZKA ZMIANY BIEGOW



RS
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Qdmontowaé wspornik od kadtuba silnika i wyjad go.

Zdjaé ostong sprzegla.

Cdtaczye ad skrzyni biegéw drazek zmiany biegdw (rys. 3.14).
Qdtaczyé od skrzyni biegdw i rozrusznika przewody elektryczne.
Wymontowad kompletny filtr powietrza wraz z mocowaniem.
Wyjac czujnik modutu zaptonowego.

Wykrecic sruby taczace rarzrusznik ze skrzynig bhiegow.
Odozepidé linke sprzegla od d2zwigni wylaczania (rys. 3.15).
Odtaczy¢ linke napedu predkosciomierza.

Za pomocy odpowiedniego dzwignika (np. Celatte WN 103} lekko uniesc
silnik {rys. 3.16).

Silnik benzynowy

m Zdemonlowad przednie zawieszenie silnika i przewod masowy.

m Qdkrecié sruby tylnego zawieszenia silnika | wyciagnaé je tak daleko, jak
to mozliwe (rys. 3.17).

m Odigczyt przewody elekiryczne od chiodnicy.

m Odkrecié chtodnicge i odsungé w prawo, nie zdejmujac przewodow
elastycznych.

m Zakryé tekturg falista zeberka chiodnicy.

Rys. 3156 GDCZERP AN F LINKI SPRAEGLA

QR

...\\\\\\\ ) e
Rys. 3.16. UNOQSZENIT SILNIKA

Rys. 3.17. TYLLNF ZAWIESZENIE SILNIKA




3.3. SKRZYNIA bB-BIEGOWA WYMONTOWANIE | WMONTOWANIE

Rys. 3.19, WSPORNIK PRZENOSZACY MOMENT
REAKCYJNY

Rys. 3.20. WYJMOWANIE KO KOW
AP B — kolki

Rys. 3.21. UCHWYTY {C)

Silnik Diesel

m Zdemontowaé gérne zawieszenie silnika (rys. 3.18).

m Oprozni¢ uklad chiodzenia.

m Wymontowaé chlodnice.

n Wymontowaé wspornik przenoszacy moment reakcyjny (rys. 3.19).

Oba typy

m Wyijad kolki (A) i {B) potaczenia silnika ze skrzyniag biegow. W tym celu
whkreci¢ dwie nakretki | zakontrowac {rys. 3.20)

Pojazdy ze wspomaganiem kierownicy

m Usunad oba uchwyty {C, rys. 3.21).

m Oddzigli¢ skrzynie bicgdw od silnika. W przypadiu skrzyni 5-bhiegowej
przesungé jg miedzy podiuznicg i wspornikiem.

m Uniesé silnik jeszcze wyzej.

m Przechvti¢ skrzynie biegow w lewo w celu oddzielenia obudowy przekia-
dni gldwnej. Wyjgc skrzynie biegaw.
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Rys. 3.22. USYTUOWANIE TULEJEK USTALAJACYCH
A - wsilniku E, B — w silniku F

Rys. 3.23. ZACZEP (A) tOZYSKA WYCISKOWEGO

[}

N
N
N
S

Rys. 3.24. MOCOWANIE ROZRUSZNIKA W SILNIKU E Rys. 3.28. MOCOWANIE ROZEUSZMIKA Wy SILMIKL F
D — tulejka ustalajgca, V — odmienne mocowanie O — tulejka ustalajgca, V¥ — odmienne mocowanie

Wrnontowante przeprowadza sie w odwrotngj kolgjnosci do demaontazu.
MNalezy przy tym zwrGei¢ uwage na kitka charakterystycznych czynnosci.
m Tulejki ustalajace muszg by¢ na swoim migjscu {rys. 3.22).

m Wielowypust watka gléwnege pasmarowaé cienka warstwa smaru ,.Mo-
hil X 57030

m Sprawdzi¢ prawidlowose utozenia tozyska wyciskowego. Zaczep (A, rys.
3.23) musi wejsé¢ w widelki wytgczania spreggla.

m Mocowanie rozrusznika jest rézne w silnikach E i F (rys. 3.24 1 3.2h).
m Tulejke ustalajgca (D) umiedcié we wlasciwym otworze (rys. 3.25}
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Rys. 3.26. ZAFINKA LINKI NAPEDU
PREDKOSCIOMIERZA

Rys. 3.28. TABLICZKA ZNAMIONOWA SKRZYNI BIEGOW
A — typ skrzyni, B - numer identyfikacykjny,
C - numer fabryczny skrzyni, D -- zaklad produkcyjny

m Podczas montazu linki napedu predkosciomierza prawidlowo zalozyé
zapinke (rys. 3.26).

m Wiozyé prawg pélos w odpowiednie] pozycji, tak aby mozna bylo
wmontowadé kolek rozprezny (rys. 3.27).

m Korcowki kotka rozpreznegoe uszczelnié, stosujgc érodek ,,CAF 4/60
THIXO".

m Zalozy¢ Sruby mocujgce zaciski hamulcowe, stosujac .. Loctice Frenbloc'.

m Nacisna€ kilkakrotnie pedat hamulca, aby dosungé wkiadki cierne do
tarczy hamulcowe|.

m Wszystkie $ruby dokrecad odpowiednim momentem.
m Zala¢ skrzynie biegow olejem.

Rozbiorka skrzyni biegow

Na rysunkach 3.29, 3.30, 3.31 | 3.32 pokazano rdzne wersje skrzyni biegéw.
Wymantowad tozysko wyciskowe i dzwignie wytgczania sprzegta.
Wykrecié $ruby mocujace wewnatrz obudowy sprzegta (rys. 3.33),
Whyjac tulejki ustalajgce.

Przykrecic skrzynig biegow do stojaka montazowego (rys. 3.34).
Zdemontowac tylng pokrywe skrzyni biegaw.

W skrzyni 4-biegowe] wyjac oba pierscienie osadcze walkow gidwnego
i napedowego. :
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Rys. 3.31. PRZEKRGJ SKRZYMI 4-BIEGOWE

Rys. 3.32. PRZFKROJ SKRZYNI b-BIEGOWEJ
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3.3. SKRZYNIA 5-BIEGOWA, ROZBIORKA

B.Vi. 950-02

Rys. 3.33. SRUBY OBUDOWY SPRZEGLA Rys. 3.34. ZAMOCOWANIE SKRZYNI BIEGOW DO
STOJAKA MONTAZOWEGD

Skrzynia 5-biegowa

m Wybi¢ kolek z widelek wlgczania 5. biegu, po uprzednim podparciu
wodzika (rys. 3.35).

m Wiaczye jednoczesnie 1.1 5. bieg.

m Odkreci¢ obie nakretki watkow gidéwnego i napedowego.

m Przelgczy¢ skrzynie biegow w polozenie luzu.

m Zapomcecg przyrzadu B.Vi 1003 sciggnad piaste tulei sprzegajace] 5. biegu
{rys. 3.36).

m Zdjac kompletny zespot 5. biegu z synchronizatorem i widetkami wylgcza-
nia {rys. 3.37).

m 7djac¢ z watka napedowego kolo stale 5. biegu {rys. 3.38).

g.vi. 1 003

S B.Vi. 31-01

Rys. 3.35. WYBIJANIE KOLKA ROZPREZNEGO Rys. 3.36. SCIAGANIE PIASTY TULLI SPRZEGAJACE
Z WIDELEK 5-BIEGU 5. BIEGU
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21 12 13 14 66 67
Rys. 3.37. KOLO ZEBATE MAPEDZANE £ LOZYSKIEM Rys. 3.38. KOLO ZEBATE NAFEDXAJALR
| SYNCHROMNIZATOREM 5 BIEGL Z PLERSCIENIEM OSADCZYM | PODKEADKA OPOROVWA,
8 — pierdciedl synchronizatora. 5 BIEGU
21 — podkladka dystansowa, 12 — kola zgbate 5. biegu, 13 — podktadka oporowa,
22 bncenia fosyska mpelkowego 5. biegu, 14 - piersoen osadezy kota B. biegu,
23 - tozysko igielkowe, 24 — kolo zebate b, biegu 668 - podkladka z podtoczeniem,

87 - d4ruba ¢ podikiadky

)

Rys. 3.39. KABLAK BLOKADY BIEGU WRTECZNEGD Rys. 3.40. ZDERZAK §. BIEGU
B2 — mechanizm oporowy 5. biegu

Rys. 3.41. MONTAZ TULEJEK
A — wlejki, B — otwory

m Zdemontowad $ruby mocujace obudowe sprzegta.

m Zdjac kabtak blokady biegu wstecznego {rys. 3.39). Wyjacé kulke i spre-
zZyneg.

m Zdemontowac zderzak lub mechanizm oporowy 5. biegu (rys. 3.40).

m Wlozy€ dwie tulejki ustalajace w otwory {B) pokazane na rysunku 3.47.
m Wyciggnac¢ na zewnagirz wodsik.

m W skizyni 5-biegowej palec wlgczania biegdw znajduje sig teraz w pota-
zeniu dla 5. biegu. Wymontowaé obudowe do gdry, wraz z wodzikiem
b. biegu.

m Wyjac z obudowy wodzik 5. biegu.

» Wyjacé zwolniong kulke i sprezyne.
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BVi.949

Qf'éif Ut% | B A
= 5
= 36 35 33 3177

Rys. 3.42. WYBIJANIE KOLKA ROZPALZNEGD Rys. 3.43. WODZIKI1;2 | 3/4 BIEGU

Z WIDELEK 2/4 BIEGY ' 29 — wodzik 1,2 biegu. 30 — wodzik 3.4 biegu,
29 — waodzik 1,2 biegu 31 — widelki 3,4 hiequ,

30 wodzik 34 biegu 33 kotek blokujgey 1/2 1 3/4 biegu,

31 -- widelki 3/4 biegu 34 - widelki 1,2 biegu,

32 - kolo zgbate i walek biegu wstecznego 35 - kotek blokujgcy wodzika 1,2 biegu,

36 kotek blokujyey 1,2 1 wstecznego biegu,
37 — kotek blokujacy 5. biegu

Wszystkie typy skrzyn biegow

m Za pomocy preyrzadu B.ViL949 usunad kotek rozprezny z widelek wigcza-
nia 3/4 biegu (rys. 3.42).

m Ustawi¢ wodzik 1/2 biegu i biegu wstecznego w pozycji biegu jatowego.
m Wyjac wodzik 3/4 biegu.

m Lekko uniesé watki gléwny i napedowy i wyjaé walek biegu wstecznego
z kotem.

m Wyjgd razem walki gltowny i napedowy.

Wyjaé kotek blokujgcy z wodzika 1/2 biegu.

Wyjgc¢ z obudowy kolki blokujace wodziki {rys. 3.43).

Wymontowac magnes z obudowy.

Umy¢ i odtuscié wseystkie czedci.

Sprawdzanie skrzyni biegéw

Walek glowny

m Walek glowny jest wykonany jake jedna calesé | nie moze byé na-
prawiany. W razie slwierdzenia uszkodzenia zebow albo czopow lozys-
kowych caly walek glowny razem z odpowiadajgcym mu kotem zgbatym
musi by¢ wymieniony na nowy {rys. 3.44),

Rys. 3.44. WALEK GtOWNY
A - czop tozyskowy
B — kanat olejowy
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Rys. 3.46. WALEK NAPEDOWY

Waflek biegu wsilecznego

m Walek biegu wstecznega nie moze byd¢ naprawiany.
W razie uszkodzenia musi byé wymieniony razem z kolem zebatym (rys.
3.45).

Walek napedowy

m Zamocowacd walek napedowy (rys. 3.46) za koto zebate w imadle
z migekkimi nakladkami na szczekach.

m Zdjaé z watka poszczegdine czesci. Mozna je demontowadé bez u#ycia
prasy. Piericienie osadcze zdejmowaé po ich rozchyleniu: po kazdym
demontazu muszg by¢ wymieniane na nowe.

m Wszystkie czesci ukladad w kolejnosci demontazu.

m Wszystkie czesci umyd i odttuseid.

m W razie uszkodzenia synchronizatora wymienic pierdcien synchronizatora
1 kote zebate odpowiedniego biegu.

Sprawdzanie mechanizmu réznicowego z lozyskami
kulkowymi

Wymontowanie mechanizmu roznicowego

m Wyjgé pierScien uszczelniajacy o przekroju okrgghlym (38, rys. 3.47).
m Uderzajgc przebijakiem w pierécien uszczelniajgcy (39) w obudowie
138 spowodowac jege przechylenie. Wyjal pierscien.
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Rys. 3.47. ELEMENTY

MECHANIZMLI

ROZNICOWEGO

38 — pierdcien uszczeiniajacy
o przekroju okraglym

39 — pierfcien uszezelniajgoy

40 - pierscien osadczy
ohudowy mecchanizmu
ro7nicoweno

11 — koto napgdu
predkosciomierza

42 — lozysko kulkowe

43 — pierscien dystansowy

44 .. sprezyna talerzowa

45 . pbudows mcchanizmu
roznicowegn 7 kolem
talerzowym

46 — piericien osadezy

47 — piericien dystansowy

48 — koto koronowe
£ gnigzdem preegubu

49 — sworzen satelitow

50O satelity

51 — podikladki oporowe

52 - walek napedu pdlosi
satelitow

68 — pierscien osadczy
tozyska (64}

69 — tozysko kulkowe

73 — tulgja

74 kotek rozprezny

m Podtozyé pod prase obudowe skrzyni biegdw z mechanizmem roz-
nicowym. Pod kolem talerzowym umiesci¢ drewniana podkladke. Ostroznie
nacisngé prasg na obudowe do chwili zwolnienia pierscienia osadczego
(40), ktory mozna wtedy wyjac.

m Odwrdcic obudowe skrzyni biegdw kotem talerzowym do géry i wycisngc
mechanizm rdznicowy. tozysko zostaje w obudowie. Wyjaé sprezyne
talerzowa i podkiadke dyslansowsg.

Rozbiorka mechanizmu roZnicowego

® Zamocowad mechanizm roznicowy kolem talerzowym do goéry w imadle
z miekkimi nakladkami.

m Wymontowac pierécien osadcezy (48) i pierdcien dystansowy {47).

m Wvyjac kolo koronowe (48).

m Wymontowad sworzen satelitdw. Jesli w danej wersji wystepuje tuleja
(73), to nalezy z niej wyjac kolek rozprezny.

m Wyjad satelity i podkiadki oporowe.

m Wyjaé walek napedu potosi (52) i kolo napedu predkoéciomierza (41}.
m Wszystkie czesci umydé i odtluscic.

® Sprawdzié, czy elementy mechanizmu raznicowego nie wykazuja vszko-
dzen i wzerow,

m Uszkodzone czesci wymieniad zawsze razem z cze$ciami wspolpracu-
jacymi.

Skiadanie mechanizmu roznicowego

Skladanie wykonuje sie w kolejnosci ndwrotne] do demontazu, zwiacajjc
przy tym uwage na nastepujgce czynnosci.
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Rys. 3.48, MONTAZ SPREZYNY TALERZOWEY
A4 — sprezyna talerzowa

Rys. 3.49. WCISKANIE PIFRSCIENIA 0SADCZEGO
tulegka, 2 Lrepieh woiskiggoy,
4 — pierscien osadczy obudawy mechanizmu mznicoweago

1

—44

M

m Kolek rozprezny (74), jesli wystepuje w dane] wers]i skrzyni biegow,
wymienic na nowy.

m Koto napegdu predkosciomierza zamontowad w taki sposdb, aby czop
ustalajgcy trafit w zaglebienie obudowy mechanizmu réznicowego.

m Sprezyne talerzowa montowad za tozyskiem kulkowym zgodnie z rysun-
kiem 3.48,

m Zmontowda¢ mechanizm roznicowy.

m Ulozy€é mechanizm réznicowy na prasie na poditadzie drewnianym
i weisnad pierscien osadezy (40, rys. 3.47) za pamoca przyrzadu B.Vi.846 tak,
aby pierécien znalazl sie w swoim rowku.

Uwagal!

Pierscien osadczy musi dokladnie pasowad do rowka (rys. 3.49).

m Zahezpieczyd wielowypust watka napedu pétosi tasmag samoprzylepna.
m Weisnad nowy pierdcien uszczelniajacy.

m Usungc tasme samoprzylepng i zalozyC pierscien uszczelniajgcy o prze-
kroju okragtym.
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Rys. 3.50. ZABLOKOWANIE MECHANIZMU Rys. 3.51. ODKRECANIE NAKRETKI MOCUJACEY
ROZNICOWEGO

Sprawdzanie mechanizmu réznicowego z lozyskami
stozkowymi

Wymontowanie mechanizmu rézZnicowego

Zdja¢ pierécicn uszczelniajgey o przekroju okraglym.

Wymontowad pier§cient uszczelniajacy wedlug opisu na stronie |
Zablokowaé mechanizm roznicowy przyrzadem B.Vi.1057 (rys, 3.50).
Odkreci¢ nakretke mocujgca {rys. 3.51).

Zdjaé¢ podkiadke regulacyjna.

Wyjgé mechanizm rdznicowy z obudowy.

Rozbiorka mechanizmu réZnicowego

m Rozhidrke wykonuje sie zgodnie z opisem na stronie 107. Kolo napedu
predkosciomierza nie nadaje sie do powtdrnego wykorzystania.

Ustawianie wstepnego napiecia lozysk sfozkowych

Jesli montuje sie wszystkie stare czesci, to nie ma potrzeby sprawdzania
napiecia wstepnego. Jedli jednak chodby jedna czes¢ byla wymieniona, to
nalezy wykonaé nastepujacy pomiar.
m Zatozy¢ najgrubszg podkiadke regulacyjng (2,525 mm).
m Dokrecié¢ nakretke momentem 10..20 N - m.
m Obrécié kiika razy mechanizm roznicowy, aby ulozyly si¢ tozyska (rys.
3.52).
m Dokrecié¢ nakretke momentem 127 N - m,
m Dolgczyé dynamometr obrotowy. Mechanizm musi daé sig obracic sila:

stare loZyska nowe fozyska

16 N 16..31 N

Zmianie grubosci podkladek regulacyjnych o 0,05 mm odpowiada zmiana
konieczne] sity 0 7.8 N.

m Wybra¢ podktadke regulacyjng o takiej grubasci, aby uzyskaé wymagana
wartosé sity koniecznej do obrécenia mechanizmu roznicowego.
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Rys. 3.62. PRZEKRO.J MECHANIZMU ROZNICOWEGD
Z LOZYSKAMI STOZKOWYM|
79 - podktadka regulacyjna

Rys. 3.54. USTAWIENIE PIERSCICNI QSADCZYCH

Naprawa skrzyni biegow

Wymiana foZysk w obudowie skrzyni biegow

Montuje sie lozyska o rHznej szerokosci. Nowe lozysko musi koniecznie
odpowiadac oryginalnemu.

Wymontowanie lozysk

m Wyjac pierscien osadczy szczypcami do pierscieni Seegera i wybid lozysko
do wnetrza vbudowy (rys. 3.63).

YWmontowanie tozysk

m Wiozy¢ pierscienie osadcze w ich rowki, zwracajac uwage na ich
prawidlowe ulozenie (rys. 3.54).

m Zalozy¢ lozyska na przyrzad B.Vi.947 (JBO/JB1/JB3) alba B.Vi. 1030
{JB4/JB5). Rowek w lozysku musi znajdowad sig po przeciwnej stronie do
gniazda w ochudowie.
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m Na prasie wtloczy¢ tozysko z przyrzadem do gniazda. Przyrzad rozsunie
przy tym pigrscien osadczy. Wcisngd tozyska na tyle, aby pierscien osadczy
wskoczyt w rowek tozyska.

Wymiana mechanizmu zmiany biegow i nalezacych
do niego tulei

Wymontowanie

m Wymontowad pierscien osadczy (53, rys. 3.56} wspornika ohsady dZwi-
gni wiaczania biegow (55).

m Wyjac diwignig wlaczania biegow (55).

m Wybi¢ kotek rozprezny z palca wigczania biegéw (56).

m Sciggnaé z pierécienia uszczelniajacego gumowg ostang {59).

m Wyjaé dzwignig katowa (57} wraz z gumowq oslong na zewnatrz.

m Wyjac z obudowy pierscien uszczelniajgcy (b8).

m Wybié cbie tulejki prowadzace {B, rys. 3.55), patrz rowniez rysunek 3.56.
m Wymieni¢ wszystkie uszkodzone czesci.

Rys. 3.55. ULOZENIE TULEJEK {B}

Rys. 3.66. ELEMENTY MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW
53 picrscient osadezy, b4 — tulejki,

55 - dawignia wijczania biegbw.

56 — palec wlgczana biegow,

57 - diwignia katowa,

58 — pierdcien uszczelniajacy,

59 — gumowa oslona

Wmontowanie

m Zatozy¢ tulejki (B, rys. 3.55).

m Pierscien uszczelniajgcy {58, rys. 3.66) wcisnad z zachowaniem wymiaru
2,5 mm wedtug rysunku 3 57

m Palec wigczania biegow wmontowaé dluzsza czeicia do zewnstrznej
dZwigni wlaczania biegow.

m Zalozy¢ diwignie kgtowa.

m Polaczyé obie czedei kotkiem rozpreznym (rys, 3.58).

m Zatozy€ diwignie wlaczania biegow {85, rys. 3.56) i nalezace do nigj
tulejki.
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Rys. 3.57. GLEBOKOSC WTLACZANIA PIERSCIENIA Rys. 3.58. PRAWIDEOWL USTAWILNIE KOLKA
USZCZELNIAJACEGO ROZFREZNEGO

Ays. 3.59. | WERSJA ODRZLTNIKA OLEJU Rys. 3.60. || WERSJA ODRZUTNIKA OLEJU
A — zabezpieceenic A — zabezpieczenie

Wymiana odrzutnika oleju

Dwie rézne wersje wykonania odrzutnika przedstawiono na rysunkach 3.69
i 3.60.

Wymontowanie

m Odgigé naroznik zabezpieczajacy (A}, az odrzutnik da sie wyjgc.
YWmontowanie

m Wprowadzié¢ szyne odrzutnika do oporu.

m Zagigc¢ naroznik (A) w celu zabezpieczenia odrzutnika (rys. 3.61).
Jesli zamiast odrzutnika stalowego jest stosowany wykonany ze sztucznego
twotzywa, to musi zostac skrocony o 8 mm (rys. 3.62).

Wymiana tulei prowadzacej fozyska wyciskowego sprzegia

Wymontowanie

m Wycisnad tuleje za pomoca prasy. Tuleja nie nadaje sie do powtdrmego
wykorzystania,
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Rys. 3.62. SKRACANIE ODRZUTNIKA OLEJU

/ Z TWORZYWA SZTUCZINEGO
@ 9 Q

Rys. 3.61. PRAWIDLOWE USTAWIENIE ODRZUTNIKA
OLEJU

Rys. 3.83. OTWORY OLEJOWE
A — wtulei, B — w obudowie

Ny
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Rys. 3.64. PRZEKROJ TULE| PO ZAMONTOWANIU

Wmontowanie
m Tuleje i je] gniazdo powlec cienky warstwg smaru.

- m Wiozong tuleje ustawic w taki sposéb, aby pokryty sig w jej koncowym
potozeniu otwory (A i B, rys. 3.63).
m Weisngc tuleje do zréwnania sie krawedzi (rys. 3.64).

Wymiana tulei pocigga za soba koniecznosé réwnoczesnej wymiany walka
gtownego skrzyni biegdw.

Wymiana lozyska walka napedowego

tozysko jest zabezpieczone w obudowie na skuitek zagniecenia {rys. 3.65).
Wymontowanie

m Usungdé zagniecenie. Wyja¢ wewnetrzne czesci lozyska.

m Zatozy¢ §ciggacz wewnetrzny | wyciggnad zewnetrzny pierscien lozyska.
m Wyréwnac pozostalosci zagniecenia gniazda tozyska w obudowie,
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Rys. 3.65. ZABLZPICCZONIC LOZYSKA W WY NIKL
ZAGNIECENIA GNIAZDA

Rys. 3.67. PRAWIDLOWE USTAWIENIE ZEBNIKA
WZGLEDEM WALKA
1 — dobrze, 2 — Ele

Wmontowanie

m Zatozyc podkladke-odrzutnik oleju.

® Weisnaé nowe lozyska do zrdwnania sic krawedzi.

= Zabezpieczyc tozysko trzema — czterema uderzeniami punktaka.

Sprawdzanie zebnika napedu predkosciomierza

Jesli jest uszkodzony tylko sam zebnik, to mozna nie rozbierad cale] skrzyni
hiegaw.

Jedli sg uszkodzone zebnik i $limak, to skrzynia biegdw musi by¢ rozebrana.

Wymiana zebnika napedu predkosciomierza

m Wymontowact koto karonowe z gniazdem przegubu.

m Obracaé obudowe mechanicmu rdznicowego do chwili uzyskania do-
stepu do zebnika.

m YWyciagnadé walek zebnika za pomocq szozypice zc 2wgzonymi Koncow-
kami. Wyjac zebnik (rys. 3.66).

Wmontowanie

m Zebnik i walek sg montowane recznie.

m Przed montazem ftrzeba dokladnie ustawi¢ ich wzajemne polozenie
(rys. 3.67).
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Skladanie skrzyni biegow

Walek napedowy

53 dostarczane regenerowane obudowy sprzegla i przekladni gléwnej
z podkladkg-cdrzutnikiem oleju (63, rys. 3.68) oraz walki napedowe
z kanatem olejowym {G).

Nalezy zwrocié uwage na to, aby zamontowac prawidiowy walek napedowy.

m Obudowa z podkladka -odrzutnikiem cleju (63} powinna byé montowana
tazem z walkiem napedowym bez kanalu olejowego (G).

m Jesli chudowa bez odrzutnika oleju jest montowana z walkiem napedo-
wym bez kanalu, to trzeba wykonaé kanal o srednicy 8,0 mm. Trzy walki
skrzyni bicgdw zmaontowaé w kolejnosci odwrotne] do demontazu.

SKLADANIE

TR
i
N2
' B3] {
Rys. 3.68. BFGFNIROWANY WALEK NAPEDOWY a5 I A
63  podkladka-odrzutnik oleju, G — kanat clejowy ™. k
AN T AN
1-2
: Y- 33
R f—f\\‘_
TR Ny, T
Rys. 3.69. USYTUOWANIE KOLKOW BLOKUJACYCH 3-4 . L
33 — kolek biokujgcy 1/2 i 3/4 biegu :
35 — kotek blokujacy wodzika 1/2 biegu ‘
N -

36 — kotek blokujgcy 172 i wstecznego biegu

Moniaz mechanizmu blokady biegow

Kotki blokujace umiescié na smar w gniazdach ocbudowy (rys. 3.69).
Sprawdzié, czy kolki bez oporow przesuwajg sig w swoich gniazdach.
Ostoni¢ wiclowypust walka gldwnego taéma samoprzylepna.

Wodzik 1/2 hiegqu z widetkami omocowanymi kotkiem rozpreznyon
umieseic na watku napedowym. Kotek blokujacy (35) zabezpieczy€ smarem,

m Ztozy¢ walki gldwny, napedowy i wodzik 1/2 biegu i razem wmontowad
do obudowy.

m Lekke uniesé oba watki skrzyni biegdw i wsungé kote oraz walek biegu
wsteczneqo, .

m Nasadzié widelki 3/4 biegu {31, rys. 3.70) na watek napedowy, skierowa-
ne grubszg czescia do przekladni glownej.

m Wsung¢ wodzik 3/4 biegu, zwracajac uwage na odpowiednie polozenie
jego wyciet.
m Zabezpieczy¢ widetki 3/4 bicgu kolkiem rozpreznym (rys. 3.71).
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Rys. 3.71. PRAWIDLOWE USTAWIENIE KOLKA
ROZPREZNEGO

36 35

Rys. 3.70. WODZIKI 172 | 374 BIEGU

29 — wodzik 1/2 bisgu, 30 — wodzik 3/4 biegu,
31 — widelki 3/4 hiegu,

33 — kotek hlokujacy 1/2 i 3/4 biegu,

34 widetki 1/2 biegu,

35 — kotek blokujacy wodzika 1/2 biegu,

36 — kotek blokujacy 1/2 i wstocznege biegu,
37 — kolek blokujaey 5. biegu

Rys. 3.72 ZAKLADANIE TULEJEK {A)

m Sprawdzié:

— c¢zy podktadka oporowa na ukodnym scieciu waltka napedowego jest
skierowana na zewnatrz;

— CzZy Magnes jest ha swoim migjscu;

— czy obie tulgjki ustalajgce zostaly zatozone.

m Wlozyd do obudowy kulki i sprezyny ustalajgce polozenie wodzikéw 1/2
i 3/4 biegu.

s Wiory¢ tulejki {A) o $rednicy 133 mm (rys. 3.72). Uzy¢ w tym celu tulejek
ustalajgcych miedzy skrzynig biegdw a kadtubem silnika.

m Zamoantowad¢ wodzik 5. biegu.

m Wiozyé kulke i sprezyne ustalajgca potozenie wodzika 5. hiegu.

m Odtluscié powierzchnie przylegania obudowy skrzyni biegow, stosujac
tréjchloroetylen.

m Posmarowacé powierzchnie przylegania srodkiem ,.Loctite 518",

m Wyciagna¢ na zewnatrz mechanizm sterujacy zmiang biegdw i nalozyé
cbudowe. Wkrecié¢ sruby mocujace.

m Uniesé haczykiem watek biegu wstecznego i zalozyé kulke ze sprezyng
i kabtakiem {61, patrz rys. 3.85 i rys. 3.73).

m Whkrecic pozostate sruby lgczace obudowe i dokrecié je momentem
25N - m.
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SKLADANIE

§

Rys. 3.73. MONTAZ BLOKADY BIEGU WSTECZNEGO

Rys. 3.75. PODPARCIE WALKA GLOWNEGO
T — 4ruba podpierajaca

NN

-

TN

84518 14

B.Vi. 902-01 o, B.Vi. 1031

N==

A\

B.Vi, §50-01

Skrzynia 4-biegowa

Podktadke oporowa watka napedowego i piersciert osadezy natozyé (rys.
3.74) za pomocg przyrzadu B.Vi. 902-01 {(JBO - JB2) albo B.Vi,. 1031 (JB4).
Zalozy¢ podkladke i pierscien osadczy watka gléwnego. W tym celu
podeprzeé walek gtowny (rys. 3.75) od strony sprzegta srubg (T) plyty B.Vi.
950-01 i uzy¢ przyrzadu B.Vi. 902-01 (JBO-JB2) albo B.Vi. 1031 (JB4}.
Muozna takze skorzystad z innego sposcbu podparcia. Zwrocié uwage na to,
by pierscien osadczy prawidlowo osiadt w swoim rowku.

m Zalozyé zderzak (28, patrz rys. 3.85).

Skrzynia 5-biegowa
m Zamontowaé mechanizm oporowy 5. biegu {62).

Ustawianie mechanizmu oporowego

m Okresli¢ za pomoca glebokosciomierza wymiar |, X' przy wigczonym 4.
biegu (rys. 3.76).
m Zamontowaé podkiadki:

wymiar X grubesé podkiadek
ponad 22,35 mm bez podkladek
22,35..22,03 mm 0,33 mm

22,02..21,70 mm 0.66 mm
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Rys, 3.76. SPRAWDZANIE WY VAR X
34— widedd 172 biegu, BE palec wilacrania bisadw

Rys. 3.77. MONTA” KOLA STALECO 5. BIEGU

12 — kolo zebate b, egu, 13 — podkiadka oporowa,
14 — pierscien osadczy kola 5, biegu,

G podktadka 2 podloceeniem, 67 Sruba ¢ podkdadky

Rys. 3.78. MOCOWANMNIE KOLA STALEGD b. BIEGU
64 .- podkladka dociskowa
65 — sruba M0 &, bisgu watka napedowego

Wmontowanie 5. biegu (rys. 3.77)

Walek napedowy

m Zwricic uwage na prawidlowe wmontowanie kola statego (12). Podczas
montazu zastosowac $rodek ,,Loctite Frenbloc™.

m Zalozyé podkladke z podtoczeniem {56).

w Dokrecic érube (67) momentem 20 N - m.

m Wykreci¢ z powrotem Srube (687) i wyjad podktadke z podtoczaniem (66).
m Zalozyd podikdadke {13) i pierScien osadczy (14} za pcmoca przyrzgdu
B.Vi. 948.

m Sprawdzié¢, czy pierScien asadczy 5. biegu prawidlowo osiadt w swoim
rowku,

m Zamontowadé podktadke {(66).

m Whkrecié drube (B7) wraz z jej podkladky, stosujgc s$rodek | Loctite
Frenbloc”. Dokreci¢é momentem 20 N - m.




3.3. SKRZYNIA 5-BIEGOWA

SKLADANIE

Uwagal

Aby moc dokregci¢ Srube i nakretke watkdw glownego | napedowego
wymaganym momentem, nalezy zamontowac kota 5. biegu. Peonadta musza
byé jednoczednie wlaczone dwa biegi (5.0 1.). Z tego wzgledu widetki b,
biegu nie mogg by¢ jeszcze umocowane kotkiem rozpreznym.
Przewidziano réwniez nastepujgce alternatywne mocowanie kota statego.
m Wkracié srube (6b, rys. 3.78), stosujac $rodek , Loctite Frenbloc” i do-
krgci¢ momentem 80 N - m.

Waltek gtéwny
m Zalozyé na walek czesci kola zebatego wraz z lozyskiem igietkowym
i tulejg sprzegajacy (rys. 3.79).

2

21

2 23 24 8 235 26 21
Rys. 3.79. KOLEJNOSG MONITAZL &1 FMENTOW
ZESPOLU KOLA ZEBATEGO 5. BIEGU

8 — pierscien synchronizatora

podkiadka dystansowa

bieznia tozyska igietkowego 2. bicgu
lozysko igietkowe

kolo zebate 5. biegu,

sprezyna synchronizatora 5. biegu
synchronizator 5. biegu

nakretka kota zebatego 5. biegu

KOLKA ROZPREZNEGO

B.vi. 31-01

Rys. 3.80. MOCOWANIE WIDELEK 5. BIEGU ZA POMOCA

m Zalozyé widelki i zmontowac je z tulejg sprzegajgcg. Zwrocic uwage na to,
by wystepy pierScienia synchronizatera trafity w odpowiednie wyciecia.
Wiaczyé rdOwnoczesnie dwa biegi zgodnie z opisem zamieszezonyrm powyze].
m Whkrecié nakretke stosujac érodek ,, Loctite Frenbloc™ i dokrecié ja momen-
tem 135 N - m.

w Przelgozyé biegi na luz,

B Zamocowad widetki 5. biegu kolkiem rozpreznym (rys. 3.80)

m Zalozy€ nowag uszczelkg o przekroju okrggtym i zamocowaé pokrywe,
dokrecajgc jej sruby momentem 25 N - m.

m W przypadku wkladania watka glownego z kanalikiem olejowym (A,
rys. 3.81) nalezy wprowadzi¢ do odrzutnika oleju kréciec lgezgey (B).

® Zamontowaé pokrywe z nowa uszczelkg i dokrecié §ruby momentem
25 N-m.

Sprawdzi¢, czy wszystkie biegi wlgczajg sie bez trudnosci. Jesli wystepujg
apoty, sprawdzi¢, czy nie jest wigczony bieg wsteczny albo 5. W takim
przypadku sprawdzi¢ koto blokujgce.
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Avhy
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Rys. 3.81. WEHSJA Z KANALIKIEM OLEJOWYM
A — kanalik olejowy, B — kréciec tgczacy

A
A S

,.
;s

Rys. 3.82. WERSJA | WYKONANIA
DZWIGN]I WYLACZAN|A SPRZEGLA
1 — sprezyna, 2 — grzybek dociskowy
A& — prawidtowo. B — nieprawidlowa

; Rys. 3.83 WFRSJ4 1 WYKOMNANIA
Rys. 3.84, MONTAZ LOZYSKA WYCISKOWEGO DZWIGNI WYLACZANIA SPRZEGLA

A — zaczep 1 — sprgzyna, 2 — grzybek dociskowy

Zd]gC skrzynig biegdw ze sicjaka montazowego i wkrecié Sruby od strany
sprzegta. Dokrecié & momentem 25 N - m.

m Nasmarowaé wspornik kulisty dzwigni wylgczania sprzeglta smarem
. 20 Mobil X57 030".

m Zamontowac diwignig wylgczania sprzegla.

5q stosowane dwie wersje wykonania dzwigni wyltgczania sprzegta (patrz
rys. 3.82 i 3.83).

m Posmarowac cienkg warstwya tego samego smaru tuleje prowadzges.

m Zamontowad tozysko wyciskowe, zwracajgc uwage na prawidiowe zaze-
bienie zaczepu (A, rys. 3.84).

m Zatozyé tulejki ustalajace.

Na rysunkach 3.85, 3.86, 3.87, 3.88 i 3.89 przedstawiono elementy skrzyni
biegdw, mechanizmu zmiany biegéw i mechanizmu rdéznicowego.
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Rys. 3.B5. WEWNETRZNY B 50
MECHANIZM ZMIANY
BIEGOW
28 — zderzak
29 — wodzik 1/2 biegu
30 — wodsk 3/4 biegu
31 — widetki 3/4 biegu
33 — kolek blokujgey 12 0 34
biegu
34 — widetki 172 biegu
35 — kolek blokujgcy
wodzika 1/2 biegu
36 - kolek blokujgey 172
i watecznago bicgu
37 — kolek blokujacy B, hicgu
B3 — piarécien osadczy
54 — tulejki
55 — diwignia wiaczania
biegdwy
568 — palec wiaczania biegéw
57 — déwignia katowa
BB — pierscien uszcrelniajgoy
53 — wodzik 5. biegu
B0 — widetki 5 biegu
61 kablak blokady ‘
wstecznzgo biegu & 18 darm
62 — mechanizm oporowy
b. biegu /
76 — podktadka regulacyjna -t
mochanizmu aparowedo
5. bicgu A

Rys. 3.86. WALKI SKRZYNI

BIEGOW
1 tozysko waleczkowe,
2 watek napedowy,
3 rotka ustalajgca
synchronizatora,
4 — blaszka sprezynujgca.
5 — piericien osadczy,
6 — kolo zghate 2. biegu,
7 — kolo zgbate 3. biegu,
8 — piericien
synchronizatora,
9 — synchronizator
3/4 hiegu,
10 — kolo zebate 4. biegu,
11 — podkiadka oporowa,
12 — kcto zebate 5. biegu,
13 — podkladka oporowa.
14 — pierscien osadczy kola 13,5 daN.m
5. biegu. W
15 -~ kota zebate 1. biegu, § @)I
16 — synchranizator K \
1/2 hiegu,
17 - walek glawny, m ® 2 2 2 B# M B OB H 7
18 — podktadka oporowa o uzebieniu wewngtrznym, 18 tozysko kulkowe, 20 — pierscien osadczy,
21 — podkladka dystansowa, 22 - bieznia lozyska igistkowsgo 5. biegu, 23 — loiyske igietkowe, 24 koto 5. biegu,
25 — sprezyna synchronizatora 5. biegu, 26 — synchronizator 5. biegu, 27 — nakretka kota zgbatego 5. biegu.
32 — kolo zebate | walek biegu wstecznego, B3 — podkiadka-odrzutnik oleju, 64 — podkiadka dociskowa,
65 — gruba 5. biegu walka napedowego, 66 — podkiadka 2 podtoczeniem. 67 — Sruba z podkiadkg
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Rys. 3.87. MECHANIZM
ROZNICOWY Z £OZYSKANI
KULKOWYMI

38 -

38 —

a0 —

41 —

42

16 —
47 —
48 ..
52 —

70

Rys. 3.88. MECHANIZM
ROZNICOWY Z LOZYSKAMI
STOZKOWY M

38 —

39

45 —

a6 —

47 —

52 -

78

43 -
44 —
a5 —

pierdcien
uszczelniajacy

o przekroju okraghym,
piarscien M 48 47 45
uszezelniajgcy. e

piericien osadczy
obudowy mechanizmu
rdznicovwegn,

koto napegdu
predkosctomierza,
lozysko kulkowe,
pierdcien dystansowy.
sprezyna lalersowa,
chudowa mechanizmu
rdznicowepgn z kotem
talerzowym,

pierscigl osadcesy,
piericien dystansowy,
koto koronawe z gniazdem precguba, 49 sworzen satelitow, 50 — satelily, 51 podktadki oporowe satelitaw,
watek napedu pdtosi £ kelern koronowym, 68 — piericie osadosy tosyska (69), 88 — fnaysko kulkowe,

tarcza czujnika, 71 - sprezyna, 72 — podkladka dociskowa, 73 — tuleja, 74 — kolek rozprezny

45 52 3 50 5 49

plerscien
uszczelniajgoy

a przekroju okraghym,
pierécief
uszezelniajaoy,

kolo napedu
predkosciomierza,
obudowa mechanizmu
riinicowego =z kotern
talerzowym,

piericien osadeozy,
pierdcien dystansowy, : 7

kolo koronowe z gniazdem przegubu, 49 sworsen satehtow. B0 — satelity, D1 — podkiadki oporowe sateditdw,
walek napgdu pétosi £ kolermn koranowym, 73 - tulejn, 74 — kotek rozpreiny, 77 — lodysko stazkawe,

lozysko stozkowe, 79 — podktadka regulacyjna, B0 — nakretka obudowy mechanzmu réznicowego
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2.5 daN.m

Rys. 3.89. ELEMENTY OBUDOWY SKRZYN{ BIEGOW

3.4. POLOSIE NAPEDOWE

Pdlosie napedowe sg rozne| dlugosci. zaleinie od typu skrzyni biegéw.
Dlatego nalezy zwracac na to uwage podczas wymiany.

Wymontowanie poétosi napedowych

m Unieidé samochod i zdjaé przednie kotla.
m Zdjat zacisk hamulca i podwigzad drutem,
m Odkreci¢ nakrgtke czopa piasty (rys. 3.80).

Z lewej strony

m Spuscié ole] ze skrzyni bieqow.

m Odkrecic $ruby mocujgce elastyczng ostone samouszczelniajacg (rys.
3.91).

Rou. 603-01
v Rys. 3.91. ODKRECANIE CLASTYCZNE] DSFONY

Rys. 3.90. ODKRECANIE NAKRETKI C2ZGPA PIASTY USZCZELNIAJACE
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e

T.Av. 1050
Rys. 3.95. MONTAZ PRZEGURBL TROJPALCOWEGQ Rys. 3.94. WY CISKANIE CZOPA POLOS!

Z prawej strony

m Wybi¢ kotek rozprezny (rys. 3.92).

Z obu stron

m QOdiaczy¢ drazki kierownicze od zwrotnic (rys. 3.93}.

m Wyjac gdérng srubg mocowania kolumny McPhersona ze zwrotnica.

a Odkrecié doing érube mocowania.

m Przyrzadem T.Av. 1050 wycisnaé czop polosi napedowe] z piasty (rys.
3.94).

m Wyjaé rdwniez dolng srubg mocowania kolurmny McPhersona. Nie
uszkodzi¢ przy ie] okazji elastyczne] ostony samouszczelniajgce] potosi.

m Wyjac potos.

156
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Wmontowanie pétosi napedowych

Powtoki achronne przegubdéw zewnetrznych wolno usungé dopierc po
montazL.

Strona skrzyni biegow

m Usunac ostong ochronng z tworzywa sztucznegao.

m Podczas wsuwania przegubu trojpalcowego trzymacd pdlos w polozeniu
maksymalnie zblizonym do peziomu {rys. 3.95).

m Wielowypust przegubu od strony skrzyni biegdw nasmarowaé srodkiem
.Moalykote BR 2. Nasungé wielowypust zwracajgc uwage na prawidlowe
potozenie otworu na kotek rozprezny.

m Otwor kotka rozpreznego uszczelnié srodkiem ,,CAF 4/80 THIXQ™.

Sirona kola

Pozostawié ostong ochronna.

s Do cbu wielowypustow zastosowad , Loctite Sceibloc™.

m Wecisnaé czop do piasty.

m Polgczy€ zwrotnice z kolumng McPhersona i daokrecié $ruby.
m Zamontowac drazek kierowniczy.

m Dokrecié nakretke czopa piasty momentem 250 N - m.

Z lewej strony

m Oczyscié powierzchnig przylegania elastyczne] aostony samouszczelnia-
|ace].

m Ustawic¢ ostone poziomo | zamocowacd pierscieniem do skrzyni biegaw.
Dokrecié druby momentem 25 N - m.

Z prawej sirony

m Zatozyé kotek rozprezny.

Z obu stron

m Zamontowaé zaciski hamulcowe.

m Do srub uzy¢ srodka , Loctite Frenbloc™.

m Zatozyé kota i opuscic samochid.

a Teraz usungé z obu stron ochronng ostony z tworzywa sztucznego bez
uzycia narzedzi.

m Kilkakrotnie nacisnac pedat hamulca, aby dosunaé wkladki cierne do
tarczy hamulca,

Naprawa pélosi napedowych

W razie stwierdzenia nieszczelnosci gumowych oston elastycznych nalezy
wymieni¢ pdlosie na regenerowane, poniewaz do chwili stwierdzenia
uszkodzenia do wnetrza przegubow zdazyta juz przeniknad woda i zanieczy-
szczenia, na ktére przeguby sg wrazliwe.



RENAULT 19

UKLAD
KIEROWNICZY

4.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

W samochodach Renault 19 montuje sie przektadnie kierownicze zehatkowe
wyposazonc w uklad wspormagajgcy albo bez tego ukladu (rys. 4.1 1 4.2).

sp €

Rys. 4.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA % %
ZEBATKOWA BtZ WSPOMAGANIA

Rys. 4.2 PRZEKLADNLA
KIEROWNICZA
ZEBATHKOWA,

1 58 ZE WS5POMAGANIEM




4.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA OBSLUGA

Obstuga przekladni kierowniczej bez wspomagania

Wymiana przekiladni

m Odlgczy¢ drazki kierownicze od zwrotnic (rys. 4.3).

m Zdjac opaske zaciskowa {2, rys. 4.4) z ostony gumowe].

m Odsuna¢ ostone gumowy w strong przegrody miedzy silnikiem i kabina.
m Odkreci¢ $rube zaciskowa (1, rys. 4.5).

m Odkreci€ Sruby mocujgce przeldadnie kierowniczg do prregrody migdzy
silnikiem i kabing {rys. 4.6).

a Wysunac przekltadnig bokiem,

m Jesdli wymianie podiega tylko przekladnia kierownicza, to nalezy od niej
odmontowad oba drazki kierownicze. Zanotowad przy tym liczbg zwojow
gwiniu drgzkdw, odpowiadajaca glebokosci ich wkrecenia, co pozwoli
pbinie] odtworzyé pierwotne ustawienie zbieznosdci két

Rys. 4.4, 051 ONS QLMY A
2 npaska zaciskowa

R AT
. :..:.

—

. Bys. 4.6, WYNMONTOWAMNIE PRILKLADNI
Rys. 4.5. PCLACZINIC ZACISKCOWL KIERQWNICZF
1 — $ruba zaciskowa 2 - &ruby mocujgce
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Wmontowanie przekiadni

m Montaz przebiega w kolejnosci odwrotnej do demantazu.

m Wkrgci¢ drazki kierownicze {w przypadku wymiany przekladmi) o taka
samg liczbe zwojdw gwintu, o jaka byly wkrecone poprzednia.

m Pofaczenie zaciskowe moze byé zmontowane tylko w jednej okredlone]
pozyc)i.

m Umocowac oslone gumows nowa opaskg zaciskowg z tworzywa sztuez-
nego.

m Ustawi¢ zbieznosc kdl zgodnie z rozdzialem omawiajgcym ustawienie
zawvieszenia.

Naprawa przekiadni

Przektadnia nie podlega naprawie. W razie jgj usckodzenia wymieni¢ ja
w catosci.

Obstuga przekiadni kierowniczej ze wspomaganiem

Wymiana przekladni

m Uniesé samochad,

m Zdjac kola przednie.

w Odlaczye drazki kierownicze od zwrotnic.

m Wykrecic $rube zaciskowaq {1, rys. 4.7) z przegubu.

m Zacisnac przewody elastyczne oleju przy zbiorniczku wyrdwnawczym
{rys. 4.8},

n Wymoentowac obudowe filtra powietrza.

m QOdkrecié¢ od przekladni kierowniczej uchwyt przewodu wysokiego cisg-
nienia {rys. 4.9}.

m Zdjaé uchwyt przewodu elastycznego niskiego cignienia (rys. 4.10Q).

m Rozdzielié ztacze przewodu elastycznego niskiego cisnienia.

m Odkrecié sruby mocujgce rure wydechows do kolektora spalin.

Mot. ?53-01 \

Rys. 4.7. WYMONTOWANIE SHUBY ZACISKOWEJ (1) Rys. 4.8. ZACISNILT .t FRZEWODOW ELASTYCZINYCH




4.1. PRZEKLADNIA KIEROWRNICZA OBSLUGA

Rys. 410. UCHWYT PRZEWODU NISKIEGO CISNIENIA

Rys. 4.9. UCHWYT PRZEWODU WYSOKIEGO CISNIENIA

Rys. 4.11. OBEJMA Z FRAWEJ STRONY Rys. 4.12. MOCOWANIE PRZEKLADN! KICROWNICZE
2 — nakretki mocujgce

a Wymontowacd srodkowe potaczenie rury podwodine|.

m Wyjacé rure podwadjng.

m Odiaczyé przewody olejowe od zaworu sterujgcego ukiadu wspomagania
kierownicy.

m Odlaczyé pozostale przewody od przekfadni kierownicze]. Wyplywajacy
olej zebraé do naczynia, ale nie uzywaé go powtdrnie.

m Odsionigte otwaory zatkac zaslepkami z tworzywa sztucznego.

m Poluzowac nakretki {2) prawej obejmy (rys. 4.11).

m Odkrecié cziery Sruby mocujgce przekladnie kKierownicza do ramy (rys.
4123,

m Cpuscié przekladnig kierowniczg i zdemontowaé prawg obejme.

Wmonfowanie przekiadni

m Montaz nastepuje w kolejnosci odwrotne] do demontazau.

m Przy podiaczaniu przewoddw olejowych zachowacd abselutng czystosd.
Przedostanie sig zanieczyszezen do wnetrza przektadni spowoduje wkrdtkim
czasie jej zniszczenie.



4. UKLAD KIEROWNICZY

m Napetni¢ zbiornik wyrdwnawezy olejem przektadniowym do automatycz-
nych skreyr biegow. Uruchomié silnik i kilkakrotnie cbrdcic kigrownice od
oporu do oporu. Uzupetniad olej w zbiorniku do chwili, az poziom przestanie
sig obnizag.

Regulacja popychacza

Jesh w ukladzie kisrowniczym wystepuja odgtosy grzechotania, ta zanim
podejtnie sig wymianeg przekiadni kierownicze| nalezy skorygowac ustawie-
nie popychacza.

m Odbezpieczyd nakretke regulacyjng (rys. 4.13).

m Zapomocy klucea trzpisniowego szesciokatnego 10 mm dakrgcic nakigt-
ke o dwa zabki. Nakretka moze by¢ regulowana maksymalnie o trzy zabki.
m Ponownie zabezpieczyd nakretke przed odkreceniem, zagniatajac ja.

FYEECEE

Rys. 4.13. NAKRETEA REGULACYJNA
A — punkty zagniscenia, 1 — gniazdo szesciokatne 10 mm

4.2. KOLUMNA KIEROWNICY

Wymontowanie kolumny kierownicy

MNa rysunku 4.14 pokazano kolumng kierownicy.
m Odlgczyé cacisk od ujemnej koncowki akumulatora.
m Wymontowaé oslane pod kierownica.
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4.2. KOLUMNA KIEROWNICY

WYMONTOWANIE

Wymoniowad obie ostony prestgcznika zespolonego.
Zaznaczyt potozenie kala kierownicy wezgledem czopa kolumny i zdjaé

kolo kierownicy.

Poluzowad srube przelacznika zespolonego nie wyimujac jej {rys. 415}
Wcisngé drube na tyle, aby zwolnié stozek ustalajagcy.

Roztaczye wszystkie zlgcza preetgeznika.

Wymaontowac przetacznik.

Odkrecié dwie sruby mocujace deske rozdzielcza (rys. 4163

Wyiac srube zaciskowg tgczacg kolumne kigrownicy z przekladnig kicrow-

niczqg.

Odkrecié cztery sruby mocujgee wspornik kolumny kigrownicy,
Zdemontowaé lewe dolne mocowanie desk: rozdzielcze).

Wymontowaé dolng ostone zespolu przelacznikdw ogrzewania.

Uniest deske rozdziclezg w taki sposob, aby zwolnic zaczep (3, rys. 4.17).
Qdlaczyé stacyjke.

W przypadku uktadu kierawniczego ze wspomaganiem odkrecic elastycz-

ng oslone przy prregrodzie miedzy komorg silnika 1 kabina.

Wyiaé kalumne kierownicy.
Zdja¢ mechanizm regulacji potozenia kelumny kierownicy.

Rys. 4.14, KOLUMNA KIERQWNICY
W ROZNYCH WERSJACH WYKOMNANIA

Rys. 4.16. MOCOWANIE DLSK: ROZOZIELCZEY
Rys. 4.15. SRUBA FRZELACZNIKA ZESPOLONEGD 1 — &ruby mocujgce

CEEENEEN
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Rys. 4.17. MOCOWANIE KOLUMNY KIEROWNICY
3 — zaczep

RN EN

Wmontowanie kolumny kierownicy

Przed zamontowaniem nalezy sprawdzic dlugodé kolumny kierownicy.
Samochody Renault 19 majg trzyczedciowa kolumne, ktdra nie podlega
rozbidrce (rys. 4.18).
m Diugosci pomiarowe wynosza:
w przypadku kierownicy z lewej strony
— uktad bez wspomagania L = 408 mm,
— ukiad ze wspomaganiem L = 3556,5 mm;
w przypadku kierownicy z prawej strony
— uktad bez wspomagania L = 408 mm,
- uktad ze wspomaganiem L = 3455 mm;
catkowita tolerancia + 1,0 mm.
Jedli dlugaosé rzeczywista nie odpowiada powyzszym normam, to kolumna
kierownicy musi by¢ wymieniona.
w Podeprzed deske rozdzielczg i umiescic we wiasciwym miegjscu zaczep
(3, rys. 417},

Rys. 4.18. KOLUMNA
KIEROWNICY
L — diugost pomiarowa

Ukiad kierowniczy ze wspomaganiem

m Zamocowad na przegrodzie miedzy silnikiem i kabina ostone elastyczna
(E, rys. 4.19).

Zamantowad kompleing kolumneg kierownicy i dokreci¢ sruby,

m Zamontowaé stacyjke.

m Umocowaé deske rozdzielczag érubami {1, rys. 4.16).

m Wmontowaé przetacznik zespolony i padlgozydé przewody elektryczne,
]

]

Zatozyé oslone przelgcznika.
Zamontowaé dolng osione deski rozdzielczej.
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4.2. KOLUMNA KIEROWRNICY WMONTOWANIE

Rys. 4.19. ELASTYGZNA OSLONA
USZCZELNIAJACA (E)

m Zalozy( oslone zespotu przelgeznikéw ogrzevvania.

a Zamontowac kierownicg w takim polozeniu, aby pokryly sie wczesnigj
wykanane znaki.

m Dokrecié srube zaciskowgq polaczenia kolumny kierownicy z przekfadnig
kigrownicza.
Uklad kierowniczy bez wspomagania

m Montaz przebiega w identyczny sposob. Dodatkowo nalezy zamocowaé
dolng ostone gumowsq opaska zaciskowa.

Regulacja polozenia kolumny kierownicy

Wysokosé kola kierownicy moze byé regulowana za pomoca mechanizmu
dzwigniowego.
Ustawianie mechanizmu

a Zdja¢ cstone pod kierownica.
m Ustawic¢ kolumne kierownicy w najnizszym potozeniu.

Rys. 4.20. MECHANIZM REGULACJI POLDZENIA
KOLUMNY KIEROWNICY

1 — nakretka, 3 — dzwignia ustalajaca,

x  wymiar regulacyjny 30,0 mm
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m Zablokowac kolumne kierownicy przez dokrecenie dzwigni {3, rys. 4.20).
m Odkreci¢ nakretke (1) i zdjaé diwignie (3).

m Dzwignig zaciskowyg ustawié na wymiar ,,x” = 30,0 mm.

m Ponownie zatozyc nakretke (1).

m Zamontowac obudowe.

]

Sprawdzi¢, czy dzwignia jest tatwo dostepna. W przeciwnym razie
poprawid wymiar 30 mm na 20 mm.

NOTATKI UZYTKOWNIKKA




RENAULT 19

ZAWIESZENIE

5.1.

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Zawieszenie przednie stanowig kolumny McPhersona prowadzone od dolu
na wahaczach poprzecznych. Sily wzdluzne przyjmuje stabilizator poprze-
czny {rys. 5.1}

Od géry kolumny McPhersona opieraja sie za posredniclwem elastycznego
zawieszenia na abudowach wnek kat.

Wahacze poprzeczne s3 mocowane da podwozid tulgjami gumowa-metalo-
Wy mi.

Rys. 5.1, ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Podane wartoé
dokrecania wyr

ci liczbowe to momeny
asone w daN - m

CHENEHEEEN
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5 ZAWIESZENIE

Rys. 5.2. DEMONTAZ KOLUMNY MCPHERSONA
1 — sworznie faczgce

Rys. 5.3. DEMONTAZ ZAWIESZENIA KOLUMMNY RAys. 5.4. DTWORY MA SRUBY MOCUJACLT
MCPHERSOMA ZAWIESZEMNIE KDLUMNY MCFHERSOMNA
2 — sruby mocujace zawieszenie A — wersja bez wspomagania, B — wwersja ze wspomaganiem

Wymontowanie i wmontowanie kolumny McPhersona

m Unies¢ samochod,
m Zdjac przednie kota.

m Qdtgezyd zwrotnice od kolumn McPhersana, wyjmujac swaoarznie (1, rys.
5.2).

m Wykrecid sruby (2, rys. 5.3) mocujgce gdrne zawieszenie kolumny.

m Wyjaé kolumne McPhersona, zwracajac uwage, aby nie uszkodzié elas-
tycznej ostony samouszczelniajgce] potosi napedowsi,

m Montaz przebiega w kolejnosci odwrotne] do demontazu,

m Do zamocowania zawieszenia kolumny wykorzystaé wlasciwe olwory:
wersja bez wspomagania (A, rys. 5.4), wersja ze wspomaganiem (B).
a Sruby dokrecaé wymaganym momentem.




5.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

ROZBIORKA KOLUMNY MCPHERSONA

Rozbiérka kolumny McPhersona

m Zamocowad w imadle napinacz sprezyn zawieszenia Sus. 1052 {rys. 5.5).
m Ustawit kolumne McPhersona na napinaczu stosujac podktadki tarczowe

(A, rys. 5.8} i pOfpierécienie {B).
Zamaontowad gérng plyte oporowa {rys
Dobrze nasmarowad trzpienie.

Ugiaé sprezyne o okalo 10 mm.

Ostroznie zwolnié sprezyne.
2djaé gdrng plyte oporowy.

Kolumna nie podlega dalszej rozbidrce.

. B.7)

Odkrecié przeciwnakrelke tloka amortyzatora (rys. 5.8).

Wryjaé elementy kolumny McPhersona {rys. 5.9).

m W razie nieszczelnosci wymieni¢ kompletny amartyzator {6).
Wymieniat zawsze jednoczesnie oba amortyzatory jedne) osi.

m Wymieniajac sprezyng nalezy stosowad sprgzyny zamienne ¢ takim
samym oznaczeniu. Takze sprezyny wymieniac w komplecie.

Rys. 5.5. NAPINACZ SPREZYN ZAWIESZENIA
A — podkladki tarczowe, B — pélpierscienie

¢F

Rys. 5.7 MONTAZ G(ORNE.J PEYTY

Rys. 5.8. MONTAZ KOLUMNY MCAEHERSONA NA
PRZYRZADZIE
A — podkladki tarczowsa, B — pélpierdcienie

Rys. 8.8. ODKRECANIE PRZECIWNAKKETKI

CHENCEEEEHEE
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5. ZAWIESZENIE

Rys. 5.9, KOLUMNA MCPHERSONA

1 - obudowa gormnego zawisszenia kolumny, 2 - miska spresyny,
3 — element sprezynujacy. 4 — doina miska sprgzyny,

5 — lozysko, 6 -~ amortyzator z gumowg ostong

Skladanie kolumny McPhersona

a Montaz odbywa sie w kolejnosci odwrotne] do demontazu. Zwrdcié
uwage na whasciwe osadzenie sprezyny w jej gniezdzie. Dokrgecad sruby
wymaganym momentem.

Wymiana wahacza poprzecznego

Wymontowanie wahacza

m Odkrecié éruby mocujace stabilizator poprzeczny do wahacza (rys. 5.10).
m Wyjgc stabilizator ku dotowi.

a Odkrecié drube zaciskowa sworznia kulowego laczacego wahacz ze
zwrotnicg (rys. 5.11).

» Odchyli¢ wahacz ku dotowi i wykrecié wewnetrzne $ruby (3, rys. 5.12).
m Wyjac¢ wahacz.

Wmontowanie wahacza

m Montaz przebiega w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Nie dokrgcad
ostatecznie wewnegtrznych érub mocujgcych (3).

m Opuscié samochod na kola i kilkakrotnie nacisna¢ nadwozie w celu
wprawiania w ruch amortyzatorow.

m Teraz dokrecic wewngtrzre $ruby mocujace momentem 756 N - m.

Wymiana tulei metalowo-gumowych wahacza

Tuleje nie podlegaja wymianie. Podczas ich wyciskania wahacz bardzo fatwo
ulega deformacji.
W razie wystapienia uszkodzen tulei wymieni¢ kompletny wahacz.




5.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA WAHACZA POPRZECZNEGO

Rys. 5.1¢. CDELACZAMNIE STABILIZATORA 00 WAHACZA
POPRZECZNEGO

Rys. 5.11. CDKRECAMIE SWORZNIA KULOWLGO Rys. 5.12. DEMONTAZ WAHACZA POPRZECZNEGD
A - podkladia z tworzywa sztucznege, 3 - druby mocujace

Wymiana sworznia kulowego wahacza

Sworzeri kulowy mozna odkrecic od wahacza. Po wymianie sprawdzic
ustawienie zawieszenia.

Wymiana lozysk kol przednich

Wymontowad koto przednie.

Zdjac tarcze hamulca i zacisk hamulcowy.
QOdkrecié nakretke cropa piasty (rys. 5.13).
Sciggnad piaste (rys. 5.14),

Sciagnad pozostaly wewnetrzny pierécien lozyska.
Odlaczyé drgzek kierowniczy od zwratnicy.

Odkrecié sruby mocujace zwrotnice do kolumny MaPhetsona i wahacza
poprzecznegao.

m Usungé wewnetrzny piersciert osadozy lozyska.
m Wrycisngé tezyska pod prasa (rys. 5.156).
m Oczyicié zwrotnice.

N D (@) [RY (=D
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Rou. 604-01 Rys. 5.14. SCIAGANIL PIASTY

Rys. 5.13. ODKRECANIE MAKRETKI CZOPA PIASTY
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Rys. 5.15. WYMONTOWANIF + OZYSKA

[/

R
e

HTRTEERIEITT,

7,

FHTHRETIE R

"
e

e

{
iz

s
Py

Rys. 5.16. t0ZYSKQ Z TULEJRAMI
A — kapturki ochronne, B -+ wewnetrena wilejka Rys. 5.17. WCISKANIE LOZYSKA

m Wcisngd nowe lozysko z tuiejkami ze sztucznego tworzywa (rys. 5.16
i B.17}. Wolno przykiadad site tylko do zewnetrznego pierdcienia.

m Usungé tulejke (B, rys. 5.16).

m Zalozy¢ nowy pierscien osadczy.

m Nasmarowad kazdg warge uszczelniajgecg.




5.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE WYMIANA LOZYSK KOt PRZEDNICH

; L
Rys. 518, WCISKANIE PlAS Y i s
1 ‘f piercien rhfslarlqnwy ° > \\\\\;iﬁ"r s
M M

CHENEECEEN

Rys. 5.19. PRZEKROJ tOZYSKOWANIA KOE PRZEDNICH H

r Na piastg zatozyc pierScien dystansowy (1, rys. 5.18).
m Zamontowac zwrotnice.

m Wielowypust potosi napedowsj posmarowaé srodkiem |, Loctite Scelh-
loc”.

m Dalszy montaz wykonywacé w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Luz
tozysk kol nie wymaga regulacji. Ustala sig samoczynnie po dokreceniu
nakretki czopa piasty {rys. 5.19).

5.2. ZAWIESZENIE TYLNE

W samochodach Renault 19 sg montowane dwa rdzne rodzaje zawigszenia
tylnego. W jednej wersji wystepuje jeden drazek skretny wbhudowany w rurze
osi z pojedynczym stabilizatarem poprzecznym. W drugiej wersji natomiast
wystepujg cztery drgzki, z ktorych dwa stuza jeko stabilizatory. Zespét
zawieszenia z jednym drazkiem skretnym skfada sig z dwodch wahaczy
wedhuznych, mocowanych obrotowo do nadwozia za posrednictwem rur
prowadzacych. W wersji z czterema drazkami skretnymi oba wahacze
wzdluzne sg ze sobg polaczone poprzeczkyg. Zespdl jest zawieszony na
tulejach metalowo-gumowych {rys. 5.20).

Amortyzatory s3 zamocoware na dole do wahaczy wzdtuznych, u giry zas do
gniazd we wnekach kél.

Wymiana elementéw zawieszenia tylnego z jednym
drazkiem skretnym

MNa rysunku 5.21 pokazano tylne zawieszenie w przekroju. 173
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Rys. 5.20. ZAWIESZENIE TYLNE Z CZTEREMA DRAZKAMI SKRETNY M|
1 — belka poprzeczna o profilu L, 2 — tuleje blizniacze, 3 — stabitizatory, 4 — drgekr skrelng

e Rys. 5.22. MOCOWANIE STABILIZATORA
POPRZECZNEGD
/ 1 — Anahy mocnjgea, ? wg asew
(@)
Rys. 5.23. MOCOWANIE RURY FOMOCNICZEJ
Rys. 5.21. PRZEKROU ZESPOLU ZAWIESZENIA ZAWIESZENIA

174 TYLNEGO A — druby mocujace




5.2, ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA ELEMENTOW

Wymiana slabilizatora

m Ustawié samochdd na podnoéniku dwukolumnowym z kolami zwisajgcy-
mi swobodnie.

m Odkrecié sruby (1, rys. 5.22) i wyjaé uchwyt (2.

w Wyjad stabilizator.

Montaz nastgpuje w kolejnosci odwrotne] do demontazu.

Wymonfowanie zespolu zawieszenia lylnego

Unigé¢ samochod na podnosniku dwukolumnowym.

Wymontowaé stahilizator poprzeczny.

Zdemantowad dolne macowanie amortyzatorow.

Odigczyt linkg hamulca awaryjnego od ciggna sztywnego.

Zacisnad i odlgozyd przewody hamulcowe elastyczne od strony osi.
Odkreci¢ po cbu stronach $ruby mocujace (A, rys. 5.23)

Oddzieli¢ od siebie  wymontowad obie polowy zespotu zawieszenia.

CHENCEHEN

Wmontowanie zespofu zawieszenia tylnego

m Sprawdzié¢, czy tuleje zawieszenia i tozyska igielkowe sg w stanie nie
budzgcym zastrzezen. YW przeciwnym fazie nalezy je naprawic,

Montaz naslepuje w kolejnosci odwrolne) do demontazu.

m Wyregulowaé hamulec awaryjny.

m Jdpowietrzyé uklad hamulcowy.

Wymiana tulei zawieszenia

m Wyciagnac z rury osi zewnetrzng tuleje za pomocy przyrzadu T.Ar. 860
{rys. 5.24).
m Wyciggnagé wewnetrzng tuleje za pomocy odpowiedniej nasadki.

T.Ar. 960

(Tin

l j !
Rys. 5.28, WYUIAGANIE TULEI LOZYSKUJACYCH

B — tulgja zewngtrzna, 7 — tuleja wewnegtrzna T [

Wymiana wewnelrznych pierscieni

m Za pomocy selifierki-przecinarki nacigé tuleje na rurze, nie uszkadzajgc
przy tym rury.

m Przeciat wieje do konca przecinakiem piaskim i zdjgc je.

m Zdjaé pierdcien uszczelniajacy (5, rys. 5.25).

Do mentazu jest niezbedny przyrzad T.Ar. 980-05 (rys. 5.26).

m Nasadzi¢ male lozysko igistkawe na trzpien (A).

m Wsunacé w rure trzpien (A, rys. 5.27) z tozyskiem i tuleja prowadzaca (B). 175
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5 T.Ar. 960-05
Rys. 5.25. PRZECINANIE TULEI NA RURZE Rys. 5.26. PRZYRZAD T.Ar. 960-05
5 — piericien uszocrelniajgey A — trzpten do montazu tozysk igietkowych,
B — tulgja prowadzgca, € — nasadka, D — tulsja
2
\B
— A

Rys. 5.27. WCISKANIE LOZYSK |GIELKOWYCH
2 — powierzchnia zréwnania, A — trzpied,
B — tuleja prowadzaca

m Weisnad lozysko igietkowe do momentu zréwnania sie krawedzi trzpienia
(A) z powierzchnig {2).

[ ] Nasadzi_é duze lozysko igietkowe na tuleje (B}.

m Postugujge sig trzpieniem (A, rys. 5.28 1 5.28) jako prowadnikiem wcisngé
tuleje (B) z tozyskiem do oporu w rurg.

m Zatozy¢ na rure nowy pierdcier uszczelniajgeoy (5, rys. 5.30).

m Umiedcic pierscienie wewnetrzne w tulei (D} i weisnaé razem z nasadka
(C) na rurg, az do zréwnania sie krawedzi {rys. 5.30 i 5.31).

m Mniejszy pierdciet wewnetrzny umieécic w nasadce (C, rys. 5.32)
i weisngd do zréwnania sig krawedzi nasadki z powierzchnig (3).

m Lozyska igietkowe sg wyposazone w zapas smaru juz przez producenta
i nie wymagajg smarowania.




5.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA ELEMENTOW

F —

Rys. 5.28. WCISKANIE LOZYSK IGIELKOWYCH Rys. 5.29. USYTUOWANIE WIEKSZEGO LOZYSKA
A — trzpiet prowadzgcy, B — tuleja gérma IGIELKOWEGD

A - trzpien prowadzaoy. B — tulgja

T 3

AR AN |
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Rys. 5.30. WCISKANIE PIERSCIENIA WEWNETRZNEGO Rys. 5.31. KONCOWE USYTUQOWANIE WEWNETRZNEGD
G nasadka, D - fulcjs, B — pierdcien uszczelniajacy PIERSCIENIA LOZYSKA IGHEEKOWEGO
3 powierzchnia zréwnania, © — nasadka, D — tuleja

2Tt

Rys. b.32. OSTATECZNE USYTUDWANIE MNIEJSZEGO
PIERSCIENIA WEWNETRZNEGD
3 — powietzchnia zrédwnania, C — nasadka, D — tuigja

CHENCECEEE
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5. ZAWIESZENIE

Wymiana drazka skretnego

m Unies¢ samochod na podnoséniku dwukolumnowym.

m Zdigé kola.

m Odiaczyé dolne mocowanie amortyzatordw.

m Z& pomoca $ciggacza Emb. 880 wyciggngt drgzek skretny (rys. 5.33}.
Do montazu nieodzowny jest przyrzad wykonany wedtug rysunku 5.34.
m Nastawié przyrzad na wymiar , X" = 590 mm (rys. 5.3b).

m Zamontowad przyrzad na miejscu amaortyzatora (rys. 5.36).

VANE

Rys. 5.34. PRZYRZAD DO REGULACI
POLOZENIA DRAZKOW SKRETNYCH

A — nakretka 14 mm, B -- nakretka 12 mm,

C uzpien M12 o diugosci $60 mm,

0 — podkladki 12 mm,

E — tutejka dystansowa €9 12,5/ 20 o diugosci 60 mm,
F - potgczenie spawane

o

Emb. 880
Rys. 5.33. DEMONTAZ DRAZKA SKRETNECG

Rys. 5.35. WSTEPNE NASTAWIENIE
PRZYRZADL, X = B30 nm

Rys. 5.36. SPOSOB ZAMONTOWANIA PRZYRZADU RAys. 5.37. POMIAR WYSOKOSC| PODWOZLA
X = 580 mm H4 - HG — 10 =75 mm




6.2, ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA ELEMENTOW

m Nasmarowat wielowypust drazka skretnego smarem , Molykote BR 20
m Wsungd drazek i obracajac go odnaleic takie polozenie, w ktorym bgdzie
magt by¢ wprowadzony bez oporu.

B Zdemontowad przyrzad | zamocowad z powrotem amortyzator.

m Ustaw:i€ samochad na kotach i zmierzy¢ wysokoéé padwozia (rys. 5.37}.

Regulacja wysokosci podwozia

Wysokos¢ podwozia moze by¢ regulowana tylko 2z tylu w wyniku zmiany
polozenta drazka skretnega. W tym ceiu nalezy zmierzy¢ wysok osc rzeczywi-
stg i nastawi¢ w odpowiedni sposéb przyrzad wlasnej roboty. Wymontowad
drazek skratny ponownie | wmontaowad go z powrotem po ustawieniu
wymiaru , X",

Wymiana elemeniow zawieszenia wahaczy wzdiuznych

m Kompletne zawieszenie zanurzyd w phynie hamulcowym w celu zmiek-
czenia elementu gumowego (rys. 5.38).

m Sciggnaé tuleje za pomocg $ciagacza (rys. 5.39).
m Tuleje wewnetrzng przepitowad reczng pitg (rys. 5.40).

Montaz
m Podczas montazu natezy zachowad wymiar , X" — 15 mm (rys. 5.41).

m ¥Wcisnac tuleje na tyle, aby byl zachowany wymiar .,Y" = 1268+1 mm
(rys. 5.42).

Rys. 5.38. ZMIEKCZANIE ELEMENTU GULMOWEGO
ZAWIESZENIA

Rys. 5.40. PRZECINANIE TULEI

CHENENISE N
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5. ZAWIESZENIE

Rys. 542 WYMIAR

REGULACYJNY ,¥Y*"

¥ — odleglost miedzy otworami
na sruby macujace
wsparniki zespolu
zawieszenia do nadwozia

Rys. £5.43. FRZEKROJ ZESPOLYU ZAWIESZENIA
TYLNEGO 2 CZTEREMA DRAZKAMI
SKRETNYMI

Wymiana elementow zawieszenia tylnego z czterema
drazkami skretnymi

Przekrdj te] wersji zawieszenia przedstawiono na rysunku 5.43,

Wymiana draZzkow skretnych

Unies¢ samochod na podnoéniku dwukolumnowym,

Zdjac kola tylne,

Odtaczye amortyzatory od wahaczy wzdluznych.

Wymontowaé drazki skretne za pomocq ciggacza Emb 880 (rys. 5.44).
Wyciagnaé tym samym przyrzadem oba stabilizatory (rys, 5.45).

Wymontowaé zespdt zawieszenia tylnego zgodnie z odpowiednim opi-
sem.




5.2. ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA ELEMENTOW

Emb. 380
Emb. 880

Rys. 5.44. DEMONTAZ DRAZKOW SKRETMNYCH

Rys. 5.46. PODPARCIE ZESPOQLU ZAWIESZENIA
TYLNEGQ

Rys. 5.48. USTAWIENIE OTWOROW NA DRAZKI
SKRETME | STABILIZATORY
A - - znak kontrolny

Wmontowanie

m Oczyicic polaczenia i drazki skretne.

m Ulozyé wymontowany zespdt zawieszenia na rdownym podiczu i pode-
przed w taki sposdb, aby otwory drazkdw byly wolne {rys. 5.46).

m Obok otworu wykonaé znak (A, rys. 5.47). W tym celu przyiozyt linial tak,

aby znak (A) zralazl sig na prostej taczacej érodki obu otwordéw obok
najblizszego wycigcia (rys. 5.48).

CHEENECECEEEEE
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b. ZAWIESZENIE

Rys. 5.49. PRAWIDEOWA POZYCJA STABILIZATORA
A — znak kontrolny

Rys. 5.50. MONTAZ TULE! BLIZNIACZYCH

m Nasmarowad wielowpusty otwordw.
® Wsungc stabilizator w takim polozeniu, aby znaki sig pokryty (rys. 5.49).

B Zamontowac tuleje blizniacza w potozeniu réwnolegiym do scianki belki
o profilu L (rys. 5.50).

m YWmontowad drugi stabilizator w taki sam sposob.

LIEESEIOEINSE =N

Ustawienie tulei blizniaczych

Podczas uginania sig zawieszenia pojazdu tuleje blizniacze i belka o profilu
L. zblizajg sie do siebie. W celu uniknigcia stykania sig tych elementdw nalezy
przeprowadzi¢ nastepujgca regulacie.

m Za pomocg przymiaru zmierzy¢ wychylenie tulei blizniaczych,

m Korzystajac z ponizszej tabeli, skorygowad odpowiednia ustawienie tulei
blizniaczych.

pANE DG REGULACJI POLOZENIA TULEI BLIZNIACZYCH

Liczba zghtw, o ktdra nalezy zmienic

Zrnierzon A PR T
erzony luz polozenie tulei blizniaczych

2.4 mm
5.6 mm
7.8 mm
910 mm
11..12 mm
13...14 mm
15...16 mm
1718 mm
18..20 mm

WL -Oo Wk =

» Wyjad jeden stabitizator.

m Zsungc tuleje blizniacze z wielowypustu drugiego stabilizatora t zmienid
ich potozenie o okreslong na podstawie tabeli liczbe zebéw, zwiekszajac ich
odleglosé od belki poprzecznej (rys. 5.51).

m Wyciggnac stabilizator zmontowany z tufejami blizniaczymi i zmienié jego
potozenie o taka samg liczbe zebdw w kierunku belki poprzeczne).

m Wmontowac drugi stabilizator z przesunigciem o takg samg liczbe zebow
w przeciwnym kierunku.

m Wmontowad oba drgzki skretne tak, aby poruszaly sie swobadnie.
m Za pomocg zacisku $rubowego naprezyd tuleje blizniacze (rys, 5.52).
m Zmontowany zespdt zawieszenia tylnego zamocowad do nadwozia.
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5.2, ZAWIESZENIE TYLNE WYMIANA ELEMENTOW

Fre. 823
—

Rys. b.51. PRZESTAWIANIE TULEl BLIZNIACZYCH

Rys. 552 NAPREZANIE TULEI BLIZNIACZYCH

Rys. 5.63. PRZYRZAD DO REGULACJI POLOZENIA
DRAZKOW SKRETNYCH
X — 645 mm, wymiary elcmentow podane na rysunku 5.34

Rys. 5.54. SPOSOB ZAMONTOWANIA PRZYRZADU
wymiar regulacyiny X = 645 mm

® W celu ustawienia wahaczy wzdhiznych w potozeniu umozliwiajgcym
prawidlowe zamontowanie drazkéw skretnych wykona¢ przyrzad przed-
| stawiony na rysunku 5.563,

m Zdjgézacisk srubowy z tulei blizniaczych i wyeciggnaé z mich drazki skretne.
m Przyrzad regulacy|jny zamontowac na miejsce amortyzatordw (rys. 5.54).
m Posmarowaé wielowypusty drgzkdw skretnych smarem,, Molykote BR 2.

m Wmontowaé jeden drgzek skretny. Obracajac go stwierdzié, w jakim
potozeniu $lizga sie swobodnizg,

m Zamontowad drugi drgzek skrgtny w taki sam sposob.

m Sprawdzi¢, cry oznaczenia drgzkow skretnych zajmuja takg samg pozycie.
Dopuszczalna jest riznica dwoch zebdw. Jesli jest wigksza, to trzeba
skorygowac potozenie drazkdw.

m Opuscié pojazd na kota i zmierzyé wysokos$é podwozia {rys. 5.55).



5. ZAWIESZENIE

Rys. 5,55 WYSOKOSC PODWQZIA SAMOCHODU
Z CZTEREMA DRAZKAMI SKRETNYMI
H4  HE = 25 =7.68 mm

CHESEESEE

Regulacia wysokosci podwozia
A) Wysokosc podwozia jest prawidtowa, wystepuje za duza rdznica migdzy
prawg i lewa strong pojazdu.

m Skorygowad potlozenie drazka skretnego po tej stronie, gdzie wysokosd
podwoezia jest mniejsza.

m Zaznaczy¢ pozycjg drgzka skretnego i stabilizatora wzglgdem tulei bliz-
niaczych | zewngtrzne] tuler.

m Nastawié przyregd regulacyjny na wymiar X"

» Wymontowac oba drgzki skrgtne i stabilizator po stronie obnizongj.

» Zmierzy¢ odlegtosc migdzy podiozem i Srodkiem kota jezdnego po stronie,
gdzie wyjeto stabilizalor (rys. 5.56).

7

/.

Rys. 5.56. POMIAR ODLEGECSCI MIEDZY PODLOZEM
| SRODKIEM KOLA JEZGNEGO

a W celu zmniejszenia ustalone] odleglosci o warto§é korekty nastawic
odpowiednio przyrzad regulacyjny.

m Zamontawaé stabilizator i drgzki skretne tak, aby mogty sie $lizgaé
swobodnie. Sprawdzic, o ile zebdw zmienilo sie ich potozenie | pordwnad

184 z tabela.




5.2, ZAWIESZENIE TYLNE

WYMIANA ELEMENTOW

DANE DO REGULACJI WYSOKOSCI FODWOZIA

Wartast niezbedne korekty wysokosci | C702 ebow, o kibrw nigledy 4 onic

5 mm 2
10 mm 4
15 mm 5]
20 mm g
25 mm 10
30 mm 12
35 mm 14
40 mm 16
45 mm 18
50 mm 20

B) Nieprawidlowa wysokos¢ podwoazia, wystepuje za duza rdznica migdzy
prawa i lewa strong pajazdu.

m Koryguje sie polozenie stabilizatora po te] stronie, gdzie wysokose
podwozia jest mniejsza.

m Zaznaczyd pozycije dragzkéw skretnych i stabilizatora wzgledemn tulei
blizniaczych i zewnetrznej tulei.

m Nastawié przyrzad regulacyjny na wymiar , X"

a YWymontowaé aba drgzki skretne i stabilizator po stranie obnizonej.

m Zmierzy¢ odleglo$é migdzy podiozem i srodkiem kola jezdnego.

m Pomnigjszyé vzyskang wartos¢ o wartosc korekly miedzy prawa i lewa
strong i naslawi¢ na odpowiedni wymiar przyrzad regulacyjny.

m W takim polozeniu zamontowac stabilizatar tak, aby slizgal sie swobodnie.
m Zmienié ustawienie obu przyrzagddw regulacyinych po obu stronach
poujazdu o warto$é korekty odleglodci od podloza (wyzisza strona).

m W tym polozeniu wmontowadé drazki skretne 1ak, aby élizgaly sie swo-
bodnie.

m Sprawdzid, o ile zebdw zmienila sig pozycja drazkow skrgtnych i porow-
nac¢ z tabela.

m Zamontowad amartyzalory i kota.

C) Nieprawidtowa wysokos¢ podwozia przy rdznicy miedzy prawg i lews
strang pojazdu mieszczacej sie w granicach narmy.

m Wysokosc podwozia reguluvje sie zmiemajac potozenie drazkéw skret-
nych.

m Zaznaczyt pozycje drazkow skretnych wzgledem tulgi blizniaczych i ze-
wnetrznych tulei.

m Nastawi¢ przyrzad regulacyjny na wymiar X" | wymontowadé drgzki
skreginc,

a Zmierzyt odlegtosé migdzy podlozem i srodkiem kola jezdnego.

m Zmienié uzyskany wymiar o wartos¢ korekty. Odpowiednio ustawié oba
przyrzady regulacyjne po obu stronach pojazdu.

m Zamonhtowad z powrotem drazki skretne tak, aby slizgaty sie swobodnie.

Wymiana elementow zawieszenia wahaczy wzdltuznych

s Wymontowac i rozebraé zespd! tylnego zawicszenia samochodu,
a Do srodkowego elementu tulei metalowo-gumowe) przyspawad element
przedtuzajgecy.

m Sciggnaé zespdt tulei metalowo-gumowe] | wspornika mocujgcego
zawieszeniz pojazdu do nadwozia.

CHRENCECEENEN
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5. ZAWIESZENIE

LT

Rys. 5,57, WYMIAR MONTAZOWY X" 24 mm

- :’Z......_._' :=\';‘“._‘ PHITE — h 4
[ ﬂﬂlﬂﬂﬂﬂﬂl:\%g!\\:&\:

Rys. 5.58. WYMIAR MONTAZOWY .Y
51 mm Y -- odlegtogéé migdzy otworami na druby mocujgce
wsporniki zespolu zawieszenia do nadwozia

M%@:G_‘gﬁ‘u 2]

Z

R

Rys. 5.59. WYCISKANIE LOZYSKA
1 — nasadka do wyciskania, 2 — nasadka do weiskania

AN

Montaz
m Podczas skladania zachowad wymiar ,, X" = 24 mm (rys. 5.57}.

m Wcisnaé nowy wspornik mocowania do nadwozia z zachowaniem
wymiaru . Y" = 1268-+1 mm (rys. 5.58).

Wymonitowanie zespofu lylnego zawieszenia pojazdu

Patrz opis zawarty w podrozdziale omavwiajgcym zawieszenie z jednym
drgzkiem skretnym.

Wym’i‘éna lozysk kot tylnych

m Unie$é samochod i zdjac koto.

m Wymontowadé beben hamulcowy wedlug opisu podanego w rozdziale
o ukladzie hamulcowym.

Wyjac pierscien osadczy z bgbna hamulcowego.
m Wycisnac tozysko za pomocg prasy (rys. 5.58).
m Qczyscic bgben hamulcowy.

m Weisngé nowe tozysko.

m Zamontowaé beben hamulcowy i dokrecic nakrgtke czopa piasty momen-
tem 160 N - m. Regulacja luzu lozysk nastepuje samoczynnie. Lozyska sg do
siebie pasowane i nie wolno ich rozdzielad.

m Wreisnad kapiurek ochronny napetniony smarem do 1/3 pojemnosci.

m Pozostate prace wykonaé zgodnie z opisem podanym w rozdziale po-
swigconym ukfadowi hamulcowemu.




5.3, USTAWIANIE ZAWIESZENIA

5.3. USTAWIANIE ZAWIESZENIA

Przed przystgpieniem do sprawdzania ustawienia zawieszenia (rys. 6.60)
nalezy wykenaé nastepujgce czynnosci wstepne,

m Sprawdzic stan wszystkich przegubow i tulei metaiowo-gumowych.

m Sprawdzi¢ cisnienie w oponach.

® Sprawdzi¢ bicie obreczy kot

m Zbhadad stan bieznika opon. Musi on byé réwnomiernie starty, a zuzycie nie
moze przekraczaé 50%.

Jesh powyzsza kontrola wykaze nieprawidtowosci, to nalezy najpierw je
usunacd.

m Ustawié prawidtows wysokos$é podwozia,

Do kontroli i regulacji ustawienia zawieszenia niezbedne jest optyczne
urzadzenie pomiarowe. W przypadku braku takiego urzadzenia nalezy
regulacje powierzy¢ specjalistycznemu warsztatowi.

CHENCECECEEN

Ustawianie zawieszenia przedniego

Przed przystapieniem de kontrali i regulacji ustawienia przedniego zawiesze-
nia nalezy dokladnic ustali¢ polozenie elementdw ukladu kierowniczego
odpowiadajgce jezdzie na wprost, co pozwoli uniknadé sciggania pojazdu na
Jedng strone,

m Obrécic kierownice od oporu do oporu.

s Przymocowacd do gdrnej czesci kierownicy znak kontrolny.

m Obracit kierownice w przeciwnym kierunku do oporu, liczae obroty.

m Obrdci¢ kierownicg jeszcze raz w przeciwnym kierunku, wykonujac
dokladnie potowe ustalone] uprzednio liczby abrotéw. Elementy ukiadu
kisrowniczego zajmg wtedy potozenie odpowiadajace jezdzie na wprost
{rys. 5.61).

Rys. 5.61. USTALANIE POt OZENIA UKEADY
KIEROWNICZEGD QDPOWIADAJACEGO JEZDZIE NA
WFPROST

Rys. 5.60. SCHEMAT POMIARYU USTAWIENIA
ZAWIESZENIA
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5 ZAWIESZENIE

DANE REGULACYJNE USTAWIENIA ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO

Bez wspomagania kierownicy

Wartosc Pozycja osi przedniej
Wypizedzenie sworznia zwrotnicy 2°h5 H5 —H2 21 mm
— parametr nieregulowany 2°25 40 mm
165 59 mm
1725 78 mm
0'hb’ 97 mm
Pochylenie kota 1735 H1 —H2 22 mm
— parametr nieregulowany 030 59 mm
075"+ 30’ 86 mm
—0"30 115 mm
0745’ 1489 mm

Dopuszczalna réznica migdzy kotem lewym 1 prawym — maksymalnie 1°
Pochylenie sworznia zwrotnicy 10745 H1 —H2 22 mm
— pavametr nieregulowany 1275 52 mm
1255+ 30" 86 mm
13765 115 mm
1415 1489 mm

Dopuszczalna roznica miedzy kolem lewym i prawym — maksymalnie 1°

Rozbieznosc kot

10 +10° = 1,0 mm-+1 mm

Ze wspomaganiem kierownicy

Wyprzedzenie sworznia zwrotnicy 5" HE —H2 21 mm
— parametr nieregulowany 4730 40 mm
4* 59 mm
3730 78 mm
3 97 mm

Dopuszczalna roznica miedzy kolem lewym i prawym — maksymainie 17
Pochylenie kota 1935 H1 —H2 22 mm
-— parametr nieregulowany 0730 40 mm
— B £ 30 86 mm
— 030 115 mm
— 045 149 mm

Dopuszczalng réznica miedzy kotem lewym i prawym — maksymalnie 17
Pochylenie sworznia zwrotnicy 10745’ H1 — H2 22 mm
— parametr nieregulowany 1275 59 mm
12°65 + 30 B6 mm
13-40° 115 mm
14"15° 149 mm

Dopuszczalna rdznica miedzy kolem lewym i prawym — maksymalnie 17

Rozbieznosé kot

010 +10 = 1,0 mm+1 mm

NOTATKI UZYTKOWNIKA



5.3. USTAWIANIE ZAWIESZENIA USTAWIANIE ZAWIESZENIA TYLNEGO

Ustawianie zawieszenia tylnego

DANE REGULACYJNE USTAWIENIA ZAWIESZENIA TYLNEGO

Wartosc Pozycja osi tylne
Pachylenie kola —0°50' = 30" | ber obcigzenia
Zbieznost k&t w wersji z 1. drazkiem skretnym +20°..40° ez obcigzenia
—2,0..4,0 mm
1 3060
Zbieznode kot w wersji z 4 drazkami skretnymi | = 3,0...4,0 mm | bez obrigzcnia

Regulacje i kentrole przeprowadza sie przy napetnionym zbiorniku | cidnieniu
w oponach zgodnym z norma.

Dia typow BB30, C530, B531, C531, B534, C534, B537, C537

— wymiar H1 — H2 ‘ 87.0 mm

— wymiar H4 — HbE 10,0 mm

Dla typow BG533, C533

— wymiar Ht — H2 ‘ 93,0 mm

— wymiar H4 — H5 25,0 mm

Telerancja (dla wszystkich typéw) +7.5 mm

CHENEENEEN
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REMAULT 19

UKLAD
HAMULCOWY

W kotach przednich zastosowano hamulce tarczowe typu plywajgcego,
natomiast w kotach tylnych hamulce bebnowe z mechanizmem samoczynnej
regulacji luzu miedzy szeczeky | bebnem. Hamulec awaryny, uruchamiany
dzwignig, dziala za podrednictwem linki na tylne bebny hamulcowe.

6.1. HAMULCE KOL PRZEDNICH

Wymiana wktadek ciernych

Hamulce lypu Girling

Zdjaé przednie kola.

Wymontowad oba prowadniki zacisku hamulca (rys. 6.1).
Odciggngc zacisk hamulca.

Wyciggnat z wkladki czujnik zuzycia okladzin ciernych.

Uniesé zacisk do gory | podwigzad go drutem.

Za pomocy przyrzadu specjalnego cofnaé tloczek hamulea (rys. 6.2).
Whyjac whkiadki cierne z ich gniazd.

Oczyscié gniazda widadek.

Zalozy¢ nowe wkiadki. Wkladka z czujnikiem zuzycia akiadzin ciernych
musi znalezé sie od strony wewnetrzne|,

m Nasungé zacisk na tarezg hamulcowa i wlozyé prowadniki, stosujgc
$rodek ,,Loctite Frenbloc™. Dokrecié $ruby momentem 35 N - m.

m Polgczy¢ przewdd czujnika zuzycia okladzin ciernych.
m Kilkakrotnie nacisngc pedat hamulca, aby docisnad wkladki do tarczy.

Hamulce typu Bendix

m Zdjac przednie kola.

m Za pomacg szczypiec z wydluzonymi korficdwkami sciagnaé klamre
{1, rys. 6.3}

Wybi¢ na zewnatrz klin (2}.

Wyciggnad czuinik zuzycia oktadzin ciernych,

Wyjad wkiadki z gniazd.

Za pomocg specjalnego przyrzgdu cofngé tiok hamulca.

Oczysci¢ gniazda wkladek c:arnych.

Zatozy¢ sprezyng (3, rys. 6.4 na wkiadki.




6.1 HAMULCE Kt PRZEDNICH WYMIANA WKLADEK CIERNYCH

Fre. 823

Rys. 6.2, 3POS0OB COFNIECIA TLOCZKA
HAMULCOWEG()

Rys. 6.1, DEMONTAZ ZACISKU HAMULCA
TYPU GIRLING
7 — prowadnik, 8 — oslana elastyczna

RAys. 6.3. MOQCOWAMNIE WKLADEK CIERNYCH Rys. 6.4. ZAKLADANIE SPREZYNY NAWKLADKI CIERNE
W ZACISKU TYPU BENDIX 3 — sprezyna
1 — klamra, 2 — klin

Uwagal!

W samochodzie Renault 19 zastosowano wkladki niesymetryczne, kiodre
musza by¢ montowane zgodnie ze schematermn przedstawionym na ry-
sunku 6.5.

m Zamontowaé wkladki wedlug schematu {rys. 6.6).

a Whic klin i zalozy¢ klamre.

m Kilkakrotnie nacisngé pedat hamulca, aby dosunaé wkladki do tarczy.

CECEEEEECNE
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Rys. 6.5 SCHEMAT MONTAZY WEKLADEK CICRMYCH Rys. 6.6. WHKLADK: CIERBNT PO ZAMONTOWANIU
W HAMULCACH KOL PRZEDNICH D - klamra, C — éruby lgczace,

W — ghudowa tloczka hamulcowega

O G > 1) [N [n

Wymiana zaciskéw hamulcowych

m Za pomocs zacisku do przewoddow elastycznych scisnad przewdd hamul-
cowy.

m Poluzowaé mocowanie przewodu hamulcowego do cylinderka, ale nie
wylkrecac go catkowicie.

Hamuice lypu Bendix

m Odigczyc jarzmo od cylinderka hamulcowego, wykrecajgc §ruby (C, patrz
rys. 6.6},

m Wykrecic prowadniki cylinderka hamulcowego.

m Zdjaé zacisk hamulca.

m Catkowicie wykrgci¢ koncowke przewadu hamulcowego.

Montaz

m Montaz nastepuje w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Whkrecié
przewdd hamulgowy do zacisku i poluzowal mocowanie na drugim kongu
przewodu.

m Po zamontowaniu zacisku ulozye przewdd hamulcowy tak, aby nie byl
skrgeony | dokrecié jego mocowanie.

m Odpowietrzy¢ uklad hamulcowy zgodnie z opisem podanym na stro-
nie 166.

Naprawa zaciskéw hamulcowych

W razie wystepowania nieszczelnoséci albo blakawania sig zacisku nie nalezy
go naprawiad, ale wymienié w catodci. W przypadku zastosowania zwylkteqgo
wyposazenia warsztatowego nie datoby sig naprawié zacisku w sposdh
192 trwaty i zgodny z przepisami bezpieczenstwa.




6.1. HAMULCE KOL PRZEDMICH WYMIANA TARCZ HAMULCOWYCH

Wymiana tarcz hamulcowych

Tarcze hamulcowe wymigniad zawsze parami dla danej osi. Producent nie
zezwala na obrébke tarcz.

m Zdja¢ kola przednie.

m Odkreci¢ sruby mocujace zacisk do zwrotnicy | po unissientu zacisku do
gory podwigzad go.

s Odiaeci¢ dwie sruby (B, rys. 6.7} mocujgce tarcze hamuicowa za pomoca
wkretaka TORX T40.

m Zd)ac tarcze hamulcowa z piasty.

m Gruntownie oczysci¢ powierzchnie przylegania tarczy, nie powodujgo
ubytkdw metalu. Uzy¢ w tym celu ptétna dciermego.

m Sprawdzi¢, czy na powierzchni przylegania nowej larczy nie wystepujg
zadziory. Jesli tak jest. usunaé je.

m Zalozyd tarcze i dokrecié druby mocujjce.

m Zamontowacd i dokrgcic cztery $ruby kola z odpowiednimi podktadkami.

a Za pomocyg czujnika zegarowego zbadad bicie tarczy, ktbre nie moze byé
wigksze niz 0,1 mm.

m Odthuscic tarcze.
m Zamontowad zacisk z nowymi wkiadkami ciernymi.
m Kilkakrotnie nacisnaé pedal hamulca, aby dosungé wktadki do tarczy.

CLECHEEEECEEN

Rvs"'. 6.7. SRUBY MOCUJACE TARCZE HAMULCOWA
B — sruby mocujace

6.2 HAMULCE KOL TYLNYCH

Wymiana szczek hamulcowych

m Zdjagé tylne kota.
m Zwolnié hamulec awaryjny.
m Odprezyé linki hamulca awaryjnego.
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m Cofnaé catkowicie dZwignie hamulca awaryjnego, wkiadajac wkretak do
wnetrza bebna hamulcowego (rys. 6.8).

m Zdjaé kapturek ochronny nakretki czopa piasty.

m Wykrecit nakretke czopa piasty.

m Zdja¢ beben hamulcowy.

m Dczyscié beben i larcze hamulcowy 2 pylu za pomocy odkurzacza. Nie
wolno stosaowacd do tego sprezonego powietrza ze wzgledu na obecnosd
azbestu. :

m Zdjac sprezyny szcrek za pomoca specjalnych szezypiec.

r Odblokowadé prowadniki scczek hamulcowych, obracajac ich talerzyki
o 90" i wyigl prowadniki.

m Odczepic linkg hamulca awaryjnego | zdjac obie szczeki.

W przypadku montowania szczek regenerowanych zwracaé uwage na
$rednice bgbna hamulcowego. Oba bebny muszg mie¢ te samg $rednice.
Beben moze byé wytaczany maksymalnie na glehokosé 1,0 mm. Nalezy do
niego dopasowad grubosé okladzin nadwymiarowych.

Moniaz

m Powierzchnie przylegania obu szczek hamulcowych cienko posmarowad
smarem grafitowym.

O o [& e [N o

Rys. 6.9. WSTEPNE USTAWIENIE POLOZENIA SZCZEK
HAMULCOWYCH

C — samoregulator

X wymiar requlacyiny 178,7..173,2 mm

Rys. 6.8. SPOSOR COFNIECIA DAWIGNI HAMULCA
AWARYJNEGO WEWNATRZ BEBNA HAMULCOWEGO
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WYMIANA SZCZEK HAMULCOWYCH

m Folaczyé linke hamulca awaryinego z diwignig rozpieracza szezek.
Zamocowaé szczeki do tarczy hamulcowej za pomocg prowadnikdw.

m Uruchomi¢ samaregulator luzu szczek i nastawié go na najmnigjszg
diugosc.

m Zamontowad samoregulator i tylng sprezyng.

m Zatozyé przednig sprezyne.

m Zatozyc dolng sprezyne.

m Ustawi¢ wstgpnie polozenie szczgk hamulcowych wedlug rysunku 6.9,
m Samoregulator (C) nastawié tak, aby uzyskaé wymiar ,, X = 178,7...

1792 mm (dotyczy tylko okladzin o wymiarach oryginalnych, w przypadku
okladzin nadwymiarowych wprowadzi¢ odpowiednia korekte).

m Zatozyé beben hamulcowy. Nakretke czopa piasty dokrecié momentem
160 N - m,

m Wcisnaé kapturek ochronny napeiniony smarem do 1/3 pojemnosgci.

m Nacisnad kilkakrotnie pedal hamulca, aby ustalil sig ostateczny luz migdzy
szczekami | bebnem.

m Wyregulowaé hamulec awaryjny zgodnie 2 opisem podanym ponizej.

Regulacja hamulca awaryjnego

6.3.

W celu prawidiowego dziatania mechanizmu samoczynnej regulacji luzu
szczek wielkie znaczenie ma wiasciwe ustawienie hamulica.

m Wykreci¢ nakretke regulacying na koncowce ciegna sztywnego hamuica
awaryjnego, az do konca gwintu (rys. 6.10).

Zdjaé tyine kola.

Zdja¢ bebny hamulcowe,

Sprawdzi¢, czy samaoregulatory daja sig uruchomic¢ w obu kierunkach.
Poluzowac samoregulatory o ockolo 5.6 zebdw (rys. 6.11).

Sgrawdzi¢, czy linki sie nie zacinaja. Jesli tak jest, wymienié.
Sprawdzié, czy dZwignia (B, rys. 6.12) przylega do szczeki.

m Powali wkrecad nakretke requlacyjng (1, patrz rys. 6.10) ciegna sztyw-
nego dzwigni hamulca awaryjnegao, az do chwili, kiedy dZwignia (B, patrz rys.
6.12) miedzy pierwszym i drugim zgbkiem dZzwigni hamulca awaryjnego
zacznie sig odsuwac od szczeki. Przy drugim zgbku powinna juz do nigj nie
przylegac.

m Zalozy¢ bebny hamulcowe.

m Zalozyé kola.

m Qpuscié samochad.

m Kilkakrotnie mocno nacisngé pedat hamulca, zwracajac uwage, cey
samoregulatory wydala styszalny dzwigk.

POMPA HAMULCOWA | URZADZENIE
WSPOMAGAJACE

W razie uszkodzenia pompy hamulcowej albo urzadzenia wspomagajgcego
nalezy je wymieni¢ na nowe. Prawidlowa naprawa przewaznie nic jest
mozliwa z braku odpowiednich urzadzen.

CEEEENEEISE RN
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BENDIX

Rys. .10, NAKRETKA REGULACY JMNA CIEGNA SPTYWNEGO
1 — nakregtka

BENDIX

=

Rys.6.11. LUZOWANIE SAMOREGULATOROW
D — samoregulator

N o1 | 16 N jon

Rys. 6.12. PODSTAWOWE USTAWIENIE DZWIGNI
HAMLULCOWE.)
B — diwignia hamulcowa, D — samoregulator

Wymiana pompy hamulcowej

Wymontowanie

m Za pomocy ssawki usungc ptyn hamulcowy ze zbiornika wyréwnawczego
na pompie hamulcowe;.

m Sciggnad zbiornik wyrdwnawczy.

m Odiaczyé od pompy przewody hamulcowe {rys. 8.13).

m Odkrecié pompe od urzgdzenia wspomagajgcego i wyjac ja. ~
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6.3. POMPA HAMULCOWA | URZADZENIE WSPOMAGAJACE WYMIANA

DA
: Rys. 6.14. ODSTEP POPYCHACZA OD
Rys. 6.13, POLACZENIA PRZEWODOW HAMUILCOWYCH POWIERZCHMNI CZOLOWES URZADZENIA
Z POMPFA HAMULCOWA, WSPOMAGAJACEGO HAMULCE

F — popychacz, wymiar A = 22,3 mm

3
6

Maniaz

m Sprawdzié¢ odstep popychacza urzgdzenia wspomagajacego od powierz-
chni czotowe],

Wymiar X" musi wynosi¢ 22,3 mm (rys. 6.14).

Wymiar ., X" mozna skorygowad obracajac $rube regulacyina.
Zamontowad pompa hamulcows z nows uszczelka o przekroju okragtym.
Podiaczyé z powrotem przewody hamulcowe.

m Wyjgt z nowe) pompy hamulcowe] zasiepki | nasunac gumowe uszezel-
nienia zhiornika wyrdwnawczego.

m Wreisngd zbiornik wyrdwnaweczy tak, aby zaskoczyl.

m Mapelnié zhiornik wyrdwnawczy plynem hamulcowym | odpowietrzyé
uktad hamilicowy.

Sprawdzanie urzadzenia wspomagajacego

Po wylaczeniu stlnika nacisngé kilkakrotnie pedat hamulca w celu usuniecia
podcisnienia z urzgdzenia wspomagajgcego. Trzymajgc weisnigty pedat,
uruchomic stlnik. Jesh pedal s1e obnizy, 1o znaczy ze urzadzenie wytwarza sile
wspomagajgeg i ukiad jest sprawny. Jedli pedat nie opada, to przyczyng
niesprawnoécl jest alho nieszezelne ztacze przewadue podcignieniowego
{naprawic), albo zawdr zwrotny, albo tez samo urzadzenie wspomagajgce
{wymienig¢).

Wymiana urzadzenia wspomagajacego

a Wyja¢ pompe hamulcowa zgodnie z opisem zamieszczonym powyzgj.
m Odlgczyé zacisk od ujemne) koricowki akumulatera.
m Zdjad przewod podci$nieniowy z urzadzenia wspomagajgcego.
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m Od strony kabiny odigczyé pedal hamulca od popychacza urzadzenia

wspomagajgcego.

m Odkrecié $ruby mocujgce urzadzenie wspomagajace do przegrody migdey
silnikiem i kahina.

s Przed zamontowaniem nowego urzadzenia wspomagajacego sprawdzic
wymiary regulacyjne wedlug rysunku 6.15.

Montaz nastepuie w kolejnodci odwrotne] do demontazu,

m Zamontowal pompe hamulcowg zgodnie z opisem zamieszczanym
powyzej.

m Odpowietrzyé uklad hamulcowy.

Foai |

Rys. 6.15. DEMONTAZ URZADZENIA

WSPOMAGAJACEGD HAMUILCE

Wyrmiary regulacyjre urzgdzenia:

L = 1245 mm {dla pojazddw z kerownica po lewe) stronie}),
117.5 mm (dla pojazdéw z Kierownicg po prawej stronie),

X = 22,3 mm, P — Sruba regulacyjna,

)

C  popychacz rozwidlany

b4

Odpowietrzanie ukladu hamulcowego

Po kazdej czynnosci wymagajgcej odlaczenia co najmniej jednego z przewo-
dow hamulcowych odpowiedni obwéd hamulcowy musi byé odpowiet-
rzony. W przypadku napraw o wigkszym zakresie nalezy odpowietrzyg
hamulce zardwno kot przednich, jak i tylnych. Zachowae ostroznogé podezas
obchodzenia sie z ptynem hamulcowym! Jest on trujacy i dziala zrgco na
lakier.

Jedli nie mamy do dyspozycji przyrzadu do cdpowietrzania hamulcow,
kidrego instrukcja obstugi podaje sposob postgpowania. to czynnosc te
nalezy wykonywad wedtug nastepujacych wskazdwek.

m Napehic¢ zbiormnik wyrdwnawczy umisszezony na pompie hamulcowej
phynam, az do odpowiadniego znaku na obudowie. W czasie odpowietrzania
stale obserwowat poziom plynu i w razie potrzeby dolewac.

m W zaleznoéci od tego, kitary obwad ukladu hamulcowego bedzie od-
powietrzany, nalezy unieéé przod albo tylsamochodu i zdjac kota. Jeslitrzeba
odpowietrzyé caly uktad, to zachodzi koniecznosé unicsienia jednoczednie
zardwno preodu, jak i tytu samochodu,




6.3 POMPA HAMULCOWA | URZADZENIE WSPOMAGAJACE ODPOWIETRZANIE

m Nasungé na odpowietrznik kawalek przewodu elastycznego o dlugosci
ckoto 50 cm i $rednicy wewnetrznej nieco mnigjsze| od zewnetrznej srednicy
odpowietrznika {w przypadku odpowietrzania catego ukladu zaczacd od kola
z tylu),

m Drugi koniec przewodu wprowadzié¢ do przezroczystego naczynia czes-
ciowo napetnionego $wiezym ptynem hamulcowym tak, aby znajdowat sig
stale pod powierzchnig plynu.

m Za pomocg klucsa plaskiego odkrecié cdpowietrznik ¢ pot obrotu,

m Zapewni¢ scbie pomoc drugiej osoby, ktéra bedzie naciskaé¢ pedat
hamulca rekg. Ponawia¢ tg czynnosé do chwili, az w plynie wyptywajacym
z przewodu elastycznego nie bedzie juz pecherzykdw powietrza.

m Przy wcignigtym pedale hamulca zakreci¢ odpowiatrznik,

m Zdjaé przewod elastyczny.

Te same czynnosci powtdrzyé przy drugim tylnym kole, a nastepnie po kolsi
przy abu kolach przednich. Plyn wypompowany z ukladu nie moze byé
powtornie uzyty. Jesli uktad hamulcowy trzeba odpowietrzy¢ po naprawie
pompy hamulcowe], to zaleca sie przedmuchadé przewody hamulcowe w celu
ich catkowitego opréznienia. Nastepnie napelni¢ zbiornik wyrownawczy
i wykona¢ ocdpowietrzente w adwrotnegj kolejnosci, zaczynajac tym razem od
kota przedniega (naiblizszego pompy). W ten sposab najszybciej usunie sie
resztki powietrza z pompy hamulcowej.

Wymiana plynu hamulcowego

Wymieniajac ptyn hamulcowy nalezy wykonaé podobne czynnosci, jak
opisane w przypadku odpowietrzania uktadu. Plyn hamulcowy wypom-
powuje sie przez odpowietrzniki (z nasadzonymi przewodami elastycznymi),
naciskajac na pedat hamulca. Kiedy juz stary plyn przestanie wyptywad,
nalezy napeinié zbiornik wyrdwnawezy swiezym plynem i odpowietrzyé
uklad. Po zakonczeniu tej eperacii vzupetnic w razie potrzeby plyn w zbior-
niku wyrownawczym tak, aby jego poziom siggal do znaku Max”
{rys. 6.186}.

Rys. 6.16. ZBIORNIK PLYNU HAMULCOWEGO



REMAULT 19

INSTALACJA
ELEKTRYCZNA

Samochody Renault 19 majg 12-woltowa instalacjg elektryczng z minusem
na masie. Akumulator umieszczony w komorze silnika jest ladowany przez
alternator. Podczas wszelkich prac przy instalacji eleklrycene] koniecznie
nalezy odiaczaé zacisk od ujemnej konficdwki akumulatora. Ewentualne
zwarcie spowodowatoby bowiem zniszczenie urzadzen elektronicznych
zamontowanych w samochodzie, a w szczegdélnosci sterownika urzgdzenia
wiryskowego.

~N o (G (& 16 N lon |

7.1. AKUMULATOR

Bezaobhstugowy akumulator znajduje sie po prawej stronie z przodu komory
silnika. W racie obnizenia sig poziomu elektrolitu nalezy dolaé wady
destylowane] do kreski na obudowie akumulatora.

Akumulator, co do ktorego zachodzi podejrzenie, ze jest wytadowany, nalezy
odlaczyé od instalacji na dwie godziny, a nastgpnie mierzy¢ napiecie:

-~ napigcie ponizej 12,3 V — akumulator natadowany w 50%,

— napiecie ponizej 12,48 V — akumulator natadowany w 75%,

— napigcie ponizej 12,66 V — akumulator natadowany w 100%,

Nie stosowac tadowania przyspieszonego.

7.2. ALTERNATOR

Alternator dostarcza prgdu koniecznego do eksploatacji pojazdu. Nadwyzka
jego mocy jest wykorzystywana do ladowania akumulatora. W samochodach
sg montowane alternatory produkgji firm Paris-Rhone i Ducellier (rys. 7.1).
W celu unikniecia powaznych strat spowodowanych uszkodzeniem alter-
natora nalezy stosowaé sie do ponizszych wskazowek.

m Nigdy nie odigczad przewaddw migdzy akumulatorem, alternatorem
i regulatorem napigcia przy pracujgcym silniku.

m W razie zastosowania tfadowania przyspieszonego akumulatora (czego
nalezy unikad) zawsze odigczyé zaciski od ujemnej i dodatniej koncowki
akumulatora,

m Podczas prac spawalniczych nalezy zawsze laczyd zacisk masowy urza-
dzenia spawalniczego bezposrednio z elementem spawanym.
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7.2. ALTERNATOR

PARIS-AHONE

EEENCECEEE

Rys. 7.1. ALTERNATORY W ROZLOQZENI

N

T ) Alternatory __ | Paris-Rhone Ducellier
60 A | A13N11C Ri18067
| AT3N124

ATIN1GT
Natezenie przy 1250 obr/min 5 A 35 A
Natezenie przy 3000 obrimin 53 A 50 A
Natgzenie przy 6000 obr/min 60 A 58 A
70 A
Natezenie przy 1250 obr/min 5 A
Natezenie prey 3000 obr/min 62 A
Natezenie przy 8000 obr/min 70 A
90 A ATAN 1

A14AN132
Natezenie przy 1250 obr/min 5 A
Natezenie przy 3000 obr/min 7E A
Natezenie przy BOOO ohr/min 90 A

Szybkie sprawdzanie alternatora z regulatorem
napiecia

QOperacja taka moze by¢ przeprowadzana tylko w przypadku sprawnego
akumulataora.

m Wigczyé woltomierz migdzy dodatnig kodcowke akumulatora | mase,
uruchomié siinik i doprowadzié¢ go da 2000 obr/min. Woltomierz musi
wykazad napiecie 13,6..14,6 V. Jeéli wskazanie przekroczy 14,6 V, oznacza
to uszkodzenie regulatora napiecia | koniecznosd jego wymiany. Napiecie
nizsze od 13,5 V wskazuje na to, Zze albo w obwodzie regulatora napigcia
wystepuje przerwa, albo zbyt krétkie szezotki weglowe wymagaja wymiany. 201
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m Odmontowad regulator napiecia od afternatora i zalozyé nowy szczotko-
trzymacz. Polaczy¢ ze sobq zaciski D+ i ,,DF”. Wiaczy¢ probnik miedzy
dodatnia koncdwke akumulatora i zacisk ,,DF" albo ,D+". Swigcenie
zartwki probnika przy niepracujacym sitniku i gagniecie pe uruchonieniu go
swiadczy o tym, ze alternator jest sprawny. Zarzenie sie lampki oznacza
uszkodzenie uzwojenia stojana albo diod prostowniczych.

m Regulator napiecia spetnia réwnoczesdnic ralg szczotkotrzymacza, wsku-
tek czego moze by¢ wymieniany tylko jako kompletny zespdl.

Wymiana szczotek weglowych

Regulator napigcia i szczotkotrzymacz stanowia jedna catosé. Wymiane
szczotek nalezy przeprowadzad w nastepujacy sposob.

m Wymontowa¢ regulator napiecia z alternatora.

m RozlgezyC polaczenie lutowane starych szczotek weglowych i przyluto-
wag nowe, zwracajgc uwage na to, aby sptywajace krople cyny nie dostaly sie
do plecionki miedzianej, ktdra wskuiek tego siracitaby swojg elastycznoéé
1 stataby sie krucha.

m Zamontowad z powrotem regulator napiecia ¢e szczotkotrzymaczem.

Wymiana alternatora

Cheac obnizy¢ koszty naprawy, mozna wykorzystaé do wymiany alternator
regenerowany, zwlaszcza ze na takie alternatory jest udzielana gwarancja.
m Odtgczyc zacisk od ujemnej kancowki akumulatora.

m Odigczy¢ od alternatora przewody elekiryczne {rys. 7.2).
m Odkrecié napinacz {A).

m Wykreci¢ srube (C).
u
]
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Odkreci¢ érube (B) i wyjad razem z alternatorem.

Montaz nastgpuje w kolejnoéci odwrotne] do demontazu. Ustalié wlas-
ciwy nacigg paska klinowego.

Rys. 7.2. DEMONTAZ ALTERNATORA
202 A — napinacz, B &muba, C — Sruba zaciskowa




7.2. ALTERNATOR WYMIANA

2 05 B

Rys. 7.3. ROZRUSZNIKI W ROZLOZENIU

1 druba wigczntka elektromagnetycznego, 2 — wiacznik elektromagnetyczny, 4 — sruby obudawy,

5 — obudowa zebnika, 6 — ostona, 7 — Kkoho o uzebieniu wewnetrznym, 8 — uszczelka gumaowa,

9 — sprregio jednokierunkowe, 10 - podkladki regulacyjne, 11 — pokrywa tylna, 12 — wirnik, 13 - szczotka weglowa,
14 piytka szozotkotrzymaczs, 15 — obudowa, 18 — druba, 17 — kapturek, 18 — nakretka z podkiadka,

19 — sprezyna, 20 — tulgjka, 21 — uzwojenie siojana, 22 tulejka

N O > (6 [ =
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7.3.

ROZRUSZNIK
W samochodzie Renault 19 montuje sie nastepujace rozruszniki (rys. 7.3):
producent tvp
Paris-Rhone D9E77
Bosch 00 01 110 026
Bosch 90 00 333 117

Wymiana rozrusznika

7.4.

m Odlaczyd zacisk od ujemnej koncdwki akumulatora.
m Zdjac oslone termiczng ukladu wydechowego.

Silnik F
a Wymontowac filtr powietrza.

Wszystkie silniki

m Odtaczy¢ od rozrusznika przewody elektryczne.
m Wykrecic trzy sruby mocujgce rozrusznik.

m Zdjgé tylny wspornik.

m Wyjac rozrusznik.

Wmontowanie rozriisznika

m Montaz nastepuje w kolejnosci odwrotnej do demontazu.

Nalezy zwroci¢ uwage na staranne ulozenie przewoddw elektrycznych, tak
aby nie ulegly one uszkodzeniu wskutek zbyt bliskiego sasiedztwa gorgcego
kolektara wydechowego.

m Sprawdzic, czy tulejka ustalajgca (B, rys. 7.4} jest na swoim miejscu. Must
ona sie znajdowac w otwarze (A) albo {C) w zaleznosci od typu silnika.
Cheage obnizye koszty wymiany uszkodzonego rozrusznika, mozna zastoso-
waé rozrusznik regenerowany. Sprawdzanie i regulacja rozrusznika wymaga-
ja kosztownych urzadzen. Nicfachowy montaz i requlacja pocigga za soba
nieuchronnie zniszczenie wienca zeébatego na kole zamachowym, a tym
samym koniecznosSc drogie) naprawy. W razie zakidcen w pracy rozrusznika
nalezy zawsze po jego wyjeciu zbadaé stan wiefdca zebatego na kole
zamachowym, Jesli wystepu)g uszkodzenia wienca, to w kazdym przypadku
musi on byé wymieniony.

REFLEKTORY

Wymiana zarowek

Zarowka swiatelf drogowych i mijania

m Wyjac zlgcze trdjwiykowe 2 trzonka zardwki dwiatet drogowych i mijania.
m Zdjaé tylng ostone reflektora.

m Odpigé sprezyny przylrzymujace i odchylic je na boki,

m Wyjac zarowke.

a Ujac nowa zardwke przez czystg chusteczke (papierows), nie dotykajac
bariki palcami.




7.4. REFLEKTORY WYMIANA ZAROGWEK
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Rys. 7.5. EKRAN DO USTAWIANIA SWIATEL

A — rozstaw reflektorow

8 — wysokosd reflektorow pomnisjszena o liczbe can-
tymetrdw cdpowiadajaca odlegledci samochodu
od skranu wyrazone] w metrach

Rys. 7.4. UMIEJSCOWIENIE TULEJKI USTALAJACEJ
A — olwdr dla silnika C, B — tuleka ustalajgca,
C — otwoar dla silnikérw EBJ, F2ZN i F8{)

m Zatozyd nowa zardwke dwuwitdknows w taki sposdab, aby wystep
ustalajgcy na trzonku zardwki wszedt w wycigcie w otworze reflektora.
Srodkowa blaszka stykowa trzenka zaréwki powinna znalezé sig U gory.

m Dalszy montaz przeprowadzaé w kolejnosci odwrotne] do demeontazu,

Zaréwka swiate! postojowych

Zarbwka ta znajduje sig z boku w reflektorze, ponizej oslony. W celu jej
wymiany nalezy wyciggnaé eprawke wraz z przewodami.

Ustawianie reflektorow

Do ustawiania Swiatel w plaszczyznach pionowej i poziomej sluzg wkrety
regulacyjne umieszezone prey krawedzi obudowy reflektora. Wkret regulaci
picnowej znajduje sig u gory, a wkret regulacii poziomej na dole.
Regulacje nalezy przeprowadzaé na pojezdzie przygotowanym do jazdy
z napetnionym do polowy zbiornikiem paliwa. Cisnienie w oponach musi
mied wymagang wartosc. Przednie siedzenia obcigzy¢ dwoma osobami albo
masg po 70 kg. Ustawi¢ samochéd na ptaskim podiozu tuz przed pianows
§ciang. Zaznaczy¢€ na Scianie doktadnie $rodki reflektorow i potaczyé je linig.
Linia ta musi byé pozioma. Odsungé samachaéd od $ciany na odleglosé 5 m,
zachowujge plaszezyzne jego ustawienia. Wiaczyd Swiatta mijania. Granica
Swiatla i cienia musi przebiegaé poziomo z lewej strony punktu $rodkowego
kaidego reflektora, a z prawej strony wznosié sig pod kgtem 15°. Punkty
zatamania granicy $wiatta i cienia musza znalez¢ sig B cm ponizej wczesniej
wykonanych znakdw kontrolnych. Jeszeze doktadniejsza reguiacje mozna
uzyskac, jedli istnieje mozliwosé cofnigcia samochodu o 10 m zamiast 5 m,
przy czym punkty zalamania powinny wypasé 10 cm ponizej znakow. Jesli
ich rzeczywista odlegtoéé od wykonanych znakéw jest inna niz 5 cm (lub
10 em), to nalezy odpowiednio skorygowad potozenie wkretdw regulacyjnych
w plaszczyznie pionowej. Jedli natomiast punkty zatamania nie lezg na linii
pionowej przechodzace] przez wykonane na scianie znaki, to nalezy zmienié
potozenie wkretdw requlacyjnych w plaszczyinie poziomej {rys. 7.5).

REEHEHREECEEEN
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7. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Wymiana reflektora

7.5.

m Wyciggnaé wtyczke wieloprzewodowsy gtownej zardwki reflektora.

m Wyciggnac zardwke $wiatel postojowych razem z przewodem.

m Zdjac ostone reflektora.

» Wyciggnad przewod tgczacy z masa.

m Wykrecié Sruby mocujgce reflektor od strony komory silnika na wysokosci
kierunkowskazu.

m Wyjad reflektor.

Mentaz nastepuje w kolejnosci odwrotnej do demontazu. Po zamontowaniu
reflektora ustawi¢ Swiatta.

WYCIERACZKA

Wymiana silnika wycieraczki

7.6.

a Zdjaé¢ oba ramiona wycieraczki.

a Odigczyé zacisk od ujemnej koncdwki akumulatora.

m Odigczyé od silnika wycieraczki przewody elektryczne.
]

Odkreci¢ obie sruby mocujgce tozyskowanie ramion wycieraczki do listwy
podokiennej.

m Wymontowac ciggla wycieraczki razem z tozyskowaniem.
m Odkrecic dZwignie korbows od silnika wycieraczki.
m Odkrecié¢ éruby mocujace silnik do wspornika,

Montaz

m Podtgczye do silnika przewody elektryczne.

m Wigezyé i wylgczyé wycieraczke, tak aby silnik zajgt polozenie spoczyn-
kowe.

m Odiaczyé z powrotem przewody.

m Zamontowac silnik i dokreci¢ dzwignie korbowg do silnika w pofozeniu
spoczynkowym.

m Zamontowadé mechanizm wycieraczki.

m Podiaczyé przewaody elektryczne.

m Zamontowaé ramiona wycieraczki.

m Odciggnac wycieraczki od szyhy i wyprobowad, czy prawidiowo dzialaja
w catym zakrasie roboczym.

OGRZEWANIE | WENTYLACJA

Na rysunku 7.6 przedstawiono schemat obiegu powietrza w samochodzie.
Dziatanie przepustnicy mieszania powietrza cieplego i zimnego pokazano na
rysunkach 7.7 1 7.8,

W tym ukiadzie requlacji temperatury nie wystepuje tak zwany zawor
nagrzewnicy. Ptyn chtodzacy stale krazy w ukladzie, przeptywajac przez
nagrzewnice, Do regulacji temperatury wnetrza stuzy wylgcznie przepust-
nica (3).




7.6. OGRZEWANIE 1| WENTYLACJA

Rys. 7.6. SCHEMAT OBIEGU
POWIETRZA W SAMOCHODZIE

A — wlot powietrza z zewnatrz

B — przeptyw powietrza przez kabins
C - ndprowadzenie powiclrza Zuzylego
b - srezeliny nadmuchu na precdinig

szybe

¢ — kratki nawisvwu powiatrza w desce
rozdzisloze)

d secaehny nawiewu do dolng|
czesei nadwozia,

g — szezeling nawiewu do tylneg] dolng|
czescl nadwozia

i — kratki nawiswy powietrza na

hocezne szyby

s

W 7
) !
@ ¥

s
(
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Rys. 7.7. POLOZENIE PRZEPUSTNICY DO WNADMUCHU
FOWIETRZA ZIMNEGD

3 — przepustnica

A — przetgcznik w pozycji , ogrzewanie wylaczone”

NG (G [ 6 N =

Ays. 7.8. PCLOZEMIE FRZEFUSTHNICY DO NADMUCHL
POWIETRZA CIEPLEGQ

3 preepustnica

A — przelacznik w pozyeji ,,ogrzewanie wigczone™
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7. INSTALACJA ELEKTRYCZMNA

Wymiana mieszalnika powietrza

m Odigczyd zacisk od ujemnej koncowki akumulatora,

m Wymontowaé deske rozdzielcza.

a Wymontowaé géra uszezelke rynienki wody.

m Zdemontowadé wlot $wiezego powietrza.

w Odlqoczy¢ przewody eiektryczne od silnika elektrowentylatora (rys. 7.9},
m Wyjad¢ elektrowentylator z lewej strony rynienki wody.

[

Za pomaocy zaciskow $cisnac przewody elastyczne doprowadzajgee plyn
chlodzaey.

m Zdjaé przewody plynu chtodzacego z kréécdw nagrzewnicy.
m Wymontowa¢ mieszalnik powietrza od strony wnetrza samochodu.

Montaz

m Sprawdzié¢ uszczelki mieszalnika powietrza od strony przegrody miedzy
silnikiem t kabina i jedli sq uszkodzonsg, wymienic.

m Przymocowac mieszalnik powietrza do przegrody.

m Zamontowac silnik elektrowentylatora, wkrecajgc luzno obie $ruby mocu-
jace.

m Zalozyé deske rozdzielczg.

m Teraz dokreci¢ ostatecznie $ruby mocujgce silnik elektrowentylatora.

m Sprawdzié ustawienie ciegien sterujacych zgodnie z opisem podanym
ponizej.

m Dotaczy¢ przewody elastyczne plynu chlodzacego.

m Podigczyé przewody elektryczne.

m 7amontowad listwe optywu powietrza i uszczelke rynienki wody.
m Uzupelnié poziom plynu w uktadzie chiodzenia.

Wymiana silnika elektrowentylatora

m Wymoniowa¢ elektrowentylator zgodnie z powyzszym opisem.
m Rozdzieli¢ obudowe elekirowentylatora, '-

m Wyjac silnik razem z elektrowentylatorem.

m Wsungé nowy silnik w jego gniazdo, az do zaskoczenia,

m Polgczyé czedei obudowy klamrami {D, rys. 7.10).

m Doktadnie zalozy¢ nowe uszezelki. Niestaranny montaz spowoduje poz-
niej przedostawanie sie wody do wnetrza pojazdu.
m Zamontowaé z powrotem elektrowentylator,

Wymiana nagrzewnicy

m \Wyjac mieszainik powietrza.
m Odpigc cztery klamry przytrzymujace {E, rys. 7.11).

m Wyjaé nagrzewnice w kierunku wskazanym strzatka, uwazajac aby nie
208 uszkodzi¢ ani nie powyginad jej ptytek.




7.6. OGRZEWANIE 1| WENTYLACJA WYNMIANA NAGRZEWNICY

Rys. 7.10. tACZENIE CZESCI OBUDOWY
ELEKTROWENTYLATORA 0 Kklamra

A — rzlgeze wiykowe, B —- mocowanie elektrowentylatora

— TR

Rys. 7.11. MOCOWANIL NAGRZEWNICY Rys. 7.12. ZASILANIE SILNIKA ELEKTROWENTYLATORA

E — klamry przytrzymujgce, F - éruby mocujace A — wtyczka, G — 4ruby mocujgce. H — zaciski
Montaz

m Wsungé nagrzewnice do obudowy wyscielonej pianka. Prawidtowo
zapigé klamry.
m W razie uszkodzenia klamer wkreci¢ $ruby mocujgce (F).

Wymiana rezystorow silnika elektrowentylatora

Wymontowad listwe ophlywu powietrza.

Odlaczyé wiyczke (A, rys. 712},

Odchylié zaciski {H).

Wyjaé ohudowe razem z rezystorami.

Jesli rezystory ulegly zniszezeniu i musza byé wymienione, nalezy sprawdzié,
czy silnik elektrowentylatara obraca sie swobodnie. W innym przypadku
nalezy go rowniez wymienic,

O[> e [N (=

~N o
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7. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

m Zatozyd¢ nowe rezystory i zmontowad urzadzenie w kolejnosci odwrotneg;
do demontazu (rys. 7.13).

Rys. 7.14. OSLONA DOLNA
J — druby

ENEHEEESNEE NN E

L o L
Rys. 7.16. MOCOWANIE ZESPOLU FRZELACZNIKOW Rys. 7.16. CZESC CZOEOWA
K — 4ruby L — klamry mocujgce, M — klamry pancerzy ciegien

Wymiana zespolu przelacznikéw

m Zdjaé dolng ostone (rys. 7.14) po odkreceniu grub (J).

m Wykrecié sruby (K. rys. 7.15) mocujgce zespdi do deski rozdzielczej.
m YWcisnac zespol przefgeznikdw do wewnatrz | wyja ku dotowi.

[

Przed demontazem cegsci czotowej zdjgc cztery klamry mocujgce (L, rys.
7.18).

m Zdjaé klamry {M).
m Odczepic ciegna sterujace od dzwigni.

210 m Montaz nastepuje w kolejnosci odwrotnej do demontazu.



7.6. OGRZEWANIE | WENTYLAC.JA

WYMIANA ZESPOLU PRZELACZNIKOW

Rys. 7.17. MOCOWANIE KIEROWNICY POWIETRZA
N — Sruby

Wymiana ciggien sterujacych

7.7.

7.8.

7.9.

a Wyjac zespét przetacznikow.

a Wykiecié obie sruby (N, rys. 7.17) mocujgce kierownice powietrza.

s Odtgczyd wymieniane ciegno od mieszalniks powietrza | d2wigni steruja-
cej.

m Pancerz nowego ciggna zamocowad rowne z krawedzig klamry (M, rys.
7.16).

m Obracajac diwignie sterujace w lewo, ustawié jo w pozygji ., wentylacja™,
m Zamoniowad z powrotem zespdl przetgoznikow.

m Polaczyé ciggno z mieszalnikiem powietrza. Przez odpowiednie zacié-
niecie pancerza ustawic skok ciegna tak, aby przepustnica mogla zajmowacd
oba skrajne poltozenia.

BEZPIECZNIKI

Skrzynka bezpiecznikdw znajduje sie z prawej strony pod schowkiem. Na
rysunkach 7.18 i 7.19 przedstawiono rozmieszczenie | przeznaczenie po-
szczeqolnych bezpiecznikow.

PRZEKAZNIKI

Przekazniki znajdujg sie za plytka z bezpiecznikami pod schowkiem
(rys. 7.20}.

WYMIANA STACYJKI

Odigczyé zacisk od ujemnej koncowki akumulatora.

Zdjac oslone przelacznikow zespolonych na kelumnie kierownicy.
Odtgczye od stacyjki przewody elektryczne.

Przekreci¢ kluczyk na pozycje ..zaplon wigczony”™.

Za pomoca trzpienia weisnaé kolek rozprezny z boku obudowy stacyijki.
Wyciggnad stacyjke na zewnagtrz, trzymajac za kluczyk.

Montaz nastepuje w kolejnodci odwrotnej do demontazu.

N (o) 1 S G [N =
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Rys. 7.18. ROZMIESZCZENIE BEZPIECZNIKOW | PRZEKAZNIK W

113 — przerywacz pracy przednigj wycieraczki, 117 — brzeczyk ostrzegajacy o pozostawieniu wigczanych dwiated,

137 preekainik kicrunkowskazédw, 226 gniazdo do diagnostyki,

231 — przekainik Swiatel przeciwmglowych przednich, 235 — przekaznik ogrzewania tylnej szyby,

237 — przekainik podwoinych swiatet, 264 — przekaZnik zwitoczny blokady drzwi, 260 — skizynka bezpiecznikdw,
292 przekaznik opornika nastawnego odwietlenia zespotu wskaznikdw, 296 — przekaZnik swiatel preeciwmgltowych,
299 — listwa rozdzielcza

1 2 3 a4 5 8 7 8 9 10
m i i [
cadagdn o
1" 12 12 14 1% 16 17 18 19

. B.BBEBN .

20

21 22 23 24 25 26 27 28 29
1
1
Rys. 7.19. ROZMIESZCZENIE BEZPIECZNIKOW
1 - podnodnik lewe] szyby 30 A, 2 — podnosnik prawe] szyby 30 A, 3 — lewe $wiatta pozyoyjne 10 A,
4 ~ prawe tylne $wiatla pozycyjne 10 A, B tylne Swiatla przeciwmglowe 10 A, 6 — przerywarz $wiatet awaryinych 10 A,
7 — kiimatyzacja 30 A, 8 — migjsce nie wykorzystane, 9 — klimatyzacja 30 A, 10 — migjsce nie wykorzystane,
11 — miejsce nie wykorzystane, 12 — odwietlenie wskaznika wyboru biegow {automatyczna skrzynia biegéw),
13 — miejsce hie wykorzystane, 14 — otwierany dach 20 A, 15 — autnalarm § A, 16 — wentylator chiodnicy 20 A,
17 — zegar/radic /komputer poktadowy 10 A, 18 — dmuchawa nagrzewnicy 20 A, 19 — miejsce nie wykorzystane,
20 — wycieraczka szyby tylnej 10 A, 21 — blokada drzwi 30 A, 22 — ogrzewanie tylnej szyby 20 A,
23 — radio/oswistlenie wnetrza 15 A, 24 rodyczmik poboru mocy 30 A, )
25 — zegar/kamputer poktadowy/autoalarm; lusterka zewngtrzne 16 A, 26 — spryskiwacz seyby 15 A,
27 — mirjsce nie wykorzystane, 28 — tylna wycieraczka/zapalniczka 15 A, 29 - dwiatlo stap 10 A
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Rys. 7.20. SCHEMAT UKLADU PRZEKAZNIKOW | URZADZEN STERUJACYCH

A — bocznik gwiatsl przeciwmglowych przednich, B — bocznik dwiatel przeciwmglowych przednich,

preckainik Swialet preeciwimaptowych przednich. F — preekaznik apornika nastawnego ofwietlenia 7espotu wakainikow,
przekaznik podwdjnych Swiatet, H — przekaznik ogrzewania tylnej szyby, J — przekaznik zwioczny blokady drzwi,
~ przekaznik kisrunkowskaziw, M — brzeczyk ostrzegajacy © pozostawieniu wiaczonych swiatet,

gniasda do diagnostyki, T — przerywacz pracy przednie) wycieraczki

o,
|

7.10. SCHEMATY ELEKTRYCZNE

KOLORY PRZEWOQDOW ELEKTRYCZNYCH PODSTAWOWEGO PRZEZNACZENIA

Czerwony zasilanic 12 V przed wlaczeniem zaptonu
Zotty zasilanie 12 V po wiaczeniu zaptonu
Niebieski abwdd Swiatet pozycyjnych £ przodu i 2 tyle albo odwictlenia

tablicy rejestracyjne]

Czarny hezposradnie polaerenie 2 masg

Oznaczenia literows kolorow przewodow elektrycznych i zlacz

wtykowych

BA - bialy JA — zolty RG — czerwony
BE - niebieski MA — brazowy SA — lososiowy
B.J — bezowy NQ -~ czarny VYE — zielony
CY — przezroczysty OR pamaraficzowy VI - ficletowy
GR — szary

Uwagi!

Zasilanie , 4+ recrusznika, okresowe polgczenia z masg | odwrdcenia
biegunowoéci nie naleza do podstawoweqo przeznaczenia przewodow
elektrycznych.

Urzadzenia zabezpieczajace (bezpieczniki, wylaczniki termiczne itd.) nie
wplywajg na zmiane podstawowego przeznaczenia przewoddw elektrycz-
nych.

Wigzki przewoddw dostarczane wraz z elektrycznymi drzadzeniami nie
zawsze odpowiadajg te] regule.
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7. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Wykaz skrotow

AE warsja przeznaczona do nauki jazdy
AEI scalone elektroniczne urzadzenie zaplonowe
ALK zasilanie prgdem

APC za stacyjka

AR z tytu

ARD 2 tylu z prawe] strony

AR. FIXE EV koncowa pozyuju wycieraceki
ARG 2 tyty 7 lewe strony

AN z przadu

AVC przed stacyjka

AVD Z przodu 7 prawej strony

ANVG z preodu ¢ lowg) strony

BAE rynienka wody

BAT akumulator

BUZZER sygnat ostrzegawczy | wijczone Swiatto”
B\A automalycqna skrrynia biegow

BVM mecharmczna skrzynia biegdw

ca urzgdzenie klimatyzacyjne

CDE dzwignia wigczajgea, przetucenilk/sterowanie
CPE vleklrycena blokada drzwi

CRG preelgoznik peinego obeigzenia

GPL przelacznik biegu jatowego

CT/CTR przelgcznik/zestyk

D Z prawg] sirony

DA uklad wapomagania kisrownicy

DCCV urzadzenie wentylacji i ogrzewania

B30 kierownica z prawej strony

DG kierownica z lewe] strony

DIM-DIP nstahiacz fwiatta mijama

DSAC zespdl elektrowentylatora cieplego powietrza
DSAF zespdt elekirowentylatora zimnego powietrza
ELAR wycieraczky tylngy seyby

EGR racyrkulacia spalin

EPJ wycieracrka reflektora

EPP oswietlenie tablicy rejestracyjnes

EQUIP wyposazenie

EV AR wycieraczka seyby tylna)

Ev Ay wycieraczka szyby przednie)

EY DA zawor elektromagnetyczny ukladu

wspomagania kierownicy
EV PV MOMENTANEE mata s-ybkoic pracy wycieraczki
FV RECYCLAGE D'A{R zawdr alektromagnetyczny obiegu
powietrza

FAM hamulec awaryjny

FARD Swiatto porycyjne tylne z prawe) strony

FARG swiatlo pozycyjne tylne z lewe] strony

FAVD Swiatto pozycyjne przednie z prawej strony

FAVG swiatlo pozyoyjne przednie z lowej strony

FBAR Swiatlo przeciwmglowe z tylu

FBAV swiatte przeciwmglows z przodu

FEU odwietlenie

FR fwiatto cofania

FUS bezpiecznilk

G ¢ lews) strony

GMY wentylator chiodnicy

HAY klapa tylna

H+B urzgdzenie wentylagil | ogreewania

HF ghoénik

1CP sygnalizator spadku cidnienia w ukladzie
hamowania

I Y przelgeznik/wylgcznik klawiszowy

INTER przetgoznik/przarywacs

L fwiatla pozycyjne z przodu i z tylu

LARC ogrzewanie szyby tylnej

LCD wskaznik z cieklych krysztotow

LGD podiuznica z prawe] strony

LGG podiuznica z lews] strony

LY spryskiwanz szyhy

LVE alaktryczne otwieranie syl

LY LAR spryskiwacz szyby tyineg

Ly AV spryskiwacz szyby przednie)

MOSTA przetacznik cieplny

NIVOCODE czujnik poziomu ptynu hamulcowego

FAY dach

PAVD drzwi lub slupek drzwi 2 przodu z pravwej strany
PAVG drawi 1ub shipek drewi z przodu z lawe) strony
PCE duska roedeiglcea

PLAF sufitowe oswietlenie wnetrza pojazdu

PROJ reflektor

RACC polgczenie preewodowe

RADIA chiodnica

REL przekaznik

REGUL requlator

RH renstat

RUNMING LIGHTS swiatta dzienne (Skandynawia)
RELAIS TACHY przekaZnik pracujacy w zaleznosci od
predkosci obrotowej

RV requlator predkosci jpzdy

= lislwa roedeiglcza

3YP synigzatar mawy

T temperatura

T AIR ADMIS temperatura powigtrza zasysanego

TEMP temporaiuri

TEMPO przefiacznik czasowy,/opoZniacz

TIR pilot zdalnego sterowania na podcrarwien
TUR czuinik zuzycia oktadzin szezek hamulecowych
WARMNING  dwialla awaryine

Wykaz zlaczy przewodéw elektrycznych

R1 deska rordrzielczaltyt z prawe) slrony
R2 deska rozdziglczalivl z lewe] strony
R3 deska rozdziclezasdrzwi przednie po stronie

kierowey

R4 deska rozdziclorajdrawi przednie po stranie
pAasdzErd

RS deska rozdzieleza/urzqdzenie wentylacji
| ogrzewania .

H& deska rozdzielcra/tunel drgzkGw slerujgeych

R7? deska rosdzielcza/radio stereofoniczne

RB deska rozdzielcza/dach z prawe] strony

RG deska rozdzielcza/plyta crotowa nadwozia

R10  deska rordrzielcza/padtuzmca ¢ prawe] strony

R11  deska roedeiglcza/podiuznica z lewej strony

R12  tyt z prawej strony/drugie drzwi po prawej stronie

R13 1yl z lews] strany/drugie drzwi po lews] stronie

R14  td 2z prawci strony/klapa tyina z prawe; slrony

R15 1yl z lewsj slrony/klapa tylna z lewe] strany

R16  tyt z lewej strony/tylna poprzecznica

R17  urzadzenie wentylacji i ogrzewania//silnik

R18  urzgdzenie wentylacji i ogrzewadnia/preewod
zasilyjgey rosrusanika

R19 urzadzenie wentylacji | ogrzewania/masa silnika

R20  silnik/urzadzenie zaplonows

R21  silnik/dmuchawa chlodnicy

R22  silnikfaulomatyczna skrzynia biegdw

R23  silnik/ukiad unieszkodliwiania spalin

R24  silnik/urzadzente wtryskowe

R25  silnik/przewad zasilajancy rozrusenika

RZ26  szilnik/mazy silnika

K27 silnik/podiuznica z prawef strony
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R28
R28
R30

R31

R32
R33
R34
R3E
A36
RX7
R3S
R39
R4Q
R41

R42
RA3
Ra4
R4S
R46
R47
R4S
R4
REO
Rb1

RhZ
R53
R54
RE&L

R&5
R57
RES
RES
RB0
R61
R62

RE3
RG4
R65H

RGB
Ra/
RE2
RE9
R70

"7

R72
R73

R74
R75
R76

R77
R/8
RT9
R8O
R&1

Raz

silnik/pedtuznica z lewe] strony
silnik/urzgdzenie chlodzenia gainika

tunsl drazkdw sterujgcych/fotal z przodu z prawej
slrony

tunel drazkdw sterujgcych/fotel 2 preodu 2 lewej
strony

plyta czotowa nadwoziaispryskiwace reflektordw
plyta czolowa nadwozia/zdarzak

silnik/deska rozdzieteza

pedaty/deska rozdzielcza

ABS/deska rozdzielcza

silnik,/wtryskiwacze

deska rozdzielzza/dach 7 lews) strony

tyt z lewe| strony/tyina poprzecznica

tyt z prawej strany/tylna poprzecznica

tylna poprzecznica/klapa tyina

phyta crotowa nadwozia/migacz prawy

plyta czotowa nadwozia/migacz lewy

deska rozdzielcza/masa z prawe] strony

deska rozdzielczasmasa z lewe] strany
silnik/masa nadwozia

phyta cootwa nadwozia/ masa 2 praves] stromy
phyta czotowa nadwozia/masa 2z lewe| strony

tyl z prawe] strony/masa z tylu Z prawej strony
tyl z lewej strony/masa z tylu z lewej strony
sthivtkSrmasa siliika

nodwaozig,/masa silnika

nadwozie/masa nadwozia

urzgdzenie wentylacji i ogrzewania/skrzynia biegtw
przatgeznik zamka pokrywy silnika/urzadzaenie
wentylac) b ogrzewuanizg

pokrywea silnika/silk

podwozie/deska rozdzielcza

dmuchawa chiodnicy/podluznica z prawej strony
dmuchawa chladnicy/urzgdzenie wiryskowa
ABS/podiuznica z prawe| strony

regulator predkosci jazdy/podhuznica z pravwe] strony
urzgdzenie wiryskowe/uklad regulac)i predkosc
obrotowe]

podtuznica z lewe] stramy/urzadzenie wiryskowe
urzadzenie wiryskowe/ plytka rozdziatu pradu
urzadzenie wiryskowe/urzgdzenie wentylacj

| ogrzewania

urzadzenie wiryskowe/padinznica z prawe| strony
precd silnikiem,/silnik

urzadzenie wtryskowae/czujnik temperatury
nadwoeic/ABS

urzadzeniu wtryskowe/pompa chiodzenia
turbosprezarki

regulator predknsci jazdy/urzadzenie wentylac)i

i agrzewania

deska rardzielcza/antena elektryczna

dodatkawss dmuochawa cidadmcyfscalone
elektroniczne urzadzenie zaptonowe
silnikfwskaznik poziomu | cisniema oleju

masa dmuchawy chiodnicy/dmuchawa chiodnicy
boczny kisrunkowskaz z lewe| strony/reflektor

Z lewep slrany

baczny kierunkowskaz 2 prawe] strony/reflektor
z pravie) strony

dadatkowy reltektor/podiusiica ¢ lowe) strany
wiryskiwacze/urzadzenie wiryskowe

urzadzenie wantylacji | agrzewania/aBs
urzadzenie wentylacji i ogrzewania/podiuznica

z lewej strany

silnik/ursgdrenie khimatysacyne

RE3
RE4

REEH
Ref
R&87

RBB
R8%
Ral

Ra

Rg2

R93

Ro4

R95

RSB
RS7

R9E
RO9

R100
R101

R102
R103
R104
R105
R108
R107
R108
R10S9
R110
R111

R112
R113
R114

R115
R116
R117
R118
R119
R120
R121
H122
R123
R124
R126

R127
R128
R129
R130
R131

R132

dodatkowy retlektor/podtuznica z prawe]j strony
urzgdzenie wiryskowe kabina/urzgdzenie wiryskowe
silnik

sitnik /éwiatlo cofania

urzadzenie wentylatji | ogrzewania/rezystor szeregouwy
urzgdzenie wentylach i ogrzewania /wycheraceld
raflektoréw

podiuznica z lewe| strony/dioda rozrusznika

deska rozdzieleza/czujnik 7uzycia ankladzin ciernych
urzadzenie wentylacji i ogrrewania/urzadzenie
wiryskowe

urzadzenie wenlylacji | ogrzewania/zespot
przalgeznikdw

ursgdacnie wonlylacii i agrzoewania felekiro
wentylator

urzadzenie wentylacji i ogrzewania/ urzadzenie
Klimatyzacyjne

urzadzanie wentylac]i | ogrzewania/przekaznik
reryslOra SZereqoweagn

urzadzenie wentylacji i ogrzewania/automatyczna
skrzynia hiegdw

tyl prawa strona/pomacnicza pompa palivwa
urzgdzanie wentylac|i | ogrzewania/spryskiwacz
szyby przednigj

podluznica £ prowe] strony/spryskiwace refleklordw
deska rozdzielcza/urzadzenie wentylagji

I ogrzewania

ARS/podiuznica z lewe] strony

podluznica z prawej strony/prawy reflektor
podtuznica z lews) strany/lawy teflektor

klapa tylna/diwignia olwicraigca klupe lying
urzgdzenie wentylacji i cgrzewania/cewka zaplonowa
bocenik agreewania seyby tylnej/nadworie

przed silnikiem/amortyzator

deska rozdzielcza/przed silnikiem

deska rordrielcza‘konsola

tyt z prawej strony/odwietlenie tablicy rejestracyjnej
silnik fdodatkowawiazka preewodaw przed silnikiem
deska rpzdzielcza/dodatkowa wigzha przewodow
przed silnikiem

przed silmikism/nadwozie

wiazka przewoddw masa silnika akumulator nadwozie
wigzka przewodow masa silnika akumulator
nadwoae/sifnik

silnik fwigzka przewoddw do silnika

silnik/pompa paliwa

tyl z pravey) strony/dragic bocene drzwi z lewoy strony
tyt z prawej strony/nadwozie

pread z lewesj strony/autoatarm dach orwierany
przegroda ogrzewsnia/autoalarm {taxi)

przdd 2z prawej strany/autoalarm

doska rosdaiclezafdvaath preecivemgtows

winel drazkow,radio stereofoniczne

deska rozdztelczasbocznik radia stereofonicznego
dmuchawa chiodnicy/przekaznik przerywacz
urzgdzenia klimatyzacyjnago

urzgdzenie wtryskowe /przekaznik przerywacz
urzgdzenia klimatyzacyjnego

nadwozie/masa dmuchawy chiodnicy
nadwose/spreearka sygnatu diwigkowego
podiuznica z lewej strony/sprezatka sygnalu
diwiekowsgo

wigzka przewodiow do silnika/sprezarka sygnatu
diwiekoweyo

deska rozdzielcza/Swiatla drienne

ERECHEEEN RN
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R133
R134
R1356
R136
R137

R138
R140

R141
R142
R143

R144

Wykaz

m
102
103
104
105
106
107
108
109
1Mo
111
112
113
114
1186
116
117

118
119

120
121
122
123
124
125
128
127
128
129

130
131
132
133

134

135
138
137
138

przdd z lewe) strany/zawdr elektromagnetyczny
kanistra

deska rnzdzielcza/dodatkowa wiqzka preewodiw
do jazdy z przyczeps

dodatkowa wigzka precwoddw z tylu 2 prawe)
strony/deska rozdzielcza

drugie boczne drzwi z lewe] strony/dodatkowa
wigzka przewodéw 2 tylu 7 prawe] strony

drugie boczne drzwi z prawe; strony/dodatkowa
wiazka preewoddw z tylu z prawe] strony
urzydzenia wantylacji | ogrzewania/ABS

wigzka przewodow plytki automatycznej skrzyni
biegdw /wigzka preewoddw automatycznej skrzyni
biagdw

lampka sufitowa z przodu/sitnik

sitnik/pompa wtryskowa Diesel

boceny kierunkowskaz z prawej strony/ podiuznica
z prawej strany

haoczny kisrunkowskar 7z lewaj strony/podhiznica
z lewe] strony

oznaczah uzytych na schematach

rapainiczka

rosdsielacs zaptonu

alternator

stacyjka

sygnal dzwigkowy elektromagnetyczny

sygnal dewiekowy elektropneumatycziny
akumulatar

cewka zaptonowa

komputer pokiadowy

pompa hydrauliczna (AB3S)

modut tranzystorowy urzadzenia zaptonowego
preerywace pracy tylnej wycieraczki
Rrzerywacz pracy pregdnio) wycieraczhi
ostabiacz dwiatla mijania {DIM DIP)
sterownik elektropompy

urzgdzenie zwiocsne spryskiwaczy reflektordw
brzgczyk ostrzegajgcy o pozostawieniu wiczonych
Swnatat

sterownik elektroniczny ABS

sterownik elektroniczny autormatyczng] skrzyni
bBiegow

sterownik elektroniczny urzadzenia wiryskowego
przefgcznik Swiatel przeciwmglowych tylnych
przetgcznik dwiatel przeciwmglowych przednich
preetgcznik elektryczneg] blokady drawi

sespdl przefgcznikow wentylacji | ogrzewania
przetgeznik dwiatel awaryinych

przctgeznik nadrmuchu zimnego powietrza
przetgacznik wycicracshi tylngj szyby
przetgcznik ogrzevwania tylnej szyby
prectgeznik przetozen w automatycznej skrzyni
biegdw

przetgcznik podnoszenia tylnej prawesj szyby
przetgeznik podnoszenia tyine} lewsj szyby
przelgeznik podnoszenia seyby obok kierowey
przetgcznik podnoszenia szyby naprzeciwko
kigrowcy

przetgeznik elektryczne) regulacji lusterka
Zewnetrzneqo

blokada podnoszenia tylnych szyb

urzgdzenie rozruchowe

przekaznik kicrunkowskazdw

silnik elektryezny bickady tylnych prawyeh drzwi

138
140
141

142
143

144
145
145
147
143
149
150
151
152

153
164
156
156
167
158
159
180
161

162
163
164
165
165
167
1682
169
170
1m

172
173
174
175
176
177
178
179
180

181

182
183
184
185
186
187
183
182
150
9
182
183
194
195
196
197
198
199
200

silnik elektryczny blokady tylnych lewych drzwi
silnik elektryczny biokady drzwi kierowey

silnik glaktryczny blokady drzve naprzeciwko
kierowecy

silnik elcktryczny blokady pokrywy banaznika
czupnik minimalnego poziomu plynu w spryskiwaczu
szvby

czupnik minimaincge poziomu plynu chiodzgecoo
spryskiwacz szyby przednie|

czujnik spalania stukowego

czujnik cidnisgnia worurze ssaoe|

czujnik ciénienia oleju

czujnik potozenia ZZ2

crujnik predkosci abrotowe] pravwego tylneqo kola
czujnik predkosci abrotows] lawwago tylnego kola
czujnik predkodci abrotowe] prawego przedniego
keta

czujnik predkosci obrotowe) lawego przedniege kola
wlacznik pokrywy bagaznika

wigcznik swistel cofania

whacznik sygnalizacji hamulca awaryjnego
whacznik dwiotel stop przy pedale hamulca
przedacznik petnego cbeigzenia

przetacenik biegu jatowego

whycznik dwiatet stop

whacznik oSwiallena schowka

przeplywormierz

rozrusznik

dmuchawa zimnego powietrza

oéywvietlenie bagaznika

prawa lampa oédwietlajgea tablice rojestracying
lewa lampa oswistlajaca tablice rejestracying
oswictlenie schowka

zawdr elektromagnetyczny ukladu recyrkualach spalin
zawdr elektromagrietyczny wspomagania kisrownicy
sprzeglo urzadzenia klimatyzacyjnego

lampa tylna prawa

lampa tylna lewa

swiatlo przeciwmglowe tylne prawe

Swialto przeciwmglowe tylne lewse

swiatto preeciwmglowe przednie prawe

swiatha przeciwmglowe przednis lewe

wigcznik drzwiowy odwietlenia wnetrea Lylny prowy
wigcznik drzwiowy ofwietlenia wnetrza tylny lewy
wigcznik drzwiowy odwietlenia wnetrza od strony
kigrowcy

wiaczrik drzwiowy ciwietlenia wnetrza naprzeciwko
kierowcy

swiatlo cofania prawe

fweiatta cofania lewe

swiatls poeyoy)ne przednie prawe

swiatte pozycyjne przednie lewe

pompa elektryczna wspomagania kierownicy
dmuchawa cieptego powictrza

wentylator chtodnicy

glognil tylny pravwy

gltognil tybny Tawy

gtoénik w drzwiach przednich prawych

gtodnik w drzwiach przednich lewych
welryskivwacz 1

wiryskiwacz 2

wiryskivwacz 3

wiryskiwacz 4

wiryskiwacz b

wiryskiwacz 6

wskasnik pucsiomu paliwa

ogrzewanie szyby tylngj
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201
202
203
204
206
208

207
208
208
210
211
212
213
214
215
216
217
218
12
220
221
222
223
224
228
226
227
228
229
230
23
232
233
234
235
236
237
238
239

240

241

242
243
244
245
246
247
243
249

2060
251

253
254
255
2h6
257
268
2h9
260
261
282

padnasnik szyiy tylne] prawe]

podnosnik szyby tylnel lews|

podnosnik szyvby w drzwiach kierowcey
podnoinik szyby w drrwiach naprzeciwko kierowey
czujnik cisnienia olaju

trajpozycyiny cisnieniowy przetgcznik urzgdzenia
klimatyzacyjnago

czujnik minimalnego poziomu plynuw hamulcowego
madl zapdonowy (AEl}

przelgcznik zespolony

zegar

silnik wyciaraczki tylne] szyby

gilnik wycioraczki przednig) szyby

lampka sufitowa precdnis

lampka sufitowa tylna prawa

lampka sufitowa tyina lewa

witadki cierns przednis prawe

witadki cierna preednio lswe

pampa palivea

pampka spryskiwaczy reflektordw

pompka spryskiwacza tvlnej szyby

pompka spryskiwacza przednie) szyby
palenciomalr preepuslimncy

palencjometr regukicji biegu joloweno
whacznik cidnieniowy wspomagania kierownicy
gniazde do diagnostyki

reflaktor prawy

reflektor vy

regulator bisgu jalowego

przekaznik sygnalu diwigkowego

przekaznik dwigtel przeciwmgtowych tyinych
przekaznik swiatel przeciwmglowych przednich
preckaimk rozrusznika

preekazmk dmuchawy zimnego powistiza
przekazmk wentylatora chiodnicy

przekaznik ogrzewania tylnegj szyby

przekainik pompy paliwa

przekainik Swiatet podwojnych reflektordw
przekainik zabezpieczajgoy urzgdzenia wiryskowego
eiektryczna regulacja lusterka zewngtrenago od
strony kierowcy

elektryczna regulacia lusterka sewnelrsnego
naprzeciwko kierowey

rezystor nastawny [ub bocznik oswistlenia zespotu
wikaznikiw

sonda lambda

czujnik poziomu nleju

czujnik temperatury plynu chlodzgcego

czujnik temperatury zewngtrzngj
elektromagnetyczne urzadzenie cdoinajgce
tablica przyrzgdow

whycznik termicsny wentylators chodmoey
odbicmik sygnalow podczenwieni wysylanych
przez pilota

czujnik predkodci jazdy

wigcznik termiczny podwdjnega dziatania

dla ukladu chtodzenia

glognik przedni pravwy

glognik preedni lewy

lampa kierunkowskazu prawa

lampa kierunkowskazo lewa

urzgdzenie wstepnega podgrzewania

Swicce zarowe

wiqrznik termiczny

skrzynka bezpiecznikow

radio

dmuchawa chiodnicy (modele z klimatyzazjg)

263

264
2646
266

267
263
264
270
ol
272
273
274

275
278
207
279

280

282
282
284
285
236
287
288
288
250
23
292

293
284
205
2586
287
208
2838
300
M
303

304
305
306
307
308
310
31
2
313

314
316
316
317
3z
319
320
321

322

przetgeenik tylne] wycieraczhi i spryskiwacza tylngj
szyby .

przskaznik zwloczny blokady drewi

kansola lampki sulilowey | punklowey

czuinik potozenia przepustnicy (bieg jatowy/ pelne
obcigZzenie)

lampka kontrolna kierunkowskazdw prawych
lampka kontrolna kisrunkowskazédw lewych
sawdn odoinajgey bicgu jatowego

wlgcznik termiczny 8°

czujnik temperatury

czujnik temperatury powietrza zasysanego

czujnik punktu wigczenia

zawOr elelktromagnetyczny urzgdzenia
klimatyzacyjrnego

przekaznik czasowy pompy pomocnicze] palivwa
irmpulsowy wiacznik podnoénika szyby

urzgdzenis infanmujgee o preepalunych zardwkach
prezkaznik uruchamiajgey ukiad przepompoewywania
palivwa po wylaczeniu silnika

przekaznik przerywajacy prace urzgdzenia
zaplonowego

Swiatta mijania

silnik elektryczny blokady pokrywa wiewu paliwa
pomopcnicza pompa paliwa

silnik wycieraczki prawego reflektara

silnik wycieraczki lewego reflekiora

wigoznik pompkl spryskivwacza tylne] szyby
przekaznik rezystora szeregowego

gttwny przekaznik §wiatet dziennych {run light)
przekainik swiatel pozyoyinych {run light)
przekaznik Swiatel mijania {ren light})

zawdr glektromagnetyczny gaznika

przekainik rezystora nastawnego odwistlenia
zespotu wskaznikow

zasilanie gidwne

prrekaznik crasowy ogrrewania tylne] szyby
zespol wskaznikdw

przekaznik swiatel przeciwmglowych przednich
bocznik swiatel przeciwmglowych przednich
urzadzenie wentylacp | ogrzewania

lislwa rosdeiclcea

lampka sufitowa tylna

przekainik pompy elektrycznej ABS

céwistlenie wskaznika wyboru bisgdw
{automatyczna skrzynia biegdw)

dach atwierany

zawdr elektromagnetyczny korekeji zaptonu
wigeznik termiczny korekeii zaptonu

boeznik masowy listwy rozdzislcze)

bregoeyk oslrzegawcey

modul zuptonowy (prey urzgdzeniu wiryskowym)
wylgeznik zwloczny cédwietlenia sufitowego
przakaZnik odcinajgcy zasilanie odbiarmikdw pradu
przekaznik impulsowy zalezny od predkodci
ohbrotowe)

przekainik wycieraczki reflektordw

przekainik drugiego birgu wycieraczki

vrzekaznik korektora zaptonu 4

whacznik orwisrania dachu

rezyston wopodstawic ganika

vespdt prrefacrnikdw urradzenia klimatyzacyjnego
wentylator chtodnicy (dla pojazdow z klimatyzacjy)
rezystor wentylatora chicdnicy {dla pojazdéw

z klimatyzacja)

dioda urzadrenia klimatyzacyjnego/wspomagania
kierownicy

N (O S @ D =
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7. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

323

324

325
326
327
328

330
AN

332
333
334
335
336
337
338
339
340
s

342

343
344
345
346

347
348
349
350
351
362
363
354
355
356
3h7
358
358
360
361
362
363
364
365
366
367
368
269
370
N
372
373
374
375
378
377
378

379
380
381
382

dicda zaworu elektromagnetyczneqo urzadzenia
khimityzacyjnego/ wspomaganma kisrowmey
prrekaznik dla nadmierng] predkosc) {Arania
Saudyjska)

pilot radia

synnat ostrzeqajgey o nadmiceney prodkasci
elgktroniczny sterownik czujnika pozinmu palivwa
fampka sufitows przednia lewa

lampka sufitowa przednia prawa

zapalniczka tylna

przetgeznik regulatora predloscl jazdy
przetacznik impulsowy podnoszenia szyb

czujnik pasow bezpieczernstwa

ochronny wylacznik cieplny

mrzekaznik pierwszego biequ wentylatora chlodnicy
przekaznik drugiego hiegu wentylatora chodnicy
przekaznik trzeciego biegu wentylatora chiodniny
regulalor cisnienia turbodotaduwsna

zawdr zimnego rozruchu

czasowy wigcznik termiczny

zawdr reguiacii biegu jalowego

zabezpieczajgcy wylgeznik cidnieniowy
turbodoladowania

czujnilkk temperatury oleju

pompa pneumatyczna regulatora predhosci jazdy
zawdr bezpieczedstwa regulatora predkoscei jazdy
suwor elektromuagnetyczny pompy regulalory
predkodm juzdy

zasilanie radia stereofonicznego

wlgcznik podnosnika szyb

roedzislasz zaplonu _

whiadki cierne hamulcowe tylne lewe

whtadki cierne hamulcowe tylng prawe

pierwszy silnik oparcia przedniego lewego

drugi silnik oparcia przedniego lewego

silnik regulac]i wysckodel fotela przedniego leweqo
silnik posuwu fotela przedniego lewego
pierwszy silnik oparcia przedniego prawego
drugi silnik oparcia przedniego prawego

silmk regulach wysokobcl (olela przednisgo praveago
silnik posuwu fotela preedniego prawedo
wiagcznik syntetyzera mowy

zespdt hydrauliczny ABS

zacisk ..+ akumulatora

syntezator mowy

glognik syntetyzera

rtognik wysokich déwighdw {Lwoeler) prawy
gtodnik wysokich diwigkaw {tweeler) lewy
czujnik pokrywy silnika grawy

czujnik pokrywy silnika lewy

pompa ptynu chlodzgcego turbosprezarki
rezystor pslabiajgcy Swiatel mijania (DIM-DIP}
pochlaniacz opardw palivwa

atwieranie pokrywy tyine

sterownik regulatora predkodei jazdy

preotgeznik requlacii oparcia przednieno lowego
przetacznik requlac)i oparcia przednicgo prawego
przeigeznik posuwua fotela przadniego lewego
presfyueenii posuwu lotela preediisgo prawego
przedgcznik reguiac) wysckodcl siedzenia
przedniego lewego

przekaznik przyspieszonega biegu jalowego
przetwornik sygnatow sterowenika/przeplywomisrz
gaznik

przekaznik kolektora ssaceqo

383
384
386
g6
387
388
289
390
3,
382

393

K1
386
396
387
388

359
400
41

442
403
404

405
406

407
408
408

410
411
412

A4
415
418
417

418
M9
420

421
422

423

424

425
426

427
428
429
430
431
432
433
434

wigcznik termiczny na kolektorze ssacym
podyreewace koloklon ssaceguo

ogrzewany fotel kierowey

ogrzewany fotel obak kierowcy

czujnik cisnienia oleju 0.2 MPa {2 bary)
przetqcznikslampka kontrolna 4 x 4

glosnik centralny

bocznik dwiatel przeciwmgtawych tylnych
prrerywacz pracy tylnej wycieraczki

wlacenik wyboru poesyo)i Komputers pokladowego
ADAC

zawor elektromagnetyczny urzgdzenia
kiimatyzacynego/wspomagania kierownicy
antena elaklrycsna

wigcznik Swiatel stop dla skrzyni automatycznej
mrzetgoznik petnego obcigzenia

wentylator chlodzenia ganika

zawir cloktromagnetyczny ukladu recyrkulacp spalin
{EGR)

przekaznik urzgdzenia unieszkodiiwiania spaiin
dinda C2J uwrzadrenia unieszkodliwiania spalin
sawar elektromagnelycany ursgdsenia
unigszkod|iwiania spalin

wigcznik termiczny oigju

wiryskiwacz

zowear elektromagnetyczny odainajgoy pompe
wiryskows Diessl

przetgcznik petnego obcigzenia

wylqezrik termiczny urzgdzenia podgrzewania
whstepnego

mrzetgeznik obiegu powietrza

czujnik aparatu parcwnika

preekaznik pompy elektryczne] wspomagania
Kigrownicy

zawor odemnajacy biegu jatowego

wlgcznik cisnieniowy urzadzenia klimatyzacyjnego
zawor elekiromagnetyczny przyspieszonego biequ
jatloweno

wykrywaiz wody w oleju naped owym

zawor elektromagnetyczny wycieraczki reflektorgw
kondensator odeinajgoy zaworu biegu jatowego
przekaznik ohiegu powietrza urzadzenia
klimatyzacyjnego

wontylator czujnika temperatury wnetrza

uktad nadzorujacy urrgdzenie klimatyzacyjne
przepustnicg Zmisszania puwietrza urzgdzenia
kiimatyzacynego

stycznik pedatu sprzegla

pierwszy przetgcznik regulatora predkosci jazdy przy
kierownicy

drugi przetgcznik regulatora predkadel jazdy przy
kierowenicy

przekaznik zabezpieczajacy przed nadmiernym
wrrostemn predkosci ohrotowa] silnika {prey
regulatorze predkodni jaziy)

piytha ABS

zawdr clektromagnetyczny cisnicnia dotadowania
(waste qate)

autoalanm

preekaznik ghiwny ABS Bosch

przekaZnik dodatkowy ABS Bosch

zespot diod ABS Bosch

zerowanie komputera pokladowegeo

gléwny zawdr elektromagnetyczny ABS

detekror autoalarmu

zahezpieczajacy wylgcznik cignieniowy ABS




7.10. SCHEMATY ELEKTRYCZNE

435 zespol zawarow elektromagnetyczny AES

438 diwignia waste-gate

437 urzadzenie podgrrewania wslepnoego chudowy
precpustnicy

438 czujntk pokrywy silnika

438 przekainik sterownika ABS

444 whgcznik ogreewania siedeen

441 automatyczna skreynia biegow

442 autoalarm o wiasnym zasilaniu

443 sterujacy zawdr sleltromagnetyczny automatynzne]
skrzyni hisgow

444 lampka punktowa

445 rezyslor szersgowy pompy paliwa

446 ofwietlenie pokretta regulacii reflekiorgw

A47 preekarnik whacenika Swiatet przeciwmgtowych

tylnych
448 listwa zacizskowa za stacyjka
4419 rezystor podgrzewarza oleju napedoweyo
450 preckaznik podgrzewacza oleju napedowego
451 wigcenik termiczny podgrzewacza oleju
napedowego

452 detektor autoalarmu (ruch)

453 detektor autoalarmu (zmiana obietosci)

454 nadajnik/odbiornik zmiany objetosci (autoalarmu)

485 dioda zaworu elektromagnetycznego ukladu
unieszkorliwiania spalin

456 przekaZnik apornika wstepriego pompy paliwa

467 stycznik pierwszego progu zamka drawi

458 gwiatlo przeciwmglowe tylne/swiatto cofania

459 przecywacy crasowy lylno) wycicracek

AB0 slycznik dolyczenia tylnego mostu 4 x4

461 przekaznik zabezpieczajgoy ABS

462 véwietlenie tablicy rejestracyinej na pokrywie tyingj

463 aéwietlenic tylne bocsne) Seiny nadwozia

464 wigcznik {ampki sufitows

466
467
488
489
430

471
472
473
474

475

478
M1
M2

fA4
M5
ME
M7
M3
B
M10
M11
M12
M13
M14
M15
M16
M17
M18
M1
565

wiacznik csasowy pompy pHynu chiodzqeegn
turbospresarki

zespol hacenikdw

preekaznik Swaalel mijania | pozyeyjnych
dioda dwiatet mijania (samochdd nauki jazdy)
przetacznik dla instruktora nauki jazdy
preekaznik srybkiego biegu wycieraczki
{samochéd do nauki jazdy)

przekaznik wigcznika podnoszenia szvb
przekainik wylaczania radia

przefacznik sprawdzania syntesalora mowy
preekainil slerujacy spresarkn uregdsonia
klimaty za sy jnesgo

silnik clekirowentylulora (urzgdzenis
klimatyzacyjno)

preekladma dodatkowa napedu 4 = 4
masa przdd prawa strana

masa przdd lews strona

masa skrzynia biagdw

masa nadwozia

masa pokrywa tylna

masa Swiatto tylne prawe

masa swiatto tylne lewe

masa silnik

masa stupek drzwiowy prawy

masa slupek drzwiowy lewy

masa deska rozdzieleza

masa zawieszenie ukladu kierowniczego
masa tunal drazkow

masa mocowanie sygnalu diwiekowego
masa urzadzenie wentylac]i | agrzewania
masa silnik/nadwozie

masa nodwoziadsilnk

masa ABS

masa elelitroniczny ukiad sterujgoy ABS
zaspol przepustnicy
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Schamat 23. PODGRZEWACZ KOLEKTORA SSACEGD
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Schemet 28, PODGRZEWACZ GAZNIKA
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Srchemat 37. ZLACZL WILLONHALWO MOWE Schemat 38, KIERUNKOWSKAZY KIERUN KOWSEAZY SOCZNE
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Sghemat 46. ELEKTRYCZM A REGULACIA LUSTEREK ZEWNETREZNYCH



Bchemat 47. OSWIETLENIE WNETRZA/SWIATLO PUMKTOWL Schamat 48. KOMPUTER POKLADOWY [ZASILAKIE SAZNIKOWE)
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Scharmat 43, KOMPUTFH PCKLADOWY (ZAS1 _ANIE WTRYSKUWE)
A - infermacia o natgzeniu presplipwn Schemat 50, SWIATLA ZEWNETRZNE



E._» E}I
]

P

o ul

w o[B8 oAl |l‘9._muq WE
ovz " ﬁ

Schemat 51. ELEKTRONICZNE URZADZENIE WTRYSKOWE {silnik F3N — wlrysk wislapunktowy}

_ [
I
) . k ’ 2]
.,umv oM B¢
ﬁ
HgAd v S T
[GRED wv g
B sl - _
BE/2032 e LIk
ﬁ - ) ON
) | GEd o2 [
m ! ; m . T 9] T _ _ _Emmﬁ
: : ! i L 52 e
_ e 7T |7 _ i kR kel ! TEEY
m _ | | S e [
_ — &) [artetr sz czezeiw &2 rzez N EMEET FElE
| _L._|' EIEN R mU __u al g I|*.%H_ @
| i 7 n = : ZERI g b —ygr | Ye [1]iB5d
- s : L2 srse1 2 wecelez 8 oz g 9% ex et { T e
T ] _f “ ,ﬁ. . |_ DHEar
@ ' THET ) ; i o
| B EIT * ' _ o
Bt t : T
ﬁ _ MO gr ; -
_ i - : =
- 1 1 H
_ @9 n= ; oM eerw . _ s
A (77 ] ON ek w
7 XY }
_ - _ _ ONAHS AL mem
i | B —
Cod :
i o o £91 i
_ U5l EEE
* _ Urese ﬂ
ﬁ _ TR @ ot = . !




+1ZV VT _41EV APC

rsmin

| S

2 9 ‘_L
225
:z.
41i51le
T8[9 §
@111z 225 [—--‘F‘—%[‘—
4 318
1
148] [272] (244l | 147 || 266 | B
B
4 [8 11 (78 |14 325(_‘173353 3 i» A‘:‘?'
| I | ] L1 | | { 1 1 1
120
IDIEIGIEsT]E203 o] » [@IONE XD A 3IC) l

Ty

D31 e fesered)

Schemat 52, ELEKTROMICZNE URZADZENIE WTRYSKOWE (silnik C2J/E7J — wirysk jednopunkiowy)



235 |RG

189 JA
L] =B £H 1]
e YA o= N [
25 ;!/E JH@ i = ]_ET!H! @
]
14 1 250 PR [

ac4 [BA

160 JA

[pul

309

K]

(M

lazlm 94 |5R<BE Z0E (BA 77 |VEAMD L1389
27 75 i3 36734 3
2 15 12 4= 1 3. 2%
253|252 SAARG 124 loa) 128" 102 (veE
el _t% o e woorl Lot i
(B_INDAGE ) T
® Lo,
ity '
Al P -IT) ' | =
T o 3
& @l L
] P I =
I
Ll VE/R
120 OR
25D 122 OR




