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Przedmowa do 1. wydania czeskiego

Mojg domeng w minionych 35 latach byly publikacje po$wiecone obstudze
i naprawie samochodéw Skoda, wykonywanych samodzielnie przez uzytkownikéw.
Jednak im konstrukcja samochodu jest bardziej nowoczesna, tym uzytkownik ma
mniejsze mozliwosci samodzielnej naprawy i obstugi samochodu. Rozwéj spec-
jalizacji we wspéiczesnym $wiecie nie wymaga, by kazdy umiat wykonaé lub
naprawi¢ wszystko, réwniez samochdd.

Naturalng potrzebg jest jednak zaspokojenie witasnej ciekawosci, zwlaszcza
w odniesieniu do tych urzadzen, ktére dotychczas nie byly powszechnie mon-
towane w samochodach. Dla wielu uzytkownikéw pozyteczna jest znajomo$é
zasad eksploataciji, parametréw technicznych i konstrukcji wtasnego samochodu.
Napisatem te ksigzke, aby uzytkownicy samochodu Skoda Octavia mogli gtebiej
poznac jego budowe oraz zasady obstugi i naprawy. Zrobitem to w porozumieniu
i we wspotpracy z pracownikami fabryki Skoda, ktorzy umozliwili mi dostep do
niezbednych informacji oraz pozwolili na wykorzystanie danych technicznych
i rysunkéw z dokumentaciji fabrycznej.

Publikacja ta jest zalecana przez pracownikéw fabryki Skoda jako uzupetnienie
»instrukciji obstugi”. Nalezy pamietac, ze opisany w ksigzce sposob samodzielnego
wykonywania czynnosci- obstugowych i naprawczych moze byé wykorzystany
dopiero po uptywie okresu gwarancji oraz, ze wiele opisanych czynnosci wymaga
specjalistycznego wyposazenia.

Fabryka Skoda ciggle udoskonala i dokonuje zmian w konstrukcji swoich wyrobéw.
Dlatego tak, jak kazdy producent zastrzega sobie prawo dokonywania niewielkich
zmian konstukcyjnych niektorych czesci w poréwnaniu z pierwotng dokumentacjg
techniczng.

Mam nadzieje, Zze ksigzka ta spemi oczekiwania Czytelnikdw, a przekazane w niej
informacje przyczynig sie do zwigkszenia bezpieczenstwa jazdy i ufatwig eks-
ploatacje uzytkownikom samochodéw Skoda Octavia.

Mario René Cedrych




Przedmowa do 2. wydania czéskiego

Od rozpoczecia seryjnej produkciji samochodu Skoda Octavia mingt wiecej niz rok.
W tym czasie Skoda Octavia spotkata sie z bardzo dobrym przyjeciem i zdobyta
znaczacg pozycje zaréwno na rynku krajowym, jak i na rynkach zagranicznych.
Byto to mozliwe dzieki naprawde nowoczesnej konstrukciji, nowoczesnej technologii
produkcji, spetnianiu migdzynarodowych przepiséw dotyczacych bezpieczerstwa
i ekologii, jakosci wykonania na $wiatowym poziomie i doskonatemu serwisowi we
wszystkich krajach, do ktérych jest sprzedawana.

Realizujac przyrzeczenie ztozone podczas prezentacji samochodu fabryka doko-
nata w minionych miesigcach kilku modernizacji w samochodach Skoda Octavia.
Zostat powiekszony asortyment dostepnych siinikdw i rozpoczeto produkcje
samochodu Octavia Combi.

Do informacji Czytelnikéw podaje, ze niektdre rozdziaty lub podrozdziaty z | wydania
pozostaty w Il wydaniu bez zmian, a to dlatego, ze wiekszos¢ opisow dotyczgcych
modelu Octavia jest identyczna, jak w modelu Octavia Combi (w opisie nadwozia
sg to: pokrywa przedziatu silnika, bfotniki, przednie drzwi, siedzenia przednie;
w opisieé podwozia: zawieszenie, uklad kierowniczy, uktad hamulcowy, itd.).
W innych rozdziatach tekst jest poprawiony albo dlatego, ze w ubieglym roku
doszio do waznej zmiany w samochodzie Octavia, albo konstrukcja w Octavi
Combi jest inna niz w Octavi. W takim tekscie jest wtedy wyraznie zaznaczone,
jakiego modelu on dotyczy (w opisie nadwozia bedg to np. drzwi tylu nadwozia,
zderzak tylny, naktadki we wnetrzu itd); w opisach siinikéw bylo to konieczne ze
wzgledu na objetos¢ ksigzki, gdyz przybyly nowe silniki. Rowniez w podwoziu
Octavi Combi sg réznice wynikajgce z innych wymiaréw i mas.

Wierze, ze réwniez ta ksigzka bedzie dobrym materiatem informacyjnym dila
wszystkich uzytkownikow samochoddow Skeda Octavia i Octavia Combi oraz
wszystkich zainteresowanych nowoczesng konstrukcjg wspotczesnego samo-
chodu.

Mario René Cedrych



Rys. 0.0. Skoda Octavia

Rys. 0.1. Skoda Octavia Combi




WIADOMOSCI WSTEPNE

OPIS MODELI

Samochody Skoda Octavia powstaty dzigki zes-
potowej pracy konstruktoréw i technikéw fabryki
Skoda z odpowiednimi komoérkami koncernu
Volkswagen oraz dziatami rozwoju renomowa-
nych firm $wiatowych, ktérych wyrobéw uzyto do
budowy tego samochodu. Seryjna produkcje sa-
mochodu Skoda Octavia podjeto w drugiej poto-
wie 1996 roku. :
Zgodnie z metodg praktykowang przez wielkie
koncerny, takze koncern VW stosuje sprawdzone,
dobrze skonstruowane i w duzych iloSciach wy-
twarzane detale do r6znych typédw samochodow
produkowanych przez firmy wchodzgce w skfad
koncernu. Taka unifikacja umozliwia zmniejszenie
nakfadow finansowych i liczby czgsci zamiennych,
a tym samym tatwiejszy serwis.

Ksztatt nadwozia samochodéw Skoda Octavia
i Octavia Combi jest dzietem stylistow z fabryki
Skoda. Prace konstrukcyjne byty prowadzone
z wykorzystaniem systeméw komputerowych
CAD/CAM, a takze zaplecza koncernu VW i in-
nych firm.

Nadwozie spetnia wymagania dotyczgce bez-
pieczenstwa. Plyta podtogowa bedaca opraco-
waniem koncernu VW zostata dostosowana do
nadwozia samochoddéw Skoda Octavia i Octavia
Combi.

Samochody Skoda Octavia i Octavia Combi majg
nadwozie samono$ne, wykonane z ocynkowa-
nych wyttoczek z blachy stalowe;j.

Ocynkowanie blach nadwozia razem z doskonatg
lakierniczg i antykorozyjng ochrong nadwozia
umozliwito fabryce udzielanie dziesiecioletniej
gwarancji na perforacje blach i trzyletniej gwaran-
cji na lakier.

Zesp6t napedowy, umieszczony poprzecznie
z przodu nadwozia, napedza kotfa przednie. Taka
koncepcja, zgodna z ogdinoswiatowym trendem,
umozliwia realizacje wielu wariantdw nadwozia
przy minimalnych naktadach na technologig pro-
dukcji i minimalizacje asortymentu czesci za-
miennych.

W samochodach Skoda Octavia sg montowane
zespoty napedowe z silnikami: 1,6 —55 kW, 1,6 —
—-74 kW, 1,8 — 92 kW, 1,8 — 110 kW, 1,9 SDI —
50 kW, 1,9 TDI - 66 kW i 1,9 TDI — 81 kW.

W samochodach Skoda Octavia Combi sg mon-
towane zespoty napedowe z silnikami: 1,6 —
- 74 kW, 1,8 — 92 kW, 1,8 — 110 kW (turbo),
1,9 SDI-50 kW, 1,9 TDI —-66 kW i 1,9 TDI —81 kW.
Doktadniejsze informacje o poszczegélnych sil-
nikach sg podane w nastepnych rozdziatach.
Wszystkie silniki maja w uktadzie wylotowym
katalizatory. W silnikach benzynowych sg to
katalizatory potréjnego dziatania, natomiast silniki
wysokoprezne majg katalizatory utleniajgce.
Wirysk paliwa i praca silnika sg nadzorowane
przez elektroniczne urzadzenia sterujgce. Skrzyn-
ki przektadniowe sg mechaniczne, sterowane
recznie; w niektérych samochodach moze by¢
montowana alternatywnie automatyczna skrzynka
przektadniowa.

Stopiern wyposazenia nadwozia jest rozny,
w zaleznosci od tego, czy jest to odmiana LX,
GLX czy SLX. Aktualny wykaz wyposazenia,
podobnie jak wzornik lakierow nadwozia, znaj-
duje sie w kazdym salonie sprzedazy samo-
chodéw Skoda.

Dane techniczne obu modeli samochodu Octavia
sg zestawione w zatgczonych tablicach, dlatego
ponizej podano tylko pobiezny opis samochodéw
Skoda Octavia i Octavia Combi.
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WIADOMOSCI WSTEPNE

Nadwozie z boku ma ksztatt klina, ktérego kra--

wedzie i powierzchnie sg zaokraglone — wynik
wymogow aerodynamiki (wspdtczynnik oporu po-
wietrza wynosi 0,31).

W przedniej czgsci nadwozia dominuje pokrywa
przedziatu silnika z wyraZnie zaznaczong atrapg
chiodnicy (jest umieszczony na niej znak fabrycz-
ny Skoda Auto), do ktérej przylegajg reflektory
gtéwne zintegrowane z zachodzgcymi na boki
btotnikéw lampami przednich kierunkowskazéw.
Powoduje to optyczne obnizenie przedniej czesci
nadwozia.

Catkowita powierzchnia przeszklona nadwozia
jest duza i umozliwia dobrg widoczno$é, a tym
samym bezpieczne prowadzenie samochodu.
Szyby state sg wklejone w nadwozie, a sprys-
kiwacze szyby przedniej nalezg do wyposazenia
standardowego.

Drzwi boczne, z bezpiecznymi zamkami, majg
ruchome szyby. Otwierajg sie pod duzym katem,
co utatwia wsiadanie i wysiadanie.

Przednia czg$¢ nadwozia ma identyczny wyglad
w obu modelach. W modelu Octavia tylna czesé
nadwozia jest wydtuzona. W celu umozliwienia
fatwego dostepu do bagaznika pigte drzwi nad-
wozia siegajg az do dachu, jest w nie wklejona
szyba ogrzewana elektrycznie. W gornej czesci
drzwi tylu nadwozia jest umieszczone trzecie
Swiatto hamowania.

Charakterystyczng linie nadwozia podkreslajg
masywne zderzaki z tworzywa sztucznego (bez
szczelin miedzy zderzakiem a nadwoziem). Tylne
lampy zespolone zachodzg na boki btotnikéw, co
podnosi bezpieczenstwo jazdy.

Nadwozie Octavii Combi ma zachowany aero-
dynamiczny i sportowy styl nadwozia Octavii.
Bagaznik jest bardzo obszerny. Szeroko$c baga-
znika wynosi 1232 mm, a gtebokos¢ mierzona
do oparcia siedzenia tylnego — 1139 mm. Po
ztozeniu opar¢ siedzenia tylnego gtebokosé
wzrasta do 1702 mm. Pojemno$¢ bagaznika
wynosi 548 litrbw (mierzona do dolnej krawedzi
szyby). Po zioZeniu tylnych siedzen, ktére sg
dzielone w proporcji 2:3, pojemnos¢ bagaznika
zwigksza si¢ az do 1512 litréw, a wiec prawie
trzykrotnie.

Pod podtogg bagaznika jest jeszcze wgtebienie
na koto zapasowe i narzedzia. Dywanik podtogi
bagaznika ma specjalne paski $lizgowe, utat-
wiajgce przésuwanie tadunku.

Nadwozie charakteryzuje sie minimalnym hata-
sem aerodynamicznym. Konstrukcja nadwozia
ma wystarczajaca sztywnos¢ i odporno$é na
zderzenia przekraczajgce normy okreslone prze-
pisami miedzynarodowymi.

Szczelnosé nadwozia jest bardzo dobra. Wnetrze
nadwozia ma elegancki wyglad, kolory wyktadzin
i pokry¢ tapicerskich sg doskonale dobrane.
Wszystkie przetaczniki i wtgczniki sg tatwo do-
stepne, a wskazniki czytelne. Wigczniki i wskaz-
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niki sg oznaczone symbolami odpowiadajgcymi
miedzynarodowym normom. Kierownica jest z re-
gulacjg wysokosci i nachylenia kofa kierownicy.

Siedzenia sg skonstruowane z uwzglednieniem
zasad anatomii tak, ze nie odczuwa sie¢ zmecze-
nia podczas dtugich podrézy. Siedzenia przednie
mozna przesuwaé do przodu i do tytu, a siedzenie
kierowcy — réwniez do géry i na dét (regulacja
wysoko$ci siedzenia pasazera jest dostepna jako
opcja). Oparcia siedzen przednich majg ptynng
regulacje kata pochylenia. Wszystkie siedzenia
sg wyposazone w regulowane zagtéwki oraz
w pasy bezpieczenstwa.

Samochdéd moze by¢ wyposazony w poduszki
powietrzne: dla kierowcy i pasazera oraz boczne,
a takze w pirotechniczne napinacze paséw bez-
pieczenstwa.

Dywaniki i wyktadziny izolacyjne ograniczajg prze-
nikanie hatasu do wnetrza nadwozia. Ogrzewanie
i przewietrzanie wnetrza nadwozia jest wystar-
czajgce. Mozliwe jest zamontowanie klimatyzacii.

Asortyment podstawowego wyposazenia danej
odmiany modelu mozna dodatkowo rozszerzy¢,
wybierajgc odpowiednie wyposazenie z Katalogu
oryginalnego wyposazenia dodatkowego”.

Podwozie modeli Skoda Octavia- reprezentuje
wysoki europejski poziom. Przednie zawieszenie
z kolumnami McPherson jest uzupetnione stabili-
zatorem eliminujgcym pochylanie sie nadwozia
w czasie szybkiego pokonywaniu zakretéw. Ukiad
kierowniczy z zgbatkowg przektadnig kierowniczg
jest ze wspomaganiem.

Zawieszenie tylne jest niezalezne, na wahaczach
podtuznych. Jest w nim réwniez zamontowany
poprzeczny stabilizator.

Zaletami podwozia jest rowniez dobrze dobrana
twardos$¢ sprezyn zawieszenia i dobre ttumienie
drgan przez amortyzatory hydrauliczne.

Hamulce kot przednich (standardowo) majg wen-
tylowane tarcze hamulcowe. Hamulce két tylnych
sg bebnowe. Samochody wyposazone w naj-
mochniejsze silniki majg hamulce tarczowe réwniez
na kotach tylnych. Uktad hamulcowy mozna na
zgdanie uzupei¢ o uktad ABS najnowszej gene-
racji.

W samochodach z automatyczng skrzynkg prze-
ktadniowa jest montowany uktad EDS (elektro-
niczna blokada mechanizmu réznicowego).
Geometria zawieszen jest dostosowana do opon
o Srednicach 14” i 15”.

Podwozie zapewnia spokojng i komfortowg jazde.
W tablicach 0-1 i 0-2 zestawiono dane tech-
niczne samochodéw Skoda Octavia i Octavia
Combi. Dane te moga by¢ jednak przez fabryke
zmieniane.

Obcigzenia oznaczone * podajg rozpieto$¢ masy
w przypadku braku wyposazenia dodatkowego
i z kompletnym wyposazeniem dodatkowym.



OPIS MODELI

DANE TECHNICZNE SAMOCHODOW SKODA OCTAVIA Tablica 0-1
Model OCTAVIA M98

Typ silnika 1,6 — 55 kW 1,6 —55 kW 1,6 — 74 KW 1,6 —74 kW 1,6 —74 kW 1,6 —74 kW
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna automatyczna automatyczna
Odmiana wyposazenia

nadwozia LX GLX GLX SLX GLX SLX
Norma emisji spalin EU2 EU2 EU3D EU3 D EU3 D/EU2 EU3 D/EVU2
Oznaczenie silnika AEE AEE AEH AEH AKL/AEH AKL/AEH
Pojemnos¢ skokowa silnika

wcm?® 1598 1598 1595 1595 1595 1595
Srednica cylindra/skok tioka

w mm 76,5/86,9 76,5/86,9 81,0/77,4 81,0/77,4 81,0/77,4 81,0/77,4
Stopien sprezania 9,8 9,8 10,3 10,3 10,3 10,3
Moc znamionowa wg ISO

(£ 5%) w kW/obr/min 55/4600 55/4600 74/5600 74/5600 74/5600 74/5600
Maksymalny moment

obrotowy wg ISO (X 5%)

w N -m/obr/min 135/3200 135/3200 145/3800 145/3800 145/3800 145/3800
Benzyna bezotowiowa

o liczbie oktanowej 95 95 95 95 95 95
Pojemnos¢ zbiornika paliwa 55 55 55 55 55 55
Przetozenie | biegu 3,45 3,45 3,45 3,45 2,71 2,71
Przetozenie 1 biegu 1,94 1,94 1,94 1,94 1,44 1,44
Przetozenie Il biegu 1,29 1,29 1,37 1,37 1,00 1,00
Przetozenie IV biegu 0,94 0,94 1,08 1,03 0,74 0,74
Przelozenie V biegu 0,75 0,75 0,85 0,85 - -
Przetozenie biegu

wstecznego 3,17 3,17 3,17 3,17 2,88 2,88
Przetozenie przektadni

gtownej 4,467 4,467 4,250 4,250 4,875 4,875
Diugos$¢ samochodu w mm 4511 4511 4511 4511 4511 4511
Szerokos$¢ samochodu w mm 1731 1731 1731 1731 1731 1731
Wysokos¢ samochodu bez

obcigzenia w mm 1429 1429 1429 1429 1429 1429
Wysoko$¢ samochodu

z obcigzeniem catkowitym

w mm 1374 1374 1374 1374 1374 1374
Rozstaw osi w mm 2512 2512 2512 2512 2512 2512
Rozstaw kot ’

przednich/tyinych 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492
Zwis przedni/tylny w mm 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085
Przeswit w mm 137 137 137 137 137 137
Kat natarcia/kat zejscia

w stopniach 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10
Liczba miejsc 5 5 5 5 5 5
Odlegtosc¢ od siedzenia do

dachu przéd/tyt w mm 973/962 973/962 973/962 973/962 973/962 973/962
Szerokosé wnetrza (na

wysokosci tokei) przod/tyt

w mm 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428
Masa samochodu gotowego

do jazdy w kg (£ 5%) * 1160-1225 1185-1250 1190-1255 1210-1260 1230-1295 1250-1300
Obcigzenie osi przedniej w kg

samochodu gotowego do

jazdy * 665-715 675-724 673-722 682-723 713-762 722-763
Obcigzenie osi tylnej w kg

samochodu gotowego do

jazdy * 495-510 510-526 517-633 528-537 517-533 528-537
Dopuszczalne obcigzenie

dachu w kg 75 75 75 75 75 75
Obcigzenie dopuszczaine

w kg * 510445 510-445 510445 510-460 510445 510-460
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WIADOMOSCI WSTEPNE

(zewnetrzna) w m (+ 5%)

cd. tabl. 0-1

Model OCTAVIA M98
Typ sitnika 1,6 — 55 KW 1,6 —55 kW 1,6 —74 kW 1,6 ~74 kW 1,6 — 74 kW 1,6 — 74 kW
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna automatyczna automatyczna
Obcigzenie uzytkowe w kg
przy uzyciu zaczepu
holowniczego * 452-387 452-387 442-377 442-392 442-377 442-392
Masa catkowita w kg 1670 1695 1700 1700 1740 1740
Obcigzenie osi przedniej w kg
przy masie catkowitej * 766-841 776~850 767-848 776-853 807-888 816-893
Obcigzenie osi tylnej w kg
przy masie catkowitej * 829-904 845-919 852-933 867-944 852-933 867-944
Maksymalne dopuszczalne
obcigzenie w kg osi
przedniej/tylnej 850/920 860/930 860/940 860/950 900/940 910/950
Maksymalna masa przyczepy .
z hamulcami/bez hamulcow 1000/500 1000/500 1200/500 1200/500 1200/500 1200/500
Pionowe obcigzenie
koncéwki zaczepu
holowniczego 50 50 60 60 60 60
Maksymalna masa
samochodu z przyczepa 2670 2695 2900 2920 2940 2960
Objetosé bagaznika mierzona
(VDA) w dm?® do dolnej
krawedzi tylnej szyby 528 528 528 528 528 528
Objetosé bagaznika mierzona
(VDA) w dm?® do dachu
(zlozone siedzenie tylne) 1328 1328 1328 1328 1328 1328
Wspétczynnik oporu
powietrza (C ) 0,31 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32
Predko$¢ maksymalna
w km/h +5% 170 170 187 187 182 182
Przyspieszenie 0...100 km/h
w sekundach (+ 4 s) 14,4 14,6 11,7 11,9 13,8 13,9
Zuzycie paliwa przy 90 km/h
w dm® (+10%) 5,0 5,0 5,5 5,5 6,5 6,5
Zuzycie paliwa przy 120 km/h
w dm? (+10%) 6,9 6,9 7,0 7,0 8,2 8,2
Zuzycie paliwa w cyklu
miejskim w dm?® (+10%) 9,5 9,5 9,0 9,0 10,6 10,6
Zuzycie paliwa $rednie w dm?
(+10%) 7.1 71 7.2 7,2 8,4 8,4
Srednica zawracania

10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8
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OPIS MODELI

cd. tabl. 0-1
Model OCTAVIA M98
Typ silnika 1,8 —92 kW 1,8 —92 kW 1,9-50 kW SDI [ 1,9~-50 kW SDI | 1,9-66 kW TDI | 1,9 — 66 kW TDI
Skrzynka przekladniowa mechaniczna automatyczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna
Odmiana wyposazenia
nadwozia SLX SLX LX GLX GLX SLX
Norma emisji spalin EU3 D EU2 EU2 EU2 EU2 EU2
Oznaczenie silnika AGN AGN AGP AGP AGR AGR
Pojemnos¢ skokowa silnika
w cm?® 1781 1781 1896 1896 1896 1896
Srednica cylindra/skok tioka :
w mm 81,0/86,4 81,0/86,4 79,5/95,5 79,5/95,5 79,5/95,5 75,5/95,5
Stopient sprezania 10,3 10,3 19,5 19,5 19,5 19,5
Moc znamionowa wg I1ISO
(£ 5%) w kW/obr/min 92/6000 92/6000 50/4200 50/4200 66/4000 66/4000
Maksymalny moment
obrotowy wg ISO (£ 5%)
w N - m/obr/min 170/4200 170/4200 133/2200-2600 | 133/2200-2600 210/1900 210/1900
Rodzaj paliwa/liczba
oktanowa BB/95 BB/95 olej napedowy olej napedowy olej napedowy olej napedowy
Pojemno$é zbiornika paliwa
w dm? 55 55 55 55 55 55
Przetozenie | biegu 3,30 2,71 3,45 3,45 3,78 3,78
Przetozenie Il biegu 1,94 1,44 1,94 1,94 2,12 2,12
Przetozenie Ill biegu 1,31 1,00 1,29 1,29 1,36 1,36
Przefozenie IV biegu 1,03 0,74 0,94 0,94 0,97 0,97
Przetozenie V biegu 0,84 - 0,71 0,71 0,76 0,76
Przetozenie biegu
wstecznego 3,06 2,88 3,17 3,17 3,60 3,60
Przetozenie przektadni
gtéwnej 4,235 4,875 4,250 4,250 3,389 3,389
Dtugos$é samochodu w mm 4511 4511 4511 4511 4511 4511
Szeroko$¢ samochodu w mm 1731 1731 1731 1731 1731 1731
Wysoko$¢ samochodu bez
obcigzenia w mm 1429 1429 1429 1429 1429 1429
Wysoko$¢ samochodu
z obcigzeniem catkowitym
w mm 1374 1374 1374 1374 1374 1374
Rozstaw osi w mm 2512 2512 2512 2512 2512 2512
Rozstaw kot
przednich/tyinych 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492
Zwis przedniftyiny w mm 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085
Przeswit w mm 137 137 137 137 137 137
Kat natarcia/kat zejscia
w stopniach 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10
Liczba miejsc 5 5 5 5 5 5
Kat natarcia/kat zejscia
w stopniach 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10
Liczba miejsc 5 5 5 5 5 5
Odlegto$é od siedzenia do
dachu przéd/tyt w mm 973/962 973/962 973/962 973/962 973/962 973/962
Szerokos¢ wnetrza (na
wysokosci fokci) przod/tyt
w mm 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428
Masa samochodu gotowego
do jazdy w kg (+ 5%) * 1265-1315 1265-1315 1225-1290 1250-1315 1265-1330 1285-1335
Obcigzenie osi przedniej w kg
samochodu gotowego do
jazdy * 742-783 722-813 717-767 727-776 750-799 759-800
Obciagzenie osi tylnej w kg
samochodu gotowego do
jazdy * 523-532 523-532 508-523 523-539 515-531 526-535
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WIADOMOSCI WSTEPNE

cd. tabl. 0-1
Model OCTAVIA M98
Typ silnika 1,8 —-92 kW 1,8 —92 kW 1,9 -50 kW SDI | 1,9 -50 kW SDI | 1,9 -66 kW TDI | 1,9 — 66 kW TDI
Skrzynka przektadniowa mechaniczna automatyczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna
Dopuszczalne obciagzenie
dachu w kg 75 75 75 75 75 75
Obcigzenie dopuszczaine
wkg * 510-460 510460 510-445 510445 510445 510460
Obcigzenie uzytkowe w kg
przy uzyciu zaczepu
holowniczego * 442-392 442-392 452-387 452-387 442-377 442-392
Masa catkowita w kg 1775 1805 1735 1760 1775 1795
Obcigzenie osi przedniej w kg
przy masie catkowitej * 836-913 866-943 818-893 828-902 844-925 853-930
Obciazenie osi tylnej w kg
przy masie catkowitej * 862-939 862-939 842-917 858-932 850-931 865-942
Maksymalne dopuszczaine
obcigzenie w kg osi
przedniej/tylnej 930/950 950/950 910/920 910/940 940/940 940/950
Maksymalna masa przyczepy
z hamulcami/bez hamulcéw 1200/500 1200/500 850/500 850/500 1200/500 1200/500
Pionowe obcigzenie
koncowki zaczepu
holowniczego 60 60 50 50 60 60
Maksymaina masa
samochodu z przyczepg 2975 3005 2685 2610 2975 2995
Objetos¢ bagaznika mierzona
(VDA) w dm?® do dolnej
krawedzi tylnej szyby 528 528 528 528 528 528
Objetos¢ bagaznika mierzona
(VDA) w dm?® do dachu
(zlozone siedzenie tyine) 1328 1328 1328 1328 1328 1328
Wspétczynnik oporu
powietrza (C ) 0,32 0,32 0,31 0,32 0,32 0,32
Predkos¢ maksymalna
w km/h (£5%) 201 196 161 161 178 178
Przyspieszenie 0...100 km/h
w sekundach (+4 s) 10,4 12,4 18,1 18,3 13,5 13,7
Zuzycie paliwa przy 90 km/h
w dm® (+10%) 6,1 6,7 3,8 3,8 38 3,8
Zuzycie paliwa przy 120 km/h
w dm? (+10%) 7,7 8,3 5,3 53 5,0 5,0
Zuzycie paliwa w cykiu
miejskim w dm?® (+10%) 9,7 11,1 6,1 6,1 5,9 5,9
Zuzycie paliwa $rednie w dm?®
(+10%) 7,8 8,7 5,1 5,1 49 4,9
Srednica zawracania
(zewnetrzna) w m (+5%) 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8

* Rozpietos¢ danych wynika z wyposazenia dodatkowego samochodu.

S e

16



OPIS MODELI

DANE TECHNICZNE SAMOCHODOW SKODA OCTAVIA | OCTAVIA COMBI Tablica 0-2
Model OCTAVIA M98 OCTAVIA COMBI M 98

Typ silnika 1,9 - 81 kW TDI 1,6 — 74 kKW 1,6 —74 kW 1,6 —74 kW 1,6 -74 KW 1,6 ~74 kW
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna automatyczna automatyczna
Odmiana wyposazenia

nadwozia SLX LX GLX SLX GLX SLX
Norma emisji spalin EU2 EU3 D EU3 D EU3 D EU3 D/EU2 EU3 D/EU2

- | Oznaczenie silnika AHF AKL AKL AKL AKL/AEH AKL/AEH

Pojemnos¢ skokowa silnika

wcm?® 1896 1595 1595 1595 1595 1595
Srednica cylindra/skok tioka

w mm 79,5/95,5 81,0/77,4 81,0/77,4 81,0/77,4 81,0/77,4 81,0/77,4
Stopien sprezania 19,5 10,3 10,3 10,3 10,3 10,3
Moc znamionowa wg ISO

(£ 5%) w kW/obr/min 81/4500 74/5600 74/5600 74/5600 74/5600 74/5600
Maksymalny moment

obrotowy wg ISO (+ 5%)

w N - m/obr/min 235/1900 145/3800 145/3800 145/3800 145/3800 145/3800
Rodzaj paliwa/liczba

oktanowa olej naped. BB/95 BB/95 BB/95 BB/95 BB/95
Pojemno$¢ zbiornika paliwa

w dm? 55 55 55 55 55 55
Przefozenie | biegu 3,78 3,45 3,45 3,45 2,71 2,71
Przetozenie |l biegu 2,06 1,94 1,94 1,94 1,44 1,44
Przetozenie |l biegu 1,35 1,37 1,37 1,37 1,00 1,00
Przetozenie IV biegu 0,97 1,03 1,03 1,03 0,74 0,74
Przetozenie V biegu 0,77 0,85 0,85 0,85 - -
Przetozenie biegu

wstecznego 3,60 3,17 3,17 3,17 2,88 2,88
Przetozenie przektadni

gtéwnej 3,389 4,250 4,250 4,250 4,875 4,875
Diugosé samochodu w mm 4511 4511 4511 4511 4511 4511
Szeroko$¢ samochodu w mm 1731 1731 1731 1731 1731 1731
Wysokos$¢ samochodu bez

obcigzenia w mm 1429 1448 1448 1448 1448 1448
Wysokosé samochodu

z obcigzeniem catkowitym

w mm 1374 1383 1383 1383 1383 1383
Rozstaw osi w mm 2512 2512 2512 2512 2512 2512
Rozstaw kot '

przednich/tylnych 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492
Zwis przedniftylny w mm 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085
Przeswit w mm 137 137 137 137 137 137
Kat natarcia/kat zejscia

w stopniach 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10 14/10
Liczba miejsc 5 5 5 5 5 5
Odlegtos¢ od siedzenia do

dachu przédityt w mm 973/962 970/978 970/978 970/978 970/978 970/978
Szeroko$¢ wnetrza (na

wysokosci fokci) przod/tyt

w mm 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428
Masa samochodu gotowego

do jazdy w kg (£ 5%) * 1290-1340 1195-1265 1215-1285 1235-1290 1255-1325 1275-1330
Obcigzenie osi przedniej w kg

samochodu gotowego do

jazdy * 763-804 663-716 673-724 682-725 713-764 722-765
Obcigzenie osi tylnej w kg

samochodu gotowego do

jazdy * 527-536 532-549 542-561 553-565 542-561 553-565
Dopuszczalne obcigzenie

dachu w kg 75 75 75 75 75 75
Obcigzenie dopuszczalne

w kg 510460 515-445 515-445 51-460 515445 515-460

2 — Skoda Octavia
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WIADOMOSCI WSTEPNE

cd. tabl. 0-2
Model OCTAVIA M98 OCTAVIA COMBI M 98
Typ silnika 1,9 - 81 kW TDI 1,6 —74 KW 1,6 —74 KW 1,6 —74 KW 1,6 — 74 kW 1,6 —74 KW
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna automatyczna automatyczna
Obcigzenie uzytkowe w kg
przy uzyciu zaczepu
holowniczego * 442-392 447-377 447-392 447-392 447-377 447-392
Masa catkowita w kg 1800 1710 1730 1750 1770 1790
Obcigzenie osi przedniej w kg
przy masie catkowitej * 857-934 758-841 768-849 777-854 808-889 817-894
Obcigzenie osi tylnej w kg
przy masie catkowitej * 866-943 869-952 881-962 896-973 881-962 896-973
Maksymalne dopuszczalne
obcigzenie w kg osi
przedniej/tylnej 940/950 850/960 860/970 860/980 900/970 900/980
Maksymalna masa przyczepy
z hamulcamifbez hamulcéw 1200/500 1200/500 850/500 850/500 1200/500 1200/500
Pionowe obcigzenie
koncdwki zaczepu
holowniczego 60 60 50 50 60 60
Maksymalna masa
samochodu z przyczepa 3000 2910 2930 2950 2970 2990
Objetosé¢ bagaznikamierzona
(VDA) w dm® do dolnej
krawedzi tylnej szyby 528 548 548 548 548 548
Objetosé bagaznika mierzona
(VDA) w dm® do dachu
(ztozone siedzenie tylne) 1328 1512 1512 1512 1512 1512
Wspétczynnik oporu
powietrza (C,) 0,32 0,31 0,32 0,32 0,32 0,32
Predko$¢ maksymalna
w km/h (+5%) 192 187 187 187 182 182
Przyspieszenie 0...100 km/h
w sekundach (+4 s) 11,3 1,7 11,9 12,1 14,0 14,2
Zuzycie paliwa przy 90 km/h
w dm?® (+10%) 3,8 55 5,5 55 6,6 6,6
Zuzycie paliwa przy 120 km/h
w dm?® (+10%) 5,0 71 71 7,1 8,3 8,3
Zuzycie paliwa w cykiu
miejskim w dm? (+10%) 57 9,0 9,0 9,0 10,6 10,6
Zuzycie paliwa $rednie w dm®
(+10%) 4.8 7,2 7.2 7,2 8,5 8,5
Srednica zawracania
(zewnetrzna) w m (£5%) 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8

¥
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OPIS MODELI

cd. tabl. 0-2

Model OCTAVIA COMBI M 98

Typ silnika 1,8 -92 kW 1,8 -92 kW 1,8 -92 kW 1,8 - 92 kW 1,8 — 110kW 1,8 — 110 kW
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna automatyczna automatycna mechaniczna automatyczna
Odmiana wyposazenia

nadwozia GLX SEX GLX SLX SLX SLX
Norma emisji spalin EU3 D EU3 D EU3 D EU3 D EU3 D EU3 D
Oznaczenie silnika AGN AGN AGN AGN AGU AGU
Pojemnosé skokowa silnika

wcm? 1781 1781 1781 1781 1781 1781
Srednica cylindra/skok toka

wmm 81,0/86,4 81,0/86,4 81,0/86,4 81,0/86,4 81,0/86,4 81,0/86,4
Stopien sprezania 10,3 10,3 10,3 10,3 9,6 9,5
Moc znamionowa wg 1ISO

(£ 5%) w kW/obr/min 92/6000 92/6000 92/6000 92/6000 110/5700 110/5700
Maksymainy moment

obrotowy wg ISO (+ 5%)

w N - m/obr/min 170/4200 170/4200 170/4200 170/4200 210/1750...4600 | 210/1750...4600
Rodzaj paliwa/liczba

oktanowa BB/95 BB/95 BB/95 BB/95 BB/95 BB/95
Pojemno$é zbiornika paliwa

w dm? 55 55 55 55 55 55
Przetozenie | biegu 3,30 3,30 2,71 2,71 3,30 2,71
Przetozenie Il biegu 1,94 1,94 1,44 1,44 1,94 1,44
Przetozenie Ill biegu 1,31 1,31 1,00 1,00 1,31 1,00
Przetozenie IV biegu 1,03 1,03 0,74 0,74 1,03 0,74
Przetozenie V biegu 0,84 0,84 - - 0,84

Przetozenie biegu

wstecznego 3,06 3,06 2,88 2,88 3,06 2,88
Przetozenie przektadni

gtéwnej 4,235 4,235 4,875 4,875 3,684 4,533
Diugos¢ samochodu w mm 4511 4511 4511 4511 4511 4511
Szerokos$¢ samochodu w mm 1731 1731 1731 1731 1731 1731
Wysoko$é samochodu bez

obcigZzenia w mm 1448 1448 1448 1448 1448 1448
Wysokos$é samochodu

z obcigzeniem catkowitym

w mm 1383 1383 1383 1383 1383 1383
Rozstaw osi w mm 2512 2512 2512 2512 2512 2512
Rozstaw kot

przednich/tylnych 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1493 1516/1494
Zwis przedniftylny w mm 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085
Przeswit w mm 137 137 137 137 137 137
Kat natarcia’kat zejscia

w stopniach 14/10 1410 14/10 14/10 14/10 1410
Liczba miejsc 5 5 5 5 5 5
Odlegtos¢ od siedzenia do

dachu przéd/tyt w mm 970/978 970/978 970/978 970/978 970/979 970/980
Szerokosé¢ wnetrza (na

wysokosci tokci) przod/tyt

w mm 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1429 1404/1430
Masa samochodu gotowego

do jazdy w kg (£ 5%) * 1270-1340 12901345 1300-1370 1320-1375 1300-1355 1330-1385
Obcigzenie osi przedniej w kg

samochodu gotowego do

jazdy* 732-783 714-784 762-813 771-814 750-793 722-823
Obcigzenie osi tylnej w kg

samochodu gotowego do

jazdy* 538-557 549-561 538-557 549-561 550-562 550-562
Dopuszczalne obcigzenie

dachu w kg 75 75 75 75 75 75
Obcigzenie dopuszczalne

wkg* 515445 515-460 515445 515460 515-460 515-460
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cd. tabl. 0-2
Model OCTAVIA COMBI M 98
Typ silnika 1,8 —92 kW 1,8 —92 kW 1,8 -92 kW 1,8 —92 kW 1,8 — 110kW 1,8 - 110 kW
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna automatyczna automatycna mechaniczna automatyczna
. Obcigzenie uzytkowe w kg
przy uzyciu zaczepu
s holowniczego™ 447-377 447-3927 442-377 447-392 447-392 447-392
L Masa catkowita w kg 1785 1805 1815 1835 1815 1815
Obcigzenie osi przedniej w kg
przy masie catkowitej * 827-908 836-933 857-938 866-943 845-922 875-952
Obcigzenie osi tylnej w kg
przy masie catkowitej * 877958 892-969 877-958 892-969 893-970 893-970
Maksymalne dopuszczaine
obcigzenie w kg osi
przedniej/tylnej 920/970 920-/70 950/970 950/980 930/980 960/980
Maksymalna masa przyczepy
z hamulcami/bez hamulcéw 1200/500 1200/500 850/500 850/500 1200/500 1200/500

Pionowe obcigzenie
koncowki zaczepu
holowniczego 60 60 50 50 60 60

Maksymalna masa
samochodu z przyczepa

2985 3005 3015 3035 3015 3045

Objetos¢ bagaznikamierzona
(VDA) w dm?® do dolnej
krawedzi tyinej szyby 528 548 548 548 548 548

Objetosé bagaznika mierzona
(VDA) w dm® do dachu

(ztozone siedzenie tyine) 1512 1512 1512 1512 1512 1512
Wspétczynnik oporu
powietrza (C) 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32 0,32

Predkos$¢ maksymalna
w kmv/h (£5%) 200 200 195 195 216 212

Przyspieszenie 0...100 km/h

w sekundach (+4 s) 10,4 10,6 12,4 12,6 9,0 10,1
Zuzycie paliwa przy 90 km/h
w dm?® (+10%) 6,2 6,2 6,8 6,8 6,0 6,4
Zuzycie paliwa przy 120 km/h
w dm?® (+10%) 7,8 7.8 8,4 8,4 7,8 8,2
Zuzycie paliwa w cyklu
miejskim w dm? (+10%) 9,7 9,7 11,1 111 9,6 11,3
Zuzycie paliwa $rednie w dm®
(+10%) 7.9 7,9 8,8 8,8 7.8 8,6
Srednica zawracania
(zewnetrzna) w m (+5%) 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8

* Rozpietos¢ danych wynika z wyposazenia dodatkowego samochodu.

cd. tabl. 0-

Model OCTAVIA COMBI M 98
Typ silnika™ 1,9 — 50 kW SDI 1,9 — 66 kW TDI 1,9 - 66 kW TDI 1,9 -81 kW TDI
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna
Odmiana wyposazenia nadwozia LX GLX SLX SLX
Norma enrisji spalin EU2 EU2 EU2 EU2
Oznaczenie sijnika AGP AGR AGR AHF
Pojemnosé skokowa silnika w cm? 1896 1896 1896 1896
Srednica cylindra/skok ttoka w mm 79,5/95,5 79,5/95,5 79,5/95,5 79,5/95,5
Stopieri sprezania 19,5 19,5 19,5 19,5
Moc znamionowa wg ISO (+ 5%) w kW/obr/min 50/4200 66/4000 66/4000 81/4150
Maksymalny moment obrotowy wg ISO (1 5%)
w N - m/obr/min 133/2200...2600 210/1900 210/1900 235/1900
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cd. tabl. 0-2
Model OCTAVIA COMBI M 98
Typ silnika 1,9 - 50 kW SDI 1,9 - 66 kW TDI 1,9 - 66 kW TDI 1,9 -81 kW TDI
Skrzynka przektadniowa mechaniczna mechaniczna mechaniczna mechaniczna

Rodzaj paliwa/liczba oktanowa

olej napgdowy

olej napedowy

olej napgdowy

olej napedowy

Pojemnos¢ zbiornika paliwa w dm? 55 55 55 55
Przetozenie | biegu 3,45 3,78 3,78 3,78
Przetozenie Il biegu 1,94 2,12 2,12 2,086
Przetozenie il biegu 1,29 1,36 1,36 1,35
Przetozenie IV biegu 0,94 0,97 0,97 0,97
PrzetoZenie V biegu 0,71 0,76 0,76 0,77
Przetozenie biegu wstecznego 3,17 3,60 3,60 3,60
Przetozenie przekfadni gtownej 4,250 3,389 3,389 3,389
Diugos¢ samochodu w mm 4511 4511 4511 4511
Szeroko$é samochodu w mm 1731 1731 1731 1731
Wysokos¢é samochodu bez obcigzenia w mm 1448 1448 1448 1448
Wysokosé samochodu z obcigzeniem catkowitym

w mm 1383 1383 1383 1383
Rozstaw osi w mm 2512 2512 2512 2512
Rozstaw két przednich/tylnych 1516/1492 1516/1492 1516/1492 1516/1492
Zwis przedniftylny w mm 914/1085 914/1085 914/1085 914/1085
Przeswit w mm 137 137 137 137
Kat natarcia’kat zejscia w stopniach 14/10 14/10 14/10 14/10
Liczba miejsc 5 5 5 5
Odlegtos¢ od siedzenia do dachu przéd/tyt w mm 970/978 970/978 970/978 970/978
Szerokos¢ wnetrza (na wysokosci fokci) przéd/tyt

w mm 1404/1428 1404/1428 1404/1428 1404/1428
Masa samochodu gotowego do jazdy w kg (+ 5%)* 1255-1325 1290-1360 1310-1365 1315-1370
Obcigzenie osi przedniej w kg samochodu gotowego

do jazdy™* 717-770 749-800 758-801 762-805
Obcigzenie osi tylnej w kg samochodu gotowego do

jazdy* 538-555 541-560 552-564 553-565
Dopuszczalne obcigzenie dachu w kg 75 75 75 75
Obcigzenie dopuszczalne w kg * 515-545 515-545 515-460 515-460
Obcigzenie uzytkowe w kg przy uzyciu zaczepu

holowniczego* 457--387 447-377 447-392 447-392
Masa catkowita w kg 1770 1805 1825 1830
Obciazenie osi przedniej w kg przy masie catkowitej * 819-895 844-925 853-930 857-934
Obcigzenie osi tylnej w kg przy masie catkowitej* 875-951 880-961 895-972 896-973
Maksymalne dopuszczalne obcigzenie w kg osi

przedniej/tylnej 910/960 940/970 940/980 940/980
Maksymalna masa przyczepy z hamulcami/bez

hamulcéw 850/500 1200/500 1200/500 1200/500
Pionowe obcigzenie koficéwki zaczepu holowniczego 50 60 60 60
Maksymaina masa samochodu z przyczepa 2620 3005 3025 3030
Objetos¢ bagaznika mierzona (VDA) w dm® do dolnej

krawedzi tylnej szyby 548 548 548 548
Objetos¢ bagaznika mierzona (VDA) w dm? do dachu

(ztozone siedzenie tyine) 1512 1512 15612 1512
Wspdtczynnik oporu powietrza (C,) 0,31 0,32 0,32 0,32
Predko$¢ maksymaina w km/h (45%) 161 178 178 191
Przyspieszenie 0...100 km/h w sekundach (+4 s) 18,3 13,7 13,9 1,5
Zuzycie paliwa przy 90 km/h w dm® (+10%) 3,9 3,8 3,8 3,9
Zuzycie paliwa przy 120 km/h w dm?® (+10%) 53 51 5.1 51
Zuzycie paliwa w cykiu miejskim w dm? (+10%) 6,1 59 57 57
Zuzycie paliwa $rednie w dm® (+10%) 51 4,9 4,9 4,9
Srednica zawracania (zewnetrzna) w m (+5%) 10,8 10,8 10,8 10,8
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BEZPIECZENSTWO CZYNNE | BIERNE

Cafa koncepcja konstrukcji obu modeli samo-
chodéw Skoda Octavia jest zgodna z aktualnymi
normami miedzynarodowymi, dotyczacymi prze-
pisdw bezpieczenstwa, a w niektérych przypad-
kach spetnia réwniez normy Unii Europejskiej,
ktére majg dopiero zaczgé¢ obowigzywac. Spet-
nianie norm bezpieczenstwa w znacznym stopniu
eliminuje lub zmniejsza skutki zderzenia czoto-
wego, bocznego lub uderzenia z tytu, przewréce-
nia si¢ samochodu lub spadniecia. Nadwozie nie
tylko zapewnia ochrone jadacym, ale swojg zdol-
nos$cig pochtaniania energii zmniejsza skutki zde-
rzenia, dziatajgce na innych uczestnikow kolizji.
Podczas zderzenia czotowego catg szeroko$cig
nadwozia lub potowg przodu nadwozia sita zde-
rzenia dziata na konstrukcje samochodu najpierw
poprzez doing podiuznice do progu, nastegpnie
poprzez gérng podiuznice do wzmocnien drzwi
i wreszcie poprzez gérng podtuznice do wzmoc-
nien przedniego stupka. W kazdym progu, jako
wzmocnienie, jest zamontowana stalowa rurka
o $rednicy 23 mm. Drzwi w czeéci dolnej sg
wypetnione specjaing pianka.

Zbiornik paliwa jest umieszczony w tzw. strefie
chronionej. Podczas zderzenia tylem energia
zderzenia jest pochtaniana przez tylne podtuznice.
W samochodzie mogg by¢ zamontowane podu-
szki powietrzne (czotowe i boczne) oraz pasy
bezpieczenstwa z napinaczami pirotechnicznymi.
Elementy bezpieczeristwa mozna podzieli¢ na
bierne i czynne.

Elementami bezpieczenistwa czynnego s3 takie
rozwigzania konstrukcyjne, ktére zwigkszajg bez-
pieczenstwo jazdy i utatwiajg kierowanie oraz
obstuge samochodu. Na bezpieczenstwo bierne
skiada sie taka konstrukcja samochodu (zaréwno
catoéci, jak i poszczegolnych czesci), ktora do
minimum ograniczy skutki zderzenia samochodu
Z przeszkodg jadgcych w samochodzie i uczest-
niczgcych w kolizji. W samochodach Skoda Oc-
tavia i Octavia Combi zaréwno bezpieczenstwo
czynne, jak i bierne sg na wysokim poziomie.
Bezpieczenstwo czynne i bierne to:

stabilnosé samochodu:

— dostatecznie duzy (optymalny) rozstaw kot i osi,
— optymaina geometria zawieszen samochodu,
— optymalnie dobrana amortyzacja drgan pod-
wozia,

— niskoprofilowe opony radialne z kordem sta-
lowym;

kierowdino$é samochodu:

— dokiadn&, zebatkowa przektadnia kierownicza
ze wspomaganiem,

— dwuobwodowy, diagonalny uktad hamulcowy
z samoczynna regulacjg luzu elementdw ciernych,
ze wspomaganiem, ograniczeniem sity hamowa-
nia két tylnych w zaleznosci od obcigzenia samo-
chodu lub z uktadem ABS,
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— duza dynamika samochodu,

— mate sity nacisku konieczne do sterowania
pedatami,

— dobry dostep i przejrzystos¢ elementow stero-
wania;

wlasciwe informowanie kierowcy:

— przejrzyste umieszczenie wskaznikow,

— mozliwo$é korzystania z komputera pokta-

- dowego,

— oznaczenie wskaznikéw i wylgcznikbw sym-
bolami miedzynarodowymi, ktérych ideogramy
sg podéwietlane po wigczeniu Swiatet pozy-
cyjnych;

widocznos¢ z miejsca kierowcy:

— duza powierzchnia oszklona nadwozia i wtas-
ciwe rozmieszczenie stupkéw nadwozia,

— skuteczne, dwupredkosciowe wycieraczki
z programatorem czasowym i spryskiwaczami,
— szybkie odmrazanie i usuwanie pary wodnej
z szyb,

— wydajne spryskiwacze przedniej szyby (sprys-
kiwacz reflektorow jako wyposazenie dodat-
kowe),

— reflektory halogenowe z korekcjg ustawienia
w zaleznosci od obcigzenia samochodu,

— lusterka zewnetrzne z warstwg antyrefleksows,
regulowane elektrycznie i ogrzewane;,

komfort jazdy i bezpieczna eksploatacja:

— siedzenia przednie o anatomicznym ksztaicie,
z duzag sztywnoscig w kierunku poprzecznym,
tatwym przesuwem i regulacjg wysokosci, z regu-
lacjg pochylenia oparcia i z regulacjg wygigcia
ledzwiowego oparcia, a takze z mozliwoscig
ogrzewania,

— zagtowki na siedzeniach przednich z regulacjg
wysokosci i pochylenia,

— bezwtadno$ciowe pasy bezpieczenstwa z na-
pinaczami dziatajgcymi jednoczesnie z podusz-
kami powietrznymi,

— poduszki bezpieczenstwa: poduszka kierowcy
ma objetosé 65 dm®, a pasazera — 90 dm?,

— przyciemniane szyby,

— wydajny ukifad ogrzewania i przewietrzania
z precyzyjnag regulacja ilosci, temperatury oraz
kierunku nadmuchu powietrza, ewentualnie kli-
‘matyzacja,

- zabezpieczenie samochodu immobilizerem,

— centralny zamek drzwi,

— elektryczne sterowanie szybami bocznyclr
drzwi,

— dzielone siedzenia tylne z mozliwoéciag sktada
nia w celu zwiekszenia objetosci bagaznika,

— uchwyty mocujgce w bagazniku,

— rama pomocnicza przedniego zawieszenie
z wykonanym miejscem zginania w razie zde
rzenia,

— sztywny i wzmocniony szkielet nadwozia ze
strefami zgniotu i wzmocnieniami w drzwiach,

— bezpieczne zamki w drzwiach i pokrywach
uniemozliwiajgce samoczynne otwarcie drzwi i po
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kryw podczas zderzenia, ale umozliwiajgce tatwe
otwarcie po zderzeniu,

— bezpieczne szyby,

— zbiornik paliwa umieszczony w bezpiecznej
strefie pod tylnymi siedzeniami, wyposazony
w ukfad uniemozliwiajgcy wyciek paliwa z prze-
wréconego samochodu,

— bezpieczna kierownica, z dzielonym watem
oraz regulacjg wysokosci i nachylenia kota kie-
rownicy,

— wnetrze nadwozia wykonane z troska o bez-
pieczenstwo jadgcych,

— zewnetrzne ksztatty nadwozia tak wykonane,
by do minimum ograniczy¢ mozliwos¢ poranienia
pieszych w razie wypadku,

— zastosowanie materiatdbw o zmiejszonej pal-
nosci.

IDENTYFIKACJA SAMOCHODU

Numer identyfikacyjny pojazdu

Z wielu réznych wzgledéw, np. homologacja,
ewidencja producenta, ewidencja sprzedawcy,
ewidencja organdw rejestracji, mozliwos¢ kontroli
przez policje, kazdy samochdéd ma swoj numer
identyfikacyjny.

Dawniej samochdd byt identyfikowany wedtug
numeru silnika i numeru ramy podwozia. Po
zastosowaniu nadwozi samonosnych podstawo-
wg czescig samochodu stato sie nadwozie. Nu-
mer nadwozia jest umieszczony na jednym z trud-
no wymienialnych elementéw szkieletu nadwozia
oraz na tabliczce znamionowej. Numer silnika
jest umieszczony na jego kadtubie.

W celu ujednolicenia identyfikacji samochodéw,
na podstawie miedzynarodowej normy ISO
3779-1977, na catym Swiecie wprowadzono zna-
kowanie samochodéw numerem identyfikacyjnym
pojazdu VIN (Vehicle Identification Number). Fab-
ryka Skoda stosuje taki sposéb oznakowania od
1984 roku. Numer identyfikacyjny pojazdu VIN
jest umieszczony na przegrodzie podokiennej
przedziatu silnika (rys. 0.2).

Zgodnie z normg miedzynarodowg sktada sie
z 17 znakéw (na rysunku poszczegodlne cztony
sg oznaczone cyframi od 1 do 7):

— pierwszy czion, zawierajgcy trzy znaki, jest
miedzynarodowym kodem producenta (VMI); li-
tery TMB oznaczajg: T — Europa, M — Republika
Czeska, B — Skoda;

- drugi czton, zawierajgcy trzy znaki (litery ZZZ),
jest oznaczeniem nie wykorzystanym;

— trzeci czton, zawierajgcy dwa znaki, jest ozna-
czeniem grupy pojazdu; 1U oznacza typ Skoda
Octavia, Octavia Combi;

— czwarty czion zawiera jeden znak i jest to
wewnetrzny kod fabryki;

— piaty czton zawiera jeden znak, oznaczajgcy
rok modelowy samochodu:
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Rys. 0.2. Numer identyfikacyjny pojazdu
(opis oznaczen w tekscie)

litera T — 1996, litera V — 1997, litera W — 1998,
litera X —1999, litera Y — 2000;

— szbsty czton zawiera jeden znak; jest to cyfra
oznaczajgca zaktad, w ktérym samochéd zostat
wyprodukowany: cyfry od 1 do 4 — w Milada
Boleslav, cyfra 5 — w Kvasinach, cyfra 7 — we
Vrchiabi, znak X — w Poznaniu;

— sibdmy czfon zawiera sze$¢ znakow; sg to
cyfry oznaczajgce kolejny numer fabryczny samo-
chodu.

Samochéd Skoda Octavia, oprécz numeru iden-
tyfikacyjnego VIN, jest oznakowany jeszcze in-
nymi numerami i nalepkami informacyjnymi.
Numer i kod silnika sg wybite na kadtubie
silnika, podobnie wybitymi cyframi jest oznaczo-
na skrzynka przektadniowa (doktadniejsze infor-
macje na ten temat sg podane w rozdziale
o silnikach i w rozdziale o skrzynce przekiad-
niowej).

Nalepki informacyjne

Nalepki informacyjne sg dwdch rodzajéw. Jedne
dostarczajg informacji istotnych dla kierowcy,
drugie stuzg do specyfikacji podzespotéw i sg
potrzebne w czasie montazu samochodu; dla
kierowcy nie sg istotne.

Nalepki wazne dla kierowcy pokazano na rysun-
kach od 0.3 do 0.8.

1. Nalepka homologacji (1, rys. 0.3) zawiera
oznaczenia norm homologacyjnych, ktore samo-
chdd spetnia; nalepka ta moze nie by¢ umiesz-
czona.

2. Nalepka , ventilator” lub ,wentylator” (2, rys.
0.8) ostrzega, ze $migto wentylatora chtodnicy
moze w kazdej chwili zaczaé sie obracaé i nie
nalezy go dotykac.

3. Nalepka ,Pozor vysoke napeti” lub ,Uwaga
wysokie napiecie” (3, rys. 08) zwraca uwage, by
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Rys. 0.3. Miejsca nakliejania nalepek informacyjnych

1 —nalepka homologacji, 2 — nalepka ,ventilator’, 3 — nalepka
,pozor vysoke napeti”, 4 — nalepka z wartosciami ustawienia
$wiatet mijania, 5 — nalepka o czynniku chiodniczym w uktadzie
klimatyzacji

Uwaga: alternatywnie moga by¢ umieszczane inne nalepki

C TN

N “ Rys. 0.4. Miejsce umieszczenia nalepki znamionowej
N (opis w tekscie)

Rys. 0.5. Miejsce umieszczenia nalepki identyfikacyjnej
(opis w tekscie)
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Rys. 0.6. Miejsce umieszczenia numeru VIN (8) i nalepki ,,airbag” (9)

Rys. 07. Miejsce umieszczenia nalepek o rodzaju paliwa
(10) i cisnieniu powietrza w oponach (11)

przed dotknigciem przewodow zaptonowych wy-
faczy¢ silnik, co zapobiegnie porazeniu pradem.
4. Nalepka (4, rys. 0.8) podaje w procentach
nachylenie swiatet mijania.

5. Nalepka klimatyzacji (5, rys. 0.8) informuje
o czynniku chtodniczym w ukfadzie klimatyzaciji.
Jest ona umieszczona tylko w samochodach
z klimatyzacja.

Nalepki od (1) do (5), patrz rysunek 0.3, sg
umieszczone na gornej powierzchni poprzecznicy
Z przodu przedziatu silnika.

6. Nalepka znamionowa (6, rys. 0.8) zawiera:

— nazwe fabryki,

— numer homologaciji typu pojazdu,

— numer identyfikacyjny VIN,

maksymalng dopuszczalng mase catkowitg sa-
mochodu,

— maksymalng dopuszczalng mase catkowitg sa-
mochodu z przyczepa,

— maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi
przedniej,

— maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi
tylne;j.

Oproécz wymienionych informacii, na tej nalepce
mogg by¢ tez umieszczone jeszcze inne. Miejsce
umieszczenia nalepki znamionowej pokazano na
rysunku 0.4.

7. Nalepka identyfikacyjna (7, rys. 0.8) zawiera
dane potrzebne do identyfikacji i naprawy samo-
chodu. Informuje, jakie wyposazenie fabryczne
ma samochdd i jakie czesci zamienne lub tech-
nologie musza by¢ zastosowane podczas na-
prawy; dane z tej nalepki sg zgodne z danymi
wpisanymi do ,Ksigzki serwisowej” (na wewnet-
rznej stronie oktadki); nalepka jest umieszczona
na podtodze bagaznika (rys. 0.5).

8. Nalepka z numerem VIN (8, rys. 0.8).

9. Nalepka ,AIRBAG” (9, rys. 0.8) informuje
0 wyposazeniu samochodu w poduszke powie-
trzng.

Miejsce, w ktérym sg umieszczone nalepki 8 i 9,

- pokazano na rysunku 0.6.

10. Nalepka ,paliwo” (10, rys. 0.8) podaje w kilku
jezykach informacje o rodzaju paliwa, jakie musi
by¢ stosowane.

11. Nalepka (11, rys. 0.8) podaje wartosci cis-
nienia powietrza w oponach dla réznych typéw
opon i réznego obcigzenia samochodu.

Nalepki (10) i (11) sg umieszczone na wewnetrz-
nej stronie pokrywki wlewu paliwa.

12. Nalepka z kodem immobilizera (12, rys. 0.8)
jest naklejona na kluczyku immobilizera.

13. Nalepka (13, rys. 0.8) jest wklejona do
~Ksigzki serwisowej”.

14. Nalepka (14, rys. 0.8) stuzy do identyfikacji
nadwozia, jest naklejona na srodkowym stupku
nadwozia.
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nalepka 9

Rys. 0.8. Wyglad nalepek

RECYKLING ELEMENTOW Z TWORZYW
SZTUCZNYCH

Liczba elementéw wykonanych z tworzyw sztu-
cznych' zamontowanych w samochodzie Skoda
Octavia“jest znaczna. Wzgledy ochrony $rodo-
wiska orazioszczedno$é energii i surowcow sg
powodami” dla ktorych wprowadzono program
recyklingu czesci wykonanych z tworzyw sztu-
cznych.

W celu sprawnej realizacji recyklingu potrzebne
jest zmniejszenie roznorodnosci tworzyw sztucz-
nych oraz wprowadzenie oznaczania rodzaju
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tworzywa. Dlatego na kazdej cze$ci wykonane;
z tworzywa sztucznego sg wyttoczone, okreslone
norma, oznaczenia, ktére umozliwiajg klasyfika-
cie, skladowanie i recykling czesci z tworzyw
sztucznych wymontowanych z samochodu.
Przyktad oznakowania cze$ci z tworzywa sztucz-
nego nadajgcej sie do recyklingu jest pokazany
na rysunku 0.9.

Czesci wykonane z tworzyw sztucznych, ktore
nadajg sie do recyklingu po przeznaczeniu samo-
chodu Skoda Octavia na ztom, to:

— obudowa filtra powietrza,

— kanaty doprowadzenia powietrza,
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Rys. 0.9. Przyktad oznakowania czesci z tworzywa sztucz-
nego nadajgcej sie do recyklingu

1 —oznaczenie na ostonie wentylatora nagrzewnicy, 2 —ozna-
czenie narzgdzia, 3 — numer cze$ci, 4 — kod materiatu
(PP —polipropylen, TV 20... 20% dodatkéw), 5 — data produkgciji
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— elementy nagrzewnicy,

— ostony,

— akumulator,

— tablica rozdzielcza,

— klamki, uchwyty drzwi i korbki,

— nakfadki ostonowe stupkéw, progéw i baga-
znika,

— zderzaki,

— pianki z siedzen,

— zbiornik paliwa,

— zbiornik na wegiel aktywny,

— zbiornik wyréwnawczy cieczy chtodzace;j,

— zbiornik ptynu spryskiwacza szyby,

— ostony otworéw dla reflektoréw przeciwmgto-
wych,

— obudowy i uchwyty lusterek zewnetrznych,

— kotpaki két,

— dalsze drobne czesci oznaczone znakiem re-
cyklingu.

WYPOSAZENIE STANDARDOWE
| DODATKOWE

Fabryka Skoda montuje bogate wyposazenie
standardowe, ale umozliwia réwniez nabywcom
zamowienie przed kupnem samochodu lub doku-
pienie pézniej wyposazenia dodatkowego.
Standardowe wyposazenie poszczegélnych mo-
deli i ich odmian jest bogate i bardzo réznorodne.
Ulega ono zmianom nie tylko w powigkszaniu
wyposazenia standardowego, ale takze z powodu
rozszerzania asortymentu. llos¢ wyposazenia jest
tylko ograniczana homologacjg dla danego mo-
delu samochodu.

W fabryce Skoda jest specjalny wydziat ,,Oryginal-
ne wyposazenie Skoda”, ktory gwarantuje dys-
trybucje homologowanego, oryginalnego wypo-
sazenia do samochodéw Skoda.

Do oznaczenia homologowanego wyposazenia
umieszcza sie na nim albo logo ,Skoda Auto”,
albo numer identyfikacyjny i wtedy na opakowaniu
jest umieszczone na przemian logo ,Skoda Auto”
i logo ,Oryginalne wyposazenie Skoda”.

Wyposazenie takie jest sprzedawane tylko
w autoryzowanych sklepach, a katalog wyposa-
Zenia znajduje sie w salonach sprzedazy samo-
chodéw Skoda i jest co jaki§ czas aktualizo-
wany.

W celu lepszego zorientowania zainteresowanych
dodatkowym wyposazeniem samochodu ponizej
wymieniono niektére pozycje z listy ,Oryginaine
wyposazenie Skody dla samochodu Skoda Oc-
tavia i Octavia Combi”:

— hak holowniczy z instalacja elektryczng,

— wyjmowane dywaniki gumowe (réwniez do
bagaznika),

— wyjmowane dywaniki tekstylne w dwdch ro-
dzajach materiatu,

— bagaznik dachowy z kompletnym wyposaze-
niem (poprzeczki i uchwyty do przewozu roweru,
deski surfingowej, 2 lub 4 par nart),

— okno w dachu przesuwane i uchylane,

— kota ze stopdw lekkich o $rednicach 14” i 15”,
— ochronne listwy z boku nadwozia (inny ksztatt
niz w wykonaniu seryjnym),

— spojler na drzwi tylu nadwozia (tylko Skoda
Octavia),

— radio RDS z odtwarzaczem ptyt kompaktowych,
— radio RDS z wejsciem odtwarzacza ptyt kom-
paktowych,

— naklejana na gorng powierzchnie progéw folia
z tworzywa sztucznego, chronigca progi przed
zarysowaniem,

— okleiny na zewnetrzng strong $rodkowych stup-
kéw nadwozia, wykonane z czarnej folii,

— okleiny z folii drewnopodobnej imitujgcej drew-
no do ozdoby tablicy rozdzielczej,

— zdalne sterowanie zamkiem centralnym,

— autoalarm,

— roleta przeciwstoneczna,

— siatka do przewozu bagazu,

— potka tylna z odejmowanag torbg,

— mechaniczne zabezpieczenie przed kradziezg
— gatka dzwigni zmiany biegdw pokryta skorg,
— foteliki dzieciece (réznej wielkosci).



ZESPOL NAPEDOWY
| UKLADY ZUNIFIKOWANE

1.1. ZESPOL NAPEDOWY

Zesp6t napedowy sktada sig z silnika i skrzynki
przektadniowej. Do samochodéw Skoda Octavia
i Octavia Combi montuje sie alternatywnie kilka
zespotéw napedowych w réznych zestawieniach
silnikéw i skrzynek przektadniowych, ktore sa
podane w tablicy 1-1.

Wymienione zespoty napedowe tworzg catos¢
montazowg i sg umieszczone w przedniej czesci
samochodu, poprzecznie do osi wzdtuznej. Ze-
sp6t napedowy napedza poprzez pétosie i przegu-
by przednie kota samochodu.

Wszystkie silniki sg czterosuwowe, rzedowe,
czterocylindrowe, chtodzone cieczg. Rozrzad jest
typu OHC lub 2 X OHC ( silnik 1,8 o mocy 92 kW

i silnik 1,8 — 110 kW) z samoczynna regulacja
luzu zaworéw. Wat korbowy jest podparty na
pieciu tozyskach. Silniki sg umieszczone z przodu,
poprzecznie przed przednim zawieszeniem. W sil-
nikach benzynowych przygotowanie mieszanki
zapewnia wielopunktowy wtrysk paliwa, a w ukila-
dzie wylotowym jest umieszczony katalizator
potréjnego dziatania. Silniki wysokoprezne majg
bezposredni wirysk paliwa i katalizator utleniajacy
w ukfadzie wylotowym.

Bardziej szczegétowe opisy silnikéw podano
w nastepnych rozdziatach, z tym ze ze wzgledu
na to, iz wiele czesci i zespotébw w poszczegdl-
nych silnikach jest identycznych (np. korbowody,
hydrauliczne popychacze zaworéw, pompa oleju,
pompa cieczy chtodzacej itd.) lub podobnych,

ZESTAWIENIE SILNIKOW i MONTOWANYCH Z NIMI SKRZYNEK PRZEKLADNIOWYCH Tablica 1-1
Silnik Szereg i kod silnika Typ i kod skrzynki przektadniowej
mechaniczna automatyczna
1,6 — 55 KW ¥ EA 111 — AEE 02K —DRY _
02K — CZE DMN (01M)
02K - DLP 01M -DTB
1,6 —74 kW EA 113 - AEH, AKL 02K - DNz 01M - DMS
02K - CZD
1,8 - 92 kKW EA 113 - AGN 02K - CZM 01M - DSD
1,8 - 110 kW EA 113 - AGU 02K - DTK -
1,9 — 50 kW (SDI) EA 188 — AGP 02K - DRZ -
02K - DQY
1,9 — 66 kW (TDI) EA 188 — AGR 02K — CZL
1,9 — 81 kW (TDI) EA 188 — AHF 02K — DEA

*' Nie montowany do Octavii Combi.
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bardziej szczegétowo opisano silnik 1,6 — 55 KW
(AEE), a przy opisach innych silnikéw odwotano
sie wiasnie do tego silnika.

Zawieszenie zespotu napedowego

Zesp6t napedowy jest zamocowany do nadwozia
w trzech miejscach (rys. 1.1).

W dwoch miejscach jest zawieszony na elemen-
tach gumowych, a w trzecim — na wsporniku
reakcyjnym, ktory jest umocowany poprzez gu-
mowg podktadke réwnolegle do osi podtuznej
samochodu.

Sposbéb zawieszenia zespotu napedowego do
nadwozia bez wzgledu na rodzaj zestawu silnik
— skrzynka przektadniowa jest koncepcyjnie taki
sam. Rézni sie w detalach wspornikéw, uchwy-
téw i grubosci elementéw gumowych. Uchwyty
mocujgce sg podobne we wszystkich modelach
oraz odmianach i zespotach napedowych.
Jeden element gumowy jest od strony silnika,
a drugi od strony skrzynki przektadniowej. Kazdy
z nich ma jedno mocowanie przykrecone do
wspornika nadwozia (w przedziale silnika), a dru-
gie mocowanie przykrecone albo do silnika, albo
do skrzynki przektadniowej. Elementy gumowe
umozliwiajg odchylanie zespotu napedowego
w kierunku wzdtuznym i poprzecznym.

Silniki 1,6 — 55 kW majg elementy gumowe
o typowej konstrukcji. Wszystkie inne silniki sto-
sowane w modelach Octavia i Octavia Combi
majg te elementy wykonane jako tzw. hydro-
elementy. Element gumowy jest osadzony w alu-
miniowej obudowie, ktérej wnetrze ma zagtebienia
wypetnione specjalnym ptynem. Wgtebienia sg

oddzielone zestawem kanalikow i membran, kté-
rymi ptyn jest przettaczany przy réznych defor-
macjach elementu gumowego, wywotywanych
ruchami silnika podczas jazdy. Wielko$¢ prze-
ptywu ptynu jest doktadnie dobrana do wielkosci
i czestotliwosci drgan, aby element optymalnie
thumit przenoszenie drgan z zespotu napgdowego
na nadwozie. Dynamiczna charakterystyka hydro-
elementdw jest lepsza niz klasycznych elementéw
gumowych. Hydroelementy dla poszczeg6lnych
silnikéw réznig sie miedzy sobg (w zaleznosci od
masy silnika, wibracji silnika itd.) i dlatego nie
mozna ich dowolnie zamieniac.

Wspornik reakcyjny jest dwuczgsciowy. Jego tylny
koniec jest przykrecony dwiema Srubami do ramy
pomocniczej zawieszenia przedniego, a przedn
koniec réwniez dwiema $rubami jest przykrecony
do zespotu napedowego. W stanie spoczynko-
wym wspornik nie jest naprezony, a podczas
jazdy samochodu ogranicza ruchy wystegpujgce
miedzy zespotem napedowym a nadwoziem.
Wymiary wspornika sg identyczne dla wszystkich
zestawoéw silnik — skrzynka przektadniowa. R6zne
sg tylko twardosci elementéw gumowych.

Na rysunku 1.1 jest przedstawione wnetrze prze-
dziatu silnika z zamontowanymi elementami gu-
mowymi i wspornikiem reakcyjnym.

Na rysunkach 1.2 do 1.6 sg przedstawione przy-
ktady zawieszenia zespotu napgdowego.

Na rysunku 1.7 przedstawiono ostone z blachy,
ktérg stosuje sie do samochodu z automatyczng
skrzynkg przektadniows.

Dobrze dobrana konstrukcja zawieszenia zespotu
napedowego ogranicza do minimum przenosze-

Rys. 1.1. Elementy zawieszenia zespotu napedowego w przedziale silnika
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widok X

i kierunek jazdy

Rys. 1.7. Blacha ostonowa automatycznej skrzynki przektadniowej
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Rys. 1.5. Wspornik na automa
tycznej skrzynce przektadniowe
i jego zamocowanie do tgczni
ka gumowo-metalowego w prz
dziale silnika »

Rys. 1.6. Mocowanie drazka re
akcyjnego miedzy zespotem na
pedowym a rama przednieg
zawieszenia




UKLADY ZASILANIA PALIWEM | ZASILANIA POWIETRZEM

nie hatasu i drgan z zespotu napedowego na
nadwozie. Pozostate potgczenie miedzy nadwo-
ziem a zespotem napedowym stanowig tylko
przewody, rurki i ciegna.

Wszystkie zespoty napgdowe sg montowane do
nadwozia od dotu przy uzyciu specjalnej ramy
i podnosnikdéw.

1.2. UKLADY ZASILANIA PALIWEM
| ZASILANIA POWIETRZEM

Uktad zasilania paliwem jest identyczny w obu
modelach samochodéw Skoda Octavia. Réznice
wystepujg w zaleznosci od rodzaju zastosowane-
go silnika (silnik benzynowy czy wysokoprezny).
Do uktadu zasilania paliwem nalezg: zbiornik
paliwa z rurg wlewu i przewodami odpowiet-
rzajacymi i napowietrzajgcymi, czujnik poziomu
paliwa, pompa paliwa i przewody paliwa.

Zbiornik paliwa

Zbiornik jest wykonany z czarnego tworzywa
sztucznego (polietylen TL 669). Technologia wy-
konania zbiornika umozliwia nadanie mu ksztattu
umozliwiajgcego catkowite wykorzystanie miejsca

78 9@

=
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3 — Skoda Octavia

przeznaczonego do jego zamontowania. Zbiornik
paliwa jest umieszczony pod podioga nadwozia,
na wysokosci tylnych siedzen, w tzw. bezpiecznej
strefie.

Tworzywo, z ktérego jest wykonany, nie elekt-
ryzuje sie, wigc nie zachodzi mozliwo$¢ powstania
tadunku elektrycznego, co pozwala uznaé zbiornik
za bezpieczny.

Pojemnos¢ zbiornika paliwa wynosi ok. 55 dm?.
Koncepcja zbiornikéw paliwa przeznaczonych do
napetniania zar6wno benzyna, jak i olejem nape-
dowym jest taka sama. Zbiorniki réznig sie migdzy
sobg tylko innymi wktadami w rurze wlewowej,
a takze tym, Zze w zbioriku na benzyne jest
zamontowana pompa paliwa z czujnikiem pozio-
mu paliwa, natomiast w zbiorniku na olej nape-
dowy jest zamontowany czujnik poziomu paliwa,
a pompa paliwa jest umieszczona w pompie
wtryskowe;.

Zbiornik paliwa przeznaczony do samochodu
z silnikiem 1,9 TDI jest przedstawiony na rysunku

1.8, a przeznaczony do samochodu z silnikiem
1,8 o mocy 92 KW — na rysunku 1.9.

1011 121314 15

Rys. 1.8. Zespét zbiornika paliwa
samochodu z silnikiem wysoko-
preznym

1 — zbiornik paliwa, 2 — uszczelka,
3 — czujnik poziomu paliwa, 4 — za-
kretka mocujaca czujnik poziomu pa-
liwa (moment 80 N-m), 5 — przewdd
doptywu paliwa do filtra paliwa (o-
znaczenie czarne), 6 — przewéd po-
wrotu paliwa do zbiornika (oznaczenie
niebieskie), 7 — pierscier uszczelnia-
jacy, 8 —zawor grawitacyjny, 9 —korek
wlewu paliwa, 10 — obudowa wlewu
paliwa, 11 — przewdd uziemiajg-
cy, 12 — pierScienie uszczelniajgce,
13 — zawdr odpowietrzenia, 14 — $ru-
ba mocujgca wlew, 15 — przewody
odpowietrzenia, 16 — podktadka mo-
cujgca, 17 — ostona termiczna z bla-
chy, 18 —podkiadka mocujgca, 19 — na-
kretka, 20 — ostona aerodynamiczna,
21 — $ruba mocujgca pasy zbiornika
(moment 25 N -m), 22 — pasy mocu-
jace zbiornik
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Elektryczna pompa paliwa ( w zbiorniku silnika
benzynowego) i czujnik poziomu paliwa (w zbior-
niku silnika wysokopreznego) sg wiozone do
wnetrza zbiornika przez otwér wykonany w gormej
powierzchni zbiornika i zamocowane zakretka.
Na gérnej stronie plytki, bedacej czescig sktadowa
zaréwno elektrycznej pompy paliwa, jak i czujnika
poziomu paliwa, sg dwa krééce. Jeden stuzy do
przeplywu paliwa ze zbiornika do silnika, a drugi
— do przeptywu nadmiaru paliwa z siinika do
zbiornika. Na gérnej powierzchni ptytki, oprécz
kréécow, jest jeszcze umieszczone gniazdo ztg-
cza do podigczenia przewodéw elektrycznych.
Zaréwno na plytce, jak i na zakretce sg wykonane
oznaczenia, stuzgce do ich prawidtowego mon-
tazu wzgledem siebie.

Rura wiewu paliwa ma doprowadzone uziemienie,
eliminujgce mozliwos¢ powstania tadunku elekt-
rycznego podczas napetniania zbiornika paliwem.
Wewnatrz otworu wlewowego rury jest umiesz-
czona wkiadka, ktéra w zbiorniku na benzyng
uniemozliwia wiozenie koricowki pistoletowej dys-
trybutora paliwa z benzyng ofowiowa, a w zbior-
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Rys. 1.9. Zesp6t zbiornika paliw
samochodu z silnikiem benzyn¢
wym

1 — pierscien uszczelniajacy, 2 — z
wér grawitacyjny, 3 — przewéd prz:
wietrzania zbiornika potaczony z fi
rem pochtaniacza z weglem akiy\
nym, 4 — korek wlewu paliwa, 5 —ob
dowa wlewu paliwa, 6 — zaw
odpowietrzenia, 7 — przewod uzi
miajgcy, 8 — $ruba mocowania wlev
paliwa, 9 — przewody odpowietrzeni
10 — zbiornik paliwa, 11 — podktadl
mocujgca, 12 — ostona termiczn
13 — $ruba mocujgca ostong termic
na i pasy, 14 — nakretka, 15 — osfor
aerodynamiczna, 16 — pasy mocuja
zbiornik, 17 — przewod doptywu paliv
z filtra do zespotu wtryskoweg
18 — filtr paliwa, 19 — opaska mocuj
ca filtr paliwa, 20 — pierécien uszcz:
niajgcy, 21 — pompa paliwa, 22 —z
kretka mocujgca pompeg paliw
23 — przewod paliwa do filtra pali
(oznaczenie czarne), 24 — przew:
powrotu paliwa do zbiornika (ozr
czenie niebieskie)

niku na olej napedowy zapobiega cofaniu s
paliwa podczas napetniania zbiornika. W rur.
wlewu paliwa jest jeszcze umieszczony zaw
grawitacyjny, umozliwiajgcy napowietrzer
zbiornika. Zawor zamyka sie podczas przewr
cenia samochodu, co zapobiega wyciekar
paliwa. Wylot zaworu ma zmniejszong sredni
(23,2 mm), aby unikngé przypadkowego przei
kniecia ptomienia. W rurze wlewu paliwa je
takze umieszczony zawor odpowietrzajacy, ki
ry podczas napetniania zbiornika paliwem je
zamkniety, a otwiera si¢ mechanicznie po w
zeniu korka wlewu. Zawér ten nie pozwala

przepetnienie zbiornika paliwem podczas nap
niania.

W niektorych wersjach w korku wlewu paliwa je
umieszczony patentowy zamek, ktéry moz
otwieraé i zamykac¢ kluczykiem otwierajgcy
drzwi i uruchamiajgcym siinik. Kluczykiem do
bionym wedtug zamka korka wlewu nie moz
ani otworzy¢ drzwi, ani uruchomic¢ silnika. Jest
zabezpieczenie przed kradziezg samochodu

kradziezy korka i dorobieniu do niego kluczyk:
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Zbiornik paliwa jest zamocowany do podtogi za
pomocag dwdch pasow z blachy przykreconych
Srubami M8. Rura wlewu paliwa jest przymoco-
wana do prawego btotnika tylnego dwiema sru-
bami M6.

W celu wymontowania zbiornika nalezy odkrecié
wymienione $ruby M8 i M6. Podczas montazu
zbiornika trzeba uwazaé, aby zaden z przewodow
nie zostat zagiety i przycisniety, gdyz moze to
utrudnié napetnianie zbiornika paliwem, ale takze

dla samochodu z
silnikiem benzynowym

dla samochodu z
silnikiem wysokopreznym

Rys. 1.10. Zbiornik paliwa (niektére elementy)

uniemozliwi¢ napowietrzenie zbiornika w czasie
ubywania paliwa spalanego przez silnik. Brak
napowietrzenia moze spowodowaé odksztatcenie
zbiornika.

Lewa czeé¢ zbiornika jest ostonieta od spodu
ostong z blachy, ktéra chroni zbiornik przed
cieptem z tlumika wylotowego.

Na rysunkach 1.10, 1.11, 1.12i 1.13 sg pokazane
opisane wczesdniej czesci sktadowe zbiornika
paliwa.

1 —korek wlewu paliwa, 2 — wkiad w rurze wlewowej, uniemozliwiajgcy wlanie benzyny z czteroetylkiem otowiu, 3 — wkiad w rurze
wilewowej oleju napedowego, 4 — rurka odpowietrzenia, 5 — przewdd powrotu paliwa do zbiornika, 6 — przewdd doptywu paliwa

do silnika, 7 — pasy mocujace zbiornik, 8 — zawdr grawitacyjny

Rys. 1.11. Przewody odpowietrzenia zbiornika
1 - przewéd odpowietrzenia, 2 — kotnierz z zaworem grawitacyjnym, 3 — uszczelka, 4 — blacha podtogi, 5 — uchwyt przewodéw
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Rys. 1.12. Pompa paliwa (mocowanie) i szczeg6ty kotnierza wiewu paliwa

{samochody z silnikiem benzynowym)

1 — zakretka mocujaca pompe paliwa, 2 — uszczelka, 3 — zbiornik paliwa, 4 — pompa paliwa, 5 — oznaczenie montazow:
6 — przewod uziemiajacy, 7 ~ zaw6r odpowietrzenia, 8 — uszczelka, 9 — gniazdo zaworu odpowietrzenia

Rys. 1.13. Ostona termiczna zbiornika paliwa

Przewody paliwa

Do przeptywu paliwa sg zastosowane rurki poli-
amidowe (materiat PA 12) i przewody gumowe.
Srednica rurek poliamidowych wynosi 8/6,2 mm.
Rurki sg:potgczone za pomocg dwuczgsciowych
szybkoztgczy, wykonanych rowniez z tworzywa.
Koricowki ztgczy w zaleznosci od potrzeby sg
albo proste, albo katowe.

Potaczenie szybkoztgczy nastepuje przez docis-
nigcie ich‘do siebie. Aby je roztaczyc¢, nalezy je
pociggnag, naciskajac jednoczesnie przeciwlegte
wystepy sprezyny z tworzywa, wystajgce z bokow
wigkszego (czarnego) szybkoztgcza.

Rurki sg nasuwane na koricowki szybkoztgczy po
nagrzaniu, dlatego rozdzielenie rurki od szybko-
zigcza nie jest mozliwe bez uszkodzenia rurki.
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Jezeli na koncowke szybkoztgcza jest nasunigl
koicowka przewodu gumowego, to jest on
zacisnieta sprezystym metalowym zaciskiem.
Kroéce filtra paliwa, pompy paliwa itp. maj
odpowiednie zakonczenia do zatozenia szybk«
ztgczy. Wszystkie rurki sg odpowiednio powyg
nane i umocowane przez wcisniecie do uchwyto
z tworzywa, ktére uniemozliwiajg zetknigcie si
rurek z innymi czesciami.

Przewody, ktérymi paliwo wyptywa i wrac
do zbiornika paliwa, sg przedstawione na nr
sunku 1.14.

Na przewodzie wylotowym paliwa ze zbiornik
znajduije sie filtr paliwa (3, rys. 1.14a) przymoct
wany do zbiornika metalowg obejma.

Do przedziatu silnika przewody paliwa sg d
prowadzone po jego prawej stronie i w ty
miejscu sg ostonigte ekranem cieplnym (ry
1.15).

Koncéwki przewodéw sg oznakowane koloranm
aby utatwi¢ ich potaczenie z przewodami ¢
silnika. Doprowadzenie paliwa do silnika je
oznakowane kolorem czarnym, powr6t nadmia
paliwa do zbiornika jest oznakowany kolore
niebieskim, a trzeci nieoznakowany przewod (
przypadku silnikéw benzynowych) jest potgczor
z przewodem od zbiorniczka z weglem aktywnyr

Elektryczna pompa paliwa
(tylko w przypadku silnikéw benzynowych)

Dwustopniowa pompa paliwa jest jednoczesr
pojemnikiem paliwa o objetosci ok. 600 cn
Korpus pompy jest zawieszony na uchwyc
poprzez sprezyste podktadki, co znacznie ogr
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Rys. 1.14. Przewody paliwa przy zbiorniku

a — zbiornik paliwa do samochodu z silnikiem benzynowym, b — zbiornik paliwa do samochodu z silnikiem wysokopreznym
1 — przewdd zbiornik — filtr paliwa, 2 — przewod powrotu paliwa, 3 — filtr paliwa, 4 — przewdd zbiornik — filtr paliwa, 5 — przewéd

powrotu paliwa

Rys. 1.15. Ostona termiczna przewodoéw paliwa i oznaczenia przewodéw
{samochody z silnikiem benzynowym)
1 — przewdd par paliwa miedzy zbiornikiem a filtrem z weglem aktywnym (bez barwnego oznaczenia), 2 —przewdd powrotu paliwa
{oznaczenie kolorem niebieskim), 3 — przewdd doptywu paliwa z filtra do zespotu wtryskowego (oznaczenie kolorem czarnym),
4 - ostona termiczna .

nicza przenoszenie hatasu wywotanego pracg
pompy.

Elekiryczna pompa paliwa sktada sie¢ z dwoch
niezaleznych pomp, ktére sa napedzane jednym
silniczkiem elektrycznym. Pierwsza pompa zasy-
sa paliwo przez filtr zgrubnego oczyszczania
i ttoczy je pionowa rurka do zasobnika, bedacego
czescig korpusu pompy. Druga pompa zasysa
paliwo z tego zasobnika i ttoczy je przewodami
do zespotu wiryskowego.

Pompa wytwarza cisnienie 0,3 MPa i ttoczy ok.
90 dm? paliwa w ciagu godziny. Wszystkie czesci
pompy sg zanurzone w paliwie. Zawér zwrotny,
znajdujacy sie w kro¢cu wylotowym, uniemozliwia
powrdét paliwa do zbiornika z przewodu, ktérym
paliwo jest ttoczone do ukiadu wtryskowego,
i przez diuzszy czas po wytaczeniu silnika utrzy-
muje ci$nienie paliwa w przewodach.

Nadmiar paliwa z uktadu wtryskowego powraca
do zbiornika paliwa oddzielnym przewodem.

Uktad pochtaniania par paliwa

Uktad ten jest zamkniety (rys. 1.16). Jego gtow-
nym elementem jest filtr pochtaniacza z weglem
aktywnym.

W miare wzrostu temperatury paliwa powstajgce
pary paliwa przedostajg sie do filtra pochtaniacza
z weglem aktywnym, w ktérym nastepuje neu-
tralizacja weglowodoréw lekkich i zmieszanie
z powietrzem zasysanym podcisnieniem panuja-
cym w kolektorze dolotowym.

Zasysaniem powietrza steruje zawor elektromag-
netyczny, uruchamiany sygnatem z elektronicz-
nego urzadzenia sterujacego. Dopdki nie ma
napiecia na zaciskach elektrozaworu, zawor jest
otwarty. Gdy na zaciskach elektrozaworu pojawi
sie napiecie, zawér zostaje zamkniety. Czas
otwarcia i zamknigcia zaworu jest sterowany
przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce na pod-
stawie sygnatéw otrzymywanych z czujnika poto-
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Zenia przepustnicy i z sondy lambda. Gdy tem-
peratura cieczy chtodzgcej wynosi mniej niz 60°C,
zawor pozostaje zamkniety.

Zawor jest umieszczony na filtrze pochtaniacza
z weglem aktywnym (rys. 1.17).

Wewnatrz obudowy elektrozaworu znajduje sie
rdzen elektromagnetyczny zakoriczony talerzy-
kiem z uszczelkg, sprezyna i uzwojenie. Gdy na
zaciskach elektrozaworu pojawi sie napigcie,
wowczas rdzen zostaje wciagniety do wnetrza
uzwojenia, pokonuje opér sprezyny i talerzyk
odstania przeptyw par paliwa z filtra do silnika.

1 "ﬂ" 9 \3
‘X2 6
1t 4
Swieze
powietrze

®

Rys. 1.16. Schemat uktadu pochtaniania par paliwa
(silniki benzynowe)

1 —filtr pochtaniacza z weglem aktywnym i zaworem elektro-
magnetycznym, 2 —elektroniczne urzgdzenie sterujgce, 3 —sy-
stem wtrysku paliwa, 4 — sonda lambda, 5 — czujnik tem-
peratury cieczy chiodzacej, 6 — potgczenie elektryczne zaworu
elekiromagnetycznego z elektronicznym urzgdzeniem steru-
jacym, 7 — odpowietrzenie zbiornika paliwa, 8 — doptyw paliwa
do systemu wtryskowego, 9 — potaczenie filtra z weglem
aktywnym z systemem wiryskowym przez zawor elektromag-
netyczny, 10 — powrét paliwa do zbiornika

Doprowadzenie i filtracja powietrza

W samochodach Skoda Octavia i Octavia Combi
w zaleznosci od silnika, sg montowane dw:
réznigce sie miedzy sobg uktady doprowadzeni:
i filtrowania powietrza. Jeden z ukfadéw jes
przeznaczony do silnika 1,6 — 55 kW, a drugi d¢
silnikéw: 1,6 — 74 kW, 1,8 — 92 kW, 1,9 SDI -
- 50 kW, 1,9 TDI 66 —kW i 1,9 TDI — 81 kW.

Doprowadzenie i filtracja powietrza
do silnika 1,6 — 55 kW

W tym wykonaniu powietrze jest pobierane z wng
trza przedziatu silnika przez nasadke z tworzyw:
sztucznego. Za nasadkag znajduje sie¢ komor:
mieszania, w ktérej nastepuje mieszanie sig teg
powietrza z podgrzanym powietrzem pobranyr
znad kolektora wylotowego. Kréciec komory mie
szania, na ktéry jest nasadzona karbowana rur:
doprowadzajaca ciepte powietrze, ma dwa prze
ciwlegte sobie otwory, ktérymi wpada powietrz
z przedziatu silnika. Otwory te nie moga by
zakryte przez zbyt gteboko nasadzong rure kal
bowang. Rura karbowana jest wykonana z mie
szanki gumy silikonowej i niepalnego materiat
tekstylnego, jest usztywniona zwinigtym pier¢
cieniowo drutem. Koniec rury karbowanej jes
umocowany na kréécu komory mieszania z
pomocg opaski zaciskowej.

Do wnetrza otworu krééca wylotowego z komor
mieszania jest wlozony kréciec wlotowy obudow
filtra powietrza, ktéra jest dwuczgsciowa, okragt
i wykonana z tworzywa sztucznego. W obudowi
jest umieszczony okragty filtr powietrza wykonan
z posktadanego specjalnego papieru.

Filtr ma typowe krawedzie uszczelniajgce, ab
powietrze nie przedostawato si¢ z ominigcier
filtra. Powierzchnia czynna filtra wynosi 7300 cm
W przypadku normainej eksploatacji samochod
filtr powietrza nalezy wymienia¢ co 60000 kn
natomiast w przypadku eksploatacji w bardz

Rys. 1.17. Filtr pochtaniacza z weglem aktywnym i jego mocowanie
(silniki benzynowe)
1 — filtr z weglem aktywnym
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.zapylonym powietrzu nalezy wymienia¢ go czgs-
ciej. Niezaleznie od warunkow eksploatacii filtr
powietrza nalezy wymieni¢ po 2 latach eksploa-
tacji, nawet jesli samochéd przejechat mniejszg
liczbe kilometréw.

Pokrywa jest przymocowana do obudowy filtra
za pomocg czterech $érub (tby z nacigciem krzy-
zowym).

Cata kompletna obudowa filtra powietrza jest
nasadzona na kotnierz obudowy modutu doloto-
wego i przymocowana $rubami. Potgczenie jest
uszczelnione gumowg okragta uszczelka.

U dotu obudowy filtra znajduje si¢ krociec do
nasadzenia gumowej rurki odpowietrzenia, ktdra
taczy filtr powietrza z separatorem oleju.
Elementy filtra powietrza sg przedstawione na
rysunku 1.18.

Rys. 1.18. Elementy filtra powietrza silnika 1,6 — 55 kW

1 — pokrywa, 2 — wkiad filtrujgcy, 3 — obudowa filtra,
4 — uszczelka, 5 — rura przewietrzania skrzyni korbowej,
6 —rura zasysania cieplego powietrza, 7 — nasadka zasysania
powietrza

Doprowadzenie i filtracja powietrza w samo-
chodach z silnikami 1,6 — 74 kW, 1,8 — 92 kW,
1,8 =110 kW, 1,9 SDI - 50 kW, 1,9 TDI — 66 kW
i 1,9 TDI - 81 kW

W tym wykonaniu powietrze jest pobierane znad
chtodnicy i stad jest prowadzone kanatem dolo-
towym wykonanym z tworzywa sztucznego (rys.
1.19).

W otworze na kornicu kanatu jest osadzona rura
wiotowa do obudowy filtra powietrza. Potgczenie
rury wiotowej z kanatem dolotowym i z obudowg
filtra powietrza jest uszczelnione gumowymi obej-
mami. Obudowa filtra powietrza jest dwuczes-
ciowa, wykonana z tworzywa sztucznego. Z dol-
nej czesci obudowy wystaje kotek, ktory jest
wcisniety w gumowa miseczke osadzong w ot-
worze w lewym nadkolu.

Dwa pozostate miejsca mocowania obudowy
filtra to: ptyta, na ktérej stoi akumulator i ostona
zestawu amortyzujgcego koto przednie ($ruby
M6).

We wnetrzu obudowy jest umieszczony prosto-
katny filtr powietrza, wykonany ze sktadanego
specjalnego papieru. Powierzchnia czynna filtra
wynosi 15300 cm?; w przypadku normalnej eks-
ploatacji samochodu filtr nalezy wymieniaé¢ co
60000 km. W przypadku eksploatacji samochodu
w bardzo zapylonym powietrzu filtr nalezy wy-
mieniaé czesciej. W obu przypadkach filtr powiet-
rza nalezy wymieni¢ po 2 latach eksploataciji,
nawet jesli samochdéd przejechat mniejszg liczbe
kilometréw.

Pokrywa obudowy jest na jednym korcu zatrzas-
nieta swoimi wystepami w nacigciach wykona-
nych w obudowie, a na drugim koricu przymoco-
wana dwiema $rubami (tby $rub z nacigciem
krzyzowym). Na pokrywie jest wykonany krociec,
na ktéry jest nasadzona rura tgczaca filtr powiet-
rza z urzadzeniem wtryskowym. Rura jest moco-
wana opaskami zaciskowymi.

Na rysunku 1.20 pokazano obudowe filtra po-
wietrza.

RV?n11 9. Kane_ﬂ dolotowy powietrza i jego mocowanie do przedniej $ciany nadwozia
(samochody z silnikami 1,6 —74 kW; 1,8 —92 kW; 1,8 — 110 kW; 1,9 SDI — 50 kW; 1,9 TDI — 66 kW; 1,9 TDI — 81 kW)
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Rys. 1.20. Filtr powietrza i rura wlotowa 1aczaca filtr
z kanatem dolotowym

(samochody z silnikami 1,6 — 74 kW, 1,8 — 92 kW, 1,8 —
—110 kW, 1,9 SDI-50 kW, 1,9 TDI —-66 kW i 1,9 TDI — 81 kW)

1.3. UKLAD CHLODZENIA

Uktady chtodzenia samochodéw Skoda Octavia
sg wykonywane w réznych wariantach, w zalez-
nosci od rodzaju silnika, wyposazenia (klimatyza-
cja, hak holowniczy, automatyczna skrzynka prze-
ktadniowa) i strefy klimatycznej, w ktérej samo-
chdd bedzie eksploatowany (w maksymalnej tem-

-

Rys. 1.21. Schemat uktadu chtodzenia (silnik 1,6 — 74 kW)
1 — zbiornik wyréwnawczy, 2 — ukfad regulacji potozZenia
przepustnicy, 3 — nagrzewnica, 4 — pompa cieczy chtodzgcej,
5 —termostat, 6 — chtodnica oleju, 7 — chtodnica, 8 ~ wigcznik
wentylatora chiodnicy, 9 — chtodnica oleju automatycznej
skrzynki przekfadniowej (jesli jest montowana), 10 — czujnik
temperatury cieczy chtodzgcej

40

peraturze zewnetrznej do 40°C i w maksymalne
temperaturze zewnetrznej do 50°C).

Na rysunkach 1.21...1.26 sg przedstawione sche
maty uktadu chtodzenia réznych silnikow.

1 2 3 4

Rys. 1.22. Schemat uktadu chtodzenia (silnik 1,8 — 92 kV
1 — zbiornik wyréwnawczy, 2 — kolektor dolotowy, 3 — ukfe
regulacji potozenia przepustnicy, 4 — nagrzewnica, 5 — chtor
nica oleju automatycznej skrzynki przektadniowej (jesli je
montowana), 6 — chfodnica, 7 — chtodnica oleju, 8 —termoste
9 — pompa cieczy chtodzacej, 10 —kadtub silnika, 11 ~przewc
cieczy chiodzacej (jesli nie jest montowana automatyczr
skrzynka przektadniowa)

\
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Rys. 1.23. Schemat uktadu chtodzenia (silnik 1,8 ~ 110 k\
1 — zbiornik wyrownawczy, 2 — kolektor dolotowy, 3 — n
grzewnica, 4 — gtowica silnika, 5 — pompa cieczy chlodzac:
6 — chtodnica oleju, 7 — chtodnica, 8 — chtodnica ole
automatycznej skrzynki przektadniowej, 9 — przewod o
plywowy z nagrzewnicy, 10 — przewdd cieczy chtodzacej (je
nie jest montowana automatyczna skrzynka przektadniowe
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Rys. 1.24. Schemat ukiadu chifodzenia (silnik 1,9 SDI -
- 50 kW)

1 — zbiornik wyréwnawczy, 2 — kolektor dolotowy, 3 — na-
grzewnica, 4 — gtowica silnika, 5 - pompa cieczy chtodzacej,
6 — chtodnica oleju, 7 — chtodnica

2
1

Rys. 1.25. Schemat uktadu chtodzenia (silnik 1,9 TDI -
—~ 66 kW)

1 —chtodnica, 2 —chlodnica oleju, 3 — pompa cieczy chtodzacej
z termostatem, 4 — kadtub silnika, 5 — zbiornik wyréwnawczy,
6 — kolektor dolotowy, 7 — nagrzewnica, 8 — chtodnica oleju
automatycznej skrzynki przektadniowej (jezeli jest zamon-
towana), 8 — dodatkowa nagrzewnica, 9 — przewdd cieczy
chiodzace;j (jesli nie jest montowana automatyczna skrzynka
przektadniowa)

Uktad chtodzenia jest wykonany jako naporowy,
z dodatkowym jednym lub dwoma wentylatorami,
ktére moga by¢ jedno- lub dwupredkosciowe.
Wentylatory sa napedzane elektrycznie. Mon-
towane sa rowniez chtodnice o kilku wielkosciach.
Przeptyw cieczy chtodzgcej jest wymuszany przez
pompe napedzang paskiem zgbatym z kota pa-

7

9

Rys. 1.26. Schemat uktadu chtodzenia silnika 1,8 TDI
- 81 kW

1 —chiodnica, 2 — chiodnica oleju, 3 — pompa cieczy chtodzacej
z termostatem, 4 — kadtub silnika, 5 — zbiornik wyréwnawczy,
6 — kolektor dolotowy, 7 — nagrzewnica, 8 — chiodnica oleju
automatycznej skrzynki przektadniowej (jezeli jest zamon-
towana), 9 — dodatkowa nagrzewnica

sowego osadzonego na wale korbowym. Pompa
cieczy chtodzgcej jest czescig montazowg silnika.
Ciecz chtodzgca jest réwniez wykorzystana do
ogrzewania wnetrza samochodu i chtodzenia
chtodnic oleju.

Ciecz chtodzgca

Ciecz chtodzgca, polecana przez fabryke do
stosowania w uktadach chtodzenia samochodéw
Skoda Octavia, jest to mieszanina ptynu (barwa
pomararnczowa) o obnizonej temperaturze krzep-
niecia (odpowiadajacego normie VW TL 774/D
— grupa G12) i wody pitnej. Ciecz ta nie jest
mieszalna z innymi cieczami chtodzgcymi. Za-
wiera inhibitory korozji i dodatki ograniczajace
powstawanie osadéw mineralnych i z tego wzgle-
du mozna jg stosowaé przez caty rok.
Koncentracja cieczy chtodzgcej musi by¢ (przez
caty rok) taka, aby jej krzepniecie nastepowato
dopiero w temperaturze nizszej niz —25°C. Sto-
sunek skoncentrowanego ptynu do wody powinien
wynosi¢ minimalnie 40%, a maksymalnie 60%
catkowitej pojemnosci uktadu chtodzenia (mie-
szanka w proporgcji 2:3).

Wieksza koncentracja ostabia zdolno$é odpro-
wadzania ciepta, a takze zwieksza odpornos¢ na
zamarzanie, mniejsza koncentracja zmniejsza
antykorozyjne wtasnosci cieczy. Poziom cieczy
chtodzacej, ktorej temperatura wynosi 20°C,
w zbiorniku wyréwnawczym powinien znajdowaé
sie miedzy znakami MIN a MAX.
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Pompa cieczy chtodzacej

Pompa ta jest umieszczona we wnece kadiuba
silnika (po stronie két rozrzadu). Koto fopatkowe
pompy jest typu turbinowego. W kotnierzu pompy
sg wykonane dwa otwory, przez ktére przechodzg
$ruby M8 mocujgce pompe do kadfuba silnika.
Sruby te mocuja jednoczesnie tylng ostong paska
zebatego napedzajgcego pompe. Uszczelnienie
otworu przeptywu cieczy miedzy kadtubem a po-
mp3 jest wykonane za pomocg gumowego piers-
cienia. Ltozyska pompy majg zapas smaru na
caly okres eksploatacji. Pompa w przypadku
uszkodzenia jest wymieniana jako caty zespot.

Chtodnice i wentylatory

Chtodnice sg wykonane z dwoch rodzajow mate-
riatdow. Komory boczne sg wykonane z tworzywa
sztucznego, natomiast rurki do przeptywu cieczy
sg wykonane z aluminium. Rurki sg osadzone
w komorach na wcisk i uszczelnione gumowymi
wkiadkami, majg albo przekrdj kotowy (chtodnice
o grubosci 23 mm), albo wydtuzonego owalu
(chtodnice o grubosci 34 mm). Rurki owalne sg
montowane tak, ze wieksza $rednica rurki jest
réownolegta do kierunku przeptywu powietrza
przez chiodnice. Radiatory rurek sg wykonane
z cienkiej blachy aluminiowej i na rurki sg nasa-
dzone na wcisk.

Chiodnice sg tzw. dwudrozne. Wewnatrz lewej
komory chtodnicy jest umieszczona przegroda
dzielagca te komore na dwie czeéci. Oba krocee,
wlotowy i wylotowy, sg wykonane w lewej ko-
morze (patrzagc w kierunku jazdy). Ciecz chio-
dzaca wptywajgca kroécem wlotowym do gornej
czesci lewej komory, ptynie przez gorng potowe
rurek rdzenia do komory prawej i stad dolng
potowg rurek wraca do dolnej czesci komory
lewej i przez krociec wylotowy ptynie dalej do
uktadu chiodzenia.

Krééce (wlotowy i wylotowy) majg uszczelnienia
dla koncow przewodow chiodzenia i rowki dia
zwigkszenia skuteczno$ci dziatania sprezystych
opasek mocujacych koncowki przewoddw na
kréccach.

Wszystkie typy chfodnic majg jednakowa wyso-
ko$é wynoszgcg 414 mm, natomiast szerokosc¢
i grubo$g jest rozna.

Podczas wstepnego montazu w fabryce chiodnica
razem z wentylatorem jest mocowana do poprze-
czki przedniej czgsci nadwozia, a podczas mon-
tazu gféwnego jest jako catos¢ montowana do
nadwo%iaf';} W zalezno$ci od rodzaju i liczby wen-
tylatorow do poprzeczki jest montowany odpowie-
dni uchwyt.

Zamocowanie wszystkich typéw chtodnic jest
identyczne. Z bokéw obu komér wystajg po dwa
kotki. Na nich sg nasadzone poduszki gumowe
w obudowie z tworzywa sztucznego (rys. 1.27).
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Rys. 1.27. Mocowanie chiodnicy

1 — $ruby mocujace poduszki gumowe, 2 — boczne ram
mocowania chiodnicy, 3 — gérna i dolna poduszka gumow
4 — chtodnica

Rys. 1.28. Poduszki gumowe chtodnicy
a — poduszka gorna, b — poduszka doina

Przekréj poduszek gumowych jest przedstawior
na rysunku 1.28.

Poduszki (gorna i dolna) réznig sig ksztattem, a
sg jednakowe zaréwno na lewa, jak i na prav
strone chiodnicy. Kazda poduszka jest umoc
wana dwoma samogwintujgcymi wkretami ¢
bocznych $cianek ramki do mocowania chtodnic

Wentylator

Wentylator ma $migto wykonane z tworzyv
sztucznego osadzone na osi silniczka elektryc
nego. Wigczaniem i wylgczaniem wentylato
steruje specjalny uktad na podstawie sygnait
z wigcznika termicznego, urzgdzenia sterujgce:
silnikiem, urzadzenia klimatyzacji oraz automat
cznej skrzynki przektadniowe;.

Niektore wentylatory sg dwustopniowe. W sam
chodach z klimatyzacjg na chiodnicy sg zamc
towane dwa wentylatory i jezeli klimatyzacja je
wigczona, to na pierwszym stopniu dziatajg ol
wentylatory jednoczes$nie.

W tablicy 1-1 zestawiono niektére dane technic
ne chtodnic i wentylatoréw montowanych
samochodéw Skoda Octavia.
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WENTYLATORY | CHLODNICE MONTOWANE W SAMOCHODACH SKODA OCTAVIA | OCTAVIA COMBI’

Tablica 1-2

Typ silnika Wyposazenie Moc wentylatora | w W | Moc wentylatora Il w W . .
1. stopien / 2. stopieri | 1. stopieri / 2. stopien | \/Ymiary chiodnicy w mm
dia temperatury zewnetrznej do 40°C
podstawowe 60 - 430x23x414
Z przyczepg 60/200 - 430x23x414
z klimatyzacjg 60/250 60/220 650x23x414
1,6 =55 kW |z klimatyzacja i przyczepa 60/250 60/220 650x23x414
dla temperatury zewnetrznej do 50°C
podstawowe 60/250 60/220 650x23x414
z klimatyzacja i przyczepa 60/250 60/220 650x34x414
dla temperatury zewnetrznej do 40°C
podstawowe 60/- - 650x23x414
podstawowe z przyczepa 60/200 - 650x23x414
automatyczna skrzynka 60/100 - 650x23x414
przektadniowa
Z przyczepg 60/250 -~ 650x23x414
i automatyczng skrzynkg
przektadniowg
1.6 -74 kW podstawowe 60/100 60/250 650x23x414
i klimatyzacja
podstawowe, klimatyzacja 60/100 60/250 650x34x414
i przyczepa
dla temperatury zewnetrznej do 50°C
podstawowe 60/100 60/250 650x23x414
podstawowe 60/100 60/250 650x34x414
i automatyczna skrzynka
przektadniowa
dla temperatury zewnetrznej do 40°
podstawowe 60/100 - 650x23x414
podstawowe z przyczepa 60/200 - 650x34x414
podstawowe 60/200 - 650x34x414
i automatyczna skrzynka
przektadniowa
podstawowe z przyczepa 60/250 - 650x34x414
i automatyczng skrzynkg
przektadniowg
1,8 -92 kW podstawowe 60/100 60/250 650x23x414
i klimatyzacja
klimatyzacja i przyczepa 60/100 60/250 650x34x414
dla temperatury zewnetrznej do 50°C
podstawowe 60/100 60/250 650x23x414
podstawowe 60/100 60/250 650x34x414
z automatyczng skrzynkg
przekfadniowa,
klimatyzacjg i przyczepa
dla temperatury zewnetrznej do 40°C
podstawowe 60/100 - 650x34x414
z przyczepa 60/200 - 650x34x414
1,8 -110 kW |z automatyczng skrzynkg 60/200 - 650x34x414
przektadniowa
z automatyczng skrzynka 60/250 - 650x34x414

przektadniowg
i przyczepa
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cd. tabl. 1.
Typ silnika Wyposazenie Moc wentylatora | w W | Moc wentylatora Il w W . .
1. stopienl / 2. stopien 1. stopieni / 2. stopien Wymiary chtodnicy w mr
podstawowe
i klimatyzacja 60/100 60/250 650x34x414
podstawowe 60/100 60/250 650x34x414
z klimatyzacjg i przyczepa
1,8 - 110 kW dia temperatury zewnetrznej do 50°C
podstawowe 60/250 - 650x34x414
z automatyczng skrzynka 60/100 60/250 650x34x414
przektadniowa,
klimatyzacja i przyczepg
dla temperatury zewnetrznej do 40°C
podstawowe 60/— - 650x23x414
podstawowe z przyczepa 60/250 - 650x23x414
podstawowe 60/100 60/250 650x23x414
1,9 SDI - 50 kW |z klimatyzacjg
z klimatyzacjg i przyczepa 60/100 60/250 650x34x414
dla temperatury zewnetrznej do 50°C
podstawowe 60/100 60/250 650x23x414
z klimatyzacjg i przyczepa 60/100 60/250 650x34x414
dla temperatury zewnetrznej do 40°C
podstawowe 60/100 - 650x23x414
podstawowe z przyczepg 60/250 - 650x23x414
podstawowe 60/250 60/100 650x34x414
1,9 TDI — 66 kW ¥4 klimatyzach
‘ podstawowe 60/250 60/100 650x34x414
z klimatyzacja i przyczepa
dla temperatury zewnetrznej do 50°C
z jakimkolwiek 60/100 60/250 650x34x414
wyposazeniem
dla temperatury zewnetrznej do 40°C i do 50°C
podstawowe 60/100 - 650x34x414
z przyczepa 60/250 - 650x34x414
z automatyczng skrzynkg 60/100 - 650x34x414
1,9 TDI - 81 kW | przektadniowg
podstawowe 60/250 60/100 650x34x414
z klimatyzacjg
podstawowe 60/250 60/100 650x34x414
z klimatyzacjg i przyczepa

Termostat

Jednym z elementéw regulujgcych optymaing
temperature cieczy chiodzacej podczas pracy
silnika jest termostat.

Do silnikow samochoddéw Skoda Octavia i Octavia
Combi -jest montowany przeptywowy, woskowy
termostat, ktory zaczyna sie otwiera¢, gdy tem-
peratura cieczy wynosi 87°C, peilne otwarcie
termostatu (skok 7 mm) nastepuje wowczas, gdy
temperatura cieczy wynosi 102°C.

We wszystkich typach silnikow VW termostat
jest umieszczony na wlocie cieczy chtodzacej
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do silnika (na koncu przewodu wylotowec
z chtodnicy). Jest to inne rozwigzanie, niz st
sowata dotad fabryka Skoda w silnikach swoj
konstrukciji, montowanych w innych modelac
samochodow.

Termostat jest nienaprawialny i w przypadk
stwierdzenia jego niewtasciwego dziatania nale:
wymieni¢ go na nowy o takim samym numer:
katalogowym.

Sprawdzenie termostatu jest czynnosciag prost.
Po wymontowaniu termostatu z obudowy nale:
go wtozy¢ do naczynia z wodg razem z dokta
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nym termometrem i podgrzewajgc wode obser-
wowac, czy w temperaturze 87°C zacznie sie
otwierac i czy jego petne otwarcie nastapi, gdy
woda wrze.

Obudowy termostatu sg rézne, a ich umiejs-
cowienie zalezy od typu silnika. Niektére obudowy
sg odlewami ze stopu aluminium, inne sg wyko-
nane z tworzywa sztucznego.

Zbiornik wyréwnaweczy i jego korek

Zbiornik wyréwnawczy, umieszczony w przedzia-
le silnika, jest wykonany z péiprzeZroczystego
tworzywa sztucznego. Ma ksztatt kulisty. Do
zbiornika sg przytgczone dwa przewody gumo-
we: dolny potgczony z uktadem chtodzenia i go-
rny przelewowy.

W zbiorniku wyréwnawczym znajduje sie czujnik
poziomu cieczy chtodzacej. Czujnik jest zbudo-
wany w oparciu o dwie elektrody, miedzy ktérymi
przeptywa prad tylko wtedy, kiedy sg one zanu-
rzone w cieczy. Gdy poziom cieczy obnizy sie
ponizej dopuszczalnego, elektrody nie sg juz
zanurzone W cieczy i prad nie przeptywa miedzy
nimi. Uktad elektroniczny powoduje zaswiecenie
si¢ lampki w zestawie wskaznikéw i wydawanie
ostrzegawczego sygnatu dzwigkowego.

Taka sama sygnalizacja optyczna i akustyczna
wystgpi wowczas, gdy temperatura cieczy chto-
dzgcej przekroczy dopuszczalng temperature ma-
ksymalng (ok. 119°C). Wskaznik temperatury
cieczy chtodzacej znajduje sie w zestawie wskaz-
nikbw, a pomiar temperatury odbywa sie w kla-
syczny sposob.

Korek zbiornika wyréwnawczego jest wykonany
z niebieskiego tworzywa sztucznego. Jest to
korek zakrecany, sg w nim umieszczone dwa
zawory: nadcisnieniowy i podci$nieniowy. Zawor
“nadcisnieniowy otwiera sig- przy ci$nieniu
0,14 MPa, a zawér podcisnieniowy, ktory umoz-
liwia doplyw powietrza do zbiornika podczas
stygniecia cieczy i zmniejszania si¢ jego objetosci,
otwiera sig przy podcisnieniu 0,002 do 0,01 MPa.
Zbiornik wyréwnawczy i korek sg identyczne dla
wszystkich modeli samochodéw bez wzgledu na
typ silnika zamontowanego w samochodzie.

Przewody uktadu chtodzenia

Przewody uktadu chtodzenia, wykonane z gumy,
sg wzmocnione wktadka z wtdkien weglowych
(kevlar). Maja odpowiednie ksztatty. Korice prze-
wodéw nasadzonych na krééce sg zamocowane
sprezystymi opaskami zaciskowymi, wykonanymi
z ptaskiej, sprezystej blachy. Do ich montazu
i demontazu sg potrzebne specjalne szczypce.
Opaski ze znaczng sitg $ciskajg przewod na
catym zewnetrznym obwodzie (rys. 1.29).

Przewody dochodzace do chtodnicy nie sg bez-
posrednio zaktadane na krééce chiodnicy. Sg
one zamocowane sprezystymi opaskami zacis-

Rys. 1.29. Sprezysta opaska zaciskowa

kowymi do kolanek z tworzywa sztucznego, a ko-
lanka sg potgczone z kréécami chiodnicy za
pomocg szybkoztaczy. Przed zsunigeciem szyb-
koztgcza sg zabezpieczone sprezystymi piers-
cieniami.

W ukfadach chtodzenia wszystkich typéw znajduje
si¢ korek spustowy. Jest on umieszczony w dolnej
czesci chfodnicy, obok krééca wylotowego. Korek,
wykonany z tworzywa sztucznego, jest wkrecany
i uszczelniony gumowym pierscieniem.

Do uktadu chtodzenia naleza takze komory, w kto-
rych sg umieszczone chtodnica oleju silnikowego
i chfodnica oleju przektadniowego automatycznej
skrzynki przektadniowej ( jesli sg one zamon-
towane). Zastosowanie w chtodnicy oleju cieczy
chiodzacej pozwala utrzymaé temperature oleju
w niewiele zmieniajgcym sie zakresie.

1.4. DWUCZESCIOWE KOLO
ZAMACHOWE

Dwuczes$ciowe koto zamachowe zostato wpro-
wadzone, aby wyeliminowaé, jesli juz powstang
lub nie dopusci¢ do powstania drgan skretnych
w uktadzie korbowym. Drgania te powodujg po-
wstanie wibracji i hatasu w dolnym zakresie
predkosci obrotowej silnika. Drgania sg przeno-
szone przez sprzegto do skrzynki przektadniowe;j
i dalej do zespotu napedowego.

Rys 1.30. Schemat dziatania dwuczesciowego kota zama-
chowego
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