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Silnik
samochéd VW GOLF!JETTA napedzany jest za
pomocy go sil-
“ﬁm almuﬂww.lnm z przodu samo-
chodu poprzecznie do kieunku jazdy. W wykona-
mym 2 zoliwa szarego bloku silnika znajdujg sig
catery cylindry.
mnﬂt\f przeplywa cigcz chl
tloczona pﬂm pompe ukladu chiodzenis.
Uklad smarowania sklada sig z pompy olejowej,
filtra oleju, czujnika ciénienia cleju, zaworu przele-
WOWEgD OFaz Iaworu
Zawbr przelewowy otwiera przaph'w’ w przvuadku
zetkania filtra i zawdr L
w razia zbyt wysok.lagu cuémenaa w ukladm
Do bloku silnika
cylindréw, ktGrej gérny wal mzrzqdu slemie zawo-
rami xa pc%redmtawom pnpvchaczy ‘Wal romrzgdu

Foaty

Gtow:ce findréw mozna takie bez
wvjmcwdannl ﬂlmk.e = samochadu. Do glowicy
y ssania i wydech

Zasilanie silnika w paliwo zapewnia mechanlczna
pompa wiryskowa, YW zaleznogci od mocy silnika,
wyposazony jest on w iurbospreZarke.

® Numer silniks oraz litsra identyfikacyina wybits
4 na bloku silnika pomigdzy pompa
Oraz pompg prézniows - patrz strzalka.

@ Tabli A= 1]
wej Sciance pod maska silnika.

@ Numar podwozia -B- zostat wybity na tyinai
£ciance poprzecznej pod masks silnika,

sig na pra-

¥od numaru podwozia

k?LW]_I|Z|1|B|Z|EWVI 1|zls|4 5[s]

@ | @ 1D '@f’“l@ @
(1)1-3 = Swiatowy znak producenta WV =

VW AG
P48 znaki puste, poza USA
@78 . skrdcone ie typu,

wynikajgce z dwﬂch plarwszych znakéw oficial
nej idantyfikacji typu 18 = GOLF, 18 = JETTA
9 = dalszy znak pusty
®10 = informacjs o roku produkcii E = 1984,
= 1986, id.
®11 = miejsca produkeji w ramach koncernu,

W - Wo'lsburg. E - Hannm'er E - Emdan,
B - Brilssal
@1247 = biszges, igca sig

dla kaidego roku od 000 001,




silnikéw wysokopreinych,
A

T
Jp JR RA SB 1v
BE3- | 883- | 489- | 889 | 10m9.
4 4 4 ¢ | cinm
Pojemnosé skokowa w litrach 16 16 TR CET 18
Moo w KW przy abr./min. 407/4800 | 51/4500 | 59/4500 | 59/4500 | 44/4500
Moc w m przy obe./min. 54/4800 | 70/4500 | BO/4500 ao,usoo | 6074500
MMNmWWMn. 100/2500 | 133/2500 |1 dss;zsoo 155/2600 ﬂumuo
{+] m
Srednica cylindra @ [mm] 76,5 76,5 76,5 765 76,5
Skok tloka [mm] 864 86,4 86,4 86,4 864
Stopien sprgzania 23,0 23,0 23,0 230 230
m rozrzgdu przy 1 mm skoku zaworu
Iuzia zerowym: 0
Mm otwiera sig po grmym 5 5 v 7 7
‘martwym punktem (w stopniach)
Mmmmtlmmdnh\rm 13 13 14 14 14
Znﬁrwlunw nl\mn sig przed dolnym |
: e 27 27 27 27 %
"m""f m"‘ I'-"'“d ym
martwym punkcie (w stopniach) 5 5 7 7 7
Paliwo elgj N alej 1
¥ L ¥ L 4 ¥
Minimaina liczba cetanowa 45 45 45
N | 13421942 [ 1942 [ 1042
Turboladowanis - X z
Chiodzanie powistrza doladowuigcego TR s =
_'-_T___—————_.___ B
Katalizator e
________"—‘—“—-—-——— —
Obroty biegu jalowego obr./min. 8504100 | 8501100 | 8504100 | 850+ 100 850130
5100 50 5100+100|5100. 100|5350£ 100
0.910,07 | 1,040,07 | 0.940.07
o.sin. 1.aio.uz c.eﬂ.m




ilnika
zasada pracy siln

Demontaz i montaz silnika

Silnik wymontowuia sie razem 28 skrzynky przn-

W silnikach wy h czyste p jest kladniows. Z tago wzglpdu zaleca si ¥
asysane do wﬂn&w & nastgpnie bm:lzo silnia takze rozdziahy ,,D |mnnlaz." yriki prze-
e kladni . Do ia silnika w warsz-
Wa Wy
W ten sposéb | o mmu hepeda.  taach usza sie diwignika, Kidrym jadnak nis

wego. Gdy tiok znajdzie sig nieco pcmzn; gﬁmagu
martwego punkiu, do silnie 2

bed jqca czgéd

o temperaturze ok. B00"C, jest wwsklwanv olej
Ulaga on samwlmm o sllrmnuje fwiace 2a-

plar "r “¥¥ o

' powi )981 za ms-
ka, co stwarza koni 46
Tamu celowi slug znajdujgce sig w kazdsj kcmarza
wm-j fwiece zarows. Ponadio sﬂmh wvsukn
sony jast w o

igcych je wa wiasnym za-
kresie, Jodnak dwéch do trzech silnych mezezyzn
bedzie w stanie wyjqé silnik. W zadnym wypadku
nie wolno opuszczaé silnika za pomocs podnod-
nika, gdy: mogliby on bardzo powainie uszkodzié
silnik.
Zs wazglgdu na koni ¢ odkrgcania w dolnej
czetci hodu kilku polaczef, do d 3
Mg

przny

zimnego silnika, ktdre wigcza sig za pomocg ciegna
ne tablicy rozdzielczej przed rozruchem.
Wyciggniecie tago =iwmr oduje p

53 l:ztw podpnry,jakr&wmau’ podnafnik
do umi hodu. Przed
niem silnika nalazy osloni¢ blotniki. Podezas de-

silnika nie ma potrzeby zdejmowania ma-

‘W pompi wiry k j 0 ok. = i

m nastapi I ¢ En‘ I' § pah:va ::;:'? ;‘::n?::’:z':'a wymontowaé réwniez bez skrzynki
racago powi , 8 w elekcie iszy rnzruch przakladniowej. W tyrn prwmdku na]nty skrzynkg
zlmmgo silnika. Ponadio nlmk Iepua| przy£pieszy kladniows podni ]

ykazujac w gazach ych prawie zxd- Wy oraz ¢ jg przakiadkami di
Wdl ek ich spalin. Po dok Nastgnie nalazy £ruby Igczgce skrzynke
MLB:'\'. ciggna Mpchnqé z powrmm. Cﬁmama g z silnikiem oraz odlgczyé silnik od
pal j pompis M L i i diwigni.
Wiryskowsj, nastgpnie pdnwn pod cignieniem po- sl e
m jest za pomocy wiryskiwaczy do komory

verowsl aidega 2 cylincrow. Kezak tf komory My menioutyagle ]

nadaje zania okret- ® Odlgezyt pr masy od
'w"l ruch wirowy, wnozllmajqw wiryskiwanemu
olsjowi ¥ sig
= i . Paliwo ]Bl‘ érad
Praez filtr pali przsz I q pompe

‘Whlqu .hdmkmmnh maka nastapié jadynie

odpowistrzonym ukladzie. Filtr pa-

"‘"W‘I' Zatrzymuje zanieczyszczenia i wode. Z tsgo

¥2gledu bardzo waine jest przeprowadzanie wy-

iany tsgo filtrs sesoumie do zalecefi,

““‘ o1 napgdzana przez ::-';: dzaj

nu pas nape Eﬂv

"éwnie wal razrzadu. Wazystkie ruchome czeéci

Pemey smanuje olej na-p'dwy W tan sam sposSh

lpdu na fakt, e

o "Q"ykwww posiads zaplon samoczynny

"‘“mn Posiada on zawér aiskiromagnety-

W paliwa. I'odr“l raz-

nik bwiec o MMW'II Od-

Ini przekadnik zapawnia przsreanie doplywu

2adzialaniem blokady zamka kierow-

yé  korek

. [#]
Mtcmm“‘mm"’
czynia przez wyjécie ciecry chlodzqcsi -1- lub
kolnierz pompy ukladu chiodzanis.

13



® Otworzyt kablak zaciskowy oraz odchyli¢ dryzek zmia-
ny bieg6w. Usunat zabezpieczenie oraz odigczyt dn-
ek zmiany biegbw -2-.
Sciggnaé przewdd podcisnianiowy 2 pompy prénio-

® @

zf cwigni wybgczajacs

E
8
:
i

@ Wykrecié &ube -1- u dolu osnawy. :
lg::ﬁem—i-wpobliiuwm-tiwnqédn ® Wycig

i : wi, przy podporie uwazajac, by nie usungé py fm
@ Wymontowat esiong chiodnicy - patrz sir. 135, zatyczki ustalajgcej. Uniest nis:u matym érubokrgtem
klamrg zabszpieczajgcy, Sciagnaé iq do preodu i zdjgé
panewkg z tworZywa sZucznego 2 przegubu diwigni
pompy wiryskowej.

-,;.na‘é ciegno podawania paliwa z osiong gumo-

e hid t. skrzynka p
Zdemontowaé z pompy wiryskowsf ciegno podawans
paliwa wraz z podporami.
Qdiaczyé links, diwigni wybieraka zakresy pracy
skrzynki praskiadniowey. Uprzednio ustawic diwignig
W pofoZeniu .= .
Odkrecié podpore linki na przskladni. odigezyé ci#ant
nodawania paliwa oraz ciggno pedsit palivia, Me
zmieniaigc uprzednich nastaw. N——n
® Odigczyé ciggno uruchamizjace urzgdzenie OZMET
we zimnego sinika. ¥/ tym ceiu zHE ciggna 2
sworznia podpory oraz 2djaé zabazpieczenis PEY o
porza. ; prase-
® Zaznaczyé tséme Tesa” prawody "“mi,;gmm.
wows paliwa oraz odkrecic jo od pompy Wi aiarks
® Odigezyé Hacze wiykowe -3- @ Odiracié waz lgczacy fillr powiatiza 2 :u-rm.:nmm
® Odhrgeié wsparmik gmm‘_‘, 4 w ‘Ema przawdd ss:cy na filze pawiet . 194
® Viyjaé ciegno maski -5- 2 zamka or Uinies® pojazd i ustawit na kobylach = FLo ol g
° Ww 5-2 orazzuchwytu zamka. ® Odkrecié waly pdne od symki WZ*_"";‘;:,"‘;', 2.
i ®
&
L]

L J

L]

@ Odlgeyt dy -1- i -2- od reflektordw,

Snuby mocujges -6- 2 gty oraz -7- od przodu A g dwozia- :
raflekiorami oraz wyciagnat uchwyt zsmka z ra- ;l?dwlssldje hakami zdmutudo nadwe: qunhll Kulo-
. Wy = o 1T 2 s

|w'l|\|kllﬁ—mmfal Y
od

¥ f sprgzyny za
wego na rurzs wydechowei - paitrz Sir- s:mi.

w1y padpore inike = tzsma U0 g

¥

dkrpcid




spostib pokazany na rysunku zawiesic oraz

. mwﬂw z pomoc weiagnika warsztatowego.
kola pasowego: drugi otwdr listwy w pozyeji
1. od strony kola zamachowego. Drugi otwér listwy

w pozyzii 7. (Rysunak przedstawia silnik gainikowy).
\Uwaga:Oznaczone cyframi 1-4 pozycie mocowania za-
wieszania 53 do kola p go. Otwory
w listwach liczons s poczynajac od hakéw. W hakach

|

© "
z
® Odiaezyt praskladnie zmianows
9o od tarczy zabierakowsj (3 éruby).
® Rozlaezyt silnik i skrzynke przekiadniows,

Zamontowanie
“I u silnika w hodzie dok sig w odwrot-
ngj kolej Sruby laczace silnik 28 skrzynka przeklad

waknzane strzalkami. 3 =
. Jam'm posiada sig udpowiodmaqn urzqdzenia do

niowg muszg byt dokrgcona nasigpujacymi momentami;
M 10 = 45 Nm, M 12 = 75 Nm.
® Polgczyé skrzynke przekladniows z kolnierzem silnika,

i uloiyt na

€ ling, o i wy-
i i | i jduj blache oslony,
trzymaloéci przez kablaki do podnos: :
sig na silniku. Weunié Io:pompdm pret przez ling Y. Rk . : "
il Wb & Hobkach k at. sk
Uwaga:Nie opierat prgta na blotnikach, ® Praykrecié przskladnia 4 monenty ob

# Unigé nisco silnik i ulozyé prgt ne kobylkach

® Odkrpcié wisjp metalowo-gumows z przodu na lapia
silnika - strzatka -. ;

® Wyjat oswoinie siinik ze skrzynkg przekladniows
w gire. Pray tym silnik fekko obr6eic. »

Uwapga: Podczas wyjmowania nalazy uwainie prowadzié

sinik, calem wniknigcia uszkodzen nadwozia.

go do tarczy zabieraka momentam 30 Nm

® Podczas ia zespohy dowego zwracad
uwage na moiliwoié obracaniz waldw pednych

@ Nalezy stosowaé nasiepujace momenty dokrecania
$rub mocujaeveh zespdl napedowy (gwinty i Sruby
nasmarowang)

u=15Nm:b=3Sum::=45Nm:d=50Nm:e=50Nm;
=70 Nm; g = 80 Nm.

g e porach silnaka. W takim praypadku 1apa
silnika zamocowana jest przy pomocy obejm.




® W razie koniscznodei w\fmgumg_ th
Wego oraz maksymalna - patrz str, 49.50 L

: :
czenia, OUT na thie
uhﬁmmmannmlmumh nieza-

mm ]ﬂﬂf sdna d\ﬂ'mmm przy
nl.nih mak-
synﬂw;d_s nhm. silnik pracuje niestabilnie na biegu

® Wcisnat ciggno podawania paliwa do podpory, wei-
sngé déwignie pompy mm w pozycji mak-

ig, oraz weisngt od

4 W mbezpieczajacy.

L] waz lgczacy na filtr powietrzny i zabezpieczyt
go opasky zaciskowa,

. urzgdzenia do rozruchu zimnego
ﬂmmwlgmmé:l pairz str. 51.

® Ponag silnika sprawdzié poziom g
cej | ewentualnie uzupelnié. MM

Osiowanie silnika i skrzynki
przektadniowej po demontagy

Osiowanie bedzie konmczne jedynis w przypadiy,

silnik i skrzynka driowa zostaly w
a dodatkowo :'.ue.‘lslvI zdjgte pnduszkl gumowo- meta'm.

na belce

zespolu 1

@ Wykrecié érubg érodkowa z tulei gumowo-meta(one]

-A- (podpora silnika).
L ] delacué poduszke gumowo-metalowd [P::x‘_’
I U ni

inii) -B- na belce zawieszenia zespol

noumn
l.lﬁnl-mmmmm towad dfwi
 preelgcaai i i ianig
m::w mu:mmmmm;




e e

Naped rozrzadu
pasem zgbatym

1 - Oslona tylnn pasa zebatego

2 - Winszak

3 - Pompa wiryskows

4 - Wapomik

5 - Stuba, 25 Nm

§ - Kolo pompy wiryskowa|

7 - Kolo podrednie

B - Kolo pasa zgbatego

9 - Dslona doina pasa zghatego

10 - Sruba, 20 Nm
Obie géane druby sdkrgcnd | do-
krpcnd zn pomocy kiuezs preegu-
bowego (V.AG 3112)

11 - Wspomik alternators

12 - Pompa cieczy chiodzgcaj

13 - Sruba, 10 Nm

14 - Osona gina pasa zebatego

15 - Rolka napinajges

16 - Sruba, 45 Nm

17 - Srubs Uwags:do 3/BB: érubs
2 bemn 6-katnym M 14x1,5; mo
ment dokrgcania 180 Nm. Od
3/BB: &ruba z lbem 12-katnym
© momencie dokrgcania 90 Nm,
& naswgpnie dokrgosd g dabe)
o 180° {0 polows obrotu). Nows
drube stosownd takis w dotych-
casowych modelach.  Srubg

o Ibie 12-katnym wymisniaé po
kaddym odkrgceniu; fruby wiog-
caé po nasmarowani.

19 - Faa kiinowy

20 - Kolo pasows

21 - Sruba, 30 Nm.

h il B!
ot b e o

‘winystoiwy arz odimcit

T ;
= ik Py WiTysEC.
olo zebsns walla rarzady
amontowad T8 Hinkks

poprasr otwsr B m.
padbijajse méatiien
w oapawindn DA

Onina gaima paas TR

o

® Kolo

walu porednisga od 2.84 zosislo umieszcaong
blizej hlduu eylindréw, & wspamik pompy wiryskowe|
ma wybranie w obszarze kola posr ‘ ﬁe
zamionng dostarcza Sig mr:l: |¢:dynw nowe .

W przy montaiu w doty e
silnikach (| ¥} ne
pomip&vknmampomlmwmpmdlug
?g'::.gﬂm 0,5 mm IM]..wmwmtmm
mﬁmmmmmuknm

pa

17




Demontaz i montaz pasa zebatego

ce wmaw Na drugim koficu finishi mgulacyinege

p Za pomocy uz o

naé oamlinomienz o wartoké polowy luzu mmmp

i glowice eylindréw. N in obriicié wal

.dewmmnhmwm- rozrzadu 2 by finial jny oparl sig
glowicy cylindréw. o szczslinomierz. Wsungt drugi szezelinomienz o tym

® Wyiat korek 2 tworzy na bie- samym wymiarza na drugim koficu pomigdzy linial reguls-

® Obrbcié walem korbowym tak, by ustawié geny mart-
wy punkt cylindra 1. W tym celu obracaé walem
korbowym za pomocy kotks w kole pasowym walu
{prey skrzynce przskladniows] w pozycji bisgu luzem)
do czasu, & wal korbowy znsjdzie sip w pozycji
gbmego martwego punktu dia cylindra 1 (strzalke).
Inna moiliwoéé obricenia walu korbowego: wiaczyé

cyjny a glowice cylindriw.

@ Unieruchomié kolo pompy wiryskowej za pomocy
odpowisdniego trzpienia.
® Odkrecié nakretig rolki napinajacej oraz Zuzowad pas
zebaty.

Uwaga: Gdy wal rozzadu bedzie obracany pzy zdjgtym

pasie zgbatym, Zaden tlok nia moze najdowat sig w gir-

nym martwym punkeie.
Aogloby to sp d '

lub zawordw.

Jesali wal rozrzadu ma byé obracany, nalezy wezefniej

ustawié réwnomieenie wszystkie tloki ponizej gémego

martwego punktu.

W tym calu nalezy wykonaé znak krady u géry na kola

pi walu go (przy zaloieniu, ie wal kor-

bowy znajduje sig w pozycii gbmego manwego punkiy

dia cylindra 1), nastgpnie obrocié kolo pasowe walu

korbowego o 1/4 obrotu (30°) w lewo lub w prewo, Teraz

znak skisrowany bedzie do przodu lub do tyhu, patzie

w kigrunku jazdy.

® Zluzowat pasek klinowy i 2djaé go - patrz sir. 167.

izenia tlokdw

4 bieg i popychat pojazd. ® Zdemontowat kolo pasows oraz oslong dolnq pasé
Windnym nie pokrgead walem korb b
5 2a kolo pasa zsbetego. 4 gy
i gb Montaz

punktu dia cylindra 1 w chwil, gdy para krzywek
E eylindra 1 skiocowana bedzin ku gére -pxn. str. 31,
si pokrywat sig 2 nadlewem (bisls strzabka), W sio
mﬂi::lun bedzie wsunat liniat nguhc\}i'm wu:'lr.‘
® Unieruchomié wal rozszad i
lm-m mrv&nmi!\wlu ragula-
uniemailivisiqcy obracania sig wely rozrzadu.
‘ linlatu regulacyjnego
iony wal rozrzadu obréeié w taki sposéb,
mmmmnwﬁf

® Sprawdzi€ w otworze skrzynki przokladniows. =Y
znak gérmego martwego punktu na kols zamachowy™
oraz znak odniesiania pokrywaja sig. o

® Odkrecié o 1/2 obrotu Srubg mOCUASE koo wl
rozzadu, Sciqonaé kolo waly rozrzadu 28 stozke,
podbijajac ja w tym cely miatkism gumowym-

Uwaga: 0d 2.84 muiasimomini-mmenoﬁ':

pokrywis, za pomocq miotks i trzpienia.
o Zeiciyé pas zgbaty stosawnis da ysunku 13-693 0%

usungé trzpisf kola pompy wiryskawej.
@ Napigt pas 2qbaty.



-

)
s
o
-
4

Dokrgcié th apinajRee 45Nm,
pagunm mocujqcg kelo walu rozrzadu momen -
om 45 Nm.

Wyiat linisl regulacyjny.

Preskrpcit wal korbowy o dwa obroty w kierunky

zgodnym 2 obrotem silnika. Uderzyé miotkiem gumo-

wym w pas zgbaty na edeinku pomigdzy kolem walu

rozrzadu | kolem pompy wiryskowej, a nastgpnie

ponownie sprawdzié naciqg pasa w stosunku do

wartodci zadane] i w razie potrzeby skorygowac nacigg.

# Sprawdzi¢ poczatek podewania paliwa pompy wirys-
kewej - patrz str. 55.

@ Zamontowaé kolo pasowe oraz oslong dolng, nacigg-
nat pasek klinowy - patrz str. 20.

@ Zalozyt korek otworu w skrzynce przekiadniowe;.

# Wymienic uszczelki pokrywy glowicy cylindréw, przy-
kngcié pokrywe plowicy cylindréw - patrz pkt 1.8.

® Zalozyt oslong pasa zgbatego.

Sprawdzanie i regulacja
naprezenia pasa zebatego

@ Zdjat oslong gdrng pasa zebatego.
® Uderzyt iBm g w pas zpbaty
kolem walu rozrzadu a kolem pompy wiryskowe.
@ Zhuzowat sprazyng przyrzgdu kontrolnego VW 210,
pokrecajge jego uchwytem.

® Docisnaé przyrzad kontrolny pomiedzy kolem walu
rozrzadu 2 kolem pompy wiryskowej w taki sposdb, by
pas zgbaty znalazl sip pomigdzy prowadnicami i czuj-
nikiem pomiarowym tago przyrzgdu.

Regulacja
: Eocis;_lqd; przyrzad kontrolny.

prezy gpnie pryrzad b ¥ do wartoéei na
skali 12..13, pokrgcajac w tym celu uchwyt.
® Pokrecat rolkg napinajaeq do czasu, ai biala kreska
pozioma na jgzycziu stalowym zhisgnie sig z krawg-
dzig obudowy przyrzgdu.
Uwaga: do tego celu konieczny jest klucz do nakrgtek
(np. Matera-V 159 lub HAZET 2887).
® Dokrecié rolkg napinajgcy momentem 45 Nm.
® Pokrecié wal korbowy | jeden obrét i powtdrzyé
pomiary; w razie koniecznoci wyregulowad ponow-
na.
@ Zalozyt oslone gdeng pasa zebatego.
@ Sprawdzié poczgtek tloczenia pompy wiryskowej
- patrz str. 55,
Uwagas: Jezeli brak przyrzadu kontrolnego (za granica,
dku awarii w drodze), mozna dokonaé napreie-

L] Nap@'zyg wElgpnie przyrzad jac za
pomocy jego uchwytu wartodé na skali 12..13, Z boku
PryrzRdu przy czujniku pomiarowym, wystaje jgzyczek
stalowy, na kibrym zaznaczons jest biala pozioma
kreska. Kreska ta musi pokrywat sip z krawedzig
Pryrady kontroinego. Jeieli nie, nalezy dokonad
kerskty natiagu pasa zgbatego.

—

"

nia pass zebetego w sposdh prowizoryczny. Nalezy wiady

naprgzyé pas zebaty tak, by nie dawal sip odwricic

keiukiem i palcem wskazujgcym o kat wigkszy od 907

Jednak péiniej trzeba sprawdzié napreienie za pomocy
di Do czasu dok ia takiego spra-

wadzania nalazy unikat wysokich obrotdw silnika,

" Linisl reguiscyjny walu rozrzgdu

—

e T = W e = -

; m

Trzpiaf

- 36 mm — -
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g W cylindréw
skrzynka przekladniowas:
%w i montatu zwracat uwagg, by nie

zostalo zagigte lub p ciggno
paliwa.
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pakrywy glowicy cylindriw
Glowica eylindrw
Swinca sarows

Wymisnint uszczalki




1taz i montaz glowicy
w wymiana uszczelki

‘maozna d ¢ baz

Montaz

Przed montazem nalezy z bloku eylindréw oraz glowic
:?I'I\drﬂw usungt resziki uszezelek za modpwne;
niego skrobaka. Nalezy przy tym uwazat, by do otwaréw

s sinke. P dokonaniu demontaiu glowicy cylind-
1w naley dokmeit Suby gluwn;y eylindréw po przaje-
¢haniu okolo 1000 km. Dokrgcania $rub nie trzeba doko-

lindréw nie wpadly resztki uszczelek.
Uwaga: W prypadku wymiany glowicy cylindréw,
w_t!‘\udzqce w sklad dostawy podkladki plastiows osfa-

3jqce V. Nalazy zdaj dopiers bezpa-
ém?-nm m.ed osad?aniam glowicy cylindréw,

silniku. Do dokrecania Srub glowi-
e S
Sruby plowicy cylindréw nalezy zawsze wymieniat.
Ustkod ka glowicy cylindréw p juje utra-
1 mocy, straty cieczy chiodzacej lub przecieki cisczy
chiodzicej do oleju silnikowego.
Demontak

Usskodzenie uszezelki glowicy cyfindréw rozpoznaje sip

pa: stratach wiody chiodzacej, obecnodei wody w oleju

sinikowym oraz stratach oleju.

® Odigezyé preewdd masy od skumulatara,

® Spuscié ciecz chiodzqeq - patre str. 42.

® Wyjgd wklad filtra powietrza.

# Zdjgt pasek klinowy - patrz str. 167,

® FPas zgbaty wymoniowad jedynie u gory patrz str. 18,

# Sciggnat wezystkie przewady alastyczne cieczy chio-
dzge) z glowicy cylindréw. Przedtem nalezy Zuzowat
opaski zaciskowe oraz zsunaé je.

# Odigezyé przednig rurg wydechowa od kolektora wy-
techowego - patrz sir. 65,

® Odigezyé dy elektry zAWOTU ]
netyeznego odeingjgcego doplyw paliwa, $wiec zaro-
wych, czujnika ciénienia oleju oraz czujnika cieczy
chiodzacej; patrz takze , Demontaz silnika”.

® Wymontowat Swisce zarowe - patrz str. 54,

. uﬁw!_:ié benzyng przewody wysckocinieniowe przy
W i w!mkhumach oraz odkrecit je. Otwory

® Wymontowaé wiryekiwacze - patez str. 51.
® Odireei pokrywe glowicy cylindréw,

®© © e © o0

® (] L] "_??/
2 Sckanent ruby glowicy cylindréw w kolejnotci od-
i cii. & wige rozp druby

, 2“ Slowice eylindréw i uszezelke glowicy cylind-

98 Nie kiast sdemontowane) glowicy cylindséw na
wag uszczelniajgesi, gy mogloby to spowodo-

g ie w palni riych zawordw. Z tego
g mWMumx:lmlmmer-

praw oy g jaca, czy nie wy-
$1gpujg na niej uszkodzenia lub wypaczaenia.

@ Sprawdzié wypaczenia za pomocy !mialu stalowego

oTaz | i w rdznych
yli . D I

kraczad maksymalnie 1,1 mm.
Uwaga: Glowica cylindrdw silnika wysokoprgznego
nie maie byé poddana dodatkowe] obrébee; w razie
koniecznodc wymienic glowice.

® Glowicg  rysami igdzy gniazdami za-
woréw mogq byt dalej eksploatowane bez skricenia
ich 2ywotnodci w przypadku, gdy bgdy ta rysy pawie-

iowe 0 kodci inej 0.5 mm.

h glowicy
i nie moga prze-

oF p
z krzywhkami nalazy ¢ alsjem sil-
nikowym, cbracajac przy tym wal rozrzadu e rubg
mocujacq kola zgbatego. Uwaga: Zwracaé przy tym
uwage, by zawory mialy migjsce na swobaodny proe-
SUW.
@ Z masady wymieniac
kiadind nows dnw
oséb, by nie zakryt zadnego otworn.
Uws:ﬂz Wbrduméct od wielkodci wysunigcia tlokdw,
montuje sig trzy rdiniqce sig od siebis grubodei uszezelki
glowicy cylindrdw, Nalazy przy tym zwm.ae uwiage na
oznakowanie uszezelok, S10sUC jako wymienny uszezel-
ke tylko o takim samym aznaczeniu identyfikacyjym.

w taki




Cyfry = czama strzalka, karby = biala strzalka.

[ ] Jmll na starych umzdknch nie bedzie mozna od-
nalezy pomierzyt

mmnﬁ wysunigeia thokdw.

@ Ustalic wislkodé wysunigeia tloks z8 pomocy pray-
rzgdu speciglnego. Przediem nalezy tok ustawic
W gérnym martwym punkcie - patrz sir. 18,

Uwega: I'u'.zqw::\r nd 9/85 msuit sig nowq umx.eika

Wislkoée 1 G:u,;ﬁ
Silnik wysunigcia Kar
tioka w [mm] | % | w o
- 1 A
61/45 KM 0,67-0,82 1 | 14
0,83-0,82 2 | 18
| | 0.93-1.02 3 | 18
161/70kM | 081080 | 2 | 15 |
| <) 0.91-1,02 3 16
| caoes | ossoms | 1 | |
0,87-0,90 2 |
| 0,91-1,02 | 3 |
A | . =%
Uwaga: '!N', ypadk pomi; wialkosi

przy
4 Hokﬁw n&zn\rch wartosci, dla doboru od-
3zy bedzie wymiar ngj-

wysunigcia

wigkszy,
@ Przed nalozeniem glowicy cylindrdw, ustawié wal
korbowy na znak gérnaga marrweqo punktu - patrz
oD pasa - ie obrécié z po-
wratem wal korbowy w kisrunku przeciwnym obrotam
silnika, do czasu az wszystkie thoki znajdg sig prawe
réwnomiernie pod gdmym martwym punkiem.

ylindiré o-

ia glowicy
Iki prowadzqee, odeinajgc od dwéch starych Swb
plowicy cylindréw Iby i nacinajge na nich po jednyi
rowku dia Srubokrgtu.

® Whkreci¢ kolki prowadzace do otwordw 10 8.

® Dla wy

Uwaga: D ia $rub glowicy cyli nalezy dok

L i

L) nalezy sprawdzic & klucza dyne-

mometrycznega. Dokmma Srub ghowicy cylindrdw 13-
dzaé przy zimnym silniku.

lezy
® Nalozyé glowice cylindréw. Uwaga: Pry wymiamié
glowicy nalezy najpisrw zdjaé podkladki 2 tworywe

@ Whrocié énuby glowicy cylindréw i dokrecié rpesrit

glowicy cy i ja po ¢
otworze ajacym p ¥ oy 12
W 18] nowej h zano réwniez tig dla
Grednicy cyli W calu zapobiez tlo- sTtUCINego.
kb w uszczalie, thoki nudwmlm » stopnia 1l i lil
w fazkg 15 na gé w

naprawy nalezy pamigtat, by nowg
uszezalky montowane byly m:w m“::u":pi.am
stopaia Il i 1 z fazky,

Uwaga: Z zssady stosowat nowe &uby glawict
cylindréw.
° Wmnntkollpwmmlwkmnd rpcznia pozosise
Sruby glowicy cylindréw.



®

] o )
-~ %
i siki i dindréw, w kolej-
@ Dokrgeic Wszy Sruby glowicy v w
ke 10 w trzech etapach:
u“'do“ thie Sruby 40 Nm.

g: ;' Dokrgcit wszystkie &ruby momentam 60 Nm.
Emp 3 Whrgcat dalej wszystkie éruby za pomocy
jducza sztywnego o 1/2 obrotu {130‘:,bezugvclqgam’a
Kucze, Dop ine jest rhwniez whre 2 x90°,

Uwaga: geaniu Sruby glowicy cylindrd okres-
umg:::m kat obrotu: Uchwyt ki_u:za nalozyt w kie-
unky wadluz silnika | skrgcad go ;ednym nuchem, &z
uehwyt znajdzie sig w pozycji poprzeczne) do siinika (1 /4
obratu lub 80°). Dia obrotu 0 180° P“‘W‘Fﬂ klucz jednym
nchem tek dalsko, a2 znajdzie sig przeciwlegle do swej
pozyei wyjbciows] w kisrunku wadluz silnika.

® Sprawdzié luz i wyrags £ go w razie
Uwaga: m’?.", VP 2 jiennej glowicy cylin-
drtvw z walem di lacja luzu

zawarbw nie bedzie konieczna. - ;

® Zaloyt pas zebaty. Nalezy przy tym najpierw ustawic
wal rozrzadu przy pomocy linialu regulacyjnego, na-
stgpnie ustawié silnik na gérny martwy punkt cylindra
1 preez pokrecanie walu korbowego - patrz str. 18.

® Stosowat nowe Iki pod pokrywe glowicy cylin-
drbiw. Nasadzié pokryws oraz dokrgeit Sruby momen-
tem 10 Nm.

® Wmantowaé éwisce iarowe - patrz str. 54,

® Zamontowaé wiryskiwacze - patrz str. 51. T

® Oczyleié banzyng zlacza przswoddw wysakociénie-
;ﬂ:l‘d\ Dokrieit nakrgtki przelotows momentem 25

® Podlaezyé preawody elekiryczne do nestepuigcych

Bylgczy zaworu odcinsjacego dophyw paliwa, Swiec
owych, wylgeznika ciénisniowego oleju oraz c2uj-
Tika claczy chiodzacej,

i

, patrz str. 167.
tlaczenia pompy wiryskowej

filra powistrznego.
chiodzacy - patrz str, 42.
oleju w silniku.

L] izié luz

® Uwaga: Podgrzac silnik (do temperatury oleju powy-
28) 50°C) oraz dokrecié wszystkie Sruby glowicy cylin-
dréw w prawidlowej kolejnodci - patrz rysunsk na
stronie poprzednisj.
Dokrecié Sruby glowicy cylindréw przy nagrzanym
silniku, z pomocy sztywnego kluczs, D g
1ur}:u'mnia oraz zdejmowania klucza, o 30" (1/4 obro-
tu).

® Po przebisgu ok, 1000 km po naprawis nalezy ponow-
nie dociggnat Sruby glowicy cylindrw. Uwaga: Po-
wyzsze nie dotyczy silnika wysokopregnego z kataliza-
torem o wyrdzniku .1V, Silnik tem wyposazony jest

W q lkg glowicy cylindréw, kibra nie
pozwala na dalsze dociagania. Przy innych silnikach
peat dalej éuby za pomaca sztywnego kluczs, bez

P : oraz zdej klucza,
o 90° (1/4 obrotu). Nalezy przy tym przestzegaé
kolajnoci dokrgcania Srub, a silnik moize byC nagrzany
lub zimny.

8w razie koni ST WyTE-
gulowaé (dotyczy tylko glokwic cylindréw od 8.85).







pemontaz i montaz walu
rozrzadu

# Wymontowaé oslong gérng pasa zgbatego.
¢ pokrywe glowicy cylindrdw

. patrz str, 20.

# Ustawié w silniku gérmy martwy punkt cylindra
1 - patrz str. 18.

® Zdjat pas zgbaty jedynie u géry - patrz str. 18,

7 jest na stozk i
tego walu | moze zostad z niej zsunie-
i fruby, lekkimi uderzeniami

Uwaga: W przyp ! > elkl; ragu-
Ia‘?wnvch zswnr_ﬁ_w,_ zaznaczyt ich pozycje mon-
tazowe, co umoiliwia ich Pponowna wmontowania
W tym samym miejscu.

Montaz
Uwgga: W przypadku zatarcia sig walu rozrzadu
lub 1ego peknigeia, nalezy w kaidym preypadku
wymienic olej silnikowy,
® Przed montaiem wymienié pierécien uszczal-
niajgcy wal rozrzgdu, Naoliwié lekko krawed:
Zewngirzng piericienia.
® W przypadku wezeéniejszego £ciggnigeia kola
walu rozrzgdu, dociagnaé rube momentem 45
Nm. Nalezy pamigtad o podkiadee.
® Osadzi¢ podkiadki regulacyine zgod
nie z oznak iam, identyfikatorami do dolu.
Uwaga: Przy wkladaniu walu rozrzgdu rwracad
uwagg, by krzywki cylindra 1 (od strony pasa
b ) sh byly ku gérze. Naoliwié lekko
powierzchnie pracujgce krzywek,

@ Osadzié prébnie pokrywy lozysk, zwracajgc przy
tym uwage na przesunigeie osi otworu, Pokrywy
lozysk muszg zostad osadzone w taki sposdb, by
otwory w pokrywie oraz w glowicy cylindrdw
byly wspélosiowe, Zwracad uwage na oznako-
wanie pokryw lozysk. _
Zamontowat pokrywy lozysk 2 i 4. Zwrdcié
uwage na wspdlosiowodé, dokrgcié na krzy:
nowe nakrgtki momentem 20 Nm. »
Zamontowad pokrywy lokysk 5, 113 stosownie
do oznaczefi. Poknpwe loiyska 5 wpasowad
lekkimi iami na pk ng lowg
walu rozrzadu. Nowe nakrgtki dociggngé mo-
mantem 20 Nm. 1 o -
@ Zalozyt pas zgbaty. W tym celu ustali¢ polozenie
walu rozrzadu za pomocy linialu regulacyjnego
patrz str. 18. i ol
Wyregulowat luz zaworbw przy Zimnym silniku
- patrz str. 32 .

Sprawdzié poczglek toczenia pompy wirysko-
wej patrz str. 55. 3 A

pokrywg g ¥

str. 20.

e e bt i e ow
i k. 100 km spra uz v

8 I+1 s ﬂsﬁniku iwy ¢ go w razie

na
potrzeby.




Wymiana uszczelek trzonka
zaworu

Demontaz i montaz zaworéw

Demontai
Wh

Duze zuzycie olaju moza byé wyniki kod.
uszczelek trzona zaworu. Uszczelki te mozna wy-
maontowaé takze przy zamontowanej glowicy cylin-
dréw.

Demontaz

Wy &l du i popy
str. 25.

L] lMew.n! tlok cdpowisdni li wgh
martwym punkcie. W tym celu naluf na|p|erw
ustawit wal korbowy w pozycji gbrmege mart-
wego punkiu dla cylindra 1 - patrz str. 18.

Uwaga: W tej pozycji tloki cylindra 1 i 4 znajdujg

sig w gomym martwym punkcie.

® Aby ustawit tioki cylindréw 2 i 3 w gbrnym
martwym punkeie, nalaty obrécié kolo pasowe
walu korbowego o 180°. Nalezy naniesé zna-
czek kredg u dolu kola pasowego i obrécié tym
kolem za pomocy kolka do czasu, az oznakowa-
nie znajdzie sig u gory.

- patrz

@ Przykrecic do podpér 1 i 4 walu rozrzadu przy-
rzgd V.A.G. 2036 lub duslepny w handlu napi-

h (HAZET 25?? 2)
i Scisngt sprezyny Zawory op
sig przy tym o dna tiokdw,

® Wyigé péistozki zamka zaworu, zwolni¢ zawbr.

® Wyciganad ke sprezyn yech oraz
SPIEZYnY ZEWOrowe.

® Wyjat uszczalke trzonka zaworu - patrz str. 26,

Montaz

® Wioiyt nows uszezelkg trzonka zaworu - patrz
str.

® Osadzié | naprgiryé sprgtyny zaworu oraz misa-

. W phistazki zamka zaworu, zwolnié spre-

WW“W

nka
mﬂlﬂ:ﬂ*
- patrz str. 25

Wy € glowice cylindréw - patrz str, 24

L ¢ ? ‘,"
= \D’(L\;"'ﬁf'y.
/ AT/ 849

Uwaga: Jezeli elementy rozrzadu majg byé pono-
wnie wykorzystane, wtedy nalezy je wmontowaé
w tym samym migjscu. Dla uniknigcia zamiany
zaleca sig stosowanie odpowiedniej palety do od-
kiadania czeéci,

® Wymontowaé wal rozrzgdu - patrz str. 25.

® Wyjac popychacze.

. W ym ae[u

galn\r (VW 2037). Mcznaladnak pﬁlslnzkl zamls&
zawaordw | zawory lacznie ze sprezynami 2awo-
rowymi, wmontowad rdwniel za pamnca 2wy~
kiych do sprgzyn Mise-
czki zuwnréw mozna réwniek écjané za poma-
eqdwoch Srubokrgtéw. Wiedy do komory spala-
nia nalezy wiozyé szmatkg, ktéra zapobiegnie
spadnigciu zaworu. o
L ] S?Bnth Sprezyny zaworowe nwméallﬁ““
worbw, Zdjgé gome missczki sprezyn 2aware”
wych araz sprgzyny zaworows. Wyja zawon
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@ Nasadzic na trzonek zaworu tuleig plastykows
- {d

18go colu utyw h i
mdmgu {VW' !D 215 lub HAZET 791-5).
w ia innych p

warsziatowych, nalety zawsze wymianlt
uszezelki trzonka zaworowego na nowe,

':; du VW 10-218
HAZET ?91 ‘5 miseczki sprezyn zawaro-
‘wych,

Montaz

Przod m, dzid dni

=worbw | ewantualnie doszlrfawae lub dotrzeé

mmww patrz str, 28-28.

bardzy, L=

Moz 4 dolng knwod! otwor zamka Zawar.
10 powodowsaé uszkodzanie trzonkéw zawo-

m (Y itp.). Uszkodzone zswory nalezy wy-
lll w-nu i

arowych.
:m doing mi';e"";...?f‘;?m zaworowyeh.

powie-
‘ iy i e m
nalszy w zasadzie wymienié na

rzonka zaworl.

- lacznie z uszczelkami). Naali-
wié lekko uszczelki trzonka zaworu -B- i nasu-
ngt ja ostroinie za pomocy trzpienia VW -10
-204 lub HAZET 2577 na prowadnice zawory,
Zdjgt oslong oraz trzpied.
Uwaga: Jaieli montaz prowadzony jest bazr uzycia
tulejki plastykowag
e ki luzu zaworu
oraz nalozyé je oznakowaniami skierowanymi
do doiu.
Zamontowaé wal rozrzgdu - patrz str, 25,
Zamontowaé glowice cylindréw - patrz str. 21.
Wyregulowad luz zaworGw przy zimnym silniku.
Po przebiegu ok. 1000 km sprawdzié luz zawo-
réw przy nagrzanym silniku i w razie konieczno-
£ci wyregulowaé od nowa,




Sprawdzanie prowadnic
zaworow

Przy naprawach silnikéw o nieszczelnych zaworach
nie wystarcza obribka wzglednie wymiana zawo-
réw lub gniazd zawordw. Niezbgdne jest rbwniez
skontrolowanie stopnia zuiycia prowadnic zawo-
r&w. Szczegblnie wazne bedzie to w przypadku
ilnikéw o diugim przebi W razie nadmiernego
zutycia, nalezy albo zregenerowaé prowadnice za-
woréw (praca do wykonania w warsztacie), albo
tez wymieni¢ glowice cylindréw.
® Usungé osady na prowadnicach zaworéw z po-
mocq odpowiedniego rozwiertaka.
® Wstawit nowy zawbr. Koricowka trzonka zawo-
ru musi zamykaé prowadnice.
Uwaga: Z powodu réznych £radnic trzonka zaworu
ssacego | wydechowego nalezy przestrzegaé od-
powiedniego kojarzenia z prowadnicami.

@ Ustalié wielkosé luzu. Do MOS?FI]“ lznza'zy
stosowat przyrzad specjalny (VW , Z ktbra-
gol ja autory VW/AU-
Dl.

® Luz moze wynosié maksymalnie 1,3 mm.

® W przypadku zbyt duzego luzu Elalsiy zlgmc do

g ie p

Szlifowanie gniazd zaworéw

Gniazda zawor&w ze &ladami zuz

: 3 £ yeia lub i
mozna szlifowaé pod warunkiem zachowmslm
korskc;j;ago Ioraz szerokodci gniazd, W i
przypadku nalezy wymienié glowic i
PierScienie gniazd f n?oin; ot
z pomocy zwyklych pomocy warsztatowych
do wykonania w warsztacie) . ol

Wymiary dla zaworéw ssacych | wydechowych

- e

1 EE
el |
Wymiary dla sw ssqcych i wydechowych
Zawor s5aCY Zawar wydachowy
a - @ 34,00 mm @ 31,00 mm
b-@ 7.97 mm @ 7.85 mm
c - o 104,8 mm/ @ 104,6mm/

195.00 mm”* /85,0 mm*
d - @ 0.5 mm =




—

slifowanie gniszd zawordw Docieranie gniazd zaworéw
Zawdr ssacy

"xﬁm ks 25,2 rom Przy prawidlowo obrobionych gniazdach zaworéw

;.‘ﬂll‘"' #32.8 mm i przy noww;h zaworach docieranie gniazd zawn-

G 2,60 mm rbw w glowicy cylindréw nie jest konieczne,

4 - maks. 1,5 mm maks. 1.6 mm

45" - kat gniazda zEworsw

1E* - kit karekeyiny

@ Zawory i gniazda zawordw wolno szlifowaé do
chwili, gdy wymiar ..d” = 1,5 mm nie zostanie

przekroczony.

@ Zawory doci sqza 4 pasty pol

W celu wykonywania niezbednych ruchéw
pbrotowych grzybek zaworu chwyta sig przy-
ssawky g. P i L na pla-
szczyznach gniazd moina zapobiegac przez cze-
sta unoszenie oraz réwnomierny obrét zawaeru
o pewien kat podczas operacji docierania.

Uwaga: Pastg nalezy dokladnie usungé po zakori-

czeniu operacji docierania.

@ Szczelnos€ zaworu mozna stwierdzic sprawdza-
jac przyleganie powierzchni lub przy uzyciu
paliwa. W tym celu nalezy luino osadzié zawér
i napeinié komorg spalania paliwem, kiére nie

Uwaga: Przy szlifowaniu zaworu i gniazda zaworu powinno wyciekaé wzdluz prowadnicy za wory.
W silnikach z h i hydrauli i nie W przeciwnym razie nalezy powtdrzyé operacjg
Woino prekraczaé minimalnego Wwymiaru -a-. docierania.
W celu dol ia pomiaru nalezy wstawi¢ zawdr
I docisnaé go do gniazda, a nastgpnie pomierzyt

pdzy iem trzonka
99 2 géng pl IS eekndnin, Py

YDIZE S53Cym wymiu; —;— mus'i wynosié co naj-

i 36,1 mm; w preciwnym przypadku nalezy

| Zawory, wzglednie glowice cylindrdw.
Meksymainin g o f i
puszezalny wymiar szlifowania

! #Ynika 2 tiznicy pomi X CLC

1wy




Sprawdzanis

W przypadku Gw w napedzie zeworéw p
sgnieci pmzﬂlnlk np Y i, nale.
_r z:... ¢ sllnlk ap i PUZWD|I6.mu praco-
Poczgwszy od ne ob- waé na biegu jalowym do czasu wigczenia siy
Hizenie szmeréw r-m:hl u*:;’.";“m"\:; - s oy Winbans okt
5 @ Zwigkszyt obroty silnika na okres 2 minut do ok,
mﬂunw‘mﬂem\-ﬂl luz6w zaworbw wira 2500 obr. fmin.
icie eksploatacil. @ Jezeli popych hy e nadal
bedg gloéno, ymat silnik i wy
B4 pokrywe glowicy cylindréw.
® Pokrecaé wal rozrzadu do czasu, ai krrywki
sprawdzanago cylindra skierowane bedq ku gé-
rze. Wtymce]u ié skrzynke
w pozycji biegu jalowego, zaciggnaé hamuku:
185 reczny oraz pokrecat wal korbowy za drube
0 4 mocujgcy kola pasowego przy pomocy odpo-
‘wiedniego klucza, Obracaé¢ nalezy w kierunku
2 - a . zgodnym z ruchem wskazéwek zegara,
o4 —blL
i ks e
€
195 —
Pray oo
chacza w chwili, gdy klzw\ﬁm 184- walu
rozrzgdu -185- skierowana jest ku _gérze. Wiedy
sprgiyna -d- nt razpierajacy -204-

m

1ak, 28 przylega on u dolu do trzonka zawory -195-,

nuuﬁulh:nk-a dociska popychacz -203- do

waly. W tym olej silnik

moze doplywaé poprzez male atworki -a- do prza-

mm-e hhwwlkucznmj Zchwlla,
d

® Nacisngé popychacz za pomocy klina draw-
nianego lub plastikowego. Jezeli wyczuje S
Przy tym luz przekraczajgcy 0,1 mm przed uni-

Wy orez brak podidades regulacyjnych. Zam
mmmmmwmm

E,ﬁ M-nl‘mw: e & muzlm
ﬁ e

na-

l-bwm uum oleju

zawory, naledy wymienié popy-
chacz.

Uwaga: Fo i haczs
hydraulicznego nia wolno umchamuaé siinika przel.

ok. 30 minut, w przeciwnym razie zawdr maze.
uderzyé w tlok. S

L % T r—



EBEZIBZ 3% & 29 ¥

Obstuga silnika

gprawdzenie cisnienia sprezania

§ miﬁh!nl' cignienia sprg ala na wyci
wipskéw o stanie silnika. P!zy takiej kontroli m’n:na
m czy zawory lub tloki (piericienie) s3 w dobrym
ctania c2y ted 51 zuzyte. Ponadto moina stwierdzié, czy
dinik kwalifikuje sip do wymiany, waglednis do remonty,
Domm"" konisczny jest cisnieniomierz, skonstruo-
wany specjalnie dia silnikéw wysokopreznych. W nowym
lhdw uSnlenle spmzuma winno wynosi¢ 34 bar (at).
0 zuiycia da 26 ha: {a!]

Granicy

Réznice cisnienia

mas wynosic maksymalnie 5 bar (at). W prz’fpadku ady

jedan lub kilka rézni

w smsunlm do sisbie mamqu:q 5 bar [at} jest to
i

Zuzyci i tioko-
wvdu muladnse gladzi cylindréw.
® Odigezyt przewdd zaworu odeinajgcego paliwe na
pompie wiryskowej i zaizolowaé go.
® Obmyé benzyng preewody wysokociSnieniowe oraz

odigezyt je.
® Wykrgei€ wszystkia wiryskiwacze,

Uwags: Podana wanate ciénienia sprozania obowigzuje

jod
{qc:::‘ilfa%d;‘;;;gu do ciénieniomierza VW 1323 oraz

§

L Wkremt w|r§rsk|wa_cze Uwaga: Wkazdvm pu\rnjdku
czelki izolacji 1
wicg cylindréw a wiryskiwaczem. Zaglghienie skloro
wans musi bye ku gmze
8P WS oraz pod
Iatzyl‘.‘ nmewé:l z:m.orL docingjgcego paliwo.

Kontrola wizualna wyciekéw

oleju

W przypadku zanieczyszczonego olejem silnika oraz przy
duzym zuzyciu oleju nalezy sprawdszit, gdzie wycieka olgj
W tym celu nalezy skor-trufcvwf nastgpujace misjsca
Odkrecit korek wi ju oraz sprawdzié, czy
uszezalka nie jest ,_or a lub uszkodzona.
Uszczelki pokrywy gh ¥ cylindriw.

Uszezelki glow w.
Uszczelka filtra wege: kolnierz

blodu silnika, dwniez filtr alejowy na kolr u filtra
olejowago.

® Wylgcznik ciSnieniowy oleju (meedziany pieréci
uszczelniajgey).

® Korek spustowy oleju {miedziany pierscierd uszeze
niajgey). Qe

® Uszezelka miski olejowe]

® Migjsce zlgczone pomigdzy silnikiem a skrzynkg prze-

kladniowa, wzglednie oslong spreegla (uszczelks na
kole zamachowym lub walku skrzynki przekiadnio-
wej).

® Uszczelki walu rozzgdu oraz wakly korbowego (od
strony pasa zgbatego silnika).

Ze wagledu na fakt, &0 nieszezelnosci powodujy roz-

lewanie sig oleju p Znig na wigkszej p

sulmka m.dn\qss! da usmiama ww:lskjsdnym rzutem oka,

fw nalezy p dzaé w na-

st cy sposébc

.ETJJ'I:": ;‘I,mk W tym celu natryskaé silnik dostgpnym
w handlu plynem do mycia na Zimno, a nastgpnie po
krétkim czasie splukat go wody Przediem nalezy
zakryé pradnice oslong plastikows.

® Posypat od strony zewngirznej miejsce zijczne oraz
nu.uslh silnika wapnem lub talkiem.

dzi¢ poziom oleju, w razie potrzeby uzupefnic.

r:swml'm jazde pribng. Ze wegledu na fake, e
. slq w podarnrjmn slimlw bedne I:uninﬂ phmnr o

it jazdy pm.bﬂi na drodzs swbhm Ly
ok. 30 km.

mumm
° dok qunannhamhﬂgg

ustarki.



mmwnummmwwmw
nis, jazeli nia wystepuiq na nich

ul
Reguiscia ol

L]
L] Ihgull:“ luzu zawomny pmpmsdm kalsino dla
1-

aworbw na silniku zimnym.
Wartodé luzu dle silniks Zimnego
Mww 0.15-0,25mm
Zawbr wydechowy:

L b nw—-r h £ paraz

razie potrzeby wyregulowsé przy stanie

ﬂm‘lh 1000 Iull tM silnika wysokopreinego z turbo-

doladowaniem oraz przy ssnie licznike 7500 km dla
baz

silnika

Hastepnia kontrolawaé oraz lawlomt luz zawo-

rbw przy mh{mh 30000 km oraz po prejechaniv
nwt\’fl:h 30000 km. Dmm io z.nrbwno

s‘um z e, jak i bez

prawie glowicy nelezy
dzad Tuz

na
slnht pa pm]u:hanm 1000 km. (Mapraws 18 moze
wymiang zawordw, ich docieranie, wymiang
Tozrzgdu, wymiang glowicy l:\lhndrhl]
zaworiw

3.4 - 2 - . Pierwszy cylinder znajduje sig

prmmnq stronis kola zamachowego.
. W\m:momt pokrywe glowicy cylindriw - patrz
str. 20

® Obricié kolem pasowym waly korbowego, a tym
samym walem rozrzgdu 2a pomocq klucza nasadows-
go tak by para krzywek rugulowa nego cylindra zostala

ku gérze (przy czym krzywla
bgdy przestawione ukofnia). W takiej pozycji para
krzywek nie dotyka podkladek regulacyjnych. Tiok

Uwaga Nie pokrecad za Sfube mocujacy kola wﬂu

" i lv jedy-
luzu ne adni oraz
mﬂu fie = Thita.
Wmﬂdﬁum malogo luzu mmng:. fazy rozrzadu,
ijaga praca znajduje sig w gbrnym martwym punkcie
39: nn_ngulum. W skrajnym prz\mudw moie nastapid
B e oot o T o
e praca 1o2- pasa zgbat

rzqdu jest nastgpuje amisna faz rozrzadu, silnik e
m moc z powodu wadliwego napekniania cylin-

n m”“‘m”",a‘;m;‘z:ﬁ
batei od 3,00 mm do 4,25 mm G podidadii

WHNHMM$MMMM
s Foina e o ok popy.
zzmisnnych:

" _aa-:s




® Skorygowat luz zaworéw. Do tego celu warsztaty
V.AG. utywajy preyrzadu specialnego V. -2078
oraz 10208 ktéry w podobnym wykonaniu aferuje
réwniez firma Hazet. Bez tago preyragdu nismozliva
bedzia jaluzu tw. Za pomocq docish
pop\_n:hﬂ:_x przesuwany jest w dél. Kleszeze sluig do

vinych,

¥Ciag
E = ® Podkiadka regulacyina nisraz zapiecze sig zbyt silnis,
t | = zawér wydechowy [15-624] wiedy nalazy jq podwatyt lakko z jednej‘st:r‘:;
§ = zawbr ssqcy » W e i :
(s . ; s qp @ regulacyjng. Jej
: musi byé ski do dolu,
® Uiyte uprzednio podkladki regulacyjne mogg byé wy-
: Kolejnos€ zawordw, patrzac od strony czolowej korzy ne p ie, juieli nie wykazujg uszkodzed
mu"‘w'{ o preeci i stronie kola h go) jast mechanicznych.
2 1: zawdr dech ssacy; cylinder 2: ® Zdjgt dociskacz oraz obracad wal rozrzadu za kolo
owy ss4cy; cylinder 3: zawdr ssacy-wyde- pasowe walu korbowego. Uwaga: Nie obracaé za
chawy; cylinder 4: zawdr ssqcy-wydachowy. Szczelino- koo walu rezrzqdu, gdyi spowodowaloby to przeciy
mierz musi dawac sig wsuwac z lekkim oporem w obie zenie pasa zgbatego,
stony pomiedzy krzywky i podkladkg regulacyjng ® Skorygowat luz zaworbw cylindra 3 itd, Zwracaé
o gac p 2aworbw wyds- uwage, by odpowiedni tiok nie znajdowal sig w gér-
howych i ssqcych, a luzy z: Zyt 28 pomaocy nym martwym punkcie,
zczel ! Ie. Po ustaleniu luzu wszyst- W Wraz 28 iq bi silnika
kich zaworéw, nalazy dobraé o Iz Gw bedzie sig z powodu osiadania
megulscyjne oraz wmontowad je. i zbijania araz gniszd éw, €o i

2E ReEsT 3

é:i:!niu:iurmiﬂl bylo wprowa-

e zaloiona podkladka regulacyjna stanie sig za gruba
i trzeba bedzie jq zastapié cieriszq

Przyktad:
Zawbr Zwibr
wydechowy S5y
Wartosé luzu
{wielkosci regu-
lacyjne) 0.40-0.50 mm  0,20-0.30 mm
Wartoéci
pomierzone 0,35 mm 10,35 mm
Luz 0,05 mm 0,05 mm
za maly za duzy

Jezali wartofci miescié sip bedg w :u!mncji.wwniana

e N

& !p,w gbrmym ym punkcie.
2y przykrecié wel korbowy o ok 1/4
naciskania popychacza zawbr nie

h nie bgdzi I
dku przekroczenia tulsrsncji._ nalai_\f 'padr:.us ragulacji
dazyé do osiggnigeia wartoéci frednief. np. 0.25 mm.

iejs i 3,65 mm
Istnigjqca podkladka reguiacyjna 4,05 mm
Wymagana podkladka ragulacyjna 355mm 3,76 mm
(dla uzyskania warladei Srednie)

@ Zamontowaé pokryws glowicy eylindeéw, Stosujgc
przy tym nowe uszezelki - patrz str. 20.
& Wmontowaé filtr powietrza.
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‘ﬂm adal nisodzownym jest regulame
o Hr:m w samochodu w oparciu

o zsady W“""‘I' VA
sil
B, e
o i b . Z te-
Iﬁ'ﬂﬂ“ 13 doldldna ustalania wpl\!wu réznic
w M“ N drodki smaru-

mshhmmdmmum NE wyso-
kich obrotach lub pod peinym nhclqz.emum, usque;q

- e silnika Olej wielosezonowy
~ gmarowani W tamochodach GOLF/JETTA 2 sinikami wysokoprs:
hnologi. i mona st oleja a
. tich starafi o iod il i
B hd sl samoshod vwcaLGuem. T A ey i - .
iog0 _ I : 9 . Olejn
w..mmm zy ,quizud(rn'qpchosm

28
nowy (np. 10W). Za pomocy ndpowler.fmch Mbw
Acych olsj ten jest stabil
tamperaturach uzyskujac wten sposdb odpwmdmu Ma-
snoéei smarne dia kazdyeh warunkéw eksploatacyjnych.
Jedli stosuje sig nle)a wmlosgmmwa, nalaz-y umaé oleje
ek {np. 10
W-40,15W- 50] Litera W’ woznaczeniy SAE wskazujs,

e olej ten moie byt stosowany zimg,

Olej o zwigl h whadci iach
0 przypadh nlngéwn i h vl

y oleju. Pod wpfyw;

ych chodzi o oleje malosamnnwe do Irlém:ll
migdzy innymi, dodano Srodki zmnisjszajgce tarcie, przaz

utleniania powodujg gestnienie oleju | mogq osadzat co uje sig oszcz ok paliwa do 2%. Oieje o zwi
::" postaci powlok podobnych do Iaklamwy\:h na m:zvr:k JO od -.1]ﬂ“*‘l I::
gbimych czg: tlokéw, na rowkach pierécieni tioko- ko& (np. 10W 30). Ich podstaws musz tworzyé niskon-
wych oraz na trzonkack . Moza to j oleje (aleje ). Przy zakupis ole-
do zani g orzybk iow o zwigh Eciwosci - w‘vnalm

upewnit sig, czy jest on zalecany przez

Logkose oleju silnikowego PRPLSE W g
Pod pajgciem lepkotci i £ oleju. Wzale- Zakres stosowania/klasy lepkosci
miunslsmpwmm k.ud\rnhg ma tendencje do zmniej-
szania swii lepkosei. Wraz ¥ clej
Sizje sig bardzis] phynny. ann typu zmmnv nowodma
Warstwy smarujgce]. Wlun i y olej

mnmahmwmm;mwmm

hynnoté igksza S8 jago ¥ opér tarcia.
B charak cechy wymagajg  oleju
siinkowego o lepkodci, acsj sip jak
Paimiie] wraz 28 zmiang temperatury. Przy Zimnym silniku

I8 pawinian byé nadal wystarcasjgco plynny sby nis
pracy rozrusznika oraz by mégl po
silnika dotrzeé nodliwie szybko do
Whﬂommam Lapkodé jest riw-

NENAEING tarciu wewngtrznemu olgju i okreflana jest
Waclug systemu SAE (Stowarzyszenia Inzynieréw Samo-
§idaveych) ok np. SAE 30, SAE 10 fd. w. ey
% Onaczsle olsje gests, niskie zaé readkie.
.“‘NNu mdqdmmmuanm informacii na
: e i

SAE 20W-50

SAE 20W- a0y
SAE1SW-40
SAE1SW-a0

SAENW= 40
© BAEW-I0

(B25-142]
i,
I fak L k 4
megaduknr:sm maing moh\néwdmwm"
wmlycll Mhlﬁ‘ temperatury.

memtmmmmdu'm

4ci olsju ZMtigcega e waindus, od ich rodzaju, nie
powinny byé dodawans ani do paliwa, 2ni 18z do olsju
silnikowsgo,




m dlhl dlnlkuwtgu
w ikach wolno

cie 1o jest tak ni 8, I8 pomi al

ulliodumw ich kach

mi wy

i
(HD). Oleje HD - 1o oleje uszlechetnione, kitrych wias-
ciwoéci smarne zostaly znacznie podwyzszone przez do-
anu l&mcll whsuncp dmnncmy:h Te doclalh po-

r..‘ ¥ LY

i isjszajy ski AE dc tworze-
nia sig oadﬂw w slrm-m korhuwa], stabilizujy Iopkosé
ip | i myjace i

jqcei ] nnerﬂko in sig
mdﬂwwnwh.l lecz posiadaj ia zdolnosé

rozpuszezania tych osadbw oraz ummmma wszyst-
kich innych : i dokladni zielo
w postaci in w oleju silnikowym, co umodliwia ich
splynigcie podczas wymiany oleju. Jakoét oleju silniko-
wego HD ozneczana jest 1a pomocy systemu APL (AP|
- Amerykariski Instytut Ropy Naftowej). Europejscy pro-
ducanci stosujg réwnied tan system. Oznaczenis olsju
zawiera zawsze dwie litery. Pierwsza litera oznacza zakres
Stosowania:
5 = Senvice, nadaje sig dla silnikéw gaZnikewych,
C = Commercial, nadaje sig dla silnikéw wysokoprez-

nych.

E‘nm litera, w holqno&:n alfab!l\ﬂna, uluesla |aknsc

ola,a 5F du silnikbw gainikowych oraz CD dla silnikbw
ych. Istniejg oleje, nu:lan:e sig zardwno dla

silnikéw gainikowyeh, jak i dla silnikéw wysokopreznych.

Wliklnpmrpldh.lnu puszce oleju podaje sie oba

oznaczenia (przykladowo, SD!CD} Firma VW opracowa-

MasnlmmvnadqadhmodallVW.’AUDl W zasadzie

e nomy. Ma

pt.lmezulm llll]du]s sua msdf nonna 2 VW. Dla silnika

¥ £ oleje
silnikowe

nmﬂmwh\l'WEm 01 VW 505 00,
mwl'l'-.l

bedzia 1adyme ma\muum
8. ¥V przypi spadku poziomu oleju do zn

" naledy b odnia dolat olaju (v {logg
maksymaina;'l 01). W silniku wysekopragnym samachy.
diw GOLF/JETTA jako normalne nalezy traktowaé
cie oleju w iloéci do 0.5 litra na 1000 km. Zudy
na 1000 km oznaczat bedzie osiggnisci
Zuzycia granicznego.

cis ponad |
18 przez silnik

Obieg oleju

Czujmkr :liﬂnnnln-nlq'u
a kofcu ukisdu
| zna)dupqcago 8lg pod cidnisnism

wedlug VW 500 00. Silniki z doladowa-
niem mogg byt ﬁsplmwmm iadvm'ns z olejami wedlug
nomy VW 505
Olleje o zwigh 1, spél-
?Mm wymagania nm\-vw.sou 00, rus rmda;a
Inikéw

:Mnlhmy

Konieczny jest réwn dndaikmnb oleju dia bardzo
gorgeych lokysk wbosp!wmkr, hhmnal?:\f nig tylko
smarowat lecz chlodzit

Zuiycie oleju
W ilniku spalinowym pod pojeciem zuzycia oleju razumie
‘!Niﬂﬁﬂthﬂnmmwmwm;

Zawée nadcinianiowy
oleju obwisra i J
Zhyt wrymokim tmemu

|

[OF 1]

Pompa olejowa zasysa olej silnikowy z miski olejowe]
i wilacza go do filtra szeregowego. Znajdujacy sig w obu-
dowis pompy zawdr nadciénieniowy (zawér regulacii
ciénienia oleju) reguluje cisnisnie oleju. W przypanku 2byt
wysokiego cisnienia zawdr ten otwisra sip, pozwalajge
czgéei oleju na spiympcnzpuwwn do miski ol‘erm

£ zubycia rm‘rmwnln] dok lumuru ghéwn Wprzrpﬂll
pawstatymi w skutek nieszczelno. bt ¥ mh"‘“. plywa ODBM
pokiywy glowicy cylindréw it Nor = hI::u ;:‘M sy e
przez kaidorazowe spaler do nego.

Zgl "a'aug jq sip dwa kanaly

izywa sig wskutek wyso- rnprmm"m nmmmwuludww

¥ w silniku deany jest do lozysk w{ﬂbmm 8 stamigd rozbry2-

ajg swij wphyw giwany na sworznie tlokowe i cylindry. J.d.ml:nlwﬂg

jak réwniaz dodmzi:um»dﬂmwm.mpmkmﬂwm
runkach zuiy- walu rozrzgdu.







bl

zanie ciénienia oleju
i czujnika ciénienia oleju

® Wymontowsé czujnik cifnienia oleju.
® Whrecid w misjsce mq‘n_h ciénienia oleju 0.3 bar

przyrzad p
® Podigczyt obrotomierz.

I u-a:ﬂJ

® Odigezye l;dominﬂm przawid (o brqzuwa} izolacji),

w sposéb pokazany na rysunku.

L] \N'I qezyé stacyjkg. Musi zapali€ sig lampka kontrolna.

[ ] Uruchomlé silnik i powoli zwigkszat obroty. Po osigg-
nigciu nadciénienia 015 bar do 045 bar lampka
powinna zgasnat, w innym przypadku nalazy wymia-
ni¢ mumk cisniania oleju.

P ho i i akusty j sygnalizacyl

cisnienia nln,|u

[ ] qu’un € przewdd -1- oraz osadzi€ go na caujniku
cénnml olgju 1, 4Db;: [pn]:\f s||n|ku wysokoprgznym

bar), pkszy ObIDt\l'
[ ] Frx\rsin&u ¥ ez d mpka
powinna zapalit sig przy climamu od 1,2 do 1 6 bar

przy siln
cignieniy od 0,75 do 1,05 bar. W innym ptx\.npa:ku
wymisnié czujnik cinienia olsju.

Wazystkie pojazdy

@ Uruchomié silnik, podwyiszaé obroty na 2000/min.
Frzy temperaturze olsju rzedu BO°C, jego cisnienie
winno wyniesé co najmniej 0.2 bar.

® Niz=ze ciénienie wskazuje na zufycie loiysk walu

korbowego.
® Osadzic czujnik ciénienia z qwinmm stozkowym bez

qm! D3. Jaieli jest mun\r pierScinf uszczelnia)g-
ey, 1o nalezy wymienié go na nowy.

Demontaz | montaz miski
olejowej, wymiana uszczelki

tem 20 Nm.
& Sruba olsju: i
nisjqey, frubg dokru:ut momantam 30 N
® Wiaé olej silnikowy, o
L ] Po jaddzie préibne) skontrolowst miske lgj
i uszexelkg, czy nie ma wyciskdw oleju; w razig
koniecznodei dokrecié ostroznie fruby miski alajowj,

baredadt

uszezal.

Demontaz i montaz pompy oleju

® Wymontowad miskg olsjows.
® Odkrecit fruby mocujgee pompe, wyjaé pompe ol

® R ompg. Luz migdzyzebny moize
st rnai:svmnlme 0,05-0,20 mm (patrz rysunek).

wyna-

® Sprawdzit luz osiowy 2a pomocq linigly mln::
i srzelinomierza. Luz osiowy moze wynosic
symainie 0, lSm .

@ Odkrgcié prae: ssqCy orar oczySci
paliwa, w rma koniecznodci wymienié

olqmlmnw

b e z ﬂ"‘"‘""'

2§fmRape
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Obstuga ukladu smarowania silnika

Wymiana oleju silnikowego

Wymiang oleju nalszy przeprowadzat co kaide 7500 km

jogu lub w przypadh igjszeg) bi co
§ missipcy. Po kazdych 15000 km prasbiegu lub raz
w raku, 8 wige przy co drugiej wymianie oleju, nalezy
wymienié filtr olejowy.

Demontai

# Podgrzac silnik do temperatury roboczej (temperatura
oleju 60°C).

Wskazéwka: Olsj mozna odpompowat réwnie 2a po-

mocq sandy poprzez otwér pretowego miernika oleju.

@ Podstawit naczynie do zbierania starego aleju.

i

Git Srube spustows oleju | spuscic calkowicie
Zuzyty. Sn!ha spustowa oleju znajduje sig z tylu na
Na E . patrzac wkierunku jazdy.

“Istgpnie wkrgcié Srube spustowq oleju z nowym
Loy u‘?‘“fml uszezelniajgcym oraz dokrecié ja, nie
£ ji TR g dokraca

e 30 N E s
mmmne filr olejowy. Warsztaty uiywajq do tego
4 adu speciainego. Jezeli sig nim nie dys-
“’“‘lﬂlmm uz&m.u paska skbrzanego. Mozna
'Prowadzié &rubokrgt w szczeling u dolu i wten
508t poluzowat fil, e

'

! siniky z iam), nie
W Wymontowane podczas wymiany filtra olejowe-
%ﬁrm demantowana powisrzchnig stykow
wag mmmmmmwnnmm-
thimam Vi AMV 188 100-02. Zwracad

%Wmm‘hmmthm.wmu-

x

Montaz
® Podczas montazu zwracad
W
e ol ‘800 na napisy na filtrze
® Oczyéeit kelnierz fillra olsjowego za pomacy paliwa

® Naoliwi¢ lakke gume i i1
i wy piericien uszczelniajgcy na

tylko racznie.
; -z korek wiewawy na pokrycie
glowicy cylindr

lloéé oleju nalewsnego do ukfadu

z wymiang filra bez wymiany fiftra
351 3ol
poczawszy od 9/85

451 401

Réinica ilobci oleju zaznaczona jako minimum i mak-
simum na pretawym miemniku wynosi 1 1.
® Po jeddzie probnej sprawdzié szezalnodt Sruby spus-
towej oraz filrs olsjowego. w razie koniecznodei
dokrpcié ostroznie,
® Wcalu lepszego
silnika, nalezy w czasie wymiany oleju stosowat olgj
tago samago fypu oraz mozliwie tej samej marki, Z tago
wzglpdu celowym bedzie przyczepianie do silnika
podezas kakdorazowe wymiany oleju tabliczki, na
Kiérej zaznacza sig markg i lepkodé olaju. :
Dowolne stosowanie réznych typdw olejdw jest nia-
korzysine. Oleje silnikows 1890 samege typu. lecz
rGznych marek nie powinny byé w mm_m_aznou:_r
migszane ze sobg; oleje ago samego typu i 18] same]
marki o réanych lapkoéciach mozna jednak w razie
koniecznoéci dolewad przy zmianach pdr roku.







AS(UPOMD MIo 0BAU|Op 7

’ I I A Yogg
s "I BpuAgd
& ri WAL, pezatipod nss wuk g
~F 4 PUTPARKE off AZRiEY IS

< ~ ]

nfejo equpoD
- m

ki czesci ukladu chio-

dx'anin silnika dajg sig demontowat oraz montowaé

przy whudowanym silniku.

f,fr\%ﬂf _

- obeTIMEUMGIAN
DO 00
MR IR |LAM M
e BHuUS|AM O h -

Chiodzenie silnika
Wskaz6wka: Podczas prac naprawczych zawsze
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Wymiana cieczy chtodzacej

® Nala¢ ciecz chiodzacq a2 do znaku .max” na shiomik
wyrdwnawezym, :

® Zamkngt zbiomik wyrbwnawezy

® Uruchomié silnik | pracowaé nim do czasy winczaniy

ua slekirycznego.

poziom cieczy chiodzace], & w razie konjs-

hlodzy ie w przypadk
MM?MM@AWW
nhlﬁ... Nie jest przsy ymian -
m-uhnhlﬂn .y

in sig glowicy cy
réw, mloﬂu: lonnlk :upfalubsllmk
Mw“nd 9, Wymi o
umﬂtuwm}du na | l!kl w w l:u:m docwama

c:.no!:u dopelni¢ do oznaczenia. Przy silniku nagra-

nym, paziom plynu winien byé nieco powyzsj znsky,

przy silniku nrmvm - znajdowad sig pomigdzy znakism
e

» g ¥ il

naj na nawych m&:m:h dumlmurn i mmm w mn
sposbh trwals warstwa
cisczy chiodzacej nie zawiera ona z reguly juz wystar
m flodci tych skladnikéw dla stworzenia wystar-
WaTStWY o:hnmnu na ruw.-vch czgéciach.

Demontaz i montaz termostatu,
kontrola termostatu

czajace]

Uwaga: nie

mwlnu pmuwnln Fl\m ten ;ast lrunqr, dlatago nie
b do in-

mhqr !mal:an anzqdy amin orazl mm;ta lniorrnujq

na Scieki
ka,
Sp\manh X 3 )
gul o na ¥
!nlmn: E s ]
L] Omméhmak Mod lub zt L Y
Uwi £

czego. aga: Py 9
sllmku = w&glodu na mabumamﬂm\ro uparmma

® Spuscit ciecz chiod. przaz
Uwaga: Jazoli ciscz chiodzaca zawisra G 11, winno sig jg
gromadzié celem ponownego uiycia,
Nunhimln
dzié dol j i zamoco-

wat jo opaskami mdmwu
® Otworzyt regulacig ogrzewania na peing moc.

® Ustawit inia naczynie pod kofni termao-
statu.

® Odkrgei kolnierz termostatu -2-, spuscié ciscz i zabraé
3 do naczynia.

® Wyjad termostat,

Sprawdzanie
® Ogrzat termostat w kapieli cieczy chiodzacej (22
wagledu na wyiszq lomperature wrzenia). Sprawdzit
2a pomoc pa
aa!ku otwarcia mrmus:am ok. B7°C. kofica oiwarcia
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. rozgrzaniom sig termostatu pomisrzyd wymiar
.

rozgrzaniu sy termostatu do temparatury 102°C,
%J“ musi byt wigkszy od wymiaru 2" o o
najmnie 7 mm.

‘Wymienié pierscieni uszezelnisjgey, zamontowad ter-
mastat | przykrgcié pokrywe, zalad ciecz chiodzacy,
homié silnik i p lid mu dnnasu_

pokrywy 018z przewodu elastycznego cieczy chiodzy-
o,

Demontaz i montaz pompy
cieczy chtodzgcej

® Wymontowat altemator, patrz str. 167,

] obajme alternatora.

® Spukcié ciecz chiodzaes | zebraé jg do naczynia.
LI ‘ cieczy chiod

2 pompy,
® Odirecié pompe cieczy chiodzace] (2 $ruby) komplet-
nie 2 cbudowg bloku silnika i wyjaé ja.
Montaz
8 Sprawdzit pompe cieczy chlodzqce], czy obraca sig
& Pry

10 Nm.
® Pry osadzaniu pompy cieczy chiodzacej na bloku
silnika, zastosowad nowy gumowy pieréciefi uszczel-

ju! "
o HgRy o ooy 3

pap 3. Sruby

. Wuﬁwmdnhmdlniklnm
dwich &ub momentsm 10 Nm.
® Masungé na krbéce pompy 3 d:

. ﬁ_mqnnqé wiyczke wylacznika termicznago, abazaci-
3 L acy . i Wi
26 sobq krétkim przewodam kontrolnym, Jaseli :.";
wentylator zacznie sig obracat, wymianic wlgeznik
y. W innym prayp i 1
glakrrmna zgadnie 26 schematem polaczed.
L dokrgcania wylgczni termicznego: 25

b

- dziatanie nowego wyl ika lemicznego.
Nagrzaé silnik i pozwolié mu -l'aracowaf na bieggu
jalowym do czasu wiaczenia sig wertylatora,

Demontaz i montaz czujnika
wskaZnika temperatury cieczy
chlodzgcej

Caujnik osadzony jest z przodu w kolnierzu przy bliokuy

silnika.

@ Odigczyé przewdd masy od akumulatora,

@ Scigongé przewdd z czujnika. Wkreeic czujnik.

® Podczas montazu nalezy pamietaé o estroznym do-
krecaniu czujnika momentem 7 Nm. Zamontowad
kabel, podiaczye akumulator.

Schemat podiaczenia
elastycznych przewoddéw cieczy
chiodzacej

Pojazdy o mocy do 70 KM

\Iﬁﬁiw oraz zamocowad je opaskami zacis-
® Zamocowaé obejmg altemstora lgeznie 4 &rubami.
Duia 2 nich mocujq jednoczesnie pompe cieczy chio-




r;"“_m'e mocy 80 KM (o oznaczeniach iden-
tyfikacyjnych RA, SB).

.

Montai:
® Wymieni€ zuzyte podkladki.
® Wozyé od géry chlodnicg z wentylataram,

Coasa |

1 - Zhiomik wyrdwnawery, 2 -
qu z termastatem, 4 - Glowica cylindrow,/biok siinike.

Chiodnica, 3 - Pompa cleczy

S Wiymiannik ucph ulu.lm numwunh. '.Ir Pompa cieczy
olej

W ukladzie chiod: rdh-..r.

o mccy 80 KM
wodna

zarki, ponadto wmontowana jest tam pompa anIn-

ryczna. Pompala h jost przez wylg:
silnika, gdy

aaukuzbum}.urmpmkmunHWCWmn

spostb zap gzarki.

Demontaz i montaz chtodnicy

jac przy tym uwage na prawidlowa

dzenie podkladek gumowych, b

® Wmontowaé wspornik zamka oraz p
chiodnicg do wspomnikdw - patrz str, 137,

® Wstawit oslone chiodnicy.

® Przykrgcicé owiswki.

® Nasungé u dolu i u gbry przewody elastycane
cieczy chlodzacej i zamocowaé je za pomocy
opasek zaciskowych.

® Wiozyé w‘tyczkl elektryczne na wentylator j wy-
lgcznik termiczny,

@ Zalaé ciecz chlodzaca

® Po jeidzie p spmwdz.ut InosE wszy-
stkich polgczer chlodnlcv i przewoddw glas-
tycznych cieczy chlodzgcej.

Sprawdzanie uktadu chtodzenia

Sprawdzanie

Z pomocy przvrzqdu komrolnago\-'w 1274 maina
ustalié ni ie chlodzenia oraz
sprawdzi¢ dzialanie zaworu nadcignienia w korku
chiodnicy.

- VW1274

@ Osadzié przyrzqd kontrolny na krééeu wiawe-
wym chiodnicy. Za pomocy_recznsj pompki

izebrad hd:M e
w wtycm przewodéw z wylgczni
m chiodnicy

araz z silnika

lastyt hodnicy u géry
wyrw-

i ok. 1,0 bat
(at). Jazeli ciénienie zacznie spadaé, wyszukaé
i usungé miejsca przecisku.
® W celu sp ia zaworu b
w korku chlodnicy, osadzié przyrzqd na kﬁ
pki

£ “ ,,

3 pom ;
llal Pl'l\f nld:l!nlanm r:udu 1.2= 1 5 haf.ﬂ“' |
¥ P sig S
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Obstuga uktadu chiodzenia silnika

Kontrola poziomu cieczy

Sprawdzanie gestosei ci
chlodzacej - e

Przed ?uzponzeciem chlodniej
Sk ciszei pory roku nalagy

w cieczy, e
® Nagrzaé silnik do Czasu, ai ciecr hlodn‘u
w zbiomiku wy ym lub w r'-' d)

L lﬁsl Cmplﬂ przy dotyku,

acej

® Poziom cieczy chlodzacej nalezy sp ¢
w regulamych h czasy, co ok. 4 tygo-
dnie, jednak przynajmniej przed kaidg diuzszg

Uwaga: O yé znie korek zbiomika wy-

& przy nagl silniku. Istnisje nie-
bezpisczadistwo oparzenia sigl Podczas iarania
polozy€ szmate na korku.

L ] ?miom cieczy chlndzqcu] przy :lmnwn SIInlkur
P ierat sig p pozio-
mu minimal i I . Przy silniku

maoze znajd sm nieca powyzej

znaku p\momu maksymalnego.
@ Zimng ciecz chiodzgcy dolewaé tylko przy zim-
nym silniku, aby unikngé uszkodzenia silnika.
® Do dolewania, takze w cieplej porze roku, uzy-
wat jedynie mieszanki oryginalnego .{rodka nis-

korek zbiornika wyrtwnaw.
czego patrz pod ..Spuszczanie cisczy chiodzg-
cej”.
® Zassaé za POMAcq areomatru oraz o
plywaku gestosé cieczy chiodzqcej. Smdak
n::hrc:mqm.r przed zarnarzamem pnwlmsn W na-
p ¢ ochrg-

szej
ne przed mrozem do -25°C,
U P

w :irom chiodzgcej
Przyklad:Pomiar gestosci cieczy chronigcej preed

atu V.A.G.

kokrzepngcego V.A.G 11 i czystej, ubogiej w so-
la wapnia wody.
Umgn: w zmps‘twis moinn uzywad srodka

VAG. ..TL W\' 774 A“ Omawiana koncentraty

Za pomocy areometru wykazal ochra-
ng przed temperaturami do -10"C. W takim przypad-
ku nalezy spuscié z ukladu chlodzenia 2 litry cisczy
chiodzgesji wlaéw]a] misjsce 2 | c2zystego koncent-
ratu $rodka chronig przed

cisczy png nadnlq sig zard dia sil- S e T
nika wysol g ch i jak i bez Pomi lla&é dol
dotadowania. w'C 4rodka w lirach
® Przep P e e | TR T T
w przvpedhn. gdy mm meczv chlodzqt.e] 0 26
czgsto spada ponizej znaku poziomu minimal- '1% f,g
.4 -15 } 1.0
- a7

Niskokrzepnaca ciecz chtodzaca

Uklad chiodzenia napelnia sig przez nul-y rok mie-

® Zamkngé korek abiomnika wyréwnawmau. apo
jeZdzie prébnej ponownie sprawdzié plyn chra-
nigey przed zamarzaniem.

szankg wody i cieczy niskokrzepngce] ze $rodkiem =
mmmmmww-mwwwcq Srodek Kontrola wizualna szczelnosci
mrozu

i korozi, izania sig i ioweg a po- es A . st o
fadio ia hlodzacsj, czy nie ma
mzwwmumummmmnmm w ich WD

4 . y byé
m -H— i e Crie T 3 = Ium od:lnh:oncm Iu'ddu:il
m;md-p cnosé silnik
wﬁpﬂq&h h, przy pod
‘temparaturze wrzenia.
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iedomagania zwiazane z temperatura cieczy chlodzacej

ustarke: Miemik temp uje . zakres ¥", wzglednie pulsuje
]
.--_-l—‘-‘-'____ e ——
Przyczyna Srodek zaradezy
meMwuﬂﬁﬁl ® Zbiomik wyré y nalazy inié do
znaku poziomu maksymalnego
Nie uruchamia sig yiator elekiryczny @ Sprawdzié bazpiecznik nr 1
® Przerwa w czer dzia od

Tarmostat cisczy chiodzqeej nie otwiara sig

ym p
wylacznika termicznego F18 do zacisku dodat-
niego wentylatora chlodzenia

® Przerws w czerwonym przewodzie pomiedzy
wylacznikiem termicznym F18 oraz stykiem
C7 na plytca przekagnika

@ Przerwany przewod od wentylatora do masy
pojazdu

® Plytka przeka#nika z uchwytem bezpiscznikdw
uszkodzona

® Sprawdzié wentylator alektryczny

® Sprawdzié, czy ezlodnica w dolnym zbiorniku
nagrzewa sig. Jezeli nia, wymiani¢ termostat
na nowy

Ni drisa wylgcanik termi 2 ® Sprawdzic wylgcznik termi y

Nie dziala pompa cieczy chlodzacei ® Wymontowa i sprawdzié pompg

Nie dziala czujnik temperatury cieczy chlodzacej @ Oddaé czujnik do sprawdzenia

R —— o -
Nie deiala stabilizator napipcia ® Oddat stabilizator do sprawdzenia

Wskatnik miernike tamperatury nie dziala
R

@ Oddaé miernik do sprawdzenia




Uktad paliwowy

Do ukladu paliwowego naleiy zhmm?: pulmuwy prze-
wody p pompa wiry
i filtr paliwowy. Zbiomik paliwowy qum 918 za 0sig

Uwaga: Jako dodatku uzywat tylko banzyny Ykl iy

Super.
® Zewzglgdunal odt benzyny, dia

m m&w&% denwmdm uklad

, miaszanie moie odbywaé sig _aqy.".
w]_bmmlku pqazdu Nalezy przy tym wiewaé najpiany

zapewnia istrzeniezbiomika. Po op zhior-
nh nig jest konieczne odpomntpr::ma ui:laduhgd\iz

sig on sil
nika. Silniki w:rsokuprwm samochodéw GOLF/JETTA

[ owykly, potem olej napedowy.

Uwaga: Przez domieszanie benzyny spada moe silniks.

"W pmfpadku gdy przy silnym mrozie silnik zatrzyma
sig z p o oleju naped , 1890
ponowna uruchomienie moze okazaé sip bardzn trud-
ne.

Wiedy moina zmastosowad

radcze:

® Wymontowaé filtr paliwowy i rozgrzat go w cisplej
wodzie do czasu, &z olej stanie sig ponownie plynny,

® Wymontowat filtr paliwowy i zastapié go inrym,

® Wepchnaé lub odholowac pojszd do garazu i ogrest
garaz.

® FPolat instalacjg wiryskowy gorgcg wods.

[ ] ana Busch oferuje elekiryczny podgrzewacz silnika

nastepujace Srodki z-

Wyposazone sq W pompy wiryskowe produkeji BOSCH
lub CAV.

Uwaga: Gdyby nie apilo s ¥ ,.'

nie ukladu p go, nalazy postep w spostb
mwnwr- g 5

® Napelnit Kow olejem napedowy

® Napelnit fillr p olojom h

® Uruchomié héd przsz

Ten spostb zapewni szybkie odpowietrzenie.

Uwaga: W celu sprawdzenia w n
rozruchu, czy peliwo jest

pol ¢ przy dwbch wiryski ‘naklwtl,azpah
'Wo zacznie wyphywat plzy nakretkach. Wiady dokrecié

nakrgtki mocujaee | uruchomit silnik w zwykly sposéb.
Ma rynku wystgpuje zupelnie nowe paliwo dia silnikéw

go, ktéry montuje sig dodatkowo pe-
mbednr Dokrqu, a korpusem filtra,
Przy jednoczesnym stosowaniu Zimowego oleju napgdo-
wWego ong g ukladu pali-
wowego do mmpm'atury 25°C,

wysokoprginych, clej napedowy Super, v Fn]azdy od 9 B7 posiadajg ﬁ(ons"urm'anq przez firme VW
Dzigki dodsatkom paliwo to wykazuj jce zalety: jud sary-
maiej sadzy, podezas tank e - patr str, 58,
mnigjsze zann:zynuama silnika przez nagar i korozje,
polepszenie zaplonnodci, a przez to spokojniejsza praca Uwaga: W zadnym wypadku nie nalezy podgrzewat
i mniejsze zuzycie. Wszystkie rnoﬁgIe_GULF.fJEIIT&mngq i ji witrysh i lub zbiornika lampg iczq b
byt eksploaiowane na tym paliwie. Oczy ie, olej dok ism ze wzgledu na r*lebezplec!a‘
napedowy Super jest drozszy. stwo wybuchu,
Pompa wirysk dla salrukew ¥ preznych nie wy-
¥ kodzenia nalezy wy- o T e = e ——
‘mienit caly pompe {pmca do wykonania w warsziacie). wamh:lum udzialy -u.dmkam w%
Temperaturs | Obaj Benzyna | Olej Benzyna
Juzda zimg awy | normaina d nomalna
Do pali dla silnikéw L h nie nalezy doda- e letni ‘ Zmowy 8-
zadny t ,;.._ iem okresu zi[mr. Wrazza 0do B a5 15 100
= = 3 C o o
paliw dla silnikéw k przez i@ sig _Edo -15 70 30 100
nml‘m quhm smn aig gem Z tago wzglgdu firmy —— B i
i -15 do -25 - - 0 30

i ropy
w zimie do ulqu nmdﬂwsgn dodatki, ktére
jego phynnoSt, gwarantujqe rozruch przy tem-
peraturach do ok. -15°C. Jednak nie zawsze dodatki te

&g dla
ztego wzglgdu nisraz bpdzie konieczne, takze w przypad-
ku, ‘w zbiomiku znajduje siy jeszcze , letni olej napgdo-
wy, do oleju napgdowego paliwa dis silnikéw

. Dodanie banzyny winno nastapit mokliwie jeszcze
wwwhm sig parafiny, w ﬁ?ur:uuwm razie

Naprawa instalacji wtrysku
paliwa

W czasie pracy przy msmluqu wiryskowej nam scitle

2 st przed
Nis -|1 2k 5 ﬂﬂhw Lol St
odkrgcaniem,
2 - W na czystym podioft

'*iummdmm

czgdci z
| praykryt. Stosowaé do tego samego calu
w'\:ﬂ uzywaé zadnych M&nlﬂﬂl samat.
3 - Otwane zespoly dokladnie prykryt i
jezeli naprawa nie jest zakodczona
4 - Montowaé tylko czysta c2géci.

g

N
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@ Capéici zamienne wy ¢ 2 opak dopie- ® Wyregulowsé
bezposrednio prand ich montatem. kil obroty za pomoc &ruby regulacyjne)
5 ;.wm b By praschoiyio biegu jalowsgo -strzalka- na pﬁnpmnbv..rmi:‘:u:

opakowania (np. w
§ - Pray otwante instalacii:
# Maoiliwie nie k 3] g
# Magliwie nie przemieszezaé pojazdu.
nalazy uwazat, by olej napedowy nie wyla sig na

obei i, e 850 +30

Uwaga: Regulacig abrotéw bisgu jala z

#ils s #gu jalawego naleiy przs-
® Zsb -w((‘. Subg ragul
plombowat lakieram.

gtkq i za-

prewody elastyczne cieczy chiodzgeej. Gdyby to na-
stapilo, 1o nalezy te p dy natychmi Scic
Zamtekowsne przsz paliwo weie nelery wymienié na
nowe.

Kontrola i regulacja obrotéw
biegu jalowego (pompa Boscha)

Uwaga: Poczgwszy od 9/85 maie byé montowsna
W\w\dmﬁrrw Bosch, z regulacjq obrotéw biegu
jalowega. Nalezy ig do wskazdwek

sip
z nastgpnego rozdzishu.
Lo weglgdu na fakt, 22 silniki wysokoprezne nie posiadajy
‘Iﬂﬂﬂlwh!mw!i konieczne jest zastosowanie spec-
jilnego obrotomierza (VDO). Moina go podigezyé do
zacisku W altematora.

® Nagrzaé silnk do temperstury roboczej (50-
-T0°C temparatury oleju).

(radio, dwistla), muszq by

ig wybieraka w pezycii .F” oraz

| Ozneczania siJnl'kbw'—[ Obroty maksymalna |

@ Nagrzat silnik do temperatury roboczsj (50-70"
. lenrv obeju). AT
'odigezyé specjalny obrotomierz dia silnika -
4 y wysoko

® Uruchomié silnik i da¢ maksymaine pedanie paliwa.
‘Wyregulowaé obroty za pomocg $uby regulacyjnej
-strzafka-,

JR, RA, 5B
JP. 1V

| 5100100 obr. fmin

53504100 cbr./min |

~ Oznaczenia silnikéw patrz pkt 1.1

. P srubg reg
ke i zaplombowac lakierem.

Kontrola i regulacja obrotéw
biegu jatowego



1 - 5l |
2-.._,\*
4
11
Sy :
=0
(
N
1- | fruba I obrotow

new ja!nwego - nie wolno jej obracaé, 2 - sztywne
ciggno &wmm z nakrgtky kolpakowsg liu regulacii ob
rotéw biegu ji 3 - uba dolny
zakres bisgu ,1 4 - Suba wzrost
abrotéw, 5 - kalpak.
kazenie obrotdw uzyskuje sig przez

ciggna rozruchu zimnego silnika. Po wclqumauu ciggna
ne 1 stopief, obroty biegu jalowego wzrastajg o ckolo
60/min. Pocalkowitym wyciggnigciu ciggna, obroty bisgu
jalowega muszq wzrosnat do 1050 £50 obr./min.

Regulacja

® Temperatura oleju minimum +80°C.

® Wepchnat calkowicie ciggno rozuchu zimnego sil-
nika.

. w«iﬁomi‘im‘cma, takie jak radio, lampy

s w spacjainy nhmmmm dia silnika wyssko-
- patz pkl 2.2
.Mu#hkdmmneu kiétko obroty silnika do

. MWMHMY wynosié 850 +30/min.
® Jezsli e osiagnie sip 2adane] warlosci, wyregulowat
‘*'Whm owage g ywrieg

mﬂn obrotéw, men "m Mpmj

?

“wm: Jezeli niie bedzia mazna wyregulowat obrotéw
*mWrm waglednie ;mu
przskraczsg dopusaczalne

Kontrola i regulacja obrotéw
biegu jalowego
(pompa CAV)

® Temperatura oleju minimum BO'C

® Ciggno rozruchu zimnego silniks, znajdujqce sig pg
lewej stronie kolumny kisrowey, musi byé calkowisg
weidnigte.

® Wylaczyt odbiomniki slaktryczne.

@ Podlgezyt iarz silnika wysok
str. 49,

® Zwigkszyé kilkakrotnie na kritko obroty silnika do
2000/ min

! 90 - patr

® Zluzowat nakrgtke zabezpieczajacq -1-
® Nastawit¢ obroty za pomoca Sruby regulacyjnej biegu
jslowego -2- na 850 + 100/min.

Uwaga: Ogranicznik diwigni regulacyjnej -3- nie maie
byt przestawiany.

® Zsbezpieczyt frubg regulacyjng przeciwnakretia




=
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=
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@ Zuzowat nelrgike zabezpiecisjgcy.
# Da¢ maksymalne podanie paliwa oraz wyregulowat
obroty 28 pomocq &uby regulacyinej -strzatka- na

50/min.
) ki syt

Regulacja ciggna podawania
paliwa

® Przycisngé pedsl na maksymalne podanie paliwa. Na-
Hellnilwlai pozycji w\ﬂwulcmat ciagnn podawania

® Nasunaé podkladkp -1- na ciggno. Ciggne wetknaé
poprzez tulejke gumowa w oporg na pompie wirys-
kowej, Jednoczeénie przeprowadzié linke ciegna prooz
sworzar -3-.

® Nasadsié podkiade zabezpieczajacy -2-.
® Ustawié diwignig wi w pozycie O (ki
strzalki).

@ Haciggngt mocno linkg ciggna oraz zacisngé na stale
za pomocy ruby zaciskowej -3-,

Demontaz i montaz wtryskiwaczy

wiryski i sig prez kolajne
odkrecanie nah@mk mucuw:ych przewoddw wysokoci$
nieniowych podczas pracy silnika na szybkich obrotach
biegu jalowego. Jezeli obroty silnika nie zmienig sig po
zluzowaniu jednej z nakrgtek mocujgcych, wskaze 1o na
uszkodzony wiryskiwacz. Wiryskiwacz moina sprawdzié
za pomocy manometru (prace walsz!amwa]

Pierwsze oznaki uszkodzenia wiryskiwacza s3 nastepujy-
ce:

Ussb o

przerwy w zapionie,
stukanie jednego lub kilku cylindriw,
przegrzewanie silnika,
spadek mocy silnika,
nadmiemie czame spaliny,
duze zuzycie paliwa,

i udzial ni ki dymu w

cyjnej -strzatka- w taki spneéh hy- dzmgma pomm'
' opierels sig

Regulacja ciegna urzadzenia
rozruchowego

Wezystkie silni " Ei

GOLF/
[JETTA wyposaione sq we mmaomn rozruchu zim-
nego silnika. Za p

\wpmdmm mmku 0 okolo 25" w kie-
rurku g to

wannkiw razruchu zimmgo Hnlku Pod::as prac na-
prawezych nalezy ciggno podigezyt w sposblr nastgpuja-
cy.

podezas rozruchy zimnego silnika.

Demontai
@ Oczyicit na mwnq:rz preewody wysokoci$nieniowe.
Wymontowat

Uwaga: Zawsze demontowat kompletny zestaw przewo-
déw, Nie zmieniat ich ksztaltu,

® Wymontowat wiryskiwacze za pomocy klucza nasa-
* dowego 5 = 27.

Montai

=

@ Zastozsowad nowie umalkl n‘bum:; mb&nn pomie
dzy glowicy
musi byé skisrowane ku nﬂm\. strzalka skigrowana jest
ku glowicy cylindréw.

® Dokrgeat wiryskiwacze momentem 70 Nm, a prrawo-
dy wysokociénieniowe - momentem 25 Nm,

Wskazéwka: Dopuszczalny jest montaz pednoczesnie
wiryskiwaczy firmy BOSCH i CAV.



bieg silnika

mnn zaki6cajace jatowy

Ustada Przyczyns/érodki mradcas E
it & : —
: lowane obroty Sprawdzié obroty bisgu jalowego przy nagrzanym silnik
Nisprawidlowo wyregulowane i el - ™
ia Ciggno podawania paliwa chodzi zbyt cigiko lub just -
Utrudnione zwigkszanie podawania paliwa i, e iy i
Lune preswody ne pompie Zamocowaé przewody za pomocy opasek zaci-
mﬂmmvlh paliwowy skowych 3l
] kowej, lowat J 3, czy nis wykazuj
g e e i 1ys lub peknigt, w razie koniscznogci wymieni€, dokrecié
fruby mocujgce
ZaMécenia w podawaniu paliwa filtr pali lub zanisczy-
szCZONE dy przel paliwa i WYSD-
kisgo jak réwniei p & d i

zbiomika. Moga byE one réwniaz zalamana lub zwe_z'En;
na ziqezach. Zatkana diawica przelewowa w frubie przalo-

Towey m_du p[afi_c:\rowagu

iy e ddziés wt ez8. Uszkod 1
Usterki - yab F1lib rilmuisiciwie sty
towane.

F ¥ ia paliwa 2tk | ia paliwa
Ustarka pompy wiryskowsj Zamontowaé na prébg inng pompe ;
Silnik posiada usterki mechaniczne i in silnika, 5 dzié luz

| sprawdzié cifnienie sprezania

| ienions wzajsmnie éruby drazone w prze- Sruba drgzona przewodu przslewowsgo posiada

| wodzia dop i e, OUT” na Ibie szeécickginym

pompy

Brak wskazan lampki kontrolnej p

odgrzewania silnika

Usterka diody $wiecace] (LED)
® Sprawdzié diodg éwiscacy

Sprawdzié diode éwiecacy

® Wyjaé praskagnik éwiec 2arowych
® Polqczyt zacisk B plytki przekainika za pomocy

Zz masg
® Wylgczye stacyjke

tou
Pali sig lampka Mi i

kontrolna 5 l::.:"-n’v?al-l-a-m bl
podgrzewania podgrzewania

| | @ zdige prewsd éwiec zmrowyeh
— @ i 4 caujnika

L n o
siinka oraz pozostawié go wiseacy W PO
.

e



s’,mnin urzgdzenia
mea gcego silnik

Uwaga: kiam jest pelne nal aku-
. X
dzi¢ dopltyw

# Podlgczy¢ lampke probng pomigdzy :§W|sre
1arowq cvllndm 4 ut&x mase

o’ p y sil-

[] Prmkwci& kluczyk stacyjki na okres maks. 15s
na podgrzewanie wstgpne; lampka probna
winna zaéwiecic sig

# Ponownie nasadzi¢ przewdd na czujnik tem-

nie $wieci sig

peratury silnika
=

Swieci sig

l Lampka pribna

Lampka prébna
- prawdzit Swisce zarowe

Uszkodzony hﬂplocmlk $wiec zarowych

® Sprawdzi€ bezpiecznik fwiec zarowych

® Zdsmontowaé

ieci sig

=3 ——
Wymienié uszkodzony
bezpiecznik

nowaé przekaznik nr 2

Lamplca prﬂbna
nie Swieci sig

— .
|—2.ldak 30 przekainika $wiec zarowych nie
ﬂt!'ﬁvrrluja nnpsgbla

° Pﬂlﬁl&vﬁ lampkg prébng pomiedzy zacis- |
Ko ik e | o |

Lampka prébna

Sprawdzié dophtyw napigcia

® Fodlgczye lampke prébng pomigdzy $wiesca
farowg, cylinder 4 i masg,

i 1

Przekainik $wiec zarowych nie zalgcza |

® Podigczyd lampke probng pomigdzy zacis-
kiem 4 phytki przekagnika | masg
® Wigczyt stacyjke

Lampka p:ébna |

nie Swisci i
— ! LI
| Wymieni€ plytke |
L przekafnika
Cze bialy przewdd od $wiec zarowych do
phytki przekaZnika ma przerwe, w innym przypad-
e |

Lampka prébna
éwmr.l

2. Podczas

hu (wia ik), przy

%_‘:'__ﬁl: Przy £la uruchamiajacym sig silniku

cieczy j ponizej +50°C,

iez
90 podi ey

o oraz
1 Pa upiywie, . zalainego od temperatury, czasu
? wstgpnego (gagnie lampka kon-
musi byt przez dalsze 6 do 7 5 utrzymy-
“‘Fbﬂl na Swiscach 2 . Podczas
nis wijczaé rozrusznika. Jozeli na
‘Wysiapi napigcie, nalazy wymianic

f.wwua zarowe muszg otrzymywad napigcie. Ja-
7ali na éwiecach zarowych nie wystapi napigcis,
wiady nalezy naprawié przewdd od zacisku 50
przekaznika do zacisku 50 stacyjki/rozrusnika,

lub tez i€ phytkg czy przeka-
#nik Swisc zarowych.

3. Uklad i ywaé z Ao
matu alnhry:zﬂm



Juieli przy wystapieniu usterki znajdzie sig takip
zarowe, jak wskazane -strzalkq-, nie wystarezy Samg iy
wymiana.

Nalezy wiedy rbwniez sprawdzié wirpskiwacs

Sprawdzanie $wiec zarowych
Wekazéwhka: Najpierw sp dait b ik paskowy
Swiee Bezpiecznik ten znjduje sip ko

gledem ksztaltu strumi unﬁlim_ PHYNNeaD sy,

arowych. i
silnikowej z przodu na fciance
silnik od wngtrza pojazdu.
Warunkiem jest peine

dy oraz szyng pradowg Swiec

&
. o

® FPodigczyt lampke prébng do bieguna dodatniego
akumulatora oraz przykladaé ja kolejno do kaidej ze
Swiec mrowych

@ Juzeli lampka zafwieci sip, oznacza to, Za fwieca
ZAFOWE jest sprawna.

® Jeinli lampka nie zagwieci sig, oznacza to uszkodzenia
£wiecy karowej, kitdrq nalezy wymienic. Moment do-
krgcania - 30 Nm. Momeniu tego nie wolno prze-
kroczy€, w i razie ibob knigci

diny pierScieniowej ipdzy koszulky zarowgy

2 czgheiq gwi - Mogloby to
przedwrzesne Zuiycie fwiscy Zarowe].

® W przypadku spalenia widkna iarowego postepowat
\'mdil.‘lﬂ i £ i wit-
knami. Spalone witkna ze Swiec zarowych powodujg
czgsto uszkodzenia wiryskiwaczy, Tego typu uszko-
dzenia nie wynikajg z wad tych ostatnich lub z wad
Swiecy zarowej.

Ewiace

nia, ciénienia otwarcia i szczelnodci (praca 0 wiksnasy
w warsztacie)
Nalezy przy tym szezegdinie zwracaé uwage, by Wiy
kiwany strumied przy krotkich, szybkich suwach (i.g
suwdw/s) byl zwarty i dabrze rozpylony.

Sprawdzanie dophywu pradu

‘Warunkiem jest nalad y ak

napigcia na Swiecach zarowych

® Zdjat przewdd zasilajgcy Swiec Zarowych oraz ped.
Igczyé odpowiedni amperomierz w obwid

® Odigezyé przewdd czujnika temperatury silniks,

® Przekrgcié kluczyk stacyjki na maksymalnie 15 §
podgrzewania.

® Amperomierz musi wskaz
48 A

wat pobdr pradu ckelo

Wskazdéwka: Pobér pradu po ustaleniv praeplyws wy-
nosi ok. 12 A dla kazdej ze $wiec. Przy poborze akofo:
36 A - uszkodzona jedna Swieca zarowa,

24 A - uszkodzone dwie Swiece zarowe,

12 A - uszkodzone trzy $wiece Zarowe,

0 A - uszkodzone wszystkie Swiece zarowe.

Uwaga: Podane wartoéei pradewe uzyskuje sig jedmit
przy napigciu akumulatora ponad 11,5 V.

-



i

,-gwd:nnie poczgtku tloczenia
:gmw wtryskowaej

pocantek wania paliwa przez pompg wiryskows
e lub wy

® Whrpeat w misjsca korka gwintowanego presdiuzace
tv.AI_G.-ZuﬁE] oraz maly czujnik zegarawy (o zakresia
pomiarowym 0-3.0 mm) do czasu, a strzafka czujnika
2Bgarowego zacznie sig poruszat. Za pomocy piers

Ei“‘l”’ gulacyinega czujnik zeg v

mozng = itk .

pym sk, Ponitej zostanie opisane sprawdzanie na
ilniku, Do kontroli p by jest czujnik

segarowy 2 odpowiednim przediuz dla whrgceni

d'a m:rtmmmi byé prawidlowa naprgzony, szczegdl-
nigw preypadku silnikéw o duzej mocy - patrz str. 19,

® Z cbudowy sprzggla wykrecié korek nad znakiem
gbrnego martwego punktu. Pokrgcat wal korbowy ze
pomocy kolka osadzonego na kole pasowym, do
czasy, 82 znak gomego martwego punkiu na kole
zamachowym oraz wystep na obudowie sprzegla, jak
rﬂmﬁs&ikzndai na kole pompy wiryskowej oraz na
wspomiku zhiegng sig 2o sobg.

. mm korek gwintowany pokrywy pompy wirys-

1

Pompa firmy BOSCH
. Ei':"-‘mwucm zimnego silnika nie moze byt wyciag-

ia wkrecat dalej czujnik do czasu, az wkaze
on naprezenie wsigpne ok. 2.5 mm.

@ Pokrecat powoli wal korbowy w kisrunky przeciwnym
ruchowi silniks (przeciw ruchowi wskazéwek zagara)

do czasu, az wskazéwka czujnika zegarowego pras-

stanie sig przemieszczad,

Ustawié czujnik zegarowy na .0 z naprezeniem wsts

prym ok. Tmm.

Pokrecad walem korbowym w kisrunku obrotéw sil

nika (w prawo) do czasy, a2 znak gdmego martwego

punkiu na kole zamachowym pokryje sie ze znakiem

odniesienia. Teraz czujnik zegarowy winien wskazy-

wat nastgpujgee wartodci

=1
Oznaczenia

Wskazania czujnika zegarowego
silnikdw® (skok}) E
wartosé warlost
| konirolna regulacyjna
JR, RA, SB | 0,83-0.97 mm | 0,30+0.02 mm
JP AV

0.93-1.07 mm | 1,00+ 0.02 mm

* Oznaczenia siinikdw patrz pht 1.1

Uwaga: Jezeli wartoéé kontrolna miesci sig w podang]
tolerancii, zhedne jest dokonywanie nowe| regi
® Dla regulacji zluzowaé trzy Sruby na wspomik

mocujacq do pedpary tylnej,

@ Zluzowat dolng Srubg mocujaca na wsporniku z przo-

du poprzez otwér w kola pompy wiryskowej -strzadka-.

@ Przez obracanie pompy wiryskowej ustawit skok

o wartoéci regulacyjnej oraz dokrecit Sruby mocujgce
momentam 25 Nm.

@ Zdemontowaé czujnik zegarowy oraz whrgcié komek

gwintowany do pokryw

¥ POMpY.
L : Zawsze wymieniat na nowy pinvt:iac_‘ uszezel-
n;j';g.kum gwintowego. Moment dokrgcania 15 Nm.
w dku

nieszczalnodei dokrgeit dalej, dopuszczalny
5

jest moment Hm.
lr'wl:wié kaorek pod znakiem gérnego marwega punk-
.



® Wrecit muad mhrmm pmdmtza do czujnika
£ go o pil obrotu.

Zmﬁngm m mozliwokei zakleszczenia sig czujnika

. Pmdltm i uu]mk mawmr wkm:lé w migjsce
Wlgp-

nym ckolo 2 mm.

L] thwdm:llubowyokoloZ -3 em w kienunky
preciwnym obrotom silnika, w lewo {w kierunku
przeciwnym ruchowi wskazdwek zagara).

® Obracaé powoli wal korbowy w kisrunku obrotéw
silnika (w prawo) do czasu, az czujnik zegarowy
wekaie nejnizszg warntost. Odpowiada ona najnizszs-
mu punktowi nacigcia na tarczy regulacyjnej -strzalka-,

@ Sprawdzié pozycie znaku gémego martwago punkiu,
Dopuszczalna jest tolerancja +£2 mm.

® W celu regulacji ustawié silnik na gérny martwy punkt
cylindra 1, patrz str. 18.

® Zluzowat sruby mocujgce wsparnika oraz Srubg mocu-
jqcq tylnego podparcia.

® Przez obracanie pompy wiryskowe] wyszukad najniz-
szy punkt na czujniku zegarowym i dokrecié pompg
wiryskows w tej pazycji.

® Ponownie sprawdzié ustawienie.

@ Whrecié korek gwintowany.

Niedomagania powodujgce nadmierne zuzycie paliwa

Warunki do spelnienia: wielkosd | rodzaj

opon odpowiadajy wyposazeniu seryjnemu, kola obracajy sig swobodnie

(hamulee, lozyska kél), okres docierania zostal zakoficzony (ok. 5000 km] Nalezy :iuk}adnle ustali¢ zuzycie pallw&.

Usterka

Przrl:z\fn a.n’src\dkl zarad(za =

Dczykcié, wzgledme Temlmc wkiad fnlra

wych filra psllwmegu pompy wmrskowe] calem Wy~
krycia nieszezelnosci

rzwuﬂﬂﬁ'

Odigczyé pméd pﬂdmw od pompy W““"m

muchaé mmum przewdd pn.aimwy ‘a adcinku 20
pompy wiryskowej do zbiomika paliwa, m:ﬁ
zetkana jest dlawica przelewowa w &ubie

Preewodu przelewowego. -

Sprawdzwt obroty J:Negu Mowwo oraz obraty ™
_'___,_.-""

5

Wirvski

mq Iub zlmnq n}lmg mcmda:u. N
nienig wirysku,
micznga pod mmk

® BE3ic

A0 MEm -



spnwdznnie rozrzadu silnika

» at glowice cylindréw - patrz str. 20.

M spmm_if, naprezenie paska zgbatego - patrz str, 19.

» Wykrgeit 2 obudowy przekladni korek zamykajycy
aznakowania gérnego martwego punktu.

® Obracaé wal korbowy do czasu, ai znek gérmego
martwego punkiu na kole zamachowym pokryje sig
x gpEM na ie skrzyni p iowej
i para krzywek cylindra 1 musi by

wana ku géne - patrz str. 32,
® W i5] pozycii mozna bedzie wsunaé liniel regulacyiny
- 2065 A w nacigcie walu rozrzadu.

Unieruchomié wal rozrzadu finiatem regulacyinym
- patrz str, 19,

W L s B

Uwaga. Jezsli nie bedzie mozna wprowadzié linislu

3 obracat wal korbowy tak diugo, a2 bedzie
M2 wsunaé linial regulacyjny, a nastepnie ustalic
PEZyci tego linialu w sposth nastppuiacy:

® Obracaé wal rozragdu w taki spastb, by koniec linialu
requlacyinego oparl sig o glowice cylindréw. Pomio-
2y scaslinomierzem na drugim kodcu linislu po-

ety bz, :
"“'Hmm kit ani-;f;\; el

. 8 .

Shebeif wal roerzadu, by ini; regulacyiny dotknal
Wsunaé drugi szezelinomienz o tym

ezslinominrza, ;
LT

@ Teraz nalezy wsunat trzpied V.A.G.-2064 lub rurke
o Srednicy 15 mm w otwdr kola pompy wiryskowej
i uchwyt tej pompy. Jezeli trzpienia nie da sig wsunad
do atworu wiedy nalezy ustawit od nowa nastawy
rozrzadu silnika.

Obrécié wal korbowy silnika w 1aki spestb, by znak
gornego martwego punktu cylindra 1 pokryl sie z wy
stepem na cbudowie przekladni.

® Unieruchomit wal rozrzadu za pomocy liniatu regula-
nega.

Zluzowat Srubg mocujgey kola walu rozrzadu o pél
obrotu. Zdemontowae kolo walu rozrzgdu z walu
rozrzadu, podbijajac je w tym celu miotkiem gumo-
Wy

@ Obrécié kolo pompy wiryskowsj w aki slpoadh. by
i ia kola pompy wiry oraz

sift
wspornika -carna strzalka-. :
@ Unieruchomié .In;ﬁ; p:rn;mp: wiryskowej za pomoc]
trzpienia 2064 -biala a-. X :
® Sprawdzié gormy martwy punkt, w razia koniecznodci
obrécié wal korbowy, & znak gérnego
punkty na kole zamachowym i na wystgpie obudowy
sprzggle pokryja 5ig - paviz rysunek 23-081.
Uwaga: Dia kola pm'\q'w
naki punkiu
wﬂm




R

® Wyjat trzpied.

s, 19,
:wudubﬁ:a b jacq kolo walu
.&:.qe‘!?dmwllmnv. i o

hnnmomé pokryws glowicy cylindréw -
\Muwélwmk nad znakiem nbmswnmmwogo punktu
skrzynki

patrz

Turbosprezarka

Silniki wysokoprgine samm:hodﬁw EOLF}JE!TA u\'{rnoc\.'
60 KM

bosprezarce quuu sig na 1a¢1\rn_| wnla dwa wnruiu
rbiny, ‘mt:-:bch w olin
Wimh 1u o sq przez spaliny. ajg one
i broty do 120 000
aht.frnm Poniewaz wlrn‘kl spalin | $wiszego puw-eirza

ﬂvmu |
3Cego. |
w kanale gazbw wvlmow\rr'h pnd dnam ,nmorhegu
w migjscu wstgpnego tlumika

Katalizator sklada sig z elementdw w kszialcie plastey
miodu, pokrytych platyng lub rodem. Podezas preaphywy
przez katalizator nastepuje spalanie ponad polowy zawss.
tychw gazach odiotowych zwigzkéw weglowodarowyeh,
ktére sq szkodliwe dia &rodowiska. Ponadio nastapuie
zredukowanie typowego dla silnikéw wysokopreanych
zapachu spalm

Ti pzarka jest lemo

Zmniey ¥

réwnies 2.

jwyzsze] precyzji wyko-

nania. Z tego wzgledu zalaca sig ziécame 12 napraw tylka
v yhwalifik fach Z" gy
zkodzong turbosprezarke wymienia sig na nowa,

Demontaz i montaz
turbosprezarki

Uwaga: W pracach prowadzonych przy turbosprezarms
nalezv przestrzegad tych samych zasad czystodci, jakie

osadzone 53 na jednym wala, wiec
jest du t\fﬁmlrbw przy takich sam\r:h obrotach. [)zpelu
lindréw uzyskuje sig
w mmqw:h ‘silnikach wzrost moqr do 100%.
Wmm mocy zalezy migdzy innymi od ¢I§I1IBNB dofa:lo
przy silniku

q prey instalacii ¥s - patrz str. 48,

Demontaz
® Odlgczyé przewtd masy od akumulatora, b
® W przypadku automatyczne skrzyni prekladniows]:

odBAanBhnvtdlu b iéni

wvnusa ok. 18 bar). .Iamll clénmme do!a:luwvwama

¥ wartodt, ot-

WBICiE ZAWOrU SPUSIOWEgO, WYPUSZCZAjacego nadmiar
figtrza.

paw
Obol o = Gk powoi-
& g F"]MI zad

:zmgmma 2 punkiu widzenia elastycznej pracy silnika.
Jednak dia zapawnienia takiego stanu rzaczy konieczne s
wystarczajgee obroty walu turbosprezerki, gwarantujace
W ten sposth osigganie prawidlowego stopnia napel-
niania u,lmd:hw Zuww n\mk lmm nosmdac obroty co

zalny warost uhi.nia dulmw.m,

¥ rozrusznik - patrz str. 170,

Silniki 0 mocy 70 KM

Y .
Dia dalszego pol stopnia i
a tym samym uzyskania wzrostu mocy, w kunale ss3cym
silnd:tm omocy B0 KM zsmontowana zostala chlodnica

Y ! i 90 i sprgio-
MEGD przez ¥ h .-..- 690
W ie do silnika
= pomocq dhhm koprez mom i -

z powodu dolad: i sproa- . Odmzyt kréciac spshn -1- odl rhosprezarki.
nig, tak wice tekie w dolnym :amau obrotéw nastapi 5 olej -2- oraz opas®

zuzycie wiryskiwanago paliwe, ke zaciskowq -3-. , P
Turk pray silniku winy mssmnumoq:mama ~4- oraz filtrem pawitE
z katalizatorem : nym i trbosprezarkg -5-.
Elug: - okt yauie sit @ Naprgiyé lekko silnik za pomocq wisszaka obcigiail
ﬂwm sl oraz N = cego V.AG.-10-222A - patrz sir. 75. -
~ sir.
<15 omisjq weglowodorbw v 2 dol P““""“_"“\f Wymontowad z tylu podporg silnika - panz L] ::
Do dodatkawego p sum o mocy 80 KM 12
ﬂnwmmmmwmm I'ﬂﬂ Immw'wmem un
" daje w tym przyp nadmiar p i filtram powigtrza | tu "W
i wietrza | turbospn

wnm:nmgmnu udzislu dymu w spalinach. e B



T#3F JFIIIF Eiv
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iriow:

# Zamkngt przewdd powrotny cieczy chlodzgcej za
pomocy zacisku -1-.

# Odkrecié przewdd doprowedzajacy olej -2-, przewéd
powratny cieczy chlodzace) -3- oraz uchwyt -4-.

® Odkrgeit przewdd doprowadzajgey ciecz chlodzgeq do
turbasprezarki -5- araz uchwyt przy kolektorze wyde
chowym,

® Odiqczyé krdciec spalin -6+ od turbosprezarki

® Odlacayt praewid powrotu olew do miski clejowe, jak
"éwnisz wapornik przy bloku cylindréw -strzaika-.

turba-

® Wrkogcit 4 gruby mocujges -stealki-

Montai
® Zzasady naleiy wymienié na nows obie uszczelki pomig-
dzy rurg wydachowg i 1 kg oeaz turbo k3
i knlek_lorem wydechowym i : .
Osadzi turbospretarke araz dokrpcié nakrptki mocujges ia
krbécu wydechowym -1- tak, by mozna bylo nadal preesy
Wit turbosprezarks
Whrecid 4 &ruby laczace turbosprazarke 2 kolektorem
wiydechowym oraz dokrgcié je momentem 45 Nm. Pra
tem nalezy nasmarowat gwint &ub orsz powierzchaie
E\'knweh_:éw pasty G 0005000 celem zabezpiaczen
przed zapieczeniem,
Nastgpnie dokrecié nakretki na krdtou wydechowym mo
mantam 25 Nm
Wmontowat przewdd powroiny aleju ¢ wspaenik
Przed dokraceniem przewodu doprowadzajacego oley na
pednié krdciec prey turbosprezarce o silnikowym
‘Wmontowat 2 tylu podpore silnfka, zdemantowa wisszak
odcigzajgcy.
Wmontowad przewody

turbosprezark

Podgrzewacz filtra
paliwowego

Poczgwszy od 3.87

W celu utrzymania phynnosci
temperaturach atoczenia fil
5ig tego wykorzysiujge n E £dre N
malnie wraca z pompy wiryskowej do zbioemika. Paliwo
ulega podgrzaniu pazy prephwie pr
W przewndzie przelewowym paliws majduje sig 28won regu
lacyjny, kidey steruje prepiywem podorzanego paliwa z2leg
nie od temp y filtra. Przy aurach 2 yeh do
0°C, cieplejsze palwo jest podawans 2 pampy wirysowe do
filtra.

Gy temperatura paliwa w filrze warodnie ponad +10°C,
zawtr requlacyjny przelacza sig, kieujgc powracajcy nadmize
paliwa p o i do zhiarmika

23-158

1 - Prewid doprowadzajycy paliwe oe sbeoenda, 2 - prewid

3 - powrtit z pom-

2 pomigdzy
gw%:mm wydechowym za pomocy
klueza go 12 mm 2 p
R 1 prediuzaczem,

WHAE Wurbosprezarke,

S rvaael % - powrdt do zhemiks paSwowega (23nacOny
strzalka).




filtra
B z zewnqtrz przewody paliwowe -1- i -2- oraz
ciggnaé je z filtra, otwierajqc przy tym opaski zacis-

kowe,
® Zdjat zatrzask -5- oraz usungé zewdr regulacyiny

t'. . L
® Odiegeit filr paliwowy 2

ylem.

® Przemontowac uchwyt na nowy filir,
® Wmontowad filtr paliwowy w 1aki sposob, by strasl;
k k t k ly Kisrunek jazdy, y

przeply ¥

® Nasunat weze paliwowe,

® Osadzit zawdr regulacyiny 2 nowym pierbcianim
uszczelniajgcym, nasungé z boku zatrzask B,

2.18. Niedomagania powodujace obnizanie mocy silnika

Warunki, jakie muszq byé spelnione: wskazania
tachometru normaine, wymiary ogumienia odpo-
wiadajg wyposazeniu seryjnemu; kola (hamulca,
lozyska piast kél) obracajq sie swobodnie, sprzegio
oraz jalowy skok pedalu sprzegla musza byé prawi-
dlowo wyregulowane; musi by¢ zakoficzone docie-
ranie silnika (ok. 5000 km przebiegu). Nie mogg byc

zamontowane zadne elementy osprzgtu redukyjz-
cego predkose pojazdu (bagaznik dachowy itp)
Dla ustalenia predkosci maksymalnej zaleca sié
jazde samochodem na odeinku testowym 1000
m w obu kierunkach, celem przemierzenia predkoge;
maksymalnej za pomocy stopera.

Usterka

Przyczyna/éradki zaradeze

Nie mozna uzyskat ustawienia pompy wiryskowej
na pelne podawanie paliwa

Sprawdzit ciggna: zbyt krétka droga pedaly prey-
$pieszenia, nieprawidlowa regulacja ciggna, poluza
wana diwignia regulatora na pompie

przawodiw
00 na pompie

Zami i ie Sruby drg.
|

ego i p

wiryskowej

Niezadowalajgca szybkosé jazdy. Spaliny z duigiloécly
dymu przy pelnym obcigzeniu. Nie osiaga sig obrotaw.
maksymalnych. Silnik pracuje nieregularnie na biegu
jalowym. Zamienié éruby drazone. Sruba drazana pre
wodu przelewowego ma oznaczenie ., OUT" na lbie
G-kgtnym (tylko przy pompie firmy BOSCH)

MNie osigga sig obrotdw maksv;mainw.h

p oraz wyreg

¢ obroty ¥

Zanieczy y filtr powi ¥ Oczyscié wzglednie wymienic wklad filtra
Zatkany filtr paliwowy Wymieni filtr paliwowy . B
Pecherzyki powietrza w p izie paliwowy RWIE  peambd  Aprovazaicy, A |
od filtra do pompy paliwowe filtr paliwowy. Luiny i nieszczelny filtr palwewd
i Ine podig: e p du na filtrze paliwe-
wym; nieszczelny przewdd pali s dzg biol
nikiem a filtrem paliwowym B Ha
Uszkod: dtw pal ych P dy pali (ssgce, pi W‘*“# ot
oraz ndpowi : k) do 8
dzenia, i P dy paliwows. B8 2
parafina w przewodach (tylko zimg). Zwezon® e
wody wysokoci$nieniows na zlqczach (min
2 mm) lub zlamane przewody wysnkomf:
3 lug kolejnosci zapl x
wéd zbiornika, zatkane sitko w zbiorniku a’“‘“
Wirysh =




Przyczyna/érodki zaradeze

y lub lufny wai powi y

dzy turbo-

prgzarky a p SS4EYm, i V
prznwndm_-n SS53CYM 8 pompg wiryskows; nisszczal-
nosé pomigdzy pmuwo_dsm ssacym a glowic cylind-

= réw; ni na 3
L P ssqcym;
Iu!ns.npm acish zaworu go lub nie-
w07 : &t igdzy kolek-
torem wydachawym i glowicq cylindréw lub turbo-
g sprezarkg
1itp), — ~ -
'8 S8 \jkodzona turbosprezarka prawdzié ciénienie dol i, Jesoli ciénienia do-
1000 } in i Kk samerid
> jest zhyt wy a v
Pl P lzgcy do zaworu regdlaci cisnienia doladowa-
nia jest drozny, nie jest lufny lub nieszczelny, wymianié
bosprezarke, gdyz uszkodzony jest zawér regulacyj
—_— ny cinienia doladowania
———  Zhyt niskie cisni Y k y Sciggnac waz z zaworu spustowego i zamknaé go;
J pry-  ZAWOT spustowy jezeli teraz wystapi prawidl i&niani jowania,
soluzo- nalezy wymienié zawdr spustowy.
== N lub obud, a2 Odig: wezyk lczniks chudowy urzgdzenia zwigk-
gilasciy igh £nid jolad na pompia szania ciénienia doladowania (zlyczka teowa), prze-
bt wiryskowej wéd ssacy migdzy 3 i iki prawdzi
FW isnienie dolad ia. Jezeli | i
ol bedzie dalej spadaé, wymieni¢ turbosprezarke; jezeli
L isnienie doltad ia p ie baz zmian lub wzra-
o= sta, wymienié pompe wiryskowg 2.
e - E =%
—_—

Silnik uruchamia sie z trudnoscia lub nie uruchamia sig wcale

-
Mmm-mmﬂm-

Warunki o spelnienia: brak blgdéw obslugowych podezas rozruchu. Paliwo wzbiomiku. Rozrusznik obraca sig
minimuem 150 obr. fmin). Przy zimnym silniku i p i ystgpuje napigcis na v
Ustarka Przyczyna/4rodki zaradcze
Elekinomagnetyczny zawdr odcinajacy paliwo ni Sprawdzié za pomocy lampki prébos, czy py wig-
Ty napipcia s ey pei o u:;mi stacyjce wystepuje napigcie na prRYlCIU ZEwor.
p ok agodnie 28
schematem elektrycznym.
Lubny lub yssked 2aved ol prawdzié zawory, & | wigezad na-
1 P ‘przemienie stacyikg, zaw6r musi przy tym wydawat siyszal-
e trzaski, W przeciwnym wypadku wymienié zawdr.




Zbiornik paliwa




/‘
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pemontaz i montaz czujnika
poziomu paliwa w zbiorniku

Demontai = 4 A
Uwaga: Niebezpieczefistwo pozaru, nie zblizat sig

1 otwartym ogniem.

Demontaz i montaz zbiornika
paliwa

Demontaz
Uwaga: Nisbezpieczefistwo pozary, nia zhlizaé 5ig
Z otwartym ogniem.

@ Odlgczye pr d masy od ® Odigczyé zhiormik paliwa od skumulatora.
™ ¢ oslong czuj paliwa L ] Clnrbzmé zhiornik paliwa za pomocy odpowied-
mmp\fplliwwm(ﬁ'"} Oslonata znajduje niej pompki.
sie pod wykladzing bagaznika. ] ® Wymontowad oslong czujnika poziomu paliwa
® w\rclqgnqé zlacze wiy j P OFaz pompy 4 (GT1). Oslona ta znajduje
Eulnn. . r. sig pod wykladzing bagainika.
iagnat p Y P i ® Wyeiggnaé zlacze wiykowe czujnika poziomu
i &d d: oraz prze- paliwa.
hwu\w pllrwa leémq Tasa ® Sciggnaé przewody paliwows, zaznaczajgc
. przednio p dop izajacy oraz prze-
pomocy ;.u:zvplsc do rur Iub za pomocy knlka lewowy paliwa 1agmg , Tesa™. B
lekko ® Odkrgeié Sruby prawego, tylnego kola.
® Wyjaé czujnik poziomu paliwa ze zbiornika. L] ’lzlgr;ie!vt tyl samochodu i zdemontowaé tyine
o,
Montaz ® Odkrecié kriciec wlewu.
® Osadzié czujnik wskainika poziomu paliwa L ] Odlqc:yé orzewéd iqczacvzrnasq
z nowym pierfcianiem uszczslmamcym Oraz za- e P ¢ zbiomik p VP $nikiem sa-
go lekko nakrg mochodowym, z uky fadki drewnia-

® Ustawié czujnik, przy l:zvrn znaki musxa sig
- patrz rys. 20-465.

® Dokrgeit nakrgtke przelotows.

® Nasungé przewody stosownie do oznakowania
oraz zamocowal je za pomocq opasek zacis-
kewych,

® Podi

® Wmontowaé oslonq uu]n.ka pazmrnu paliwa.

® Napelnié zbiornik paliwem oraz sprawdzié
szczelnodc zigozy.

: Podlgczyé przewd

poziomu paliwa w zhiorniku.

masy do

nej.

@ Odkrgcic tamy mocujace, opudcié zbiomnik pali-
wa do dolu oraz wyciggnaé spod pojazdu za
pomocy deski na rolkach.

Montaz

® Osadzié zbiomnik paliwa | zamocowad go za
pomocy tatm mocujgcych; moment dokrgcania
25 Nm.

Przykrecié rurkg wiewu paliwa za pomocg

dwich rub, momentam 10 Nm.

Podlgczyé prewdd masy.

Zamontowaé kelo tyine.

Opuscié samochdd,

Dokrecié na krzyz Sruby kola momentem 110

Nm.

p ¥ paliwowe i
npaskaml zacuskowym.
Podlgezyé przewody elektryczne.
Wmantowat oslong czu;nrka puzlnrnu pahwa
¢ zbiornik pal i spi & szczal-
noé_é_ dq:fy

pieczyt je

masy do

pgxiomu paliwa w zbiomiku.




Ma ukiadu paliwowego

iu z kanistréw zaleca sig fil
poprzez czysty szmatke. . g
wirysh silnika wysol s;kod— “nle \IN'..!-
mags konserwacii. W przypadku u zefi nalezy
wymienié kompletng pompe (praca do wykonania
w warsztacie). : ; o
Co kazde 7500 km przebisgu nalazy ml:lwudmé i1]tr
paliws, & co kazde 30 000 km - wymieni¢ go. Nalezy
przy tym jednoczeénie sprawdzié obroty biegu jalo-
wego silnika,

Odwadnianie i wymiana filtra
paliwa

W celu zapewnienia nienagannej pracy, filtr paliwa
nalezy odwadniaé co kazde 7500 km, a po przeje-
chaniu kazdych kolejnych 30 000 km wymienié go.

Odwadnianie

® Odkrgeit frubg odpowietrzajacy -strzalka A- na
jeden do dwéch obrotéw.

® Spusci¢ do naczynia ok. 100 em? plynu przez

EHPQ odwadniajacy -strzatka B-.

- Cl i

® Sprawdzié Ino&é ukladu pali go.

® Po kilkakrotny et i abirotbwy, paliwo
winno przeplywaé przy pracy silnika na biegu
jal p ysty p 6d bez wida-
cznych pgcherzykiw.

‘Wymiana

® Odnogni z filtra
gllwum- . 69,

oy ooy i Y

’. _ﬁ:mﬂwi_mw:przvlvmonas

® Wmontowaé filtr paliwowy w taki sposéb, by
strzalki kierunku przeplywu byly skierowane
zgodnie z kisrunkiem jazdy.
®N aé p dy pal Foal ™
opaskami zaciskowymi. -A- jest zigczem pre-
wodu od zbiomnika paliwowego, -B- jest -
czem przewodu od filtra do pompy wiryskowe.
Sprawdzi¢ szczelnosd ukladu paliwowego.
Po kilkakrotnym zwigkszeniu obrotéw, na biegu
jalowym, paliwo musi przeplywaé przez peg-
wid przezroczysty bez pecherzykiw

Czyszczenie i wymiana
wkiadu filtra powietrza

Papisrowy whiad filtra powietrza normalnie c2ysé
sig po przejechaniu 15 000 km i wymienia po 30 000
km. W przypadku silnego zapylenia okrasy te wint
byt krbtsze.

® Otworzyé zamki szybkiego montazy obudd®!
filtra, odciganaé czesé przednia do przodu 08
wyiad whiad filtracyiny w gérg.

® Zakryé otwlr ssqcy ciysty sematkg. Wy!ﬁ“
dokladnie otwér filtra. |

® Wystukaé ostroznie wkiad filtra o jakies podioi®
kierujac przy tym jer i zanieca

szczonego do dolu. Wlozyé oczyszczony wzght
dnie nowy wilad; przedtem nalezy zdjgé 3
krycie z ofworu ssacego.

Uwaga: Wkiadu filtra nie wolno myé banzyng. &

18 nasgczad olejem.

® Zsmocowad rmdniq czeéd filra za
zamkéw szybkiego montazu.
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Uktad wydechowy

Uklad wydechowy skiada sig z przedniej rury wyde-
chawel, thumika przednisgo oraz tlumika gléwnego.
W przypadku silnika o mocy 60 KM, zamiast tumika

dni w ukladzi y jest kataliza-

tor do 0czy ia gazéw spalinowych.

Wezystkie czeéci polgczone sq ze sobg, skrecane

fubami | mozna je wymienié oddzielnie. Uklad
Jostal , :

Y na piericieniach gumo-
wych. Przy silniku 0 mocy 54 KM, przednia rura

v podia jast do kalel wyde-
78 p  elasty g bu spre-

Syelago. Przy silnikach z dofad ; '

rura wydech i a jestdo giark

a=ok. 5mm

b=ok 12 mm

€ = OZnaczenia:
® przekladnia mechaniczna = S
® przekladnia automatyczna = A

Wskazéwhka: Nalezy wyosiowaé tlumik oraz rurg
wydechowsg w taki spasb_h_, by pierfcienie mocujgca

przed i 2a gléwnym t byly 8 rév-
N ie. W razie p ¥ Wy £ ostroznie
haki Nakrgth i jace nale-

Iy zawsze wwnienia‘;.‘.

Zderzak ograniczajgcy
| Piercied wsporczy
2630

- Twracaé uwogy
| na wykonanie.

Tiumik gitwny

Tiumik drodkowy
- tylko przy silniku

o mocy 66 | B2 kW

25 Nm
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" Demontaz i montaz uktadu
wydechowego
oo
& Ratryekat. wazysiiie fruby i nekrgtki ukladu
ydechoweg i P i pro-
dukty koroziji.
L lowaé tlumik gléwny. .
® Odkrecié blache oslany termicznej, jeéli jest
zamontowana.
L] I’rz\lI silniku o mocy 54 KM, wymomuwa(: sprg-
pomigdzy kolek wyde-

chwwn a przadniq n#awvdachowq Uwaga:
Do tego celu stosuje sig napinacz sprezyn
V.A G -3049a, wzglednie HAZET Nr 2585. tat-
wykonm mawmnq operacie za pomocy
z klinami
V.A.G.-3140 lub HAZET 2586N/3.

D zZa p
® Ustawié mﬁl;aw unpﬂw naplnacz,a zgadme
z

sprezyn

L Oudzl! napinacz sprezyn w mwnm:h sprezyny

i i € go recznie.
w ie V.A.G. pokrecié nakrg-
ki

mmlﬂ!wmmniorfg:

).
uchwyt teawy w przyrzadzie napinsjg-
52 napia sprezyny sk do opory.

o o
rurg h
‘wymontawans] sprefyny zatzas m

>

9 b

® Odchylié na bok rurg wydechowa, przez co
nastgpi wydluzenie przeciwleglej sprezyny za-
trzaskowej. W takie] pozycji wsungé krdtki kiin
rozpierajgcy V.A.G.-3140/2 lub HAZET 2586
N-2 az do oporu w sprezyng zatrzaskowa, Roz-
ciggnat réwniez drugg sprezyng zatrzaskowd
i wsungé w nig klin rozpierajacy.

Uwaga: Dla wydlufenia sprezyn zaciskowych
wsungt pomigdzy obie rury diwignig -A-; pay
ukladzie o jednej rurze wydechowsj chwyc it furg
wydechowg szezypcami do rur i odchylié jg na bok
W razie koniecznogci, wyczepié uklad wydschowy
Z pierscieni mocujacych.

® MNacisnaé rurg wydechows z przodu w kierunkil
sprefyny zatrzaskowej, ktdra ma byé wmans
towana jako pusrwsza Sp:awdzlé osadzent!
sprezyny na klinie rozpierajacym i zdjgé sprezynt
zatrzaskows.

® Podeprzec uklad wydechowyz przodu za pam®
cq podnoénika warsztatowago lub 182 ko
tajgc z pomocnika, a nastgpnie wymon
w érodku i z tylu pierécienie mocujgce-

® Wyjaé uklad wydechowy.
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. I nowy uklad wydechowy, zamocowad
upanl:l zlgezned uudy stosowad nowe

quw oraz $rul :
uzo-

p- %.umﬂwmh mlmsne ich pokm.e
dla wysokich temperatur (przykladowo

Liqui Mohf LM-508-ASC).
. iesié uklad wydechowy za na-

jacy ie z rysun-

wych p
kiem 26-380.
® Wymieniaé piersciefi flizgowy w ruze wyde-
chowej jedynie w przypadku jego uszkodzenia,
wazglednie nieszczelnosci. PierScied usuwa sig
za pomocy Srubokrgtu.
® Wsungf czopy napinacza Sprgzyn w otwory
sprezyny zatrzaskowsj. Napiaé i osadzi¢ sprezy-
!_'L_e.‘qsm:kaiw Przy tym sprezyng najpieny w wy-

¥ go.

@ Zwolnié napinacz i osadzi€ drugg sprgzng. Na-
stepnie nalazy skontrolowad prawidiowosd osa-
dzenia sprgzyn w wyzlobieniach.

@ Osadzi€ sprezyny zatrzaskowe rozciggnigle proy
pomocy klindw rozpierajacych, zwracajgc przy
w uwage by |ch knﬁ:éwkt weszly w wy-

i na rurze
wdechuwag.
® Wyijgé kliny rozpierajgce, w tym celu odchylié
w bok przednig rure wydechowsg.
. Wymuntcwud thumik gh?iwny

L il ¢ Sruby na + a na-
stgpnie w ki diuzny
uklad wydech przez po

Wymiana sprezyn zatrzaskowych

Tylko przy wykorzystaniu klinéw
rozpierajgcych

Zwalnianie

@ Ulozyé sprozyne zalrz.askan w imadle w 1aki
sposéb, by klin rozpierajqcy znalazl sig swa
strong z ogranicznikism pomigdzy rozwartymi na
ok. 15 mm szczgkami imadia.

® Whi¢ ostroznie do dotu kiin lekkimi uderzeniami
miotka z tworzyws sztucznego.

Naprezanie

nie w taki spoadh by wyswpuwai wezgdzie
wmltnja:v odsl@p od nadwnaa oraz by
byly ré ie obcig-

2one.
L] ﬁmunqt uklad wydec howy w k1erur|ku wzdlu-

Cvm nammmc wstgpna 5 mm - patrz munek
26-390

® Polozyé sprezyng zatrzaskows na imadle w spo-
sab pokazany na rysunku,

® Whit diugi klin rozpierajgey V.A.G.-3140/1 lub
HAZET 2586 N-1 w spreéyng zaciskows az do
oporu. Pozostawiaé przy tym szczeki imadia
otwarte na ok. 15 mm.

® Dokrgci kie opaski 25 Nm. Uwaga: W p dku, gdy sprezy k
. mﬂlﬂb\mﬁ hla:hy oslony termicznej w przy- ze wzglpdn na ogram:mns miejsce (np. przy auto-
padkach, gdzie sig je stosuje, za 3 no- sj) nie da sig za-
wych nakrgtek bezpisczaj . mo- & za pomocy
mentem 10 Nm. go, nalezy whié krétki klin 3140.{2 ubok dlugiego
® Oputcié samochéd. Klina, N ie obrécié sprozy
o 180’ i nlum: ia tak na imadia, by krétki Kin
I strong z do szczgk imadia,
pudcns gdy dfuux klm znajdzie sig nad otworem
Wybié znie dlugi klin ze

sprezyny za pomocyg miotka plastikowego.



Montaz “|
Sprawdzié stan fruby
$cieni igcych, wrazie k
nié na nowa.

® Nasungé nowy I}umlk gléwny z upu:iq ml.
Iqu oraz P dwi go za p

isk i '.‘_"i'
Wymia-

q

( ikiem nldwnm w obie strony
go z tlumika &rodkowego wzglednie

® Jezeli tumik nie da sig Sciggnaé, istnisjg rdine

sposoby jsgo demontazu. Przycial rurg wyds-
chowg 10cm askg. N

pnmmlqn#mryWuzmzzb]ﬂjaza

|r w pa-

s e ks Sy

gopnmnqmndnhnﬂmm Uwagué

Zw

wwngg. by nie nmquh pudgmnna przewodéw
. h lub zbi Ztwo-
rzywa sztucznego).

Uwaga: Dla ulatwienia p&Zniej d
gwint $ruby zaciskowej oraz zachodzace na geh..
odcinki rury posmarowad pasty dla wysokich tam.
paratur.

® Wyosiowaé tlumik gléwny, zwracajac przy tym
uwage na konlacznoé(: zachuwama wystarcza-
iacego odstgp do .

@ Dokrgcié npasl(g zlgczng.

® Opuicié samochdd.

Obstuga uktadu wydechowego

5
|

PZPFPT B0 -mn e o <.
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Sprzegto

wmontowane jest w kolo zamachowe. Sluzy ono
do nia silnika od skrzyni przekladniowsj podczas

W stanie wigczanym tarcza sprzegla dociskana jest przaz
sprezyng membranows sprzegla do kola zamachowege.
Mnmen! silnika przenoszony jest na skrzynke przskiad
niowg za pofrednictwem tarczy sprzegla, w ki) we-
wnallznmpwielnpuscis majduje sig walek napedowy

wigczania biegdw. Po z oparacji wi
bisgu, jak réwniei po ruszeniu z misjsca, laczy ono
panownie plynnie skrzynig przekladniows z silnikiem.

Sprepglo skiada sig 2 tarcy dociskowe| spreegla oraz
iarczy sprzggle. Tarcza du:iskcwlva sprzggla skrpcona jest
z katem zamachowym. !Ilqrma.lma klnh _zan’n:hnwa_!:qlq-

. Fo $nigeiu padalu sprzegla, za podrednic
twem linki oraz diwigni sprzegla nastepuje naciniscia
drazka wyc go na tarczg i q, kidra z kolei
naciska na sprezyng membranowa. Pawoduje to nisznacz-
ne odsunigcie tarczy dociskowe, luzowanie tarczy SprzR
alowej oraz przarwanie polaczenia spowodowanego silg

jestza pomoca k z walem ki 8.

W ssmochodach GOLF/JETTA (silniki 1.6 ora: 181)
tarcza docish sprzggla jest do wahu
b Z kolei kolo h [+ jest do
tarczy dociskowej. Z tego pawodu umieszczono inaczej
takza loysko wyciskows, a8 mianowicie znajduje sig ono

tarcia pomigdzy silnikiem a p 3

Uwaga: Montowaé sprzeglo w taki sposéb, sby kolki
centrujgce na kole zamachowym weszly w otwory cen-
trujgee waglednie szczeliny centrujace tarczy dociskow Bj.
W innym przypadku znak gémego martwego punkfu na
kole zamachowym nie bedzie zgodny z polezeniem tioka

i walek
fzie GOLF/JETTA

w tylnej czpéci skrzynki przekl
2wykle w skrzynce

% Wi iete :
przez drgiek wyciskowy, uloZyskowany w drazonym wale
napedawym.

Pierbciat =

O 00 e

wyciggat &u‘;l' nn:muq frubolrgtu.

mantabnwy

mﬂh'm%
st m..&m f—

z Tarcze g
nie antyk yine oraz sq . Moina je czydcic
jedynie na powierzchni oporowej, w innym przypadku
nastapi znaczne skrécenie ywotnodei sprzegla,
Uwaga: Od 1.87 nastgpila zmiana przelozenia sprezyny
membranowej, pozwala 1o na latwiejsze uruchamianie
sprzggla. W przypadku wymiany tarczy dociskowej lub
tarczy spreggla nalety zwracaé uwage na dokiadne ich
dobraniew oparciu o numer silnika oraz wyrdznik literowy,
w innym bowiem wypadku nie nastapi prawidiowe wyls-
czenie sprzggla

Seube 2 Ibem B-kntnym
7520 Him X

Drygiek wyciskowy.
Smarcwac go w miefscu
wapbipracy I tuley mowsdmey |

|

w walku napgdowym

Y Pow
\ spezegl
Tascza sprzggls.
iy j4 wycentrowas wizi
e LR i e

il Maly lub
::nllm yﬂca-uuulunwmmm

Plaricier moculgcy dia
o trwdnicy 190 mm

n pomocy .
Doracat \sarte n PAFVEY maNESISW




Demontaz i montaz sprzegla

Uwaga: Zmontowat sprzgglo w taki sposéb, by
kolki centrujgce na kole zamachowym weszly w ot-
wory centrujgce wzglednie w szczaliny centrujges
na tarczy dociskowej. W innym przypadku znak
gémego martwego punktu na kole zamachowym,
nie bedzie zgodny z polozeniem tloka,
@ Przykrecié tarcze dociskowg do walu korbowe
gu W celu uniemozliwienia obrotu walu kor-
go, W warsztatach stosuje sie jej unie-

Demontai
W celu umozliwiania wymontowania :przegla mo-
ina wvrnwmwaé xmﬁwm silnik, jak i skmrme
jest  wy
stmmki przskladnimq patrz str. 75,
ykrecié Sruby iokgtne kola ywe-
@o, fciggngé kolo howe z tarcza sprzegl
i ¢ ierscie mo-

za pomocy przyrzadu VW 558,

yciggnac za p ¢
cujgcy oraz tarczg wyciskows.
® Odkrecit tarcze dociskowsg z walu korbowego.

Montaz

® Przed prawdzié pe ni-
towe tarczy dociskowej. Tarcze dociskowe o lu-
nych lub uszkodzonych polgczeniach nitowych
nalezy wymienié na nowe.

larcze €2y nie wy i
i "'& rowki, WP"END Tub Zukycie, Tarcaa
e 8 moze posiadac ugiecie do 0,2 mm.
2 2a pomo-

E il“llll w:a szezalinomierza.

B

Tarcze dociskowsg mozna unieruchomié takze za
pomocy frubokretu. Uwaga: Sruby posmarn-
wat Srodkiem zabezpieczajgcym D 6", Do-
krgcaé fruby momentem 75 lub 100 Nm - patrz
rysunek str. 69,

® Osadzié tarcze wyci 3. Osadzié pi fi
mocujgcy. Zwracajac uwage na prawidlowe po-
lozenie koficdwek drutu -strzatki-,

® W przypadku sprzegla o $rednicy 20/210 mm
montowad pierécier mocujgcy w sposob poka-
zany na rysunku.

® Tarcza sprzggla nie moze byé wypaczona, bicia
boczne nie moze przekraczaé maksymalnaj war-
tofei 0,4 mm przy Srednicy tarczy sprzegla 17
mm (kontrola konieczna jedynie w przvpad::

ki

ia starego ]

upuzadmn wykazywalo pnﬁhzgl 1




# Polgczenia wialowyp @ tarczy

oexyteit 2 p éw korozji oraz &

cienkg warstwg pasty Moly, Warsztaty V.AG.
stosujg do tego celu smar G 0001 00. Nadmiar
smaru nalady bmvzulednlin_umlnm!.

e Do fu tarczy

jest szab-

jest an z

lon ¥ ¥
-é‘i znany jest w warsziatach jaku’vw

547,

AP u SRy FTET Sy

® Osadzi¢ tarczg centrujacy VW 547 w kole zama-
wLuWVl“, wlozyé tarcze sprzggla do kola zama-

OTAZ WY ja. Przykrecié kolo
zamachowe,
® Kolo zamachowe musi byé wolne od rowkéw,
smarbw i oleju; kolki centrujgce winny byé
osadzone silnie.

L




czania sprzegla Uwaga: Na rytsuni:u pokazano sprzeglo z samg. {
‘Mechanizm wyla przeg caynng regulaci oraz bez nisj. Czgéci wehodzag
jedynie w sklad mechanizmu samoczynnaj reguiac

Do 10/87 zostaly g kg
A i s R et e o 2
Y po i

W Oraz

stykowa nalezy smarowat pastq MOS: (z zawarmgf
cig dwusiarczku molibdenu).

Jazeli wystepuje na nich jeszcze pisrwotny bialy
smar (pasta konserwacji stalej), nalazy go uprzad.

nio usungé, (//’/-)

04 pedalu hamulca
i sprzegla

Zaciski ograniczajace
nik
v .,-d_
"
a2
Padal
muleowy C
- Spredyna segmanty
zpbatego
Segment zghsty

Pimriciad uszezalniajgcy

Element ustalajgcy

Sprgdyna n-ulq"‘ﬁ ':mlmnla

0 marteym pu

trzpisniam:
ampCOWaNiS w szczgkach imadia
.Fh
rogulncil skoky jnlowagn

Sprgdyna alemanty ustalajgcego

Fadal
- do recany

}c:'":
¢

iy
Cigtarek



GOLF/JETTA
samoregu-

maechanizm y mech vt i

wm‘sﬂﬁ, ¥ h

vl jostw
ona luz pedalu sprzeg-
la zawsze nn mhm poziumm, czyniac zbednym

M ulmlwlonwanv obrotowo na walku pedalu

jest linka
m podaf sarzwh znu]du]n sig w gérmym poloze-
niu linka g jost przez sprezyng
spiraing, z8 ni J
P wyeiniecid pedahi ey ;
hami g zghmy. 5 m smwne

Pa 'puwmcn pedalu dc pozycp spoczynkowaj,
element ustalajgcy uwalnia segment zebaty. Spre-
fyna spiralna odpycha taraz segment zebaty do tylu
a2 do nwr@ema linki spr.begle bez luzdw.

ystap p 9o zuzycia okladzin, sprezy-
na spiraing a nisco b iej do
tlu, niz przed p Y u i i
Jmhluu whie przyciénie sig pedal I}

o jeden
24b bardziej do przodu, kompensujge w ten sposth
zuzycie okladziny.

Konstrukeja pedatu sprzegta zostala przy tym pomy-
éhm w ten aposbh FLY przy wycisniaciu pedalu

zawsze po
przebyciu pm: podal drogi ok. 15 mm. Tak wige luz
pedalu gl na stalej ok.15
mm. {ap-ose |
Funkv:ie gulacii imuje element
na lince la. W dk

wymomuwanla linki sprzggla, nalezy przed wymon-

Iow'amsm 4cisngé cipgno sprzegla za pomocy od-
przytrzymy np. V.AG. 3151

(ptaca do - ¥

nalaiy najpierw odczaplc ciggno spmegla od lodys-

ka wyciskowego sprzg: . :

Pojazdy wyposazone wsammagulaqe sprzegla nie

AT e yine] na ot Wyeiskowy




Obstuga sprzegta

Regulacja skoku jatowego
aiu sprzegta

o] wat w taki spostb, by n
wmmﬂn w taki sp
el el 1oz 1620 o,

wmwmém &z do oparu, & nastgpnie

Jazali &w 8 mm sig w podanej wyZej toloranc, @ Zluzowat nakrgtig zabezpieczajgcq na tulejce ragula-
sprzegla. r,wns] hniu m@g}a (w przadziale silnikowym na

I.Im Wraz 28 zuzywsniem sig U”'d’-"‘\’ I‘;"‘;?‘ i). Wykrgcanie tylejki
. P mgu|8:\"|ﬂ9| = mnla;szv luz, wkrw:ama twlejki regula-
gmm- ik cyjnej = wigcsj luzu. Po dokonanej regulacii zabez-
ﬁmm Pmmdammdnﬂwuanm'slesoﬂnw gpﬂvé g
; i

tarczy sprzegla. Z tego @ Wycisnat kilkukrotnie na postoju pedal sprzegfa i spra-

mﬁl 2y co ok. 15000 mw;::ﬂfﬂmmgr; wdzi¢ poniownie luz

w iecznosei jatowy pedalu sprze @ Element gwintowany nasmarowat.

Niedomagania sprzegta

Usterka Przyczyna Srodki zaradeze
Sprzeglo flizga sig . Zbyt maly luz pedalu Zwigkszyé luz do 20 mm
3 @ Stwardniala lub zacliwiona Wymienié tarcze sprzegla
okladzina
® Zbyt male igcie sprakyny  Wymienié tarcze doci L

® Zbyt duiy luz pedalu Zmniejszyé luz do 10 mm

® Okladzina zasklepiona pro- Wymienié tarcze sprzegla
duktami Scierania

® Suche lub zatarte pol je  Oczyscit polaczenie wielowypusto-
wislowypustowe na wale wa, usuna lady zatarcia oraz na-
napgdawym trzeé proszkiem MOS;:

® Cigiko chodzi linka sprzegla, Ocayicié czeéci oraz nasmarowat

i ji lub

padal
® Tarcza sprzegla hije Wymienié tarczg sprzegla
® Zuiyta linka spmggla Wymienié linkg

® Skrrynka przeklad > 3
Illi.na na noduom:h gt -0 Ré vty

ié izanie linki

. Tvﬁwn.u: ciakows fiy dm Wymienié tarcze dociskowa

Wk s "
Nasmarowaé tulejki lozysk walka
dociskawaga e




Skrzynka przektadniowa

praskiadniowa tworzy jeden zespdd z napgdem
osi. Kompletny zespdl mozna wymantowad bez wyjmo-
wania silnika. Jednak taki demontai jest konieczny prze-
wainia jedynie w prrypadku wymiany lub remontu kom-
pletnego ﬂWu anwm. Jadnit w zadnym wpa:ku
nie nalezy dorad prac
p.mdm hhwmwlasnwn askresie, 2 18go wzgledu
opisujac jedynis

demontaz t8go zespolu.

Demontaz i montaz skrzynki
przektadniowej

Demontaz
® Odlgezyé przewdd masy od akumulators.
® Odigczyé przewody slektryczne od skrzynki przsklad-

niowej.
® Odkrecié i wyciggngé walek napedu predkodciomiarza.

Dt\miraeﬂenlé nmqu gumowa, calem zapobieienia
skrzynki przeklad-

mm].

® Whrecié gbme $ruby mocowania skrzynki przeklad-
nicwej 2 silnikism,

® Odigezy linke sprzpgle od déwigni wyciskowej.

® Wykrgei€ 3 Suby zspolu
2 prawej strony silnika.

® Rozlgezyé drazek lqczacy oraz kritki drgzsk wybieraka
na diwigni walka presiaczeigeego i diugi drazsk na
diwigni wybieraka. Przedtem rozewrzeé klamry,

] Dﬁuit nlkrm 6-katne zwieszenia przekladni z le-

. W&Iﬂw na podpurn 28spalu napedowega po
lwej stronie, rzynkg d

® Odkrgeic oslong blaszang sprzegla oraz maly oslone
blaszang za prawym kolnierzem praegubu,

@ Wymontowsd rozrusznik - patrz str. 170,

@ Odkrgcid z przodu oz wyjaé podporg zespolu nape-

dowego.

L ] Wykrg::né trzeciy Srubg po lewej stronie wspomika
skrzynki przekladniowsj oraz w-mt wapornik,

® Opukcié skrzynke nrmkladman i wyjgd srubv po
lawej stronie rzynki !

[ ] Zsspb& nawdawv sklndancy sng z silnika | skr;-ynh

ie jak najbardziej

w prawo [ok. 4 cmy).

® FPodeprzet od dolu skrzynkg preskladniowy diwig-
nikiem warsztatowym lub korzystajge z pomocy innej
osoby. Wiozyé przy tym przekladkg drewniang pomig-
dzy podnodnik a skrzynke przekiedniows,

® Wykrgeif dolne Sruby lgczqce silnik z przekladnig,

® Odlgezyc skrzynkg przekladniowy od tulejek pasowa-
nych, opuscié ostraznie | wyjgt.

Montaz

® Przad skrzymki
wat tarczg sprzegla oraz sprawdzdé jej 1u.f\f:|e

® Zestawit sprzeglo.

® Oczykcié polgczenie wislowypustkows walks napgdo-
wego orez nasmarowat je lskko pasty Moly lub aero
zolem Moly.

® Wstawié skrzynke przekladniows od dolu, swracajac
przy tym uwage na prawidlowe poloienie przekiadni
blaszansj.

'I..Iw.un.u Jamh podczas wmnluwywama skrzynki prze-
Ini nie wejdzie w tar-
[+1] sprzegla, nul‘az\f ohn(a:uf wal silnika. W tym calu

+ £ kodem p za pomocs klucza nasadowego

& Wykngeit obis grme iruh\r podpory skrzynki przeklad-
niowe; z lewej sirony przekladni,

za Srubg émdtowa kola.

@ Osadzit sk L tulejach pi ych
i dokrgcaé dolne éruby lgczace silnik ze skrzynky
dniowg momentem 75 Nm.
@ Przykrecic skrzynkyg Dmiadmawq z lewsj strony do
zawieszenia.
¢ oraz it wspornik

Moment doklmniu
pol do podpary z8spolu
go - 60 Nm.
Wspornik po lewej stronie do skrzynki przekladniowsj -
5 Nm.
mei& z tylu po prawej stronie do silnika - 25 Nm.
® Proykigeié podpary silnika i skrzynki preekladniows)
pairz sir. 16

. antawur.‘ rozrusznik - patrz str. 170

® Osadzié i przﬂwcne blachy oslonows,
. Praykugeié waly pedne - pairz su. 83,
. mtmmmwm- pairz sir. us.
L]

déwigni walka VMW‘M mﬂlﬁhﬂ‘
gni wybieraks oraz zabezpieczyt je klameami.

k]



. i pod IHW"' napedowego prry silniku
priwe] sonie. i wyciskowe]
™ :.mﬁqhmlmh do diwigni wyciskowel.

® Podiacayé przswsd masy do
® Wyosiowat bez napreze
dowsgo - patrz str. 'IS_.

ia zaspolu nape-

.wmomhﬂ!ﬂﬂ“‘k‘r hladriy
‘momaniem

yrag zmiany biegdw - patrz sir

78.
¢ jalowy skok pedalu sprzggla - str, 74

o et | prareié Wik napad redkosc

® Fonownie podigezyé przewody do skrzynki przekiad-

Obstuga przektadni
Kontrola wizualna szczelnosci

Mozliwe s przeciski 2 nastapujac
- Pdnmnnm igdzy blokiem i Ixh-zvnkqprzskhd
{uszezelnienie kola nm‘urwwngu i walu prze-

® Korek wlew,

& Wal pedny ;';'Hd(rzvm przekladniows).

Podczas poszukiwer misjsca przeciekdw nalety postepo-

wat w spostib nastepujacy:

. cic obudows skrzyni przekiadniowe] za pomocy
do mycia na zimno.

L] MwMa miejsca przecieku posypat wapnem lub tal-

Uwaga: Jezeli nie wylewa sig olej, co oznacza, ie jego

lustro lezy poniiej otworu kontrolnego, uzupeinié maj-

pierw poziom oleju przekladniowego za pomoecq oliwiarki

reczne] do dolnej krawgdzi otworu kontrolnego

® Wkrecit frubg kontroli poziomu oleju

® Odkrgeic walek tachometru u géry skrzynki przeklad-
niowe] oraz wyjgé go. Do otworu tego wioiyt od-
powiedni wezyk z lejkiem i dolaé 0,5 | oleju przekiad-
niowego.

® Osadzié z powrotemn walek tachometru oraz preykogeié
go.

E-E!ewwa s!(rzvn}(a przeH&efniawa od 1987,
v Y »r

® Sprawdzié poziom oleju, w razie potrzel i
. F )udq probng. W nslu ﬂidami olajowi
£ jazdy prébng na
mm mﬂm wl:hu przjezdiajac odeinek ckolo
. N ie uniesé his I. obejrzet skrzynke prze-
przy lampa g, cZy nie
® Usunaé ﬂ‘uumdu:uﬂc przecieki.

vahna i kontrola poziomu
oleju. Mechaniczna skrzynka

pmakhdniowa oraz przektadnia

musi stad na

vie, lub ted

nalety go wypoziomowad na DDchrach

® Wykrpeic Srubg wiewu -strzalka- oraz sprawdzic pal-
eem poziom oleju,
@ Poziom oleju winien znajdowac sig na wysokoEci
atworu W razie i dolaé cleit
praskladniowego.
Uw-n qucﬂnuma'::dmmmmﬁ Pod-

| pozwalié na
mm dmiaru aleju, i wlewaé od razu zbyt duzs]
4 & przsklad nluwv jast :;p:unmo_ﬂlﬂ_l'

En kacia oleju praskiads

e i
i preskladni glwnej zaloca mwm e olsju przsklad-
Mwmm;'fmw:fmmcsnsansw:
Do 15 1 oy ke B-bingowey: 20 s




Obudows mechanizmu misny bisgd
Pray przaklndnl 4-bisgows)
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zamocowang z przodu 4 éru-
izmu zmiany biegw i zdjat ja

mechanizmu zmiany bie-

mechanizmu zmiany bis-
wycisnat do dolu i wyigé.
y wspornika.

atrz tulsjke pi zqeq drg-
owy dragiek zmiany biegow.

Zm Zmi ihlonﬂw. nasmaro-
a 5 -

Regulacja mechanizmu wiaczania
biegbéw

® Skrzynka przekladniowa w pozycji biegu jalo-
wego.

® Zluzowad opaske zaciskowsq -strzatka-. Polgcze-
nie pomigdzy drazkiem zmiany biegdw a diwig-
nig wybieraka musi chodzié¢ lekko.

® Odkrecié galke diwigni, Sciggngé mieszek ela-
stycany.

Nalozyé szablon 3104. g
Wycentrowaé drazek zmiany biegéw z diwign!
b i & 4 et s




Regulacja $ruby blokady 5-biegu

u gory sh klad
m‘.ﬂ wdnon clmnl -prm;g: anﬂv i za-

d‘.uhunlmabbhdys-nn biegu bwlzlazim duza

ie przed 3
L] Suz\mic biegu w pozycji bil\]u jalowego.
® Zdjgt oslong ze Sruby blokady.

——3

]

be blokady 1~d¢=lmuzk‘|;lek -3- wﬁdzua
nieco z

® Wykecié z pawrotsm érubg blokady o 1/2
'whuubmwmmm

Regulscja indywidusina:
Shecisinie o i

® Obracaé frubg blokady pdnarszawu o B0,
Powoduje to zmiang sily niezbednej dla pokona-
nia blokady 5-go biagu.
Obrit w prawo - wigcej sity.
Obrét w lewo - mniej sily,




Przekladnia automatyczna

® Po wylgczeniu stacyjki, elektromagnatyczny za.

‘wir odcina automatycznie dophyw paliwa. Jazs.

i zawdr inajgcy jest kodzony, wiady

silnik pracuje nadal. W takim przypadku moing

bedzie zatrzymac silnik przez uruchomianis ma.
et

na postoju nie wy je zadna ncj

:ﬂlﬂﬂ i ia ig pojazdu. Dopiero po zwigk-
szeniu podania paliwa pojazd rusza z miejsca.
Jeseli podezas jazdy zwolni sig catkowicie pedal
preyspieszenia (silnik pracuje na biegu jalowym).

pojazd potoczy sip dalsj na wolnym biegu,
bez napgdu. Po naciénigciu pedalu nastgpuje pona-
wne wigczenie przekladni. Moze przy tym wystapic
lekkie szarpnigcie.
P le funkcie

0"

powiadajg pozycji

na jest w lrzy ukruw jazdy do przod'u, ktére
wigczane 5§ automatycznia. Jadnak w celu stwo-
rzenia mozliwoéci szybkich przyspieszeri, np. przy

Wa Wyposazona jest w tzw, wigcznik Q
il ia (Kickd ). jacy sie po wcis-
nigciu do oporu pedslu przyspieszenia, Efekt Kick-
down zap g, ze skrzynk kladni pozo-
stanie albo diuzej na nizszym biegu, albo tez zo-

stanie przelg z biegu wyzszego na nizszy.
Dis oceny nia Znej skrzynki pre- iy oleju

i, jak dla p a - Zwracad uwage na wekazdwki
wania usterak koni jes jadanie d : i na filtrze

ego odlgcznika.

— 25 Nm
Kolnierz filtra olejowego =

Piericief uszczeiniajgey — o _( -' )

Chiodnica oleju — —_— e

tp
czenia w eksploatacji takich przekiadni, jak réwniez
znaaurrp&é zasad pracy tego typu urzgdzes. Tego
typu wiedzg nabyt jednak mazna jedynie w proce-
sia Joswi i
diatego tez w ninisjezej instrukcji opisana znsl;na'
%1kt nikibie latwiojze prace §

Wskazéwhka: Przy

T

‘W pompia M&SA
digcznik mecha-

kowsj
niczny dophywu paliwa.

v preznych z yczng skrzy-
nig przekfadniows pomiedzy filtrem olejowym a ko-
Inierzem filtra olejowego, znajduje sip dodatkowa
chiodnica oleju. Nie wymienia sig jej podezas Wy~
miany filtra.
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R

lacja mechanizmu
p awania paliwa

paliwa nalezy dokonywaé w naslepujqzych przy-
padkach: i d
® przy zmianie ustawienia ogranicznika biegu ja-
fowego lub podawania paliwa;
# gdy skrzynka przekdadniowa w pozyeji ,.E” nie
jest odigczana od silnika na biegu jalowym.
Drdwignia zmisny ohrotéw
X Ogranicanik bisgu jalowego
B Ogranicznik peinego podanis paliwa

1

W prmypadku Zerowego
podawania paltwa musi
istnieé mozliwoké sobodnego
osadzania panewki kuliste)

na czopie kulistym

A = Zarowe podanie pali e
g fwa przy ograniczniku.
B = Kickdown przy ograniczniku.

® Podgrzat silnik da tem, i
para, 4 paratury roboczej, tam-
B Ustawid o okoto 60°C.

w pozycig ,,P" oraz

® Zi £ G gulacyjng -st
ciggnie pedalu gazu, odlgczy€ ciegn

zalka- na

® Zdjaé zacisk zabazpisczajacy oraz panewke kuli-
stg z dEwigni zmiany obrotéw, patrz takie rysu-
nek 37-544.




Wyregulowat na 3241 mm !lcok czopu kulis-

- tago od ogranicznika biegu nhmo -A- do
ika peinego podania paliwa -B- przaz

wania 18go czopu w oiworze wazdluznym

¢ zacisk

® Zdjac oslong gumowg -strzalka- oraz zluzowad
nakrgtki -1- i -2- na podporze.

i 3cq N sh prze-
Kladniowej w pozycie biegu jalowege (rys
37-555), wycisnaé ostong linki ciegna w kisrun-
-hmnmmﬂkg Um:::w iem-

Mo napinat sprezyny skoki
® W i pozycji dokrecié m"m.mi?i-z- do

- 2y ciggno pedalu przyspieszenia.

@ Skorzystat z pomocy drugiej osoby, ktéra weis-
nie pedal przyspieszenia az do oporu (pozyca
Kickdown).

® MNakrecaé nakrgtkg regulacyjng -C- do czasu,
a diwignia wigczajgca na przekladni dojdzia
w kierunku wsekazanym strzalka do ogranicznika,
Sprezyna skoku wymuszonego musi byé Scié-
nigta.

® Zabezpieczyé przeciwnakretky nakretke regula-
cying -C-.

Sprawdzenie regulacji

® Jezeli diwignia zmiany obrotéw znajduje Sig
przy ograniczniku biegu jalowego, a diwignia
wilgczajgca na przekladni w pozycji biegu jah_:
wego, wiedy sprezyna skoku jalowego nie moz2
byt naciggnigta. :

® Weisngé pedal przyspieszenia pelnego podania
paliwa (nie w polozenie Kickdown)
Diwignia zmiany ot musi przylegaé do
ogranicznika peinego podania paliwa. Sprezynd
skoku wymuszonego nie moze byé Scisnigta.

L] Wcilw_pr&;mia?mq do ogranicznik!

(Kickd
s S pen aqppeieanio. oA

_I'le
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Sprawdzanie poziomu oleju
w automatycznej skrzyni

przektadniowej

Zach ie prawidh g0 p oleju w auto-
'sh'zvni ladniowej jest bardzo waine

dla jei - funkej: ia. Z tego

mlgdumbagospmwdﬂtco kazde 15 000 km.
Prgtowy miemik paziomu aleju znajduje sig w ko-
morze silnikowej. Tam tez wlewa sig ATF (Auto-
matic Transmission Fluid).

Sprawdzanie poziomu ATF

w przekiadni planetarnej

® Ustawif samochéd na réwnej plaszezyinie.

® Ustawic d!mgnlg zmiany I:nagﬂw wpr.rzy:gl N”
(biegu jalowego) oraz rgcz-

ny.
® Podczas sprawdzania silnik winien pracowat na

biegu jalowym.
® Olej ATF powinien byé cieply (40-60°C).

Uwaga: Przy p h lub niz-
szych poziom oleju mm rbwnlu byé wvzszy
lub nitszy ze & ter-

® Nie wlewaé zbyt duzo ATF, Zbyt wisle aleju
maois wywolat zaklbcenie pracy automatycznej
ek - W kazdym przypadku nadmiar oleju
musi zostaé spuszczony.
Stary ATF sprawdzaé na mierniku protowym co
do wygladu i zapachu, Spalone okladziny cierna
dajq zapach spalenizny. Zanieczyszezony olej
moze spowodowaé zaklGcenia w Sterowaniu
przekladnig.

Uwaga: Wolno stosowaé jedynie oleje ATF
zalecane przez producenta.

Wszystkie dopuszczone oleje ATF moina mie-
szat ze soba. Nie stosowaé zadnych dodat-
kowych Srodkéw smarnych,

Bez oleju ATF w przekladni hydrokinetycznej
oraz przekladni automatycznej nie moze pra-
cowaé silnik, ani tez nie wolno holowaé samo-
chodu.

Sprawdzanie poziomu oleju
w przektadni giéwnej

miczng ATF. Puwlﬂluwe pomiary s§ ww: mo-
zliwe jedynie w p ym powyzej
temperatury.

® Paziom ATF musi sig
migdzy znakami na miemiku prquwn Réznica
ldez\f dolnym | gérmym znakiem wynosi 0,4

Jueln poziom ATF jest zbyt wysoki, wiedy
naledy sprawdzié poziom oleju w pmeidndm
glbwnaj. Jazeli w przekiadni gléwnej poziom
:lo;u;nﬂ ptawﬁfm wiady nn!azy spudcié ATF

Jatali po-
ziom oleju w przekladni gléwnej bedzie lb\ﬂ
mﬂu. witedy 1o bedzie |

y przekia-

dniy glwng o prlak\aqu planetama. Nalezy
usungt nieszczalno$é przekiadni (praca do wy-

konania w warsziacia),
® Jazsli poziom ATF jest zbyt niski, nalezy pua-

Obud, kladni gléwnej napelniona jest ole-
jem przakladnlawym Hypoid SAE 90. llog€ oleju
wynosi 0,75 litra. Jest to przy tym napelnienia na
caly okres zywotnodci pojazdu, nie trzeba dokony-
waé wigc wymiany oleju.

Oznaczenie oleju: GL 5, SAE 90 MIL-L21058

v .“- Y o4 @ S &, w mﬂ

Jadali nia . m > b .. W s

MWWWNM W przypad- L it: korek JRRCE ol "
ku wiatciwego paziomu oleju, dolaé ATF do oleju.

Pozi hy:! a2 do krawedzi otworu
hmwm;wwm”:nm ® Poziom D':l" musi i el pilas,
pedowege. Nalay w"“;.,'f“!'..":.? csainianie  Uwaga: Jaiol agoaki-ial et e i

. Mhmgmuamw b W takim dku nalezy dokonywac
ke oraz y pi Sinieioos
* es mmm kiadnig gléwna a | [ (da
wet jedynie czyste), nie is W

kien szmatki,
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Préba przekladni z blokowaniem
kot

® Powtdrzyé pribe po 20 sekundach. Wiedy nale-
2y uzyskaé odpowiednis obroty silnika przy
zablokowanych kolach,

Uwaga: Préba powinna sig odbywaé przy

prébata, informacii o iug i nagrzanym silniku i przekiadni, i nie moze

yelroh j. Nalezy ja dzit w przy- trwat diuzej, niz bedzie to niezbedne dia

padku, gdy pomimo praw go wyregulow: Odcmama b za, tzn. ’

Pike nie kuje sie predkoci mab Inej czy wp H

W- uszlmdzanla w gkumk pr:ogmnln W bada-

'® Podiaczyé obrotomierz do silnika. niu obrotéw przy zablokowanych kolach na-

® Zablokowat pojazd pawnie za p qk | lezy fakt, e spadaé one beda
rRCZNBQo Oraz NOZNego. o okolo 125 obrotéw na minutg na kaz,da

@ Uruchomié silnik 1000 m nad morza. P

@ Dat na krétki czas pelnv gaz przy pnzrcjl diwi- wysokosci ﬂﬂlapl jeszcze spadek ubrotﬂw

|wvb|mkﬂ .D". Silnik osiggnie api wtedy

obroty zamqgmolwh hamulcéw.

gdyz
cylindréw silnika.

Obroty silnika przy zablokowanych kotach

Silnik. T"" ie p Ozr i { Obroty przy
hy i 8j blok ych kolach

1,8 1/90 KM K TJA 2390-2640
1,6 1/75,70 KM silnik wy-
sokoprginy z doladow. M TKA 2340-2590
16 1/54 KM silnik
wysokoprgzny u TL 2210-2450
Nie uzyskuje sie obrotéw przy zabloh ych kolach Przyczyna
Za niskie do okolo 200/min Zia praca silnika (wirysk, ciénienie sprezania)

Za nigkie powyzej okolo 200/min

Zbyt wysokie obroty z zablokowanymi kotami

Uszkodzony wolny bieg w przekladni
mdmkine'!ycmaj

Sprzeglo jazdy w prz6d Slizga sig, $lizga si¢ welny
bbieg bisgu pierwszego

‘-MIG.ENI., P dzaé bez p

kiadni z blok iem k&l

by préb p




Niedomagania automatycznej skrzynki przektadniowej

j jest trudne i wy

ii. Z tego

pe

W,w' o unﬁﬂnhll d i /nie niektére | je na temat moi’i;wch u's!mu_
T -d:‘m wnw;zl pnzlomjo?l:i: w skrzynce przekladniowej.

Srodki zaradcze

B Sprawdzi¢ szczelnofé skrrynk
przekladniowasj, dolaé oleju ATF

M Zaczepi¢ rgkojest do diwigni
wyhbieraka

Usterka Przyczyna
Brak napgdu na ws:ymkl:h bie-  Zbyt niski poziom oleju ATF
w" (? £ ASurh
niach di o] g
wybieraka
Nieregularny naped biegéw do  Zbyt niski poziom oleju ATF

przodu (pozycja déwigni D, 2)

B Sprawdzifé szczelnos$é skrzynki
przekladniowej, dolaé oleju ATF

siatka filtruja

W Oczyicié siatke filrujgcg

Przelgczenia nastgpujq byt
mm:uﬁcr iy

Rozregulowany mechanizm po-
dawania paliwa

Tendencja do pelzania w pozycji
wybieraka (dotycry tylko silnika
wysokopreznego)

Rozregulowany mechanizm po-
dawania paliwa

B Wyregulowaé mechanizm poda-
wania paliwa

M Wyregulowaé mechanizm poda-
wania paliwa

Szarpnigeia przy wigczeniu pozy-
cji D lub R z pozycji N

Zbyt wysokie obroty biegu jalo-
wego
Zby1 niski poziom oleju ATF

W Wyregulowaé obroty biegu jalo-
Wego

B Sprawdzi¢ szczelnoé skrzynki
przekiadniowsj, dolaé oleju ATF

Zbyt diugie przelaczania
mbhu wﬁm-:h

¥ ¥ pPo-
dawania paliwa
Zbyt niski poziom cleju ATF

B Wyragul izm poda-
wama paliwa

W Sprawdzié szczalnoft skrzynki
przekiadniowej, dolat oleju ATF,

it h po- M Wyregul pode-
paliwa wania paliwa
S wolny bieg B Sprawdzi¢ obroty silnika przy -
o blokowanych kolach
B Sprawdzi¢ zaplon, doplyw pa-

a 5 liwa, cifnianie sprezania.

i Y h po- WAL Iy + 5 w—
dawania paliwa wania paliwa




0$ przednia

0f przedniy samochodu GOLF/JETTA stanowi belka
awieszenia zaspolu napgdowega skrecona z dnem pojaz-
du. Silik i skrzynka przskladniows s3 skrecone 2 dnem
pojezdu. Silnik i skrzynka przekladniowa & skrpcone

obrotowy silnika przenoszony jest na kola za pomocy
dwich waldw ppdnych, kidre wyposazone sq w presguby
homokinetyczne,

Zobu yoh drgikdw ki iczych, do ustawia
nia zhieznosci kbl mozna korrystad tylko z drazka praws
go. Regulacj kol ool

SZCZANIE rury amortyzators.

s od indnie padpory 2 1q belky. Uwaga: Zastrzezenia TUV [Stowarzyszenia Nadzoru Te-
Bo obu po'";'md- i ia zespolu i go RFN) co do zbyt duzego luzu mocowania
iduja sig wah P Zysk z pomao- koium!'l rmrujq_cv:h 54 w przewazajjcej ilofei przypad-

c3 tulei gumowo-metalowych w belcs. Wahacz pop ke Inione. Liiz pormied: ST Rpkam-
i jest aresorujaca za p i nya m wystgpuje tylko w razie odcigzenia
obudowy lazysk piasty kola. ko]nmn_v_ Isonjce]. Ln_Jz. tan jest kon-
7o wagledu na fakt, e | tozysk s jost k i nie wekazuje na luz wynikly z ewentualnago
E Lok jqcej. mozna po zl i zuiycia. W czasie jazdy kolumny sq z reguly obcigione, co
e i v b graniicach zmiany kqia, a tym iemadliwia wszelkie i ia sig .

8 obudowsy lozyska piasty koia. G:brm aannn:lcnwgnin

Uwaga: Naprawy przez spawanie i prostowanie czesci
kcnsrrl_ak:ji noéfwch oraz wiodacych kil w zawiaszeniu

kalumny 1 dpowied-
nio uksztatowang mise 18 kolumny oraz znsjduje sie
i i ez jem, M

w komorze

oment

Kolumna resorujgca

Popezaczny drgisk kisrowniczy

Belks zawisszenia zespolu napgdowega

5
nalezy zawsze

przypadku naprawy
it nakrgtki bazpisczaj
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Demontaz i montaz wahacza
poprzecznego

mew brebi TR -

-9

- Obudowa lozyska piasty kola: gniazdo lofyska
Zwigkszono z @ 66 mm na 72 mm, ramig
kol i diuz o 55 mm

w kigrunku frodka pojazdu,

2 - tokysko piasty kola, dotychczasowa érednica
wewngirzna 35 mm, nowa 44 mm; dotych-
czasowa Srednica zewngtrzna 66 mm, nowa 72
mm.

3 - Kol . L

A gbry
do nadwozia o nowsj rozwartoéei klucza 21
mm, doty mm. Zmieni

i kola.
MW numer mﬁame;;wm
T e et
patrz 1
6- mmmmwmnm
zn.asmmllom
6 - Przegub h
1 wm:n‘:mmmm
WM e uw:m
mmzommuum

£5

nie wnlnc [ & hylania kola,

W przeciwnym pnmdku mogy wmp.f, uszko-
dzenia waléw pednych,

Demontaz

® Unies¢ pojazd z przodu - patrz str. 194,

® Odkrgeif nakrgtke Sruby zaciskowsj, przytrzy-
mujac przy tym leb ruby. Wyciggnaé érube.

® Ustawié podnoénik pod przednim kolem, uniesé
lekko kolo i wymontowaé czop przegubu z obu-
dowy lozyska piasty kola.

Uwaga: Oznakowaé pozycie 3 érub mocujacych

w
{zakrelié kitka za pomocy rysika traserskiego).
® Wykrecié $ruby i ek

p hacza 2 3 zab aca

Montai

® Osadzié przegub na wahaczu poprzecznym wraz
z nows podkladky zabezpieczajgeg oraz wkrecié
luZne fruby.

®F b h podiuznych az
Sruby pnium sw z oznakowamnm. nastgpnis
dokrgcié je momentem 25 Nm.

Uwaga: Przy monmm przegubu w ncnwrn waha-

¢ fruby

czu Wy

a je.

@ Osadzié czop przegubu w ohudcwws lozyska
piasty kola, wsungé érubg zaciskows oraz do-
krecié nakrgtke momentam 50 Nm.

® Opuscié pojazd.




Demontaz i montaz kolumny

1 resorujacej

Przed d i it jgnie pochyle-
nia kota na dolnych grubach mocujacych w przypa-
dku, gdy stara kolumna Jub stary amortyzator majg
byt z powrotem zamontowana. W tym celu o_b-
rysowaé Iby Srub oraz nakrgtki za pomoc rysika
trasarskiego.

® Zdjat kolo.

® Podeprzet wal pedny w taki sposéb, by nie
zwisal do dolu po zdemontowaniu kolumny
resom]m W tym celu nalazy postawit od-
powiednia kobylke pod wal pedny obok oslony

nego.
L] Z.c!jaf. gémq oslong plastykows z kolumny reso-
rujgee).

S T

Uwaga: Oznakowat pozycie montazows do
nakrgtek mecujacych kolumny resorujgeej pqg‘:h
dementazem. W tym celu obrysowaé lab fruby |
nakrgtke rysikiem trasarskim. ub
@ Odkrecié nakretki i wybic ruby

® Wyijaé kolumne resorujgca.

Montai

® Dsadzié kolumng resorujgcy, wsungé Srub
dokrecié recznie nakrgtii. e

® Przykrecit kolumng resorujacq za pomoecq nowsj
nakrgtki  samozabezpieczajgcej, mor
60 Nm. e

® Przesunat goleri prowadzacy u dolu do czasu, 8
Sruby znajdy sie w zaznaczonej uprzednio pozy-
cji; nastgpnie dokrecié nakretki kluczem dynd-
mometrycznym.

:l\l::ina_: Poczgwszy od 2,90 w serii samochodi®

i :.lﬂ;t czgét zamienna stosowane 54 jedy™®

krm:k‘ IS = 18, w misjsce dotychczasowyeh n-

il (= rozstaw Klucza) 19 mm. Podess

u zwracaé uwage na wiasciwy momett

y (§=19): 80 Nm.

o kretke 2z kol ;
pry tym tloczysko HA q
do i W‘é‘“‘:ﬂ klucza katowego dokrecania;
HAZET 2110- . yeh
T2110-7. Do samego odkrgcania nakretk :0?'\' (S=18): 95 Nm
¥z g i :

oslang plastyk e

ezl ykowa. i

§ kolo, oputci¢ pojazd oraz d 3

o rull:v.iI kola momentem 110 Nm. ortw
Waga: Po dokonanej wymianie amo

oraz abud, 3 A od
dowy lozyska piasty kola, wvrwul""'“
'1“’“'509‘1 %laznoéé kol oraz ich nachylenie - paIZ <




Kolumna resorujaca

A 48
Makrgtka okragla rawkows
Tulejka ochronng ————— /
b

Podpaora kalumny rescrujgcsj
wymiana tylko kompetna

Miseczha spredyny goma

Podiiadka

Sprgiyna frubowa




Demontaz i montaz amortyzatora
i sprezyny Srubowej

Demaontai .
ez & - patrz

® W celu umozliwienia demontazu amartyzatora nalez
WWawm.Wumﬁrmvamm
jadotego celu specjainego urzqdzenia. Mozna jednak
do tego celu uzyt réwnie: dostgpnego w handiu
napinacza sprgiyn.

Um Nakrethe amortyzatora wolno odkrecat jedynie

® Naprgiyt sprezyne. Przy kozystaniv 2 handlowsgo
naprezacza, najpierw naprezyt sprazyne, nastepnis
osadzit Y oraz
rujacy.

@ Dokrgcit nakrgtkp okragly momeantam 40 Nm.

Uwaga: Do dyspozycji sq sprezyny érubows o oémiy

grupach tolerancji. Stosowal spreZyny o tym samym

oznaczeniu (z tym samym kolorem identyfikacyjnym)

® Wmontowat kolumneg resorujacs

@ Po wymianie amortyzatora wyregulowaé pochylanis
oraz zhieznoéé kél,

Demontaz i montaz watu pednego

Uwaga: Po zdemontowaniu walu pednego nie wolng
popychad pojazdu, gdyz brak sity osiowej moie spownda-
wat uszkodzenie kola. Ewentuainie mozna na misjscy
walu pednego zamontowad przegub zewngtrzny

Demontai

® Samochéd o mocy 55 | 66 kW, oraz z silnikiem
wysokoprgznym posiadajg na prawym kole pednym
cigzar 2 przypadku wymiany prawege

walu pednego nalezy przemontowac na nowy wal
pedny ten cigzar - patrz str. 57,

® Odkrgcit nakrethe 6-kaing -strzaka- na piskcie kol
Uwaga: Samochéd musi staé na podiodu, zs wegled!
na piebezpieczefistwo wypadkul

® Uniest pojazd.

® Dolrgcit &by L . i

ek

o Homentam 45 Nm. Nio bminat o p e
Osadzié ponownie przegub wahacza w obu
l‘:mzvgcg ﬁm kola, dokrecit 4rube zaciskowg momen”
m.

® Oputcié pojazd na podiozs, Dokrgeié nows nakigkd

bozpieczajacy piasty kols 265 Nm-
Uwaga: Hie zapominaé o podkladce. Pojazd musi P2
Tym staé na ziemi. Nakrgtke z zasady wymisniaé na nowd
L] '\(':.;Im potrzeby wyregulowaé od nowa pochylan®




® Wykrecié 4ruby ¥
-strzalka-.

jace w b

L I é gub wahacza w obudowis lozyska pias-
ty kola; w tym calu wykrpeié &rubg od przodu, Nastep-
nie nieco rozewrzed obudowe lozyska piasty kola na jej
szczelinie z pomocy przecinaka,

® Osadzi€ lyzke do opon pomigdzy ramg pojazdu oraz

h yma ponie wycisnad wahacz
do dolu z cbudowy lozyska piasty kola, pokan ujqc przy
tym opér stabilizatora - patrz takie str, 88,

® Wychylit kalumng TESOMU{ACY Na Zewnqtz oraz wyciy

onat wal pedny.

Monta:

LR rme koniecznogei przemontowat cigar réwno-
Wazgcy na nowy wal pedny.
® Zamontowat wal pedny.



50 mm,

loiyska piasty kola: dotychczasowy: o
53 mm. Dotychczasowe przaguby réw-

nowy: (]

smaru stalago G-6.2.
ny przegubu w razie
5 bk

weisngé 90
wymiany m’a
uzupelnié smar.

?;%."ﬂ

_w‘

zne nie mogq byé nadal montowane do pojaz-

déw, poczawszy od 8.87, gdyz powisrzchnia opo-

b

G-6.2, po kazdaj stronie przegu-

mmw‘

wewnglrzny

rowa przegubdw réwnobieznych bedzie zbyt mals

dla lozyska piasty kola.

i
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Rozmontowanie walu pednego

Uszkodzsnie oslony walu nalazy wymieniaé natychmiast
na nowe. Dia wymiany oslany nalazy Wmmmt wal

pedny. W p
nalazy wal :mlnyI \wm'pt Dfll nmmmné nd nowa
G6.2. Usz

d i przy zmianie igzenie oraz halasami.

W takim przypadku, naleZy wymienit przegub.

Rozmontowywanie
l Wymontowat wal pedny.
na
za pomul:a szezypiec do cigeia drutu.
Uwaga: Na przegubie zewngirznym stosuje sig do zamo-
cowania oslony przegubu albo opaski zaciskows, slbo taz e
Piericienia te Nasuwa 5ig

naosong L 2 d

pierkcienie te nalezy puzsaaé 23 pomocg pullu do mwlu

Przy montazu stosuje sie opasky zaciskows. Nalsizy za

kazdym razem stosowsé nowg oslong przegubu.

® Zacisnat w imadie wal pedny. Nalezy przy tym oslaniaé
bilachg aluminiows.

® Przagub wewnetrzny: wyjat pierciefi zabezpisczajacy
za pomocy prayrzadu VW 161 lub HAZET 2525

[&=

® Pregub zewngtrzny: zbi€ silnymi uderzeniami miatka
zmataly lekkiego przegub z walu pednego.

® Sciggnat pregub wewngirzny za pomocy odpowied-
nigj prasy. Malezy przy fym podeprzec wewngtrzng

piastp kulisty,
Montai -
. e lub uszkod: oslony inié
na nowe. ;
@ Oslong pegubu wewnguznego 2 opasky zciskowy
nasungé na wal.




® Oslong przegubu fozyska zewnetrznego z opasky zae.
skowg nasungt na wal.

® Osadzi¢ w lozysku zewnetrznym nowy piericied za.
bezpieczajacy.

® Przegub ¢ w przagub réwnobiezny weisngs
90 g smaru G6.2. W przypadku wymiany tylko oslony
przegubu, uzupelnié smar w lozysku,

Joru2: 3

=)

1 - Piericief zabezpieczajacy, 2 - Podkladka dystanso-
wa, 3 - Sprezyna talerzowa.

® Osadzi¢ prawidlowo sprezyne talerzowsy oraz
podkiadke dystansowsg na wale - patrz rysunek.

® Whi¢ przegub réwnobieiny na wal uderzeniami
miotka plastikowego do momentu zaskoczenia
piericienia zabezpieczajgcego.

] nguh nar.uan. yng qna
j3c uwage na prawid jei p
\hﬁall&.ué‘adnu qmtym msi opqm{ sigo pmgub
ik u gbrze. 5
posiada uzgbienie wewngtrzne.
Uwaga: Frazka na Srednicy wewngtizne] piasty kulistej
bienie musi byé s w kierunku
oporewego walu pednego).
® Przegub wewngtrzny: w nowy pregub weisngé lgez-
nie 90 g smaru G6.2, wn. po 45 g po kaidej stronie
muhu.mewdmmniunveslunv naledy wrazie
koniecznodei uzupelnié smar.

YW1275

® Zamocowaé oslong przegubu na wale za pome:

cq opaski zaciskowsj. Przestrzagad W

dotyezacej samochodu GTI. el
Uwaga: Oslona przegubu czesto podczas 052 -
nia na korpusia przegubu zostaje zgnieciona- ‘;
woduje to powstanie w tej oslonie podﬁl‘ma':._
weiagaiqcego podezas jazdy jedng falde do §70d p
Z tego powodu nalezy po dokonaniu montait:
pomocy érubokretu unieé na krétko ostong :‘;’l:‘
miniejsze] Srednicy. powodujac w ten sposdb
wnanie cisnienia.




" - mleo sivastv. Samochody o mocy 55 orsz 66 W, jsk réwnis:
g:vl'l.lt-._.__.A Fiagh iy ."m-: - veils P




Sprawdzanie oston
przeciwpylowych przegubéw
wahaczy

® Sp fzi¢ oslony za pomocq !?"W- c2y nie

ke
Cl janie lul
y jq natychmiast wymienic.

uwage na Slady smaréw na oﬂmﬁwm
otoczeniu.

® Jezeli i
uszkodzong oslong do przegubu, vmdy nalazy
1en przegub wymianic.

® Sprawdzié pewnosé osadzenia nakretki Sruby
zaciskowaj.

Sprawdzanie luzu przegubu
wahacza

L] Uniaéé poéamd‘
® 0

lyiki do opo
® Jozeli wﬁt.qpl luz, wymienié przegub.

przegub za pomoc



0s$ tylna

Belka osi Mne| samochodu GOLF/JETTA wykona-
na jest z nika V. Przy hodzie GOLF
GTI prayspi ¥ jest d il Do
kszmlwwmkevzamunwwsnssqz !Jbuslmn wahs-
cze ne. Takze baz stat
V dziala stabilizujaco, redukujac przy jeddzie na
zakrgtach nachylenie nadwozia, jak rdwniez uno-
szanie sig wawnetrznago kola tylnego. Belka osi
tylnej przykrecona 1esldo nadwozia poprzaz dzislo-
ng tuleje g S tiny ksztaht
tulei, jak réwniaz sposdb zamonmwama obu jej
:r.gécu w stosunku do sasbua wpfywajg dodatnio na
i | jazdy. Przy
jeidzie na zaklecla nddzuarmum: one korygujaco
na uslawisma kél, ZEPObIBQA]Q mspozaﬂ:!nym sa-
rul:hnrr wvania osi. R
osi tylnej zap ja kolumny jace, kiére
skrecone 53 z belka osi tylnej oraz u gbry z nad-
woziem.




' Demontaz | montaz tozysk ko6t

beben h I Y
str, 118,
. wmpmkuﬁmm
wat je

. m phdnm:e loiyska za pomocy trzpienia
miedzianego. Przykledad przy tym lupneﬁ wréz-
mych

P celem
Uwaga: 'Um:a wiasciwego trzpienia, aby nie
jonuscié do p : it s pnieadzi
pierscienia.
® Oczyscit 1p kola czysty kg i spirytusam.

® Whit piertcier lotyska -C- a2 do oporu, W war-

sztacie uzywa sig do tego celu przyrzadu VW

432, Jeseli brak tego spnqnlnagn przwzadu.
ostrotnie pieréci

dniej rury.
lozyska i lozysko stozkowe mu-

Regulacja luzu tozysk két

® Zluzowaé Sruby kola,

® Unieét tyl pojazdu - patrz str. 194,

® Zdemontowat kolo tylna,

- Zbu! kolpuk o(‘.hl'unr!'.|I mtolkuem gumawym lub

- Mmaunaé zawlaczl(e oraz zdemontowad za-

bazpieczenia koronowe.

® Zluzowat lekko nakretke szesciokgtng, a nastgp-
nie ponnwnle dokrgcié. Luz lozysk piasty kola
T y bedzie prawi owo, jezeli tarcza
docisk daje sig p ¢ za pomocy nu-
bokreta pod naciskiem palca -strzalka-. Nie
wolno przy tym zwigkszad sily przez obrét lub
podpieranie $rubokreta.

Uwaga: Podczas dokrgcania nakretki obracaé kolo,

calem uniknigcia zakleszczenia lozysks kola.

@ Osadzié zabezpieczenie koronkowe w taki spo-
s6b, by mozna bylo wetkngé zawleczke.

® Uzy¢ nowej zawleczki, whié kolpak ochronny
miotkiem gumowym.

® Za £ kolo tylne, opuscié pojazd, do-

Uwaga: Piericien
524 pochodzié zawsze od 1ego samego
® Wypelnic smarem od lozysk

krecié gruby kola momentam 110 Nm.




15 Nm

Znflapks

Gdery elemant
L5

Zndlepks

Dalny element
gumawy

15 Hm

RAurka

Garma miseczha
STy
Podkiscka

Poduszka




Demontaz | montaz kolumny
resorujace]

z
 Pevosiawie pojazd stojacy na kolach.

do p s!osu;s sle
pmnaﬂ VW 3079 1uh HAZET 2594,

® Unie&t pajazd.

® Odkrecié u dolu nakrgtke przy amortyzatorze
(kolumnie resorujgeej), whic Srubg, wyjgc kolu-
MNg rEsOruj§cy.

® Jezeli pod d z héd stoi na
kobylkach, ustawié podnoénik pod kolem, lekko
nlﬁnﬁhh,lnns&epni: odkrecié nakrgtke kolu-

Tesorujgce].
Umu Nin podh‘caé ztm wysoko podnodnika,
iuz kobylki.

jgca, w razis_pa—_

trzaby y, we
kolejnogci - pnlrz rysunek 42-448.

® Osadzit Srub

e

e ekt

belkg osi za pmmr.q podnognika, ddue::: na-

L krgtky amortyzatora m"h?n 15 Nm.
Dnhw\e nluuheﬁ mnﬂm‘ lumny resorujgcej

Sprawdzanie amortyzatora

Sprawdzania amortyzatora mozna dokonaé reczria,

® Wmontowaé amortyzator.

® Trzymaé amortyzator w pozycji mcnlnmwa.
rozciggngé go oraz £cisngé ponownia,

® Amortyzator na calym odeinku swego skoky
musi przemieszczaé sig z jednakowym oporem,
baz zacigt.

® Uszkodzone amortyzatory moina rozpoznad
takze podczas jazdy po odglosach stukania,

® Przy prawidlowym dzialaniu amortyzatora, nie-
wielkie slady wycieku oleju nie stanowig pod-
stawy do jego wymiany.

® W przypadku duzych wyciekéw oleju wymienié
amortyzator. Olej amortyzatora nie moza byt
uzupelniany.



i il b yragul kia-
Uklad kierowniczy s e i
y do hodu nalezy weis-
Wakazbwhka: Przed wykony prac przy naé W'N*e mdukc\fjnq na wislowypust kolumny
przelgcznikach pod ki icg lub obudowi q nakrgtki. Nalezy przy tym
“’]'El’ o lgczyt zasilanie z aku- nakrecié “WKQ a2 do kofica gwintu. Nastgpnie

" Wy nakretki

uwm Po:uwxzv od B8.88 stosuje sig Iunmwm:g

mm
i wsurlqd du kofica tulejkg nakrgtky. Kisrownica

o bl

b JETTA zostala zmieniona od 1/89.

Kigrownica
o i jlhprzv kolach
ustawionych na wprost.
Przsiqeznik pod kisrownicy gzvk rwalnisjgcy prry
z obudows zamka kisrowni- nicy skastowany jeat
Cy nasungt & do opory na { wuwo.z\m-uéum";..hy
obudowsy. X pomigizy | dwignin kisrunkowskazdw
nie jest regulowany

Ostona grma .

Obudowa waly kisrownicy

o>
—Lﬂm dolne kolumi
Kisrownicy

L

Pm*;lil WEDOICTY

- nasuwné do :
na kolumng kierownicy

a iy w pozycji

I
Nasadka do zdejmowania
| | rcanego

20 Mm

Sprgiyna
nigta, Jadnoczadnia Scisngé
\ Piarécieti stykowy 28 sobg pobbwkl kolummy
\masunQé o oponi kiwownicy  z8  pomocy
Y srETypieC

Osiona doina

Kolumna kisrownicy.

Walsk przsgubowy kolumny— Osions ,ulnmn-

kimnownicy
30 Nm — é.

-—

— Sprgiyna

wa  kolumns

"¢ Poczqwszy od 7.
ednocgic

iowa teleskopo-
kisrownicy

wi migjsce dzielone), wyczs-
pinnaj kolumny kisrownicy

4 - Dotychczasown cbudows wah
Kigrownicy

B - Nowns obudows walu
kisrownicy
Foczgwsay od 9.86 abuda-
wa skiada sig 2 dwich osa-
dzonyeh w sobis rur. lch
dHugode rguiowans st za

[26-585

Walek presgubowy kolumny
kiseownicy =
Misszah PrRsguBbo-
S w;n m. nmnp-
~ wania monaiowe

sigz mlu-n



reguluje sig lblﬁﬂdé kol tylko na
ukladu szr*uwnlcmgo 28

Gw
nych ndmwmmu‘. przekladnie kmmwmcza
‘geinwmupa me (prace dukac
nanie w

odach moiliwosd lacji po-

e TeT e

ﬁ mﬂw ko czesé zamien-
drgzku.

'i

@ Odkrgcic m kél, uniaft po;nd zdmé knlo
Odkrgceit przeg gzka
L B giumé pzuquh drgzka poprzecznego za po-
dostep w handlu &ciagaczs.
m‘ﬂépmm mocujgcy oraz odsunaé mia-

® Ustawié 4 w pozycji $ro-
dkowej oraz i ¢ na wy ¥ dl;:ku
o 2

Pomierzong wartoSE nalazy zanotowat,
® Zluzowad Ilakl"lhe mbezplecmm drazka po‘;I
& Ty O

i Imruwnu:ze;
Uwaga: Jezeli wymieniany drgzek nalezy, mierzyt
drazka

Y raz
stosowanie do rysunku 48-316 oraz zanotowad
uzyskany wymiar,

L mnﬁauk obudawy przekladni ki
5 z ni kierow-

48-397

@ Wystep mierzany jest od osadzenia w obudowie
do powierzchni czolowej zebatki. Suwmiarke do
pomiaru opieraé na krawgdzi zewnetrznej.

® MNakretkg zabezpieczajgcy nakrgcac na zgbatkg
az do oporu.

48-378

® Nakrgcad drgiek poprzeczny do chwill ady
wymiar -b- wyniesie 70,5 mm. Wymiar migrzy
sig od osadzenia w obudowie do osadzenia né
przegubie kulowym. Wymiar ten abowi

1akie w odniesieniu do pojazdéw z automatyes

= g skrzynig ;:rfak_laf.!muwa o o
1. Dla pewneEc Dt AW g Jwhie z zanalo-
wanym wymm-em

® Podi razka p

b d
dokrgcié za pomocq nowsj nak.wu sammlb”'
35 N

® Wyragulowa: sbiainosé ke - patrz str. 110:
® Nasunad mieszek na drazek e 0'::;3
ienia skiaro-
o ;IWWWMWW




j przektadni

mpwﬁdnhhmnlmmi byé po-
luzu od jedneg do drugis-
go.

Regulacja
® Pozostawié samochdd stojacy na ziemi, pokre-
caé powoli kisrownica w lewo i w prawo. Uklad
kigrowniczy musi przy tym nutvchmlast zadz.a.
fat, wp ley gowy
Przy h

wuklad ki i iem, luz spraw-
dzaé tylke przy unisruchomionym silniku; nie moze
przy tym wyswpowae wyczuwalny luz na kisrow-

nicy. konuie sig przy wy

ukladzie ki i (praca do wy iaw wa-

£ ® Whrecié ostroznie samozabezp i
"ﬂ"wmomzo-wm“«m:'ﬂm?

'mwﬁmm : ;
R WBrst suzowet rube iy, Ko




Uklad kisrowniczy

26 wspomaganiem
i jom skiada sigz pompy "0 z walem kierowniczym i skisrowuje olsj w zalainoei

i jomikiem olgju, i kisrow- od & : yra i strony

2y s im\'ﬂ" wt:ira ruhu:zagn w r.\rlmdrza olej naciska na thok
nicze i olei (AT mzb o mka zgbatki, wspmagagqc w len sposdb ruch kierawn
wwgdmm oj (ATF) ze zhior tlok po drugiej stronie cylindra prmﬂa':z‘.'a
o e & ¥ s i jestna olejz m poprzaz rowek w
el Kargwnicz. Zawbr jest pol hani zaworze ym i przez przewod y o zhiar-

. niczka.

Przekiadnia kierownicza

wspomaganiem Przskladnia kierownicza
- p a gn}séﬂc\glew ATF w ukindzie:
L7-091

i e / Obrotowry zawe
i 11 {-I i /’ suwakowy

Piarician uszczalninjacy

- ielunnc poprez dratek =
" wymontowens] /
|
;-uu-'m ol -
uulmnln rbmhmld m 2 =
Prawy dragek poprzczny —' Uszczalka ——— O
Zhisenik olej —3, 35 Nm
nuulnlué du znaku muk- . Lewy drgiek kisrownicy
symeinego olejem ATF. T Y regibics elanckethal
Pramwetd ssqcy - w calu # Uchwyt \ SR
mentaiu przekindni / \ \ styczny
ﬁ"uﬂmi 0 d = ' Opaskn zaciskows “/ A — powrotny - dnkreut
i felagrd \ i = " momentem 20 Nm
z ul:nwruu I [ ] o d—
o £ 4 Tadma moculaca preewody

slastyeznego

Plariciad uszczsinisiacy - iN
== 1 )

DOpeskn zaciskown - Mc.ﬂn.‘nm‘.‘.
dokrecad momantsm

Pompa fopatkowa i pasek klinowy 20 Nm

mm%‘q:nh P [ : B wspoenik




Obstuga uktadu kierowniczego

Sprawdzanie oston elastycznych
drazkéw poprzecznych

Otworzyé maske silnika oraz sprawdzié od géry
nehm\r glastyczna.

@ Zwracad uwage na wvdnc:ne slaclv smardw

elas-

tycznyeh lub w ich omm-uu
e Sp ;_-‘ jzenin opasek Srubowy

kowyc
@ Skontrolowaé gnmowq czuéé oslony, oy nie

h i zacis-

lodawohnemny
E"“"‘T,m,nh izl

¢ oslon elasty

£nej, uzywaiac przy
lvm albo Iustu-ka, nltnm unoszgc przdd pojaz-
du.

& Wymianié hmi oslomy.

Sprawdzanie oston
przeciwpylowych przegubdw
drazkow poprzecznych

. Umcﬁ pnﬁd pojazdu - patrz str. 194
oslony za p q lampy &
£2y nie wystgpujg na ‘nich wkodzema. zwra:a
NJZYM uwage na Slady smarbw na oslo-
oraz w ich otoczeniu.
® eisli poprzez uszkodzong oslong wnikngl pyl
do przegubu, w takim przypadku nalezy wymie-
- ni¢ taki przagub.
) 3 jest ie na-
krgtha presguy drgzka : o

Sprawdzanie i regulacja
luzu ukiadu kierowniczego

pojazd stojqey na kefach.
. P*Mkwucowmllwthiwpfm
kisrowniczy musi przy tym natychmiast

. \:u':ﬂ' DUII‘M\! wyregulowaé uklad kisrow-

Sprawdzanie luzu przegubéw
drazkéw poprzecznych

® Ustawié kola w pozyeii na wprost. otworzyé

® Jezeli drqzek pnpnaczn\r poruszy sig, bez jedno-
¥, 0znaczad to
bedzie w\fbucla przegubu drazka poprzecznego

Odpowietrzanie ukladu
kierowniczego ze wspomaganiem

Uklad kierowniczy nalezy zawsze udpawuerrzad

w padku odkrecania p w,

nowego napelnienia ukladu olejem,

Uwaga: Spuszczonego alsju nie wolno ponownie

uzywat. Z zasady nalezy dolewad nowy olej V.A.G

002 2000,

@ Napelnié zhiomik wyrdwnawczy az do znaku
.,MQX".

® Po uniesieniu pojazdu | wlgczeniu silnika kilka
krotnie obracat kisrownice z jednego skrajnego

w drugie, | dujac w ten sposdh

usunigcie powietrza z cylindra,

® Dolaé oleju do znaku ,.Max", uruchomit silnik.
Uwaga: Spuszczonego olsju nie uzywat ponow-
nie.

@ Zwracad uwage na poziom oleju przy 1ej czyn-
nodci; jezeli spadnie on ponownie, natychmiast
dolewat do czasu, aZ poziom ustabilizuje sig na
znaku . Max" zbiomnika wyréwnawczego, 2 po
pokrgcaniu kisrownicy nie pojawiajq si¢ pecha-
rzyki powietrza w zbiomiku.

ad

sig samo-
czynnie po pewnym czasie przy uruchomionym
silmiku.




Sprawdzenie szczelnosci ukladu
kierowniczego
(przy pracujacym silniku)

Uwaga: Przy niskim poziomie nlnq'u_nalaév_w zasa-

dzis sprawdzit inoéE ukladu kierow

@ Pokrgcié kisrownicg w obie strony do oporu,
przytrzymujac na krtko. W ten Iquséb wy-
twarza sig mozliwie najwigk w prze-
wodach. ’ y

® W tgj pozycji nalezy pmpr?waldgné nastgpujacy

1. Obro zaworu g
2. Uszczelki zebatki lub pierécienia uszczelnia-
jacego na lewsj kmis:tlmce w l\m‘r celu
d & oraz

zepchnaé go ku Srodkowi). 3
3. Pompa lopatkowa.
4. Zigeza przewoddw.

Uzupetnianie oleju

Poziom oleju ia ukladu ki

nalezy sprawdzaé co kazda 15000 km.

Zbiornik & jduje sip w k

silnikowaj obok akumulatora.

® Poziom oleju nalety sprawdzi€ przy uruchomio-
nym silnikue i przy kolach ustawianych na

Wprost.
Uwaga: Przed dolaniem oleju sprawdzié szczel-
nost zlgezyl
® Dolewaé jedynie alej V.A.G. o oznaczeniu G 002
000. Korzystaé jedynie z oleju Swiszego, gdyi
nawel najmniejsze zanieczyszczenia mogy do-
izi¢ do dziatania ukladu kierow-

niczego 2e wspomaganiem.,
Wskazéwka: Olej mozna miesza& ze stosowanym
do 4.89 olejem ATF. Dlatego do dolewania nalezy
zawsze stosowat olej G 002 000,

Wymiana i napinanie paska
klinowego pompy lopatkowej
wspomagania

Pompa lopatkowa zamontowana jest za pomacy
koinierza z przodu silnika.

Demontai

® Odkrecié nakretki -1- i -2-.

® Odkrecié nakrgtki -3- § -4-,
® Wykrecié $rube mocujgcq -5-, zdemontowst
. ;asek Klinowy,
amontowad nowy pasek klinowy.
Uwaga: Jezeli ma bw:‘:edvnia regulowany pasek
klinowy, wiedy nalezy odkrgcié 18 same na
ktére wymieniono pod ,,D zem’”.
® Napinaé odpowiednio pasek klinowy Srubd -5
® Pasek klinowy nie jest prawidlowo napiety:
iezeli ugina sig na odcinku ck. 10 mm P9
naciénigeiu keiukiom.
® Po napigciu dokrecié ponownie duby 1 do &







tacj
R

kontroli pochylani kol potrzebne jest opty

Do . hvlenie két luje sie

eddzillmdhhmleunhola

Regulacja ey 3

Pochylenie kola reguluje sie przez p T

kol jacej w ku do towy lozy-

dt-lphllvkall

Ze wazglgdu na fakt, e pmh\rlnme kola wymaga
i tylkow ¥id ¥ 3 .na

kol ie brak j iadni "sruh £

wych oraz otworbw podluznvth

£

@ Ustalié zbieznosé kél, odejmujgc w tym caly
zmierzong wartoéé odleglodci kél przed osig -X-
od wartoéci odleglosci kél za osig -Y-. Jezeli
uzyska sue wvnlk ujemny, wiedy pojazd wykazu-

Uwaga: Puch\!l!mn k.oia me wolno regul

w poprzecznego,

w ktérych mnoouwany jest przegub. Mogloby to
& usz!mdmnm waldw pednych

® W przypadku, gdy p

wartost P

nia kola odbieg; od &ci g nalszv
najpierw spi it ki l:zaé:.n

czy nie 53 uszkodzone oraz wymienit je w razie

® W celu regulacji pachylk kola ¢ &ruby

jace kol jacqg od obudowy lo-

‘Zyska piasty kola oraz zastgpit ja nowymi, cier-
szymi Subami. Malezy przy tym rozpoczynad
regulacig na]plsrw wlkn od Sruby gérnej i mia-

od no I kola. Przez
llhchﬂﬂv:hlnlh ET-Nr N 101 740.01, mozna
dokonaé korekty pochylenia kola o 17,

rnost kbl
Samoc héd GOLF/JETTA jest regulowany na 0*
(zbieznosé neutralna).

@ Zbieinoié kol oznacza, 2e kola przednie usta-
wione sq z przodu bardziej wasko niz z tylu. Przy
rozbieznosci, kola z przodu ustawiona 53 szerzej,
niz z tylu.

Regulacja zbieznosci kot

@ Ustawié zbieznnéé kol przez pokrecania prawe-
go, 1ego drgzka po przy-
trzymujgc przy tym mieszek. Uwaga: Miaszek
nie moze byé skrecony. Z tego wzgledu przed
regulac]q zhieznosci kél nalezy zdemontowat

80 Nm.
Pomiary zbieznosci két osi
przedniej

® Wepchnaé pojazd do przodu na réwne podiaze.
L] mtﬂh razy u‘h}l; pojazdem celem pra-

: w»wdom»upacwu m

mmmmw nmzdnkn—
odleglodci kéi, nastgpnie zanoto-

fcier mocujacy na oslonie przekladni kiaro-
whriczej. Nastepnie ustawié prosto 13 oslong
i zamonluwa(: _ponownia p|e:$c|eﬁ rrm:»culti':'!I

Ucha p nia g sk
gém
.z £ nak b na drazku
poprzecznym - patrz .Uklad kuemwml:zv“ =
w e dwéch reg
) h, ¢ kbl n@

y@ na
: h, wiedy nalé-
zy sprawdzié, czy kisrownica przy kolach skiere-
Wﬁﬂvch do przodu znajduje sig W puﬂ":ﬂpm

Jezeli

nych
lezy mgu]uwaé rylkn na drazc:u prawym.

ma). W razie koniecznosel przestawlé kigrow:

zdjgé nicg.
miaru Wu‘ﬂi dpomiarawy. @ Jeisli zbisinost kol reguluis sie 28 pomoct
mﬂmmmm ¢ jazde probna: ﬂ“
owit bedzie eczywista :u::" “"""‘""“ Dﬂfmidm na wprost nis ustawi

. awamu

iezeli zostala ona, @ dra
momantem WIN'I‘I‘I-
na
rzeklad Pwm 'f‘ w.
récienia mocujgcego. i



Wartoéci regulacyjne zbieznosci i pochylenia kél

Podane nikej i igzuig w do kich modali i od sig do samochaodéw
nieobcigzonych.

} GOLF, JETTA GOLF, JETTA GOLF, JETTA
04 przednia wazystkia poza GTI/ GTI/GT ™ 103

/GT/GOLF syncro
10 minut kgtowych odpowiada wymiarowi
hisznokci, wymiar h ksl
z oponami 13 1.0 mm 1.0 mm 1,0 mm
Thisznost lgczna o100
Po in k6l (w ji wprost)® [ -30°1 20° -35°+ 20" -25'+ 20
e :
obiema stronami max. 30" max. 30° max. 30
Kqt réznicy razstawu
wychlenia przednich W\v iewo i w prawo -1"20°1£ 30"
= . TR, R
(nie ra- +1°30'+ 30 +1°33'+30° | +1"25'130"
ulﬂomnn) Malls réznica pomigdzy |
ohiema stranami max. 1° | max, 1* max. 1*

1M 103 () 0 dla zhych

lnnk:p pnehylmnn knla mtnn prznprowadzaﬁ |ad\|rma na pniqczemu ubudowy lozyska piasty kola

05 tylna
Osi tylnej nis mozna regulowaé
Pachylenie kola 140"+ 20"
Maks. d réznica pomigdzy
ohiema stronami max, 30°
Zbiaznodt lgczona przy prawidlowym pochyleniu kél +25'+15"
Wskezbwka:
Rﬂlmhﬁw tq‘l.ﬁﬂ ustawienia k&l nulm dokonywaé dopiero po jechaniu 1000-2000 km, celam
sig sprezyn & yeh
T- W ,;,w.:. kéld Dmgvm samych znakach (+/+ lub -/-), odja¢ wartoéé mniejszg od
und.!ht’t
Przykiad:
Wartoké zbistnosci ti gokola  Wartosé . o P kola
1y 15'- 5" = 10' +5*
0d W02 =5
2 - Py Wrartatotah gy Y akach (A1) dodaje sig je da siebia | driet przez 2.
WMMo lewago kola mwortule zhehi.macl tylnego prawego kola
154 5'=20"
200: 2 = 10°
=10
K w ku do osi wrdhuznej



Uklad hamulcowy

—— uklad h oA inych sklada sig

bty 2 - vl h kél n
sy i , wzglednie & hehno- :

wych ksl tylnych. H i uklad hamulcowy

zmiang dluguk.l h—zpuamn a tym Samym automaty-
a szezek h y
Pl\fn hamulcowy dia calego ukladu pohlara pompa

podzielony jest na dwa obwody dzialajgce prze-
misnnie. Jeden obwid hamulcowy hamuje kolo
przednie prawe | tylne lewe, drugi zaf - praedma
lewe |t\dnn prawe. Tak \mec w pmpadky a;am

jedno

kolo pmdme oraz pru:wvlsqla kolo tylne.
Okladziny tarcz h . jak i

ﬂczokl

2a zhiornika tago plynu, kibry znajdujs
sig z przodu komory silnikowsj. Ciénienie w ohy
obwodach hamulcowych wywolywane jest w
pompie hamulcowej przez przyciénigcie pedaly ha-
mulca. Hamulac rgczny uruchamia za pomocy cig-
gien linowych szczeki hamulcowe kél tylnych, Pra-
ca wykonywane przy ukladzie hamulcowym wyma-
gajg zachowania jak najdalej zachowanaej czystogei
e

przy
wm sig ﬂmncz\mnne. t!k wmc m!laz'.iI pd\rma

oraz doklad i. W przypadku braku niszbednago
doswiadczenia, nalezy zlecu: prace Twigzane z ukla-

dem hamulcowy warszta-

Podczas czyszezenia ukladu hamulcowego wydzie-
Ia sig p\d z nkradzm Pvf Ien jest szkodliwy dia
czvsz:zema ukla-

go, szczagﬁlnra przy jego przedmu-
chiwaniu, nalezy zwracat uwageg. by nie wdychat

Na bardzo mokrych nawierzchniach
nalezy uruchamiaé od czasu do czasu hamuice,
celem usunigcia osaddw z tarcz hamuleowych. Co
prawda sila odfrodkowa wyrzuca wode z tarz
hamulcowych, jednak pozostaje na nich pewna

silikonéw, drobin gumy, smaru i zanieczy-
szczefi, zmniejszajgca skutecznosé dzialania hamul-

gmboﬁ:l okladzin. towi.
Jobnie, jak w przypadku rg il
mk h yeh, je w przypadku ha-
rusles bot v laci laki'azn . Ztego
P go O 27 1] du har
Jednak w I ) pn-
kracom )eﬂ x.g'hni(. z,as w v mechaniZmie auturnatv- P."f‘f'
cznej p szczoka wsp a Swb
& trzpieni P ym zostal umi maky
28 spretyna naciggows, powodujacy wydiuz
nie tego trzpienia. Przez odp dni
ienia op ied iSnigcie pe-
dalu po 'j P L ppnego luzu
igd: t I | ym. Jedeli
wskutek zuzycia oldal:lzm ruch szczek przekram clw,
zadany wstgpnie luz, nuqu;n iggni do dolu

klina przez trzpien oporowy | sprezyny. Powoduje to

Dane techni h lcéw tarczowych
Grubo$é okladzin Grubosé tarczy
hamulcowych hamulcowej
Madel Obudowa zaciskacza | nowa | graniczne zuzycie | nowa | granica Zuzycia
lacznie z grzbietem
okladziny®
Wi 12 mm 7 mm 10 mm 8 mm
Wil 14 mm 7 mm 12 mm 10 mm
vwil 10 mm 7 mm 20 mm 18 mm
£ 12 mm 7 mm 10 mm 8 mm

do granicy zuiycia nalety wymisni¢ dang czesé
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Demontaz i montaz oktadzin
hamule6w tarczowych przednich

® Odkrecic kola przednie, uniest pojazd 2 przodu. ade-
montowat kola.
Uwaga: Jedeli okladziny hamulcowe majq zumé pano-

® Odliczyé u dolu obudows zacisk od w ik
machanizmu hamulcowego -strzalka- | zdjaé 3
[ ] Poﬂwussat o‘budowp zaciskacza za pomcw,a druty do
Hia by za
kacza mussza}a sig w d&k nie wolno podda:ulsc
przewody hamulcowego naprgzaniom, ani ta: skracat

. qué z prowadnic wspornika mechanizmu hamyl-
cowego okladziny hamulcowe.

wie uzyte, to neleiy je przy d

jest umuana Bt e
okladzin od strony zewngtiznej lub wawngtrzng; i odwrot- Montas
nie, jak réwniez zknlup';nmgmlmm Talm:amlaana Uwaga: Powy T e e "
mogaby o zialanid  pig naciskac pedatu hamulca, gdyz spowodowst
hamulca. Zaleca Sig iedynie ych by to wyciénigcia tloczka z obudowy.

nl:hdm Mmlcnww:h WW’AIJDI 4 zasadv nalaz\r wy

m\ch:pmdu, takze wiedy, gdy tylko jedna nkladuna
doszla do 2uzycia granicznego.

® Wkrecit Sruby mocuiqee -strzatki- obudowy zacis-
kacza. Do tego celu uZywa sip klucza o thie wewnetrz-
B-ltawms=7~a.sn 16V:5=6. Uwaga: Ze
bchuflu.nnlahneodlmdalu stosuje sig
Mommh mmmnmwglm

uﬂmmm“.mzw“mm

Zwiran
uwage na rbine
& S llwniu &rub | osadzaé jo podr:m
Wyiaé uchwyt M ‘harmi baw
lozyska . ulcowego na abudowie

Ouvécn& powierzchnig prowadzgcy, jak réwniez gria-

zdo okladzin w obudowie za pomocy odpowiednisj
szczotki z metaly migkkiego, waglgdnie przatrzsd
szmatkq zmoczong w spirytusie. Nie stosowad zadnych
rozpuszezalnikéw zawisrajgeych substancie ropope-
chodna, ani tez ostrych nazgdzi.

Przed wmontowaniem okladzin nalezy sprawdzié pal-
cami tarczg hamulcows, czy nie wystepujy na nigj
rowki, Tarcze hamulcowe z rowkami mozna przetoczyt
(praca do wykonania w warsztacie), jezeli sq wystar

cZajgco grube.

Zmierzyt grubosE tarczy hamulcowe) - patrz str, 116,
Sprawdzic oslone praeciwpylows tloczka hamulcowe

go, czy nie ma peknigé. Uszkodzong oslong przeciv-
pylowg nalezy natychmiast wymienié, gdyz wynikajg-
Cca zanieczys2czenia powodowalyby szybko nisszczel-
noé€ obudowy zaciskacza. W tym celu nalay rozman-
towaé obudows zaciskacza (prace do wykonania
W Warsziacie).

® Weisnat z powratem tloczek hamulca za pomocd
odpowiedniego przyrzadu. Mote to byt réwniez kﬂ:
2 twardego drewna (rzansk, mlatks), nelety jed
przy tym seczegdinie uwazaé, by tloczek nie
ustawiony skoénie oraz by nie zostald unkadﬂg‘l:
pawierzehnia floczka lub oslona przsciwpylows. =

izt g Jt

s
sco zawngirzne; okladziny wsadzié mummd"""’
na zswnairz obuds whiadajac




2 rozpi ydraulicznego z po-

wrotem Y go. Ob po-
ziom phynu w zbiomiku, w razie koniscznoéci odsysat phyn
M nig ssawky.

- ;m. dpowietrzajg ,Iuh
lmlu sstykowej, ktbra € sip bedzie Mknz

:un hm:mwn Nie stosowaé butelek od napojd‘wi
pmh.mn{:m jest |I'II]IF\|'| nltwdnu gow zad-

weia
mﬂmi. Tll;u po wvmilnh okl:dzin nie wolno
w zbio-

mllm ﬂ\mu h-mnl:uwwa. nd\fz p!vn m ulaga

hamulcowy $cieka z pcmw hnmul:omi w m
uszkadza lakier i powoduje korozjg.
Uwaga: Przy duiym zuzyciu okladzin h

LB-490

sprawrdzaé lekkoté ruchu tioczks. W tym celu naleiy

dzié kb w i kazad
nastgpnie pomocnikow pﬂwbll »md:aé mmdal hamul- . Frzvluzré u péry obud do
ca. Tioczek hamulcowy musi d WYSU- hunulr_megn i npugm.{, ﬁ w dél, uw,_
wak. W calu poréwnania nalaty wmontowat lnnqubudn- ga: Obud
wg zaciskacza, Uwazat przy tym, by nie wycisngé cal- Mkﬁfal*a by mozna hyluvﬂczvc Srubv mncujq
i ok zostanie wycisnie

kowicia tloczka. W przypadku cigzkiego ruchu tloczka
ié of k (prace do wy i

w warsziacia).

dalej, moze dojéé do odksztalcenia sprazyn mocuja-
cych okladziny. To z kolei moze powodowsé hatasy
przy hamowaniu,

@ Osadzié Suby mocujgce z zabezpisczeniem oraz do-
krgci€ je momentam 25 Nm. Diuzszg rubg whreca sig
z reguly u géry.

® tby fub z mazdamu B-katnymi napelnié smarem
wodoodpornym. Zapobiegnie to korozji iba Sruby oraz
jego uszkodzeniu przy odkrecaniu.

. I & uchwyt h Il da obu-

dowy loiysk piasty kola.
® Przykmgeit kolo. Opuécié pojazd oraz dokrpeié na krzyi
4ruby kola momentam 110 Nm.
Uwaga: Kilkakrotnie nacisngé silnie na pedal hamulca
podczas postoju samochodu do chwili wyczucia silnego
oporu. W ten sposdb nastapi wycentrowanie okladzin
hamulcowych i przyjecie przez nie odpowiednie] pozycji
boczej

rol .
LE-4LB9 @ Docierad i kladziny h ! ; w tym
calu ialagy kilkak h I mmmﬁz
nlnztl\ft nlna przyciskanie pedalu z predi
® W zasadzie nalazy wymieni¢ sprezyny jace ckis- na lekkie wystudze-
i "'""W 8. Z rguiy nows spregyny mocusce
z u h w zhiomiku,

“mmwmmwmnmkmm

® Dintat a byla na zewn
ZEWI
W mxlmwmhmimm

w razig nom\r dolaé do znaku mdcmalnsao
Uwaga: Do czasu przejechania ok 200 Ium nie powinng
sig przep zadnych g




Demontaz i montaz tarczy
hamulcowej

@ Zluzowat Sruby kél.
:umﬁpoiml-pwzm,ﬂd.
L]

Wymontowaé cbud i oraz podwiesic jg

na drucie do nadwozia - patrz str. 114,
WWWmini-_ﬂmaégm!miyhmyl-
COWEGE, ?

® Zmierzyt grubos tarcry hamulcows). Warsstary udy-
wajg do tago cely specjalnego sprawdziany, gyz
whkutek zuzywania sig tarczy hamulcowsj tworzy sig
krawgdf Moine mierzyd takie tarczg hamulcowy 25
pomocy zwyklej suwmiarki, jednak wiedy nalazy po
kaidaj stronie 1arczy hamulcowsj poloiyé podkladig
grubosci 3 mm. Dia dokladnej grubase
tarczy hamulcowej nalezy wiedy od otrzymanege wy-
miaru odjgé 6 mm dia podkiadek,
Grubo& tarczy hamulcowej - patrz str. 112,
Jedeli dojdzia sig do granicznwu“zlu:\rpla, wiedy nalazy
a =

tarcza hamul

nastapit odpowistrzenie ukladu.
= Wkrecié srubg mocujqeq Z rowkiem krzyzowym oraz
djgé tarczg hamulcowg. HAn
Uwaga: Tarczy hamulcows| nie wolno od
piasty kola sily (uderzeniami miotka czy

nalazy wymieni¢ obie tarcze jednej osi,

Usuwanie piskéw hamulcéw

Zamiast tego na tarczowych
rozpuszezalniki rdzy, calem uniknigeia uszkodzenia tarczy
' i ypad 'dr IWMH'T‘N W oktadzi .
Fediinia pry Siaych “"“M‘"hi!‘,“" miotks, wiedy 26 WZBlE. @ Qczyéeic okladziny i obudows zaciskacza za pomocy
hamulcowe, jak réwniez lozyska kola. Wymiang ‘;k' h ks p lub ki zamoczone) wspiry-
d lecié do gledu na fak, 2o o
do tego potrzebna bedzie cdpawiednia prasa. Uwaga: Nie wdychat pylu hamulcowego.
L s ol i el i czesci nalezy pasty odporng na
Montai wysokie tsmperatury,
Di i i I ha- @ Woezystkie dosigpne misjsca grzbietu okladziny hamul-
owania, obi hamul takie cowej.
same powierzchnis, jezeli chodzi o ich zesziffowsnie @ Strone czolowg tloczka., ¥
ichropowatoét. Z tego wzgledu nalezy zewsze przetaczat ® Powierzchnie wipdlpracujacy ramy obudowy zaci-
lub wymieniat obie tarcze. kacza.
W oin bicie tarezy hamulcowsj o Inice 4 ramy.
Maksymalne bicie wmontowane] tarczy wynosi 0.06 mm. ® Otwory kolkéw ustalajacych,
® Wszystkie powierzchnie wep&ipracujgce nalezy oczys- @ Spredyng rozpierajaca na powierzchni stykowej z kal-
3 wm IMDCZONG W Spirytusia. kami ustalajgoymi, o
.hﬁa tarczg hamulcows | zamacawad jg do piasty Uwaga: Pasta odpoma na wvmkistempmmfvmﬂ!l;:
Sruby 2 rowkiem kizyzo dostaé sig na powi ie cierne tarczy I 2
.'h*m" zaciskacza i dokrgeit jq Srubami okladzin hamulcowyeh. Jazeli dostanie sig ona na takia
SO, i, ST o T & i s o
memenitem 110 Nm. s ok




Hamulce bebnowe kél tylnych

Bt L

7 3 )
R\
\ £ _ b ’
\ \
£ \ 1 CGITEL 3.;..3 |
: ¥ ¥ \ ./ ( iy Sukphids
= 9\ Y. RO WU JEM OB
- 2 -..,... 4

06 © gtz ‘Audziade

op u.__._._!.tn_ 20| ki
A OITUIANS
(lamoninwey b ua: e
W 57 WIATNE B en s
ﬁr_nt_bec
uATAdE o Azozes

s amoon E...r.., nﬁw_.._uo vquR_ wz b b _n-B.es___

BROFIAUTRY ._ounw | oy

i uAzénds op AzaTealy

woouod w2 B 81 ez -

uairod Bulzhids Fugn
gﬁ.u.x ik

B

I
0/ W/Ei..iai

o umushe op - ez

Bhacm|dop EpRPOd




Demontaz i montaz bebna @y ¢ piersci iaigcy -A- oraz

wewngtrzne lokysko kola -B-, inzeli nis zo.
mtﬂmo ono wymontowane razem z hegbnam hg:::':

cowym.
Demontaz ® Zewngtrzne pierécienie I6zyska kola -C/E- mogy
® Ziuzowat Sruby kola. 2osta¢ wybite w razie potrzeby za Pomocy
® Podnieéé pojazd z tylu - patrz str. 194, trzpienia miedzianego - patrz str, 100,
® Zdjaé kolo tylne,

Montaz

® Sprawdzi¢ bgben hamulcowy odnodnis ego
zuzycia, uszkodzefi, zachowania wymiaréw,
gwintdw pod $ruby, k&l oraz nia uszkodzoneg
powierzchni roboczej, Piaste wypelnié SMaram
lozyskowym,

® Loiysko wewngtrzne kola osadzié w stanie na-

smarowanym w bgbnie hamulcowym. Pieréciad

L Iniajacy whié iem g ym, pobi-

jaigc go na krzyz; przedtem lekko nasmarowaé

krawegdzie.

Osadzié beben hamulcowy.

Nasmarowaé zewngtrzne lozysko kota smarem

lozyskowym oraz nasunaé je na czop osi; pod-

kladke dociskowg nakrecié nakrgtke S-katna,

® Wyragul ¢ luz lozyska kota - patrz str. 100.
. A ® Osadzié zabezpieczenie koronowe w taki spo-
® Zdjac oslong -L- miotkiem gumowym lub ze- s6b by mozna bylo wiozyé zawleczke.

pehnaé ja za pomoca Srubokrgtu. Oslong mozna ® Osadzié nows zawleczke i zagiaé ja.
wyjac za pamocg réznych narzedzi, nalazy ]EF'-_ ® Weisnat oslane 32a pomocy
nak przy tym zwracac szczegéinie uwagg by jej niej rurki. Srednica wewnegtrzna rurki musi przy
s > Poprzez izong oslong sma- tym odpowiadaé zgrubieniu osiony. Uwaga:
m\l_vqrrmwnika_éwuda dolgzvska kola, powo- Zawsze wymieniaé pogiete oslony smarowe.
dujgc jego szybkie znis e. Z tego wagled ez ¢ kolo tylne, opuscié pojazd, do-
nalezy zawsze wymieniac pogigta oslong smaro- krecié $ruby momentem 110 Nm.,

wa.
® Wyciqgnat zawleczke -K-, zdjaé zab
ks ~J-, odkrgcié nakretke -H- oraz zde-
8 g -G-. Wymon-
lowat zewngtrzne lozysko stozkowe,
Uwaga: tozysko maze wypaé, z tego wagledu
nalezy podlozyé caystq szmatg. Jezeli lozysko bg-
ﬁmmnm nalezy je wymyt w benzynie

e Smarem ¥ ym.
] wm\umwm-mm 119,




Demontaz i montaz szczek
hamulcowych

Demaontaz
@ Odkrecié éruby kota, unie$€ pojazd z tylu.

@ Zdjaé kolo.

47-403

® Cofngé hamulec kola tylnego. W tym calu nalezy
wycisngé w gbre do oporu klin przesuwny za
pomocy frubokretu, wprowadzanego poprzez
jeden z otwordw gwintowych pod $ruby kols
w bgbnie hamuleowym.

* W € beban hamulcowy -
118.

® Weisnaé miseczke sprezyny za pomocq szczy-
piec oraz obrécit jg 0 90°. Podczas weiskania, od
tylu na wsporniku hamulca wypchnaé do przodu
kolek miseczki,

® Unieéé recznie szczgki hamulcowe z dolnego
podparcia. Wyczepié dolng sprezyng powrotnd.

® Wyczepi¢ linke hamulca recznego na déwigni
hamulca,

patrz sir.

® Wyczepi¢ sprezyng kiina oraz gérma sprezyng
28 pomecy szozypiec uniwersalnych.
» m’l:ﬂﬂd hamulcowa.

T

® Zamocowaé szczgke hamulcows z trzpianism
oporowym w imadle oraz wyczepié spregyng
dociskowg.

Montaz
Z zasady nalezy stosowaé jedynie szczeki
hamulcowe takiej samej jakodci. Przedmu-
chaé stezanym powietrzem beben hamulco-
wy oraz wspomik r i h 1
go. Gdy szczeki hamulcowe zostaly wymon-
, nie przyciskaé¢ pedatu h Ica ze
wzgledu na fakt, ze spowoduje to wypad-
nigcie tloczkdw z hydraulicznego rozpieracza
szczgk hamulcowych. Jezeli hydrauliczny
rozpieracz szczek jest wilgotny, naprawié go.
Nalezy uruchomié gwint trzpienia oporowe.
go i nasmarowaé go lekko smarem MaS,.
Zlecit przetoczenis bgbndéw hamulcowych,
je€li wykazuja zuiycie w postaci rowkdw.

i& spregyng iskowsg oraz osadzié

szeagke g na p
@ Osadzié klin, Jest on uloZony pomigdzy :m::q
| - ki hh >

mulcowego. 4 : .
Uwaga: Nosek skisrowany jast w kisrunku wspor-
nika mechanizmu hamulcowego.

118



80 23 2 1 qz

ignia nastaw-
€24 W trzpieniu oporowym.

® Przeciggnaé goma sprezyng powrolng przez
trzpiefi oporowy oraz osadzic j§ w obu szcze-
kach.

L] i€ linke
hamulca.

® Osadzié szczeki hamulcowe na tloczkach roz-

na diwigni

pieracza.

® Osadzié dolng sprezyng powrotng w obu szcze-
kach hamulcowych i zaloiye szczeki hamulcowe
na podporg doing,

® Zaczepit sprezyne kiina.

@ Przesungf poprzez nczeki hamulcowe kolki
sprgzyn, osadzié sprezyny, nasadzié miseczki
SpreEyn za pumncqmzvpmc i obrécié je o 90",

. W i
waéluzluzysknpilst\rkda pall-z str. 113

L] Nu:lsnaé silnie jeden raz na padal hamulea.

uje 1o kota
L] mee kolo, opuscié pojazd. Dokrecié Sruby

Pprzy pojeddzie
1“' s stojgcym na podiozu mome-

Wymiana okladzin hamulcowyeh

Demontaz

® Wymontowac szczgki hamulcowe

@ Nawiercié okladziny hamulcows odpowisdnim
wiartlem.

@ Nawiercone nity usungé ze szezek hamuico-
wych wlasciwie dobranym przebijakiem

Montaz

@ Okladziny hamulcowe dostarczane 553 w dwiéich
grubnécuach normalnej (5 0 rnrrl] araz nadwy-

I (grub-

sze o0, 5 mm] smsuge sig w przvpadku uprzed-
niego otoczenia bebna. Z zasady nalezy wymie-
niad wszystkie okladziny jednej osi.

® Oczyici¢ dokladnie powierzchnie szczek pod
okladziny hamulcowe. Nie stosowad zadnych
klejéw pomigdzy szczekami hamulcowymi
i okladzinami.

® Przynitowad okladziny za pomocg odpowiednie]
nitownicy.
® Podczas ni i kladzin rozpoczy
rlaod od $rodka.
szczgki h 1l




Sztywne i gigtkie przewody
hamulcowe

Wymiana gigtkich przewodéw
hamulcowych

W ukladzie przewodéw hamulcowych, tworzacy ® Zdja¢ kolo.
lgeznie z cifnieniowymi, gigtkimi p pro- ® Odkrecit nakretke | 2djgé uchwyt praewodu
1; i do kil polas pomp L 1 i z kg i
2 czterama hnmu!enmi s;:wiﬁ sig I'\"\“‘ o [ ] Odilq_ayé od y od obudowy
L]

ny:h i mwalﬂmkdw wykonane sg w pnmc; skrgt-
kowych pﬂh:zail statkowych. Rurki £3 speczons
udpn-

na II“GM qp
e

¥ w P
h i Przed
q:emmm koficéwki rurki naklada sig na nig
nakretke, Imira poiniaj zwewme odpowiednie
E;edus, I stano-
i nieruchomymi

wig Y polg
i ruchomymi czesciami pojazdu.

I'l.! y = prze A&
hamulcowych

Pao przejechaniu kaidych 15 000 km nalezy spraw-
dzi€ stan przewoddw hamulcowych. Malezy przy
tym | Twracad umgdm UWEQe na korozjg oraz
przez

udsrmmn e

e Wb S
Wﬂﬂf hamulcowe.
oW "

nmwbd z8 pOMOCY $rodka do cIysICZENia Na
zimno | wysuszyé. Nastgpnie naniest cianks
¢ powloki ik inej i

(ALN 747 003).

@ Po oczyszczeniu przewoddw nalezy je zabez-
pieczyé &rodkiem zawierajgcym wosk (AKR 321
M 15.4).

L b il naleiy
rnumuwaf. moz!m»a W tym sanwm migjscu.

® Przy P go zwil
Z P kilkoma
plynu  hamul g0 i dokreei
15-20 Nm.
o N P L ul:.lnd hamulcowy.

WMummmﬂmﬂ
mogy skarodowat. Z tego wzgledu n Ini
przewodéw hamulcowych czyécié umpnwn?oc:
s2czotki druciane], plétna éciemega lub

Nowy przewéd wmontowaé w 1aki sposéb, by
zwisal bez skrecenia (moment dokrecania 15-20
Nm). Przewéd hamulcowy nia moze byé skrgco-
ny, zwracat uwage na kolorowg linig.

® Po wmontowaniu sprawdzié przy kole bez ob-
cigzenia {umesmnym samochodzie), czy prze-
wibd 518 Wraz z h kola, nie
ocierajgc sig w Zadnym miejscu.

Uwaga: Uwaiaé, by przewody hamulcows nie

stykaly sig z obe]em czy naha n|e lakierowaé ich ani

162 nig ysk

‘wazia.

® Odpowietrzyt uklad hamulcowy.

konserwujgcymi pod-



Naprawa rozpieracza szczgk
hamulcowych

Jazal i i szczk nie ma byd

L o2e on zostad rozebrany takie w sta-

nie wmontowanym. Jednak w takim przypadku
i}

® Wsunqt z prawej strony sprgiyng, otworryé
srube odpowietrzajgcy, wsungé tloczek, nalozyé
prawy oslong elastyczna. Po zalozaniy rozpiera-
cza zakrgcié érube odpowietrzajgcy. Zwracas
przy tym uwage, by nia zerwaé gwintu,

® Zmontowaé hamulec.

Uwaga: Osadzona strona obu tloczkéw musi byé

pekdy ""“pm i rulei:tufk

k p taé najpdé-

isj wiedy, hamulcowy wyciaka poprzez
"f'mhuﬂf."'é:nm kontrali zdjqé oslony prze-
ciwpylowse z rozpieracza, a gdy bedzie on za ostong
bardza wilgotny lub gdy tez caly pokryty plynem
hamulcowym, wisdy nalezy go naprawié. Naprawa
konieczna bedzie, tez gdy tloczek w razpieraczu nie
przesuwa sig lekko w obie strony. W takim przypad-
ku kolo albo nie jest hamowane, albo tez jest
zahamowywane ciggla.

'a na zewnatiz, co
szczpk hamulcowych.
® Odpowistrzyt uklad.

Demontaz i montaz rozpieracza
szczek hamulcowych

Demontai

® Wymontowaé z tylu beben hamulcowy - patr
str. 118.

Demontai . A ® Odkrecié przewdd hamulcowy od hydraulicz-
® Wy € szczeki nego rozpieracza szezek (z tylu na wsporniku
® Zdjgé za p -] krgtu oslony elastyczn hanizmu hamulcowega).
zwracajqc przy tym uwage, by ich nie uszkodzié. ® Wykrgcié ruby mocujgce rozpieracz.
® Wyciganaé tioczek z i sprekyna F 3¢ nisco na qtrz szczgki hamul-
rozpieracza. " > cowe za pomocy dwdch Srubokretdw, wyjad
8 Wytrzed wnetrze czysty rozpi
w dku rys lub i yinych

powierzchni Slizgowej nalazy wymienié kom-
pletny rozpieracz. Wszystkie czesci nalezy czys-

Montaz
Uwaga: Osadzona strona obu tloczkéw hydrauli-

i spiry lub plynem ¥ cznego rozpieracza szezgk musi by skisrowana na
% zewnatrz.

Montaz : isngé z p szczeki 2
Przad montazem nalezy uruchomit érubg odpowi $rubokregtéw, nsadzié hydrauliczny roz-
trzajgca, waglednie wymieni¢ jg na nowa. Przy pieracz, dokrgcié &ruby i
?mu_:nnapmwezv:hzzas::g--“ £ ® Wkrecié pr lcowy do

pletny zestaw nap, yAaziony nie zerwac gwintul
® Osadzié uszczelki na tloczki. z £ u\n\?aga na pozycjp szozgk

ga: L zgodnie z ich poloze- hamulcawych. i i
niem oraz nasmarowa toczki bardzo cienka warst- ez ¢ beben leawy - patrz str. 118.
wowﬂqu i - A
firmy

L] Wlamé lewy tloczek do hydraulicznego roz-
pieracza, nalozyé oslong dutyunlq, i

® Weisnaé jeden raz silnie pedal hamulca. Spowo-
duje to wyregulowania hamulca kola tylnege.
® Odpowistrzyt hamulce - patrz str. 123.

Zawin odpowietrzania - udroznié 49
Obudows i 0 rozpisraca gk

5 i uszkodzad koraerimven
ey ﬁu ot

[@-a53]



Plyn hamulcowy

Pod ipulacii z phynem lcowym naleiy zwra-
uwage na nastgpujgce fakty:
fmlundwmhﬂlrlnw Nie zasysat go w zadnym

ustaMi POPIZAT wgtvk_ Nalewat jedynie do
w z kirych nie mozna go zaczerpngé omyl-

Pﬂm mmulc:mr pnsn.lda wlasnokl Irace, nie powi-
nien wie u. Jezeli to sig
stanie m go natychmiast zetrzeé oraz splukad

® Jeston hmplm 1zn. absorbuje wilgod z powiet-
rza. Z tego wrgledu nalezy go przachowywaé jedynie
'w zamknigtych zbiomikach.
® Piynu b I go jui
kladzie h I ¥ mu mlm i
uzywaé. Takie przy odpawmrumu ukladu ha-
mulcowsego stosowat tylko $wiaky ptyn hamul-

cowy.
® Oznaczenie phynu hamulcowego FMVSS5116 DOT 4.
@ Plyn hamulcowy nie moie stykat sig z olajami mineral-
lmll .qu Sadows ilogci oleju mineralnego w plynie
o-

q jego
dnie Mlﬁp uklady hamult.owago
® Piyn h co dwa lata, mozliwie po

(wzglpdnie obudowy zaciskaczy). Ma 1o miajsce w pray -
pa:lu.l gdy powistrze wriknglo do kazdego z rozpieraczy
Jozali sig ub ia tylko
:::rermmmu wled\rzmguly wystarezy jago odpowiet-
i
Uwaga: Przy pojazdach wyposazonych w korekior skute.
cznoéci hamowanis, nalezy podezas odpawiatrzania ha-
mulca kola tylnego naciskat silnie diwignig korektora
w kisrunku osi ndl\ej Knrakior skutecznogci hamowania
¥ na pod
osi tylnej i uruchammny Jast 262 5 osi Ina
o e N o prezyng osi tylnei.
tylny prawy, 2 hvdmuhcmf mmuemcz rvrrv Towy.
3 - obudowa zauskam przednia prawa, 4 - obudowa
zaciskacza przednia lewa.
® Zdjgé oslong iwpylows z zaworu odp
€890 rozpieracza hydreulicznego, nasadzié czysty we
Zyk a drugy koficdwke wezyka wlozyé do butelk
napainionej do polowy plynem hamulcowym.
Pomocnik powinien wislokrotnie przyciskad pedal ha
mulca | ") do czasu cisnienia
w ukladzie hamulcowym. Bedzie ono wyczuwalne
przez wz-astmcv opér przy naciskaniu na padal. Gdy
juZ wystapi wystarczajgce cisnienie, weisnat pedal do
oporu i zatrzymat noge na pedale.
® Otworzyt za pomecq klucza plaskiego zawdr odpo-

zkoficzaniu nmna} pory roku, przekazujac go do
skladnicy &ciskbw specialnych. Nie wylewat go do
kanalizacji,

Odpowietrzanie uktadu
hamulcowego

Pa kezdej naprawie hamulca, przy kidrej otwana zostala

instalacia hllml:m mogho wniknaé powistrze do prze-

wodbw ‘takim dku nalezy od
Powietrza

¥e uklad hamul

 jezeli p iana
pedal hamulca wyczuwa sip jago migkkodt”. W 1akim
mm nalezy usungé przecieki oraz odpowietrzyé
Uklad hamuk sip przsz
Przyciskanie pedat hamnlr.l. dotego pmmbncwst druga

na na okolo pél
obrotu. Wyciekajgcy plyn z8brat do butelki. Zwraca
uwagg, by koficobwka weia w butelce majdowala sig
Zawsze ponizej lustra plynu.,
Skoro tylko spadnie ciénienie thnu natychmiast za-
miknat zawor odp
nie &2 do ponownego wflwnrz.ama C|SmDnra w ukla-
dzie. Zatrzymaé noge na pedale, otworzyc drubg od-
powietrzania do czasy, aZ spadnie cisnienie, nastgpnie
zamknagé jg.
®F d i ia kazdego rozpie-
racza Pwdrauhcznago do czasu, 8E w phynia hamul-
cowym, splywajacym do butelki, przestang wystgpo-
wat pecherzyki powietrza.
@ Po zakoriczeniu ndpuw.emamu .{clqgnae wezyk 28
Sruby odp
na zawdr.

p kolajne P i W ten
sam
Uwaga: Podczas odpowistrzania obserwowaé od czasu

do czasu zhiomik wyrdwnawczy. Lustro plynu nie mods

Pray manipulaciach z plynem s i nisko opaéé, gdyi nastapi zassanie powialrza poprzez
s i naley B N enawzy. Delowat zawsza jodymia nowy
L]

mm sig z m"""“ Zhanwapleine p.m:,u zakoficzeniu odpowietrzania naley napeinic zhior-
® Fiyn hamuicowy jest h.mq;w Z tego wagledu nik wyrdwnawezy do znaku max”,

nelazy przschowywat phyn cowy jedynie w za-
. 'Hw*'mwmmn = :

S nu hamt g
s ?:Mmmm maoze hr;:ndnﬂmA Wy phl
phyn hamulcowy VW, mnmurlguvss ® Za pomocy gruszki odsyssjace m;ingn_uc mazfiwie

.2 4, .:ﬂ:_ . s m""'ﬁ‘;.. jrubi

.ul;dm-ﬁm-
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Regulacja hamulca recznego

Hamulec bgbnowy

i 1

w ¥ b 3
regulacja hamulca recznego konieczna bedzia tylko
wady, gdy zostala wymieniona diwignia lub linka
hamulca recznego.
# Unieét pojazd z tylu. ; o
® Sciggnac w bok i uniest aslong diwigni hamul-
ca g go. Odkrecié p krgiki oraz na-
Kretki regulacyjne.
® Nacisnac silnie jeden raz padal hamulca.
@ Samochody do 12.87: zaciggnaé hamulec rgcz-
ny o dwa zgby.
s 1.88: zaciagnaé | "

rgczny

o cztery zeby. (W tym hamulc;.l zmieniono prze-
lozenie).

‘® Dokrgcaé nakrgtki regulacyjne (dla kazdej linki
oddzielnia) tak diugo, az obu kél nie bedzie
maina obracaé rgks.
i L

onig lca | sprawdzic, czy
oba kola obracajy sig swobodnie. Jeiseli nie,
nalazy Jekko odkrgcié nakrgiki regulacyjne lub
b 1 2 E salii b i

 Fibarii ok

przaecivw-
ey uj ragula-
€¥ing kluczem maszynowym plaskim), zalozyé
aslong diwigni hamulca recznego.

Demontaz i montaz linek
hamulca recznego

Linki hamulca moEna wy od-
dzielnie dla kazdego kola

Demontaz

® Wymontowaé hamulec kola tylnego.

® Wycigangé linke hamulca recznego z wspornika
machanizmu hamulcowego.

® Rozchylit opaski zaciskowa linki hamulca recz-
nago na belce osi tylnej.

® Odkrecié linki od diwigni hamulca recznego
- patrz ,Regulacja hamulca rgcznego”.

® Wyciggngc do tylu linki hamulca recznego.

Montaz

® Wsungé linkg hamulca recznego wrurke prowa-
dzgcqg do déwigni hamulca,

® Przapchngé linkg hamulca rgczneao przsz
uchwyt na belce osi tylnej, zamocowad j do tej
belki opaskg zaciskows.

® Wepchngé linke hamulca recznago w belke osi
tylnej.

® Zmontowaé hamulec kofa tylnego, wyregulo-
waé hamulec noiny.

® Wyregulowad hamulec rgczny.
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Obstuga uktadu hamulcowego

Sprawdzanie poziomu plynu
hamulcowego

Zbiomik plynu hamulcowego znajduje sig w prze-
dziale silnikowym. Podzielony on jest na dwie
komary, 2 kiérych kaida przeznaczona jest dla

Mal ral
. A .
posiada otwér odpowietrzajacy, ktéry nie moze byé
ny. 3
ik jest przezroczysty, co umozliwia ciggla
L Ip pozi plynu hamul go. Poziom ten
powinien zewsze znajdowad sig mipdzy znakiam
L~min™ i kolni zbiomika. Dol jedynie
;M;I" vginalnego plynu hamuk firmy

Sprawdzanie grubosci oktadzin
hamulcowych

Hamulec tarczowy
Grubode akladzi

hamul nalezy sprawd,
co kazde 15 000 km, i g

® Przy zamontowanym kole moina sprawdzac
grubode -a- okladziny zewngtrznej przez wy-
branie w tarczy kola, korzystajac z latarki, Dla
sprawdzenia grubodci okladziny wewngtrzngj
potrzebne bedzie jeszcze dodatkowo lusterko.

Jezeli nie bedzie mazna dokladnie okreslié gru-
boéé okladzin, nalazy zdemontowat kolo oraz
pomierzyé ich grubosé za pomocy suwmiarki.

B
I przypadku nalety natychmiast
misjsce pﬂmlﬂ? E "_E,“,V bedzia ona nmxf
W hycrall -

Zs wzﬁ:e.

i ich szezgk h vGh,
dbw bazpieczefistwa nalezy zlecit

przypadku g i okladzin medu

7 mm, lacznie z grzbistem, oznaczaé to bedzie

dojécie okladzin hamulcowych do ich zugycia
granicznego, a wigc nalezy jo wymienic.

® 7 zasady nalezy wymieniaé wszystkie cztery

okladziny jednej osi.

Wskazéwka: W przyblizeniu zuzycia 1 mm okla-

dziny ciemej odpowiada przebiegowi co najmniel

1000 km. Ta orientacyjna wislkosé odnosi sig 80

i T

ukladu

cji ua-"-. X e dhrhet
Tak wiec przy grubocei okladziny, lacznie z pivid

ki 5Z3cq 9 mm, ¢ uzyl-
kowa okladzin wynasi jeszcze co najmniej 2000 km-

'Y e
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Kontrola wizualna przewodéw
hamulcowych

przewodbw hamulcowych winno sig spraw-
cn !uida 15 000 km.
® Uniet pomd patrz str. 194,
® Oczyscic L A §ro-
dka dn ntysxmmn na zlmm

zostaly pokry-
te warstws z tworzywa sztucznego w calu
ochrony antykorozyjnej. W przypadku uszko-
dzenia tej warstwy moie wystapié korozjs
dé Z tego ipdu nie wolno prze-
mlm“,";apte fci - m lub & ubolt-ret:“‘
ram ar ul T m.

@ Sprawdzié przyéw»elrI‘:Iampy przewody hamul-
cowe lmgna:o od pompy hamulcuwe; do po-

2y szczgk
i co G

jostw Inikowej pod zbiomikiem plynu
hamulcowego. g

® Przewody hamulcowe nie mogg byé ani zalama-

ne, ani 182 zgniecione. Nie mogg one rdwniez
wykazrywat zadnych $ladéw korozji czy przetar-
cia. W pi dku nalezy wy it
1eki przwﬁd a do nasnepnagn zlgcza.

L] Elulyum DFZWDd\! Iql:zq sztywne przewody
szezgk i na ruch h elemen-
tach hodu, Wy sq one z mat
léw od ych na wysokie cif mogq
jednak z staé sig pecznied lub
taz igta przez ostre p v. Wia-
kich h nalezy je | ia wymie-
nié.

. FWNE slastyczne _przewody recznie, celem

ykry tych nia wol-

no skrecad, Twracad uwang na kolorows linigl
Pokrgcat kierownicy w lewo i w prawo do
oporu. Elastyczne pzewody nie mogq prey tym
w aadrwrn polozeniu opieraé sig o czeéci samo-

chodu,
L] Zlqcza pﬂnwodﬁw hamulcowych nie moga by¢
P phynu hamui-

cowego,

Uwaga: W przypadku, gdy zhlnlmk oraz uszczelki
=q wilgatne z powodu wyciekéw phynu hamul-
cowega, nie éwiadczy to od razu o uszkodzeniu
Pompy hamulcowej. Plyn hamulcowy mégl bo-
Wism wyciec przez otwér odpowietrzajacy W po-
krywie lub tei przez uszczelki pokrywy.

Sprawdzanie hamulca recznego

® Pozl THpT—

prawdzi  c2y oba kota

W p . gdyby
aﬂzczakn hamulcowa ocnatnlv sre nalez\r spraw-

lub uklad h
w szczagdbinodei swobode ruchu linek hamulra
recznego.

Sprawdzanie uktadu
wspomagania hamulca

Nalezy sprawdzi¢ uklad pomag ia h ica,
pdydia ‘ i ia trze-

ba wywqomt na deaI nudmlomq silg.
e P Ty silniku przycisngé siinia
pedal hamull:a co naim ma;5 raz\.I nuslgpmaprzv
ale & silnik,

Teraz pedal winien ustgpowaé wyczuwalnie pod
stopq.
® W przeciwny dku Sciggnaé wesyk pod-
§ Y 28 ia h Ica, Urucho-
mié silnik. Splawdzlé oaicem na koficwee we-
Iyka, czy wytwarzane jest podciénienie.
[ ] Jazelu bfak podcisnignia: sprawdzuﬁ quyk pud-
wy, CZy nie
fi; w razie b i
Doklaclé silnie wszystkie opaski zoclsknwe
Jezeli wystapi podcisnienie: pomierzyé podcis-
nienie, w razie koniecznofci wymienié urzgdza-
nie wspomagajgce (prace do wykonania w war-
sztacie).

it

Hamulec bebnowy tylny:
sprawdzanie oktadzin
hamulcowych

Saw@kl hamu leowe win nv byé sprawdzane, & w ra-

Y kazdych
15 II!G km.
trzalka- z otworu
g0 na ik i ha-
mulcowego. -
® Ofwietli¢ latarky okladzing przez otwir wzier-
nikowy. -
@ W razie k zdrapad za-

dziory na mwedzm:h ouamn cnmy\ch
® W przypadku grubosci okladzin WYTOSZHCE]
2,5 mm (bez szczgki) zostaje osiggnigta granica
zuzycia, prey kibrej naledy wymienic zimy
hamulcowe.
Uwaga: Nala:!y zawsze wymieniad wszymklacm
ry okladziny jednej osi. Przedtam nalazy wymon
ulcowy oraz sprawdzié go, czy nie
na nim rowki, ,puk néwmd amierzyt

cli'?n'udzk ponownis zaslapke. celam ochrony bg-
przed bryzgami .



Niedomagania ukfadu hamulcowego

- Usterka Przyczyna Srodki zaradeze
jal atu Czgsciowe lub calkowite zuzycie B Wy ¢ lub ianie
m&h S ey oo szezgk hamulcowych, okladzmy hamulcows,
Awaria jednego z cbwoddw u S izit cbwedy h !
hamulcowych, czy nie wystepujg przaciski phrnu
hamulcowegu
Niaprawidl lacja hamulca B Wyregulowaé it
bgbnowego.
Padal daje sig kat w ukladzie hamul . W Odp yé uklad hamul
daleko i .sprefynuje’. Zb\fl. mala ilo&é phrnu hamulcuv B Dolaé éwmzagn pﬂmu hamulco
wego w zk ik wyrdwr 5 wego, odp
Tworzenie sig baniek pary. stte- W Wymienié plyn hamnlcnwy od-
puje zwykle po silnym obcigzeniu powietrzyd hamulce.
hamuleéw, np. przy diugich zja-
zdach.
‘Pogarsza sig ie, 8 pa-  Ni | oy W Dokrecié ziacza przewoddw lub
dal hamulca moina wcisna€ do wymienié przewdd.
oporu. Us:kndzona usaczellm w pnmple B Wymienié uszczelke. Wymienit
j lub w b ¥ w pompie czeei lub wymienié
rozpieraczu szczek. calg pompg.
Dotyczy h P g B Naprawit i e
Uszkad staly, g Y pierscied
uszczelniajacy.
Slabe dziatanie b kladzi i . W W ié okladzi '
silnego nacisku stopy. NlﬂOdpuwmdnla okladzina ha- ] "', i¢ okladziny hamuk
mulcowa. slosujgc oryginalne VW/AUDL
Uszkodzone wspomaganie ha- ukla
mulca. hamulca
Datyczy hamul g Wy
- Zuiyte okladziny hamulcowe.
Enlanis w.op h W iénianie w opanach
2 Zuzyts oraz skorygowad. Wymianic zuZyte
R . Sy o ogumisnie. S
Réine typy okladzin hamulcowych B Wymianié umw hamulcows
na jednej osi. na mmm VW/AUDI.
Nieréwne zuzycia na hni W Wymi
Dmu;e - powierzch-
L el i oAz
memnm prowadnice obu- ﬂw in hamulco-
.. wych w obudowie zaciskaczs.
I-u*w budowy Wy bud iski
Okladzing ha G B Wymiieni . e
I Dotyczy hamulca beb - i szczgh.
czach szozgh.
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Usterka Przyczyna Srodkl zaradcze
mml: zacigpajq sig samo- wm"!' ﬂf\":fﬁf t;mpeqsum'nv B Oczyicié pompg hamulcows oraz
n pompia hamulcowsj. mienié jai ;
czym Sty lir . s Wymieni: I%l:eécl wawngtrzna.
uruchamiajgcym a lioqklam pom-
py hamulcowsj.
Hamulce grzejg sig podezas jazdy.  Zatkany otwér kompensacyjny B Oczyicié pompg hamulcowq oraz
W pompie humulcnm| wymieni¢ jej czefci wewngtrzna,
Zbyt maly luz draz) u 5 fzié luz.
uruchamiajgcym a tioczkism pom-
py hamulcowsj.
Dotyczy hamulca tarczowego: B Oczyécié pompg hamulcows, wy-
; : wy
Zatkany otwdr diawigcy w specjal- mienié jej czedci wewngtrzne, oraz
Nym Zaworze, wymlamf, phyn hamulcowy,
hamulca beb go: oy nié sprazyny ne.
Oslabione sprezyny powrotne . i
szczgk hamulcowych.
{riatanie hamul- M h L A y EAAE ||- z h 1,
chw. na oryginalna VW/ALDI.
Dotyczy hamulca tarczowego: B Zeszlifowaé dokladnie tarczg ha-
Tarcza h 1 skoro- I Kockami do szlif ia.
dowana,
Tarcza hamulcowa wykazuje bicie W Przeszlifowaé lub wymienié tarcze
boczne. hamul:mq
Dotyezy hamulca beb W Wymieni¢ iny na oryg
Zuiyte okladziny hamulcowe, wy- VW.-‘AUDF
stajq z nich nity.
Bgben hamulcowy wykazuje bicie W Przetoczyt bgben hamulcowy lub
promianiowe. wymianic.
Okladziny hamulcows nie odeho-  Dotyczy hamulca L] k
dzq od tarczy, kola trudna do Korozja w cylindrach y lpcinia wymienic.
obracania rgka. zaciskacza.

Hamulce piszczg.

Czesto wywolane jest to wplywami B Nis wymaga usuwania, szczegdl-

atmosferycznymi (wilgoé w powia- niewiedy, gdy piszczenie nastgpilo

trzu). po diuzszym postoju na wilgotnym
powietrzu, ale nie powtarza sig po
kilkukrotnym hamawamu

Dotyczy hamulca Wy i
Nisodpowiednia okladzina hamul- \M"MUDI Grzhiet ohadzmy po-
cowa. smarowaé pasty zapobiegajacy pi-
szCzeniu. . ;

Tarcza hamulcowa nie obraca sig B Sprawdzié mvriP!szIs ustalajg-
réwnolegle w stosunku do obudo- ca obudowy zaciskacza,
wy zaciskacza.
Zlniacmmznm gniazda w obudo- M OczyScit te gniazds.

zaciskacza.
wis e i - Wy _.. m
Dmmy hamulca L

iadnia okladzina S

Ludne nity dzi | Wy
nie lezy
Zanieczyszczony hamulec. . L ] Oczv“idé hamulac kél.




B Wymienié okladzing na oryginal-
ng VW/AUDI.
B Oczyécié gniazda obudowy za-
ciskacza.
m S izié polok: eieabk
{pierécienia tlok.).
izi 6 uklady
hamulcowego §
W Sprawdzit powierzchnie ustala-
jace obudowy zaciskacza.
zaciskacza,
" Korozja w obudowach zaciskacza, W Usunaé zanieczyszezenia.
Tloczek nie pracuje il W Sprawdzié polozenie tloczka
{pierscienia tlokow.).
Dotyezy hamul g B Sprawdzié bicie i tolerancie
Zbyt duze bicie boczne [ub tofe- Py € tarczg fub wymi
rancja grubodei tarczy hamulcowej.  ja.
Tarcza hamulcowa nie pracuje B Sprawdzié powiarzchnie ustala-
~ réwnolegle w stosunku do obu- jace obudowy zaciskacza.
~ Dotyczy h lca beb B Moina probowad wzajemne)
~ Tarcza kola nie lezy plasko na be-  wymiany tarczy kél, jadnak le-
bnie hamulca, co powoduje od- piej jest przetoczyé bgben ha-
~ ksztalcenis bgbna. ben hamuleowy z przykreconym

kolem na odpowiednisj tokarce.
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Kota i opony

VW GOLF/JETTA moze Mwmm
w"!&ﬂt&nh i ﬂPﬂI‘W' Tarczs kola majq réinn

Oznaczenia opon

#Hiwia ich L
:‘v—- oot ia jest = i Przykiad:
nhv:.'flmln do powierzch kowej cza-
u\rhﬂllhﬂhnﬂm hamuleowym lub z tarez hamul-
cOWq-

Wszystkie d do 6w GOLF/
JJETTA fabryczne tarcze kola ze stali i metali lekkich
mocowane 54 za pomocy takich samych Srub (o
Ibach koronkowych). Dlugoéé gwintu $rub mocu-
jgeych kola wynosi 24 mm.

Uwaga: Mozliwe jest stosowanie kél modali weze-
4nisjszych lub innych modeli VW ped warunkiem,
s taka sama wislk “kdh:a
kola inall jouj sig na i
anﬂla mlezy stosowaé odpowiednie $ruby két.
w Ilrzwﬂdm pmakhdama kél nalezy w mezhed-
niku 4 Suby
kola z them iumnkowym (dostarczane saryjnie do
nawych samochoddw GOLF/JETTA) dia kola za-
pasowego.

185 = srerokodé opony w mm
/170 = stosunek wysokosci do szerokoci (70%)

W przypadku braku danych dotyczacych stosunku
przekroju (np. 175 SR 14), wtedy bgdzie 1o ,,nor-
malny™ kosci do kofcl. W przy-
g;\;ku opasanych upqn diagonalnych wynosi an

= klasa szybkodci H: do 210 km/h (nie jest
podawana zawsze przy nowych oponach).
R = opona radiaina (= opasana diagonalna).
14 = &rednica obreczy kola w calach.
88 = liczba znamionowa nognoéci.
Uwaga: Jezeli pomigdzy oznaczeniami 14 i 89
umieszczone sq litery M+ 5, wiady chodzi o opong

o profilu zimowym.

- iy e 1
maksymalng. :
Litera dkesé umi jest za

opu O to
réwno dia opan 1mmr.h. jak i zimowych.
Litery okreélajgce predkodé

= Dopuszczal kodé
Litera mnl:;ll:!:I;‘:

IcHAuzpuzz
L T T T T
3







e =
Ay
Wypaosaienie seryjne
S el ""'WW\' Tarcza kola pm
e . (o
T
X e | 155SR 13788 3 45
. 175/70 SR 13 808 613 38
# 185/60 HR 14 B2H B Jx14 38
185/55 HR 15 80H 6 Jx15 k)

Kolo duio
T105/70 D 14%1’10‘5.-'?0 R 1&nnnbfpt‘.zy3‘.|’,.lx‘l4

hmmmlmkuwmmwommkw
przatoczania

."',.' iy OF T
%ﬁiw‘:‘gmiﬂﬂn w kPa (bar, at)

s —

Vit z przodu z tylu

Rkt —— 40 KW 55,66.82 kW | <. : tkie madele
 Polowa obcigzenia 180 (1.8) 200 (2,0) 200 (2.0) 180 (1.8)
Peine bcigzenie 200 (2.0) 200 (2,0) 220 (2.2) 240 (2.4)
Ty

‘W Cifnienie o ml‘kﬂumb n ’etd:amnm zaleca sig zwigkszenie
. p i w kolach przednich i tylnych o 20 kPa

(0.2 bar) w k
" mdnqmopnnm mmmmwmw
po diuzszej jesdzie wyksze cif-

quh'ﬂl
ok, 20-40 kPa (0,2 do 0.4 bar)
redukowana.

Rt
g ke e

K fr_,-'

- PP unl:"-v'ﬂ.w' cciadip, B
i




Obsluga ogumienia

w ogumieniu
5 i&niani gumieniu winno
e i swruww' i jak réwniez
wmmdwtdwi

winno sig

koéé rzatby ich bieznika wynosi jeszeza co najmniaj
4 mm.

Uwaga: Sprawdzac opony, czy nie wystepuja na
nich przecigcia oraz okredlié za pomocy malego
Srubokrgtu glebokos¢ tych nacied. Jazeli ciecia
bgdy siggac az do osnowy opon, wiady wrikajaca
woda spowoduje korozjg kordu stalowsgo W takim
przypad ku mnze nastgpié oderwanie sig bisznika od

Iunru przed dhaz\f?m |azdam| po auto-
n&e. gdyz tam wystepujg najwigksze ob-
cigzenia tammiczne opon.

Sprawdzanie bieznikéw opon

Przy zach i i iénienia i wias-
ciwym I jiu két oraz dzialaniu amor-
mm upon-.r wywmnych kol zukywaig sie pra-
na calej mmka

zakazvcd hinnych

m:ﬂw B!

® powisrzchni drogi

® cifnienia powietrza w oponie

® sposobu jazdy

® warunkdw atmosferycznych
WMM ostra nms:un z miejsca i silne
lllmmml nm-mn Z\IZWIB opon.

iq zuzy-
cie npm dn olqbuku&u 1.6 mm rzefby bieznika,
a wige mwl:i In; rnth\r musza nn calvm bleznlku
YRAZY Za
zaleca sle]adnakwczss-

i opon, przy ] e

bhhlmruml'#mm

rzaiby bietnika opony zbliza sig

l ihmhdamwllhh
wiedy opong nalety bez-

A = M posiadaia na blaciei £nisgu
" 4 skutecznoéé, gdy glgbo-

opony. Z tego powodu, przy
glgbnknch nacigciach bieznika nalezy ze wzgledéw
bezpieczefistwa wymienié opong.

Sprawdzanie zaworkéw

® Odkrgci¢ nasadkg zabezpieczajgcg z zaworka.
® Naniedt na zaworek nieco Sliny. Jezeli powsta-
nie pgcherzyk powiatrza, wiedy naleiy dokrecié
zawarek. za pamocy nasadki zabezpieczajgcs).
Uwaga: Do do ktscanua zaworka moze zostad uiyta
tylko I i Takia na-
sadki mazna kupié na stacji benzynowej.
® Ponownie sprawdzié zaworek. Jezeli znowu
powstana pecherzyki, a zaworek nie da sig juz
dalej dokrecié, nalezy go wymienié.
® Jezeli nie jest wy
nasadkg zabezpieczajgcg.

y. nakrgcié
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Nieprawidfowe zuzycie opon

Zuiycla

Przyczyna

Silniejsze zuzycie opony na obu stronach
iainika

Zbyt niskie cifnienie w ogumieniu

Silnisisze zuzycie opony na Srodku b
na calym obwodzie opony

Zbyt wysokie ciénienie w

Zdarcie bocznej strony rzedhy b

kota.
Ewamualna zhyt silne bicm baczna obrpezy kola
zhyt duzy luz w przegubach znmaszema

Zdarcie w Srodku rzafby bieznika

kola, E Iny

skutek bicia promisniowania

Silne zuzycie pojedynczych miejsc w Srodku
bieznika

Slady biokowania kol przy pelnym zahamowaniu.
Ewentualnia ¢ bgbna \
sprzyjajgca przy blokowaniu zawsze tej same|
pozycji kol

W skrajnych p fkach powiazane z
i PO pewny

i
czasie na zewngtrz

F P strong 8
fig opony, czy nis wWysigpujq przerwania osnuwyl

Jozyki na ¢ ¥ wdziach biaznik

Tworzenia sig zadzioréw na jednej tylko stronie
bieznika kola przedniego

i kéi. Opona ociera.
Sprawdzié przy kolach tylnych takie stan
amortyzatordw

kél Dncna
ociera. Czasta jazda po silnie wycblanm
nawierzchni. Szybka jazda na zakretach

Peknigcia w ie opony, wid 2l po ostrych b h, szynach

tylko we wnegtrzu opony |tp na duzych p(adkoér.uach
Jﬂnuumnicmimbininiki prawdzié wyregul ia pochylania kél
Nadmierne zuzycie opon
Nieréwnomierna Zuywanie sig opon jest w prze- pdnak ¥Yp powi z “O::.k

Vaznincej ilosci przypadkéw skutkiom duzega
fuby "M llkkm ciénienia w ogn.mhnmlk réw-

niu nastep nsmlmﬁﬂwﬂvm“l
mn ? Mt:lnponu w tym miejscu jest bardzisj

mmmmmmmmm~ wyablona. 2byt niski

W ogu-

Prawidioy

Muleowymi,
*Mmhmmmmm

W przypadk s h
mieniu

opony, bieznik opony spoczywa silnisj na
m,,b?:.f..g‘ a frodak wyobla sie do wnguza.

Mam:m niewyrd-

’hw

daja typowe obmazy
mhmmmn w tabeli zuzycia
opon.
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pemontaz i montaz wspornika

zamka. E
Regulacja zamka maski

Demontai
# Wymontowa zderzsk.
. W oslong

i ST
@ Odkrecic oslong prasdnia oraz W\rcwunaé i razem
2 kratkg wentylacying i owiewka.

® Ddczepit linke ciegna przy zamku maski oraz wyczepic
'l z wapornika zamka.
wiyczky reflektordw oraz klaksonu.
: Ddkrecié u géry :?mm chiodnicy. .
wspornik zamka oraz wyciggnact go razem
1 Mﬁmm i Klaksonem,

Osadzié wspomik zamka i przykrecié g
W u géiry uchwyt chlodnicy r.umm z podklad-
mowo metalowymi,
& wiyczky klaksonu i reflektordw.
i linkg mmnizklw. maski do zamka oraz

it jq do 8 zamka.
oslnrn przedniy z kratkg wentylacyjng

S’

§§§§§§§

oslongullud
maske silnika, czy zaskoczyl zamek
wysoko&t maski jest znudnu z wysokokeig

Zamkraé
Stk

® W razie koniecznodci, wyregulowat w taki spossh
trzpien zamka za pomocy Subokrgtu | kluczs, by
wskoczyl on calkowicie do zamka maski, a maska
ufwnala sip 2 blotikami. Ewentualnie wyregulowad
odpowiednio zderzaki gumowe.
Wykrecié po lewsj i prawej stronie gumy amortyzacyj-
ne tak daleko 2e wspomika zamka, by wysokost maski
byla zgodna z wysokodcig blotnikéw. Nastgpnie spra-
widzit ponownie mechanizm zamykania maski

Demontaz i montaz zderzaka
przedniego

Uwaga: Jazda bez 1darzaka przedniego lub wspomika
zderzaka nie jas! d belks
znspulu ? [

ik silnika osi dniej) nie
jest wi silnie i sa-
mochod;r GDLF:JEITA (z wyjgtkiem w-rpnsumla CcL
GT 90 KM oraz GTD) posiadajq od 8/89 zmisnione
(szerokie) zderzaki, Wskazuje sig na te réinice przy opisie
montazu.

C S: nnqé weiyki instalacji spryskiwania reflektordw,
i taka instalacja jest zmmoniowana.




® Odkrgcié po lewej i prawej stronie wspomik
zderzaka na podiuznicy -strzalki-.

® Wyciagnat zderzak do przodu réwnolegle z pro-
wadnic bocznych. Rysunek pokazuje powigk-
szony (od B/83) wspomik zderzaka,

e
L] nat zderzak, korzystaige z pomocey drugiej
::nby, w prowadnice boezne oraz dokrecié go
Nm, g

82

e By ‘V"‘“P‘" sam typ &ub, co fruby
wymontowane. L el
5 -"“","‘,unhv_m'::mb«km. o

Py vy przaz otwory
i et dizczyé go.
. ‘;'l'-" w-n. nm.nqc wetyki instala-

Demontaz i montaz zderzaka
tylnego

Demontai

® Odkrgcié po lewej i prawej stronie wspomik
zderzaka od zespolu podiogi -strzalki-.

® Wyciggnaé zderzak do tylu réwnolegle z prowa-
dnic boeznych.

Montaz

® Wsunaé z pomoca drugiej osoby zderzak w pro-
wadnice boczne oraz przykrecié go do zespolu
podiogi momantam 70 Nm.

Wpymiana ostony zderzaka

® Wymontowaé zderzak. ;
® Sciggnat &ubokretem oslong z poprecznity
zderzaka.

® \Woczyc oslono 28 pomaca prasy, (Seisku G,
z

o kq I’W
nicy zderzaka. . Noski” z sztuczned?
:""W'z trzaskiem. Moina do 180°

® Wmantowaé zderzak,



L d

i montaz Monta
® Oczyicié ki ierzchniae sty blot-
blotnika przedniego nika.
kUm'* a: Przed przykreceniem blotnika nalezy pun-
Demontsi t\f lecunla w obszarze wnekt kola oraz shupka
® Odkrecié $ruby kola, unie$¢ pojazd z przodu, ¥ dkladki ocy AKL 381
2djgé kolo. 035 10.
@ Zdiaé zderzak. ® Osadzié nows tadme uszczalnisigey blnlmk
® Wymontowaé obudowe wngki kola. e N ie wybit w pod
@ Jaeli jest iy - Wy anteng o ‘lﬁm Ini liwnr\r w plas-
= ity wij ie uszczelniajgeej, za pom rze-
™ m mdmku gumm mas‘n, Pl bijaka. =
@ Odk p i€ botnik i przykrecié go - patrz ., Damon-

® Wykrgeit Sruby szedciokatne oraz z rowkiem

® Warstwa ochronna podiogi nadwozis powodui
y uzywaiq do rozmickezenia ochrony

dlogi ia dmuchawy powiet-
za {mini 600°C). Ze na fakt, ze

taka dmuchawa bedzie do dyspozycji tylko
""Wknwvch prrypadkach, zaleca sig przecig-
i nozem antykorozyjnej warstwy
m"! w migjscu styku,

® Odiqczyé biotnik od nadwozia wiladajge érubo-
kgt Poruszsige go w obie strony.

“Wlnl:w
Goracego powietrza, oprzed blotnik w obszarze
%&wmmummmmnwpu-
zt2a¢ cieple powietrzs przez szczeling do blachy
&bdniks. Dia ochrony otaczajacych czeéci, nllezv
na dmuchawy plaskq dysze. Jednoc

[ ] Nameé{: dokhdme na blotnik w jogn Wngtrzu
Oraz na vk frodek
ochrony podlogl nadwaozia.

Osadzié zderzaki gumowe maski.

J;isali wystgpuje, osadzié anteng - patrz str,

Wmontowad obudoweg wneki kola.
Wmontowaé zderzak.

Przykrgcit awiewki przadnie.

Przykrecit kolo, opuscié pojazd.
Dokrgcié fruby kola momentem 110 Nm.

Demontaz i montaz
ostony wneki kota

Demantai
® Odkrgcié Sruby kofa, unieéé pojazd z przodu,
zdjgé kolo.

- recié &ruby z rowkiem krzyzowym - strzalki-.
L] mh\mé do dolu oslong o 907 oraz wyciggnaé
ja z otworu wzdiuznego.



Oczyszczanie przewoddw

Sciekowych

W poijazdach 2 ym d

53 p dy $ciek dprowadzajgce na za-

wnatrz wodeg z dul:hu.

® Zatkane p y dajq sie najl
za p wlarugu ! g w!lir.u tacho-
matru. W razie lsnma:znaécl zamontowad walaelk
techometru du elektronlcznle Qmwam; wier-
tarki i p p dy na wolnych obro-
tach.

Przewody dciekowse z prrzodu

® Wykrgeit Sruby mocujgce -strzalki- oraz wyiad je
wraz z podkiadkami. £
® Wyciagnat obudowg wneki kola z prowadnicy el :
-A- oraz wyjat ja. I

Montaz

® Przewody fciekowe przebiegajg z dachu roz-

suwanego do przednich slupkéw nadwozia,
a nastgpnie do dolnych zawiastw drzwi jprzad-
A nich.
® Oczyszezanie odbywa sig z wycigcia pakrywy
dachu rozsuwanego.
I Przewody sciekowe z tylu
2 1

.wnhﬂm wngki kola, weisngé nity
w mwvmnéwwmcmm

Tyl biegaig w tylnych
slupkach nadwozia i koficzg sig U dolu WS
wngkach kola.

@ Oczyszczanis nastepuie od doly s



pemontaz i montai
listwy dachowsj

Demontai

dy
—_ g
~ 66-097
: ® Wyciggngé krawgdz gtrzng - strzalka- list-
{ wy dachowej,
| ® Odlgczyt km'icﬂM(e listwy dachuwm
‘; [ ] Odlﬁczvﬁ listwe d.

mncluqr:a W tym celu nalazwI podlqczvé diwig-
nig pod listwy dachows i przesuwaé j§ pod
zatrzask do poszycia dachu. Jezeli brak przy-
zadu i konac iednig

déwigni¢ z grubego drutu.

® Przy samochodach 2-drzwiowych poprowadzié
listwg dachowg w taki spostb, by pomigdzy
krawgdzia dachu oraz slupkiem B powstala
szczeling -strzalka- okolo 2 mm.

Wsunad zewngtrzng kraweds - strzalka na rysun-
ku 66-097 - oraz whi¢ j§ ostroznie za pomocy
miotka gumowego lub plastykowego na zatrza-
ski. Ewentualnie podlozyé przekladke drewnia-
ng. Uwaga: Listwe pobijaé tylko w pobliiu
zatrzaskiw.

Demontaz i montaz
listwy ochronnej

S héd GOLF/JETTA wypusazonf byl do

ng listwe

ca. pﬂc.zawﬂ\r od 8 87 - mncu‘eﬁlwq za| pomocy

Montai
® Przed montazam sprawdzié i
€2y nie 5 uszkod w razia | 4 7.87 w przyklej
WM!éhanm
smmlu kb jacych na
i e @
"i‘l-ﬁ\'!!’..TESA,

Demontai do 7.87
® Podgrzaé listwe ochronng za pomocg dmu-
chawy gorgcego powietrza.

FI43180 |5

® Rozlgezyé zlacze kisjowe igdzy listwa
a nadwoziem za 4 ci #ylki nylona-
i oba kofce Zylki







Demontai i montaz wkiadu zamka

Demontai
» Wy & kiamkeg
@ Wioiayé kluczyk do zamka.

.

@ Wykrecit Srubg z rowkiem krzyzowym. Zdjgé
mimoérod wkiadu zamka oraz spreiyng. Uwa-
ga: Sprekyna bardzo latwo odskakuje.

® Wyjaé wklad zamka z kluczykiem,

® Na wkladzie zamka znajduje sig numer kadowy
dla dorabiania kluczykéw.

Uwaga: Jezeli teraz wyciggnie sig kluczyk, 1o

z wkladu powypadajg plytki zamka, Ewentualnis

owingé wklad zamka tasmg . TESA™. Wiedy mozna

bedzie bez obawy wyciggnad kluczyk.

Montaz
® Wioiyé wkiad zamka.

® Osadzi¢ sprgzyng oraz napigé jg, unoszac je
_ponad nosek przy zamku (strzafka).
® Osadzié mimogrod. Nalazy przy tym uwazad, by
nosek znalaz sig na widelkach pomiedzy kof-
¥, @ 5am £rid i
calkawicie na czworokacie. Whkrecit érubez ro-

® Wmontowaé klamkg drzwiowa.

Demontaz i montaz zamka drzwi

Demontai

® Wykrecié przy zamku fruby z gniazdem 6-kat-
nym. Wyciggnaé nieco zamak.

® Wprowadzié od dofu frubokret do otworns mon-
tazaweqgo -E-, blokujgc w ten sposéb déwignie
uruchamiajgcg -A-.

® Wyczepi¢ ciggno -5- z diwigni uruchamiajqcsi
i zdjgt zamek.

Montaz

@ Postawié diwignig uruchamiajgeq -A- pod kg
tam 90" oraz zablokowaé jg za pomocy rubo-
krgtu poprzez otwor montazowy -E-.

® Osadzi¢ diwignie zabezpieczajgcy w tulsjce -4-.

@ Podczepié ciggno -5- do déwigni uruchamiajg-
cej -A-. »

® Wyjat frubokrgt 2 otworu

L]

ié zamek drzwi za pomocq Srub z gniaz-
6-katnym mamantem 21 Nm.

g-'ﬂ




Mﬂmwmnwuhmum
drawi sq

m ten sposéb wnikaniu G
ww mvdl, jak rwniez nmw*r;

wmnmelld gumowe moga nieco wq,gé, o
wyisj

nalezy wyregulowat

R ks A A

. pozycig ia zamka drzwi
-B- (zahresii¢ kélko mazakiem) -A- nadwozie.

® Odkrecié ogranicanik zamka drzwi za pomoca klucza
plaskiego o okolo pél abrotu.

Demontaz i montaz szkla
lusterka wstecznego

Demonta: do 7.87, regulacja elektryczna
Przy lusterku z moiliwoiciy przestawiania rpcznego, do
7.87 nalazy wymienit caly uchwyt lusterka.

= 36-063 |

® Odblokowat szkio lusterka. W tym celu obréeié bloka-
dg -1- za pomocy Srubokretu w kierunku wskazanym

strzalkg,
® Wyciggnat ostroznie szkio lusterke oraz odigezyt prae-
wody.

Montaz do 7.87
y, jezeli lakows

[ ] Wsunqémmﬁ nisco do Srodka (kilka mili aw),
Py o h

Regulacja ogranicznika
po wmontowaniu drzwi

< i oot

ie sworz-

[ ] Obuﬂcué az do opory blokadg przy skle lusterks
w kierunku wskazanym przez sirzalkg (rysunak

96-063) i csadzic srkio Justarka
L] Zablcknwat‘. szkh lusterka 2a pomocy ¢ ﬂuhdwh

W tym celu nal
nym do wskmnagn przaz strzatke (rysunek 96-063).

Demontaz od 8.87

Szhla lusterka przy justerkach o regulacii recznej i elekt-
rycznej od 887 53 jedynie na
zatrzaskach.




OMMWmMmmdnwmnmspo—

na gro- L] Podl silniczek regulacii lus
dek. Podczas kaunrwmlu e mnnuécu nafozyé i e b 1“"“ 2t
rgkawice. 2 hraznwv. 3 - bialy, & - czarny,
® Wmontowaé szklo lusterka - patrz str. 144,
® Podigczyé przewody elektryczne oraz zamoco-
Demontaz i montaz lusterka wat je opaskami zaciskowymi w taki spos6b,
o Zeby nie zwisaly luino.
@ Nakfeic dr;uhsdnie I'I:Exagf::del: folig cé’rhr;nﬂ:'(zt
pomocy dwustronnej tasmy klejacej ET-Nr:
Regulacja elektryczna do 7.87 440 025.
Wymontowat szklo lusterka - patrz str, 144, ] £ oslone 3 drzwi - patrz

str, 148.

F 3 Y q Oraz osa-
dzié wylgcznik.
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g Szyba drzwi; podno$nik szyby
! i prowadnica szyby










Demontaz | montaz ‘mechanizmu
‘otwierania drzwi od wewnatrz

=1 g-1-z ot-
woru w ramie drzwi.

@ Popchngé do przodu uchwyt z mechanizmem
otwisrania drzwi -2- i wyciagnaé ja z otworu
mocujcego.

® Wyczepit ciggno.

Maontaz

® Podlgezyé cipgno.

® Uchwytz machanizmem otwierania drzwi wsta-
yie‘ w rame drzwi | wsungé do tyhu.

® Wmontowaé aslong drzwi.

Demontaz i montaz podnoénika
szyby

Demontai
® Wm

¢ ostong iowa, dei folig

zabezpieczajaca.

® Opuécié korbky do dolu szybe drrwi oraz od-
krgci€ szybe od podnoénika. Wysungé szybe
drzwi do gbry.
® Odkrecié podnodnik szyby od korbki oraz u doly
od pionowej rury prowadzqcej

] Wpﬁdnmkm\rwdﬂ

énik szyby oraz przyk

i

i€ go do

Demontaz i montaz
elektrycznego podnoénika szyhy

Uwaga: F £ i na konsoli érodk
w razie potrzeby zostad wyciggniste do nrzudu

Demontai

® Opuécié nieco szybg drzwi

® Wym aslong glrzng drzwi.

® Sciggnaé ostroznie folie 2abezpisczajaca, by js
nie zerwad

® Odkrgcié szybe i opuécié jg w drzwi

® Rozkrgcié zigcze wiykowe -1-,
® Wykrecié éruby mocujace -2- silniczka podnos-
nika oraz ruby mocujgce -3- szyny prowadzq-

[ ] W‘ﬂaé w dél podngsnik szvh\r (silniczek, chI'W

oraz sryng p dzgcg) z p
Montaz
® Osadzié podnosnik szyby 2 s:lmcztlern, cigd-
nami linkowymi i szyna pr Gérna linka

musi przy tym znajdowad sig pud szyng prows
dzacq.

e

ilni i szyng p
Podlgczyé przewody elektryczne.
Przykrgci¢ szybg drzwi.
Przyklmé starannle i baz zmarszczek folig zabel-
J 1aémy Kleit

coj (ET-Nr ARL 440 025).
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Demontaz
blokad

Y

i
f

!
i
rg%

i montaz pompy

B 13 12

Montaz
o N

i€ waz powi 2; "

& ¥ -
wiykowe wielobiegunows
2 e

@ Podczepit opaske gu;nnwa “1-
. 1% dziatani g

Wymiana elementéw sterujacych
i wiaczajacych

® Wy ostong g drzwi.

® Wykrecié 2 $ruby mocujgce element sterujacy

i . E




® Zdjgt listwe mlaniaéq:gtﬂnq klamrg szyny pro-

wadzacej wewngtrznej.

® Sciggnaé listwe w kierunku wskazanym strzatka
z szyny prowadzgcej.

® Przepchnat siedzenie do przodu.

ke kolpakowa ogranicznika sie-
€ whret z them walcowym oraz

dragak uﬂilmza oraz wepchngd
prowadzacej.

ﬁnzm

'r

Uwaga: Jezeli przemieszczanie wzdluzne sisdze-

nia przed demontazem bylo cigzkie lub a2 wykazy-

walo zbyt wiele luzu, wiedy nalezy sprawdzié sle-

menty $lizgowe tylne -strzalka- oraz z przodu

- strzatka na rysunku 72-087, czy nie sg uszkodzo-

ne. W razie watpliwodci, pordwnad z czgécig nows,

ewentualnie wymienic.

@ Osadzit siedzenie od tylu w szynie prowadzgce)
oraz przepchngé je do przodu.

® Wkrgcic Srubg z Ibem walcowym, naknv":nm
cieri zab qcy oraz dokrgeit nakretke kol-
pakowgq bardzo lekko momentem 1,5 Nm.

® Weisnaé listwe oslaniajgca.




Ogrzewanie
F Pryp silniku, ciecz chiodzgy Wi ka: W pojazdach do 9/83 moze byt
meﬁbnmmmmnmkdnm v dodatk filtr i i
] s ia, W calu wngtrza u, (V.AG. Nr 191 813631) " T
przestawienie diwigni ogrzewania powoduje, e ;
powi faryczne przaply géci lub
calkowicie poprzez wymiennik ciepla. Ogrzewa sig
ona tam, & nasigpnie jest doprowadzane za podrad- § g
; stalych lub ragulowanych wylotéw do £ g 4
wnetrza samochodu. Za pomocy przelacznika mog- g = é g
| s i _" jiowg d @ na zgdany \[", 2 § £ g
| preaplyw powietrza. 2 Q i = H
. : o ¥ g 2,
;; | P =l i
| = £E | = 2 :~=‘§ L
3 ) Elg Mg et £} g‘ 3 8
y i —ityeg | 2 5 :
| & = — & i
. ] o i1 1 e8
-3 £ 12 'III Iz == / »
4 23 NG B \ / e
] H 25 \ z
2 = | - ]
: & | !
| §§ . — 28
3 i
i
g =
2
5

nnega

mmmmnmm TR
Wy
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z : jigrnika ciente " - .‘_H_- _—
weby ciy chiociaotl %, —_{TC—
L -

18} kmory odrecit iniby || 72K
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Krbcie
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Wyminnnik ciepta

Koman bwi
Preed
macujacs tablicy
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-

oW dk i e
muchawy ; g B ks

ﬂ.‘l::ntﬂi i r&?::;iad micznego (opornogé = nisskuﬂczonau) e

$wiezego po mienié plytke przylaczows. b
u e ; b :

g ap aas @ powiatrzny, CZ¥ nig

znajdujq sig w nim ciala obee, czy obraca sis i

wantylatora. # 519 wirnik

® Weisngt plytke przylaczows.

Montaz

zara,

® Odkreci | wyjac pblke dolng po stronie pasa-

@ Osadzié dmuchawg $wiezego powistrza i obrd-
cié ja w kierunku wskazanym przez strzalke, do
momentu az jgzyczek mocujgcy -A- wskocly
w blokade -B-.

® Przykrecié doing polke.

® Podlgczyé przewtd masy do akumulatora.

Demontaz i montaz regulacji
ogrzewania

Demontaz

® Sciggnat diwignie regulacii oraz preycisk dmi
chawy. L)
® Wyczepié #nie za pomocy Srubokrel 'Gn(:l
® Odblok Pl : ng prawg i lewq, rozigczyé zlgcze wiykows
obrécié o nie jezyk jacy -A- araz 2 zdjaé oslong. o
p w kie- Wymontowaé astone tablicy rozdzie F
runku wskazanym przez str:.-nlkg ;u 178. inowyeh
® Sciggnaé zaciski metalowe ciggien !N
am_ . ) oraz wyczepié linki. Przadtem nalezy 2aznacat®
w'_’,d". L i g ciggna tagma , TESA”.
ek
tarmiczny dia stopnia | i 1l. Z chwily dojécia do Montaz a
bezpiecznik ten wylacza mapa,“ ® Podczepié ciggna linowe zgodnie 2 0203
nism.
. lowed?
prrylgcza -B-; w - ® Zamocowad za pomocq zacisku metd "
boczny. A colaon oslong ciegna w taki sp::d-g h:l""""’
ti¢ preewodnodé bezpiscznika 1a A stawala ponad zacisk na ok, 5 MM . a2
=216'C) mmnwnhm&im::— ® Zamontowaé oslong tablicy rozdzielcz®l
-Pomocy omomierza. przykrpeié regulacig. prslae”
L] przewody alektryczné do

nika dmuch, isngé osiong. -
L] Nmﬁi:‘m“?.ﬂ.:gfw oraz peaycisk 4™



‘Regulacja nawiewu $wiezego
powietrza i ogrzewania

Pravwid powistreny de wylolu ckiennego

Ciegna dapy
i merulnes) wylotu Srodeowegs

Sruby mocujaes regulaci

R

Prayeisk unichamiania dmuchawy $wiezoge powieta -




Wyposazenie elektryczne

hodu VW GOLF/JET-
TA- w0 mlnq- na nnplecia stale 12 V.
Jako !nfu:lo arqﬂu mswsm\rann altarnalor, 2 urza-

i pradu |
Allnmm mdzannnsl przez wal kohr‘hnwv silnika
Q (] Y a

pmaz odbiomnik energia przeplywa do akumulatora,
gdzie jest magazynowana.
AT Wk 1

hl?ktﬂt:nej
Rozrusznik
L ,

Wskazéwki dotyczace montazu
wyposazenia dodatkowego

Przy wierceniu lub wycinaniu otworéw w nad-
woziu, nalezy nastgpnie usungé zadziory na krawg-
dziach otworéw oraz polakierowaé. Misuniknione
przy wierceniu witry nalezy calkowicie usunaé
z nadwozia. Szczegbinie nalezy przykryé listwy
ozdobne w bezposrednim poblizu miejsca wier-
cenia celem uniknigcia osadzenia sig widréw po-
migdzy powloky lakieru a listwami ezdabnymi,
gdzie uleglyby one w krétkim czasie korozji atma-

wania wstepnego (przy silniku wysokoprginym)
i, . H
Wycieraczki | spryskiwacze szyb

Przyrzady

Klakson

Dswietlenie wnetrza

D posazenie: O ie tylngj szyby,
silnik hawy $wiez powi , radio itp.
Do ietlenia z ki i nalezq oba

fery ..' 1' uszkadzaha tok ¢ lakieru.

Przy i ych dotyczg

cych przawudéw aJakwnznych rialezy' odl'a:zyl‘
przewtd masy od aki poj

go na bok, celem wyelimir ia niet fist

wa zwart w ukladzie elektryeznym,

Kable, kiére podczas montaiu wyposazenia dodat-
koweago musza zostaé polozone w pojeidzie (doda-
tkowo do wyposaZenia stanu‘am‘owegnj nalezy

Mne smmla hamawama i gwmua tyine, a tak-

78 { lah!n:y
Instalacj; szyb posiada
naped nlalnnu:zw i skluda sig 2 silniczka \w:nera
czek, ciegisn nape ych oraz dwbch

szyb. Zbiornik plynu do sprysknmnla szyb znaj-

dzi w miarg zliwodeci zawsze wzdluz ulo-
mnych jui pasm przewodbw wykorzystujac ist-
niajace uchwyly kablowe oraz oslony gumowe.

W razie koniecznosci nalery zamocowsé nawo
polozone przewody dodatkowo tasmg izolacyjng,
mas3a pl 3, i kabl i itp. Ma to na

Y
celu biezenie sig tych p d

dn“cy sig W jest araz wywohywaniu przez nie srmerdw podczas
z ublamu ' i spryski ¥ jazdy. Nalazv przy tym zwracat szczegbing uwage,
Do nalezy p I dkos b'.r p i pan, ggnietymi na stale

ciomierzem, wskaznik pellwn. licznik kil

oraz lampki kontrolne ci$nienia u]sjll. prqd.u Iado-
wanh Swiatla d

i hamulcowymi istnial mmlmalnv od-
step ‘Il] mm, zaf pomigdzy przewodami hamul-

urzqdzmin zaplonowe sklada sig gléwnie z cewki
B : ; . déw wy-

ymi, a kablami, ki6re drgaja wraz z silnikiem lub
innymi ezeciami pojazdu, byl zachowany minimal-
ny odstgp 25 mm. Jeieli bedy montowane dodat
kowe odblornlku elsktryczne nalez\.I iu!zdnraznwo

sokiego napigcia oraz h $wiec zaph h.
Urzgdzenie do pod: silnika
wysnlmprmagu sklada sig za &\mac iaruwy:h

¥ oraz iec zaro-

¥ pieczniki i iki znajdujq sig
w przednim podnézku po lewej stronie za poiky.

CZY Iwig z bedzie
mbgl sprostad istniejgcy alternator. W razie koniscz-
nosci nalezy wiedy zamontowaé alternator o zwigk-
szonej mocy.



[
| pemontaz i montaz akumulatora  tad P— r—

® Nia nalezy nigdy zwiaraé akumulatora. M
Demontai ogloby
® Odchylié pokrywe po lewej stronie oraz 2dig ja. fos s nagrzanie sig i aeis aku-
. Pprzy czym naj- SR .
. Kwas ¥ jast @r

W‘“’ nalezy odigczyé przewdd masy.

i nie powinien dostaé 5ig do oczu, na skirg ﬁ:
na odziez; jesli do tego dojdzie nalezy go splukaé

e dnzq iloéeiq wody,

: L] 0 Iqmvé przewdd plus | przewdd masy od
; Najpierw od

g o Pradiiie e i€ poziom alak g

i w razie koniacznosei dulat wodv destylowansj.

f . gy przed fado-

i waniem.

i ® Wykrgei€ korki z nkumu!alora anazlennve poio-

£ zyt ja na h bez

to rozpryskiwaniu sig kwast na Iakaar a pc-
wstajaes w procesie ladowania gazy beds mogly
sig swobodnie ulatniaé,

® tadowaé akumulator wlko w pnmlasxczamu

o dobraj w ji. Pray
ra id sie w hodzie of
maskg snlmka.

Przy ladowaniu normalnym prad ladowania wy-
nosi nknlo IO% Dmamnoécu akumulalora (w

- okolo 45 A). Ladowame trwa wiedy okolo 10

® Wykrecié &rube i do pod- godzin. Uwaga: Urzadzenie do fadowania aku-
stawy -strzalka- oraz zd]qé iq wraz z lapa. mulaterw nie powinno byé podigczone dhuzej
® Przesunaé akumulator do przodu, uniesé z boku niz przez jeden dzied, w przeciwnym razie utwo
oraz wyjat go w kierunku frodka pojazdu. rzy sig duza iloi¢ gazdw wybuchowych a elekt-
rolit wyparuje.
Montaz L] Pula:zw: bqagun dodatni a‘l’(umulalara z blegu-
nem o a8
. Wlnzvf. akn|'.|'.||.r].91|'.!¢',l.\l.:uvz-mkﬂl J::Jt lape. e gun ujemny Reithnio x Biey il )
lqczaey 2 masa i rzadzenia.
i L ] !I'eucIz @ ki ak
Py e . Y B aralura alekl.rolrlu nie moze przekracz.
5 i it e ! c S0°C. dokt fo riustipl mloty
g Y albo ¢ ladh ie, albo tez
® Osadzit pokrywe skumulatora, st Pt
® tadowat tak dlugo, a2 wszystkie ogniwa zaczng

ahownie wydzielad gaz i ai trzy przeprowa-
g::ns kolqmwods:apusjednaj godziny, pomia-
ry wykazy, 28 cigzar wiasciwy elekirolitu oraz
iecie przestaly rosnge.
L] msﬁnlﬂnr wnlno ladnwaé lalus za pomocy
do

;‘,"&.‘%ﬁ:ﬁ‘-liﬁﬂ?iﬂ B g e e e

Umyn Szybkne Iaduwsnm akumulatora nie moze

nie
ﬁ::r okres czasu lub nowe nie moga byt ped-

dawana szybkiemu ladowaniu. e
® ¥ arie kanicenode nhéwodjx:zﬂm“ﬂ
® Sp ifsza
mwmﬁ jest wyraZnie n
W iedm O o & Cgni wyn:ujl 1,26,
a jedno ogniwo 1.18), osnaces 8




Akumulator rozladowuje sig
samoczynnie

szezone styki, przetarte przawody, wewn:
cie urzgdzed, p—
® Jeieli w nbwcu:lu,h ma znapd:m sig z.m:lnej usterki,

Wp ku podeirzenia co do p ia uphywu wiedy nalezy odiecryt s m. "‘"
pradu, spi i€ ppujaco instalac e rusznik, urzi ‘

g ) L " gdzanie zafﬂonawa prz i
@ Do kontroli wykorzy Y rozdzislczej. T me

B

o zakresie p

® Podigczyé przewbd masy do akumulatora,

Uruchamianie silnika przy uZyciu
akumulatora zewnetrznego

Pl'.w i hu przy uiyciu od

néago przewodu nalez\-I zwracaé uwageg na kilka punk-

thw

® Przekrbj przewodu od akumulatora zewngtrznego
musi wynosi¢ co najmnigj 25 mm?®, Rozladowany
akumulator moze zamarzaé juz przy temperaturze

-10°C. Przed podt niem kabln [Dd k
etrznego) nalezy bx alg 8-
marznigty akumulator.
® Roztadowany ak | musi zostaé

prawidiowo do instalacji elektrycznej samochodu.
® Wylaczyd wezystkie odbiorniki slekiry . Silnik
pojazdu dosian:zaiacego napigcie winien pracow-

aé na buegu jalowym.

EI 5mA, :ln 0-! SA. mllssymain\! 2akres | pnm;amwy
Odigezyt | masy od

mmmm pomigdzy biegun ujsmny akumuiamla
i murdd masy, Przylacze dodatnie amperomierza
£ do du masy, a u ujernne

e P przewdd (od akumul
go) w nastepu;acy spostb: 1. Czerwony prxam&d
do bieguna dodatniego roziadowanege akumula-
tora. 2. Drugg kofcdwks czerwonego przewodu

digczyé do bieguna dadalmego akumulatora

do hieguna uj

Uwaga: l(nntuh przeprowadzié réwniez za
m P'ﬂﬂﬂ Jozeli jednak Im:pkt & nie
W pr-wu!lm masy, a biegunem

3. Czarmny p d podhaczyt do
bleguna u]amnego akumulatora dostarczajgeago
napiecia. 4. Drugg koricowkg czamego praewodu

podigczyé do jakiegoé dobrego punkiu masy, ng.
do bloku silnika pojazdu uruchamianego. Wyelimi-

nuje to straty do masy. W maknmsmw.h wann-
kach, o do hlﬂ

guna uj roztado
globy spowodowat jege wybuch wskutek :skrzs
nia oraz wydzielania sig gazow.
Uwaga: Zaciski przewodu (od akumulatora 28wngli-
nego) nie mogy przy podigczonych przmodu:h -
tkngt sip ze soba, Jal( réwniez zaciski dodatnia n-g
mogg dotykad k masy ( lul
ramy).
® Uruchomié silnik pojazdu z roziadowanym Hﬂ!"‘r“‘
latorem i pozwolit mu placowat_ Podczas ragrucht
wlacz:.f. rozrusznik na najwyzej 15 sekund. ﬂﬂ‘f‘
wysoki pobor prgdu powoduje rozgrzewants
kéw oraz pnmi)dﬂw Z tego wzulpdu DD'!'W
&l prébami W\Ew
.PrEBrwa na schiodzenie” wynosm co najmniel
1 mnule. e~

alht otwartego 6.'.»gnu w poblizu ahlhl'!:-li"w‘
yi mogg ulatniad sig 2 niego pal
Pa jeniu silnika odlg 9:“ dy w od-

wrotnej kolejnosci. i o ,

ga: Jezali nie . sip

vek. co do podiac ‘"':.‘;

alekirolit. Ponadto
gﬁﬁmmmmﬁ

dach.







‘Wymiana bezpiecznikoéw

Bh M u uszkodzed przewo-

-llkmnwh wnkulek zwms

Ponadto uchwyt posiada adpawiedni kolor roz-
y, ktbry okreéla réwniez wartodt pracy
Znamionowego. 1\ witikno topikows,

bu jacznikéw. W samochodach VW

GD FlJ A stosuje sig Imppec:mlu Ddﬂmmﬂda-
j;: styki nozowe €O uniamnzllwtu :asmsuwuma
w dalszym ciggu o ych be
T
suunie. za
. wyr:wé niesprawny odbiornik,
® Wyciganat do tylu wkladke pélki oraz wyhaczyé
ia z dolnyeh uchwyttw.
L] Wnpnlcm o tabele ‘bezpiecznikow | ustalié, kiéry
sig W wylg
nego odbiormika.

$7970)

Wyiat edp przy pomacy
przewidzianej do tege celu klamry plastikowej
(znajduje sie obok bezpiscznikéw po prawe
® Wymiani¢ przepalony bezpiecznik, kibry mozna
po na bez-

piacanik Epawny o te) Same] wartoScl.
1'“! bmw iki nmwn rr:zne; wartosci

Prad znamionowy Kolor
W amp h
10 czerwony
15 niebieski
20 26ty
30 zielony

Jezeli wymieniony bezpiecznik przepali sig po-

nownie po krétkim czasie, wiedy naleiy spraw-

dzi¢ odpowiedni obwid elekiryczny,

® W zadnym przypadku nie zastgpowad bezpiecz-
nika drutem lub innymi tego typu Srodkami, gdyz
moze to spowodowal uszkodzenie instalacji
elektrycznej.

® Zaleca sip posiadanie zawsze kilku bezpiecz-

nikéw zapasowych w skrzynce bezpieczniko-

wej.
@ Nalozyé pokrywke skrzynki bezpiecznikowaj.
Tabela bezpiecznikéw, GOLF do 7/88, JETTA
do 12/
(numeracja od lewej ku prawej)

1 Wentylatar chiodnicy, instalacja

nawiewu 304
2 Swiatla hamowania 104
3  Gniazdo zepainiczki, radio, zegar
oéwietlenie wngtrza, centralna
biokada zamkéw 154
4  Swiatlo awaryjne 154
5  Elektryczna pompa paliwowa (GTI) 154
-] Reflektory przeciwmglowe (prad
raboczy) 164
T Lampa tylna oraz $wistlo postojowe
lewe 104
8 Lampa tylna oraz éwiatlo postojowe 0B
9 Swiatlo drogowe prawe, kontrolka
Swiatel drogowych 104
10 Swiatlo drogowe lewe 104
11 Wwifg;d&i i sgrvﬂuiwacm szyby
roflektorbw i i 154
12 Wycieraczki i spryskiwacze szyby
tylnej, lampka kontrolna poziomu
cisczy :hludqcs;, lusterko wsteczne
z regulatorem 154
13 Ogrzewanie szyby tylnej i lusterka a4
wstecznego 2
14 Dmuchawa 208
15 Swiatla cofania, oéwistlenie
Ematu mﬂhﬂunia (przy
104
18 “3“- (o diwigky pojedynczym) 15
17 Automatyka rozruchawa gasnike.
zawir wylgczania buw ]llmgu\.
104
18 m [ chiwighu pndwép“ﬂ'ﬂ]
ofrzewanie sisdzenia p
urzgdzania rozruchu 108
g tampka kontrolna hamulca 104
mnia sjestrac
nhnlz(.l !ﬁ:ﬁni?ﬂl.

Mch 10A



= PrzekaZniki oraz elementy
sterujgce

;3: GOLF od 8/89, JETTA od 1/89

Tabela iscznikiw dia hodd
GOLF od 8/89, JETTA od 1/89
1 Swiatlo mijania lewe 10A
2 Swistlo mijania prawe 104
3 Oéwietlenie oraz tablicy
rajestracyjne] 104
| 4 Oéwistlenis pblki na rpkawiczki 164
i 5  Wycieraczki | spryskiwacze 154
i &  Dmuchawa $wisiego powietrza 207
! 7 Swiatlo postojows oraz lampa tylna
rawa 104
| ) gn]tﬂo jpostojowe oraz lampa tylna
| lewa 104
eflekior przeciwmglowy 5A -
11 Swiatlo drogowe lewe 10A 1 - Praekadnik klimatyzacji.
i 12 Swiatlo drogowe prawe 104 2 - Przekainik wycieraczki szyby tylnej.
13 Klakson 104 3 - Przekainik sterowania systemu , Digijet” lub wylg-
14 Swiatlo cofania, ogrzewany czania przépieszacza,
spryskiwacz 104 4 - Przekainik odcigzajgey styku X,
15 Elektromagn & - Sterownik sygnalu braku cleczy chiodzqcs.
6 - Przekainik Swiatel awaryjnych.
| 1 10A 7 - Py ik instalac)i spryskiwani.
7 :g: B - Przekainik wosci
| :g ﬁmm. i §- Ster ik systamu lizac]i zapigeia paséw bez-
| umbflllnr__crﬂndm:v, preekaznik 304 pieczerstwa.
! 20 Swistlo hamowania 104 = ’ ¥ h
| N Swistlo wewngtizne, zagar cyfrowy 154 11 - Klakson dwudiwigkowy lub mostek wiykowy kiak-
I Radio, zapalniczia 104 sonu pojedynczego.
| 12 - Przekainik swiec zarowych.
13 - & ik pracy icy pa zatrzy
| maniu silnika lub zwigkszania obrotdw bisgu jalo-
i .
w 14 - Fr::kgainik blokady rozruchu lub przekainik pod-
[ GrIewania ruTy ssgoej. |
15 - Przekainik pompy hydraulicznej ABS lub |
bazpiscznik pompy cieczy chiodzgce].
[ 16 - Przekainik dia ABS.

Nie zajgty. 3
18 - Bezpiecznik slakirycznego preestawiania siadzenia.
b 3 sz i
20 - Sterownik automatyki czasy zasilania Swiec
sarowych.

-
@

Preekainik podnodnika s=yby.
Bezpiscznik agragatu ABS,

£ siadzenia.
24 - Bezpiecznik podnodnika styby.

B




silnika {wentylstor chiodnicy)
Sterownik sygnaiizac]l braku
cieczy chiodigee]

M)
Nazwa przekatnika Uwagi paskat Nazwa peskanika Uwag
nka
wolne 14 ik systemu izacji Na
zapigcia pastw bazpieczefstwa podwajnega
Przakatnik ogrzewania rury Silnik guinikowy (blokady X
magee. Przekainik wylqezania podgrzews- | Instalacia
Preskadnik pompy pafwowe) Sinik K1 i s2yby tylnej, ismpka kom. stop-stan.
‘wiryskiem cidniania cleju (formula E)
benzyny.
Przakatnik dwise iarowyeh. Silnk wysoko- 15 | Praakninik instalacji
pegdny. spryskiwenia reflektordw
drik sygralaacy aspivcin | Siink wysoko- 16 | Strownik zwighazanis chrostw | SHnik KE
pastiw bezpleczatistwa prgdiy. bisgu jalowego 2 wiryskiam.
= hadnik banzyny.
sygralizacii Formula E. GTI. preeciwmplowych Szwajcaria,
Francis
Woine dia incaniki
bazpiecznikw
Praskagnik pracy po wylaczeniu

lti
i

[
R
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piytkazp przekaZnikami i zaciskami
bezpiecznikéw (widok z tytu)
somln 7/89, JETTA do 12/88

Migjsce wiykowe/zigeza dla:

A - Wigzki tw tablicy izi
{kolor niebieski)

B - Wigzki p déw tablicy rozdziel
{czerwony)

C - Wigzki pmewodbw lewej, z przedziatu
mlnlknwequ (2btty;
- Wigzki dé pruwsi, z dzi

mlmkuwagu (biaty)
- Wigzki przewodbw tylnej (czarny)
G Wiyczki pojedynczej
H - Wiazki przewoddw instalacji nawiswu
(brazowy)
K - Wiazki " i
zapigcia paséw bezplec:aq‘i.wtwa (baz-
barwn

L - Podwéjnego kiaksonu (szary)
M - Odprowadzania na zacisk 56 przelqcz-
nika $wistel oraz zacisk 56b przelacz-

1 DNika Swiated mijania (czarny)
= wiyezki pojedy j bez-
hh piecznika Dﬂlndvnmgo (&wiace zarowe
opormik podgrzewania wstgpnego
oy ssace) 3

fie anmuq (zacisku 30)

GOLF od 8/89 JETTA od 1/89

Misjsce wiykowe/zlgcze dla:
Al- Wigzki przewadbw reflektoréw (kolor
26

ty

A2- Wiazki przewodéw reflektoréw (kolor
26ity)

- Instalacji spryskiwania raflektordw

(zislony)

- Wigzki przewoddw reflektordw (26ity)

- Wyposazenia réznego (zielony)

- Osprzetu (zielony)

- Wiazki p bw prawej z dzial

sllmknwegu (biaty)

G1 - Wigzki przew. prawej z przedziatu
silnikowega (bialy)

G2 - Wiazki przew. prawej z przedziatu
silnikowego (bialy)

HY - Wiazki przew. przeljcznikdw pod
kierownicy (czerwony)

H2 - Wigzki przaw, preetgcznikéw pad
kisrownicy (czerwony)

J - Wigzki przew. przelgcznikéw pod
kisrownicg (czarwony)

K - Wigzki przewoddw z tylu (czarny)

L - Wigzki przewaddw z tylu (czamy)

M - Wigzki przewodéw z tylu (czarny)

N - Wigzki ¥)

P - Wl.-p:k.l przewodéw przelacznika szvhv
tylnej oraz reflektoréw przaciwmglowych
(nishieski) ]

Q - Wiazki dé (i )

R - Wigzki przew. przelgcznika éwnainl

szh (zielony|
l.l1 - Wiuku przew. ublu:v rozdzislczej

iabieski)

uz- \Mukl przew. tablicy rozdzielczej
ebieski)

V- '\ﬁukr przew. wskanika wislofunk.




Alternator
A :i ikiem kopreinym
GOLF/JETTA z siln wm w}_‘pﬁ
mq ﬂmmau&cH Iu-bMOTO
modelu i

cigolym zmianom, stosownie do obrotéw twormika,
W ten spostb w uzwojeniu stojana WYtWarZany jag;
tréjfazowy prad zmienny. Poniewaz akumulator "“’W{m

‘W zalsznotei od i mm Iudommr Jodyme pradem stakym, lréqlunwy ptad zm
10 bye lternator dajcy pred od 48 A do 65 A. Y jest prasz a oy o,
ny jest przez wal korbowy za ; nrid staly. Regulator napiecia prmksmica prad ladowanis

i paska klinowog ik z M:h wizb przez @ i wylqczanie pradu 4, stosg
dzenia obraca sip przy tym stal fi dost . mujge
stojana dwuk szybeiej w ku do obrotéw czednie napigcie robocze na stalym po;‘::rymgp&’ﬂ'?.,
silnika. niezaleznie od obrotbw.
Prad wzbud: przephyy | szczolek Uwaga: W przaciwisfistwie do pradnicy pradu stalege,
weglowych 4 i h. poprzez uzwojenie altarnator nie maze byé nigdy aksuloa:owany mmm
wﬂﬂdnnh. Fmp przy tym pole magnetyczne, kibre- latora, Bez p ak nig h

do stojana ulega silnika.

Dbsada

Tulgja ntyska niedzislo "
migdzy pradnica & e ‘“-'\"'c“
nie moze bye luzy

45 Mm

on-sm

s



——
pemontaz i montaz alternatora

# Odigczyé przewdd od masy akumulatora.
@ Dluzowat agrafke dla wiyczki z tylu altematora
oraz odchylié jg w bak.

: Odkrecié od slternatora przewdd laczacy z masy,
jetali wystepuje.

® Odkrecic Srubg zaciskows -A- u gbry alternatora.
Odchylic akt w ku od chlodnicy oraz

zdjaé pasek klinowy.

- :ﬁ'kfﬂiﬁ a2 do oporu &rube z gniazdem 6-katnym
MM, wyigt alternator.

[y . wykigeié grubg z gni

nowy.
uby mocujgce.
matora preawdd lgczacy z ma-

® Podlaczyé do alternatora od tylu wiyczk i
2",?’”"2“ oraz dokrecié agnﬂ:e, S
L] qezyé p td masy do ak ik

W_ymiana i napinanie paska
klinowego

Do 3.85.

® Odkrecié kabigk mocujgcy altemator na bok
silnika oraz na Srubie mocujace). :

@ Nalozyé pasek klinowy oraz napigé go za pomocy
alternatora. W tym celu unosié generator do gory
za pomoeg diwigni oraz dokrecié $rubg -A- (patrz
rysunek 27-071) na wspomiku. Nastgpnia do-
krgcié &rubg -B- na wspomiku/bloku silnika.

@ Sprawdzi¢ napigcie paska klinowego. Przy silnym
nacisku kciuka na pasek klinowy w punkcie a,
winien on ugigé sig jedynie na ok. 5 mm (nowy
pasek klinowy ok. 2 mmj.

Od 4.85. '
Poczawszy od 4.85 stosuje sig kablgk mocujgcy
z listwa zgbats -A- oraz nakrgtka napinajacy -B-.

3 & -A- altar-
ié druby mocujace kablaka -A- oraz
O P lore o ok. jaden obIGt

167



Wmmwmdomm-
szania, 1zn. winien on opasé na bok pod swym
.ﬂmwm mmuku mpmnjm -B- w lewo, co

paska ktéry

. Nmé pas'-k Klinowy.
® Pokrgcié nakrgtka napinejacq w prawo, napina-
i;:w ten sposéb pasek klinowy. Pasek klinowy
. prawidiowa napiety. gdy k;

pas go zo-
sﬂnleoblémm W prawa momentem 441 Nm,

w pa: el
- 8 Nm. F ié nakrgtke wlvm
polozeniu i dokrecié érubg .
Hum. .
u Do dok i @ naplna]acsj nie-

zhptn\f ucz d yezny o
u]:ii‘uwm 5=22. Jeieli iakiego nazedzia
brak, moZna zastosowaé takie rwykly kiucz ocz-
kowy lub widelkowy S=22 lgcznie z dynamomet-
qnwnmm Osadﬂt klucz na nakretce napi-
&whke klucza dyna-
y. Pociagnaé d pod
ku do jania klucza,
moduhc w lsn sposéb naciggnaé do 21 cm,
naciagnaé dynamometr do 4.31&5 kg,
® Dokrecié kablak
‘tam 20 Nm.

MW

Wymiana i sprawdzanie szczotek
alternatora

Szczotki nalezy sprawdzaé w ramach obslugi po
przejechaniu 60 000 km.

Demantaz
® Damontaz jest modliwy Przy wmontowanym
altematarze.

® Odlgczyt przewdd masy od ak

® Dlugost szezotek nowych = 13 mm, granica
zukycia = 5 mm.

® W razie koniecznosci odlutowaé przewody ple-
cione i wymienié szczotki.

Montaz

| stanig

® Osadzié nows szczotki -A- oraz SprRZynY - B
w h -C- oraz pray
przewody.

L nalu zapnbuanama nagmmadzama sig w prie-

h cyny p
h ycié p fy szczotek
szczypcamu plaskimi,

® Przez nadmiar cyny skrgtka przewodu stala by
sig sztywna, a tym samym szczotka bylaby nie do
uzytku.

® Oslona izolacyina naciggana na skrgtke mus!
zostaé zamocowana obok migjsca lutowania Z8
pamocy oczka.

® Fo i =
ich lekkie i sl W
czach.

® 7 £ T dakraeil napigcia

L] Zammow:é przewdd M” masg dmmulﬂ-

k sprawdzac

I
f
0
1

T ey M T

3
8



wiaczonym rozruszniku

Lampka kontrolna alternatora nie $wieci sie przy

wielobiegunowe A
ika, Wiaczyt anpian

Warunki do Ini &l Bl
akumulator, paska a0, Ty
ka: Przy alter hz & -
czenie z masg pomigdzy al e £ A
kontakt elektryczny. 2 y
torem lD:] | lampksg km 3 i ~

B Odigezye 2igeze wiykowe pajedyncze
w mm-:lmkmm  przodu po
W Do prewodu nisbieskisgo, prowsdzs-
eege do Iugtl:nu konmrainej, podigeeyd
przewsd prébny | zewrzed go z masy
W Wigezye zaplon

Lampka kontrolng
Swinci

Lampka kontroing
| nie dwieci

.
Ciag dalsry - czgsd A schamatu
Przepalona lampka kontroine ; _E

altemators |

B Odigcryé premwid masy od skumula-
tows. Wml::lé dindg Swi
B Podigczyd preewisd masy do akumu-
Iators
W Wigezye zeplon
Lampika kontrolna Lampka konirolng
et nie fwisci =
1

Konle:

Prasews ﬁmr.ﬂu i all!ﬂ-mr:n
(D+) ormz pojedynczym zigcaem wiykowym

® Ooigezyé tlacze wisloblegunows od
W Polyceye 2x soby pojedy
= TR lgcze
b+
B Podiycryé prewdd prékny pomipdzy D4

[zlczam wislchisgunawym) ora masq
W Wisczyt zaphon

Lampka koniroina Lampka kaniroing
dwieci nie fwieci
SRS

Naprawié nishisski

i

Zusdyte saczothi |
W Wigczyt zaplon -

W Wymantowaé requlator napigcia

B Spawdzié sozotki

Szczotki Szcratk]
i zuEyie |

Pm w phtce prekatniks numigd_zT
stykiom AT6 | C2

Zawrzet styk A16 phytki praskadnika
pomocy praewody pribnega z mesy

Lampka kontroinz
Lut_nnlkllumﬂilu e

Proseem w uzwojeniu webudzenia

| Dedng rwomik do speawdzan

Tweornik Twarnik
baz usterek | maprzerwy |
Wymisnié twomik_|

Pl s ey oS d




Demontaz i montaz rozrusznika Demontaz i montaz rozrusznika
silnika wysokopre@znego

Rearusznik ntowuie sig w gére. Do tej opera- z automatyczna skrzynka

cji niezbedny jest specjalny klucz do £rub z Yoem przekiadniowsq

inmii Punkt ten nia dotyczy silnika wysokoprez- Damalica

nega 2 q skrizynka p 3} ® Odlgezyé przewdd masy od akumulatora

Wykreci¢ gbrme Sruby mocujgce z podpor

Dl'lﬂlﬂaid AR Unie&é pojazd z przodu. s

Uwaga: w pi i Ry EHE Wl Odkrgeid wal pedq',r od skrzynki przekiadniowsj,

tara, W P Odkrecié nakretki mocujace bl j oslony

czenstwo zwarcia.

[ ]

L ]

L]

L

termicznej.

® Wykrgcié dolne $ruby mocujgce 2 podpory araz
£ciagnat do tylu blaszang oslong termiczng.

® Przewdd - zacisk 30 oraz zacisk 50 przy rozrusz-
niku odkrecié lub Sciggnat.

@ Skrecié kisrownicg w prawo.

® Odkrgci od rozrusznika uchwyt blaszanej osho-
ny termicznej.

® Odchyli€ do tylu wal pedny oraz wyciggnat go
do géry.

® Wychylié rozrusznik zebnikiam w ghre oraz wy-

ja¢ go do dolu pomigdzy walem pgdnym a blo-

kiem silnika.
Montaz
® Wstawié rozrusznik do dotu.
@ Przykrgcié do o ika uchwyt
oslony termicznaj.
® Przykrecié do rozrusznika przewody elekirycIne.
® Odi TR ka: 1 = zacisk 30 ® Osadzi¢ blaszang oslong termiczng oraz dokrgeié
baznoradnio do bi 1 7 f 5 dolne £ruby mocujgce momentem 23 N .
: i . ® Przykrecié nakretki jace do bl j oslo-
tora; 2 = zacisk 15a przez opornik wstepny do " Lol
zacisku 15 cewki zaplonowe; i Ry termiczne). h
stacyjki; & = zaplonowej; 3 = zacisk 50do @ przykrgcit wal pgdny do skizynki przekladnio-
Zacisk 2 i 3 nalezy zaznaczy¢ 1aémg barwng, aby wej - patrz str. 92.
uniemozliwié pormylki podezas montazu. : gp“m?c“'““hm- v P
® Wykrecié trzy Sruby z lbem gniazdowym (S okrecié gbme Suby mocujace ™
= 10) 2 kolmierza oraz zdjgé rozrusz- 20 Nm. 3
® Podigczyt przewbd masy do ak
Montaz

'@ Wiozyé rozrusznik i praykrecié go.

.] - Sﬂﬂl& anmam dokrgeania
(P [ 208m
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wwm-h
eli rozrusznik nie :mm obracat sig. nalezy

50

na sprawdzié w podany dalej sposéb, czy rozrusznik
zadziala przy pelnym napieciu z akumulatora

® Zaplon wigczony, nia mme hiegu,

® Imostkowad ucrsk: 30 i 50 na rozruszniku

koloru qﬁwmmnl wvswwie nwlac'n
niazbedne dla zadzialania, minimum 8 V. Jezeli

‘ 4 mm®

- pam rﬁwnle& schemat alektryczny.
Jezeli rozrusznik uruchamia sie teraz bez prob-
leméw, to usterka znajduje s|e w cwqgu przawodéw

WHHWMWL mdr nalezy do ika. Jazali dziala, wiedy
prawdzié p sigce do ¢ elekl-  nalaiy go sprawdzié po up
¥ Moiz- ‘Warunek do apolnlsnln Pvzylecza przowudﬁw
muszg byé dokrgcone i nie mogg byt utlenions,
Ustorks Preycryna Srodki zarsdcze
Rozrusznik nie obracs sig po @ Rocladowany skumulator Nnindowat akumulator
winczaniu przefgcanika stacyjki & Zmostkowsé zaciski 30 | 50 rozruszniks Usungé prsrwe, Wymieni ustko@ans copicl

Rozrusznik uruchamia sig Proorwsny
przawind 50 do stacyjkl, usskodzony
przawided stacyjki

@ Przewdd lub praylgcze masy prosreans
Rozladowany skumulstor

® Niewystarczajgcy pephyw prgdu
2 powodu lufnych lub utlenionych
przyiaczy

® Bk napigcia na zacisku 50
{wylcznik elektromagnet. )

Sprawdzié przawdd oraz prrylgcze skumulaton
Pomierzyt napigcie akumuistors, w razie
koniscznodc) natsdowad skumulator

Dczyici bieguny oraz zaciski akumulatars
Wykonaé pewne polgczenia pomigdry sku-
mulstosam, rozrusznikiem & masq

Przerwa w pzewodzie, ustkodzony przelgcznik
stacyjki

L] ,
& W silniku nie ma oleju zimowego b

‘wislosazonowego
& Niowystarczajgey przephyw pradu T po-
wodu luinyeh lub

Natadowst akumuiator
Wiad olej wielosazonowy

DOczyick bisguny | 2aciski akumulato

® Szczotki nie stykajq sig 2 komutatorem,

onz ik, dokrecic prylgczs
Sprawdzid szezotki, oczyscit lub wymiani

ajn sig w swych h. 54

2uiyie, polamane, Zaciejone lub zanie-
ezysICIONE

- Hi odstgp migdey L ymianid szczotkl omz oczykcié
| kemutatonem szczatkotrzymacze
i ® Porysowany. opalony lub Prstoczyt lub wymianie
Kkomutator wirmik
® Brsk napigcia na zacisku 50 Speawdrif preeigeznik stacyjkl lub wylgeznk
| nimbemism 8 slgkiromagnenyczny
® Wybits foiyska Speawdzit latyskn, sweniuninie wymienié

@ Uszkodzony wylgcznik alakiomagnetyczny

Wymienat wylgcznik

® Uszkodzony wisnie zgbaty na kole zama-
chawym

Wymisni¢ machanizm zgbnika

Dcyicid zghnik

Naprwit wianiec 2gbaty, w razie patzefy
wymisnié koko zamachows

® Mechanizm zgbnika lub wislowypust

Oczyick lub wymienié mechanizm zgbaike

Asubowy mnieczyszozons waglednie
wzkoddzone.
Wymienié wylgcznik alskiomagnetycny
® Pyknigta lub 2yt slaba spriynn powrona  Wymiani spredyng powroing
vincayt 2 veyriani
wiyleIrik alekromag fetysany
wymmienid stacyjky =
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Obsluga wyposazenia elektrycznego

mwﬂuﬂiu akumulatora

e ol 1t

tym bardziej wynurzy sig phywak. Na skali bedzie

mmm wwﬂ!ﬂm(‘ gestost elekirolitu albo
stopniach Baume (+0°Ba) lub tez j igz

iakcivry (ar L] ) lub taz jego cigzar

re ) Nalezy uzyskaé nastgpujge £ci:
Paziom sig liace wartogci:
2 smpowvﬁa]pmiqczmez sepam‘loram Jmln
istnisje znak okreslajgey poziom elek
dy nalefy stosowat sig do niega. Do uzupg| 7 :.Stan > Strafa klimaty Tropik
nignia nalezy .;vm ‘wodg d oo
zhyt wysokim poziomie elektrolitu, azcma -
e Wnn d silnego ot +'Be | g/ml | +"Be | gimi

jazd w ciggu dnia), moze on wvlawne sigz aku—

mulatora. Zbyt niski poziom P Rozladowany | 16 | 112 | 11 | 108
do okresu Iy :a'::fmw 24 | 120 18 ! 114
atadowany |
Akumulatory o matym zakresie obslugi prawidlowa 32 | 128 27 123
modele 53 1
by ubsluul Al !
uwsw jnych Uwaga: Nieuz b je sig
prawie nie wymagajg obsfugi. samoczynnie. anelu akumulalor taki nie zostanie
w odp im czasia v oraz dolado-

[27=528

wany, mogg wystapié trwale uszkodzenia phytek.
Jezali wigc samochéd zostanie wylaczony z eks-
ploatacji na diuzszy czas, nalezy co cztery tygodnia
rozladowywaé | ponownie ladowaé akumulator,

Spr e akumul pod obcigz

® Podigczye woltomierz do biegundw akumulata-
ra.

® Uruchomié silnik | odczytaé napigeie.

@ Podczas rozruchu napigcie w pelni naladowa
nego akumulatora mie moze spasé ponizej war-
1o$ci 10 V (temperatura kwasu ok. 20°C).

® Jezeli napnacua natwhmlasl spadnie, @ W pa-

® Jezslijednak mimo 1o trzeba dolaé do akumula-
\ora wody destylowanej, nalazy odkrecit korek
::l%““ﬂ’-‘& §I'|lboktsn W tym celu nalazy prza-

:lllbnlwm w przawidzianym do laun calu row-

- L] ?m :\?nml do rowka. Pokrgeaé korek
o oporu.
s Ddkrecié korek recznis.

® Korek mazng ponownie wkrecié rgcznie.

%mm. czopéw .km’-br:&- e
przegladéw sam u nale-
“":"h Czydeié czopy akumulatora oraz smarc-
'Bowiednim smarem.

daje dokladne informacia o stopniu
akumulators. Do badania sluzy
1 , jakq mazna bardzo tanic

h sklepach. Im MM

W:”Mnm wwmuzmmllrmﬂ

g h iz sig roznice
w gestokci itu, wtedy lator jest
L] igci h{c.zne moina ¢ takie 28 po-
mocq urzgdzenia do sp
réw.

Sprawdzanie paska klinowego

® Ofwiatlié Iarnpq p 2 rzepra-
wadzié izualng paska H
a nastepnie nieco go obrdcié. W tym calu

wlac;yé 4 bieg oraz I!ltf'ii"ﬂ“l"ﬂé pojazd. Y

L
wodm lub pekmgé. wym-emé pasak Klinowy.
@ Sprawdzié nacigg paska klinowsgo. nm::qd
w tym celu na kciukiam wpr’::kmm:;‘
oboma kolami pasowymi.
ﬂ sig nmqé na okolo § mm, Przy wigkszym

ugigeiu na go.




Instalacja o$wietleniowa

W mmd nalazq; reflekiory git-

® Zacisnat SpreZyng mocwch na cokole zardwki,
!manl! sprez\rnq i 'wsunaé jq w wystep.

m Swiatla tylne, éwiatla hamowania, Swiatlo

¥ 18 yinei, kisrunk .1 q¢ aslang.
sk 4 gtrza i oéwistlenie tablicy ® Wiozyt wiyczke
rozdzielczej.

Wymiana zaréwki reflektora

® Sprawdzi¢ ustawianie Ewiatal.

Wymiana zaréwek $wiatla
postojowego

® Obrbcié oprawke zaréwki, az do oporu w lewo
i wyjat ig z reflektora.

® Uszkodzong zardwke weisngd w oprawke, obrd-
cié w lewo | wyjgé.

Przad przystapi do wymiany Zardwak, wylg-
czyé przelacznik danego odbiomil
Uwaga: Nie dmv!ué bariki zarbwki goly reka.

ciepla Y nlom
signa Zza-
sady nalezy w-ﬂmamad éarﬁwka ty1ko na inng tego

przez e pla- u

my cieraé czysta (nia

Mﬁkmn} zwl!ionq spwmaem

i | oslong.
. Sciggnat i ndch\fllé sprazyng mocujaca oprawe
zarbwki.

® Wyjgt zardwke i osadzié nowa w taki sposéb, by
wystep ustalajgcy na telerzyku zardwki znalazl
sig'w wycigciu na reflektorze. Srodkowy z trzech
stykéw na cokole zarbwki bedzie wiedy u gory.

Reflektor

Obsada z tworzywa sziucanego.
dia e
e e s Gl i Y ,«j@

Sruba ustalajacalregulujaca
do prresunigcia d’;‘m

TV RO e e

ga: Poprzez nieszczelng oprawe zar&wki

fwiatla postojowego moze wnikaé wilgoé do re-

flektora oraz zniszczyé go. Z tego wzglpdu nalezy

wraz z zarbwka wymienic oprawe.

® Osadzié nowg zardwke.

® Wiozyc zarbwki do reflektora i obrécié oprawg
W prawo az do oparu,

Uwaga: Nie osadzaé oprawy ukoénie. Dla ulat-

wienia wymontowaé ewentualnie reflektory.

Gwint z tworrywa sAUCINEg
[umacewany w ramig

=

x \ Nakrywha ochranna

Sruba ustalajaca/ regubljaca
do preesunigea boemegd

Strzemigezko

{capt€ absady rellektora)

B



pemontaz i montaz reflektora

3 W p k ienia wilgoci we
wigtrzu reflektora, wymienic oprawe aréwki Swia-
tla postojowago. Przy wymiania reflektora na nowy,
2 zasady wmontowywat nows oprawe zardwki
£wiatla postojowego. Nalety tego dokonad przed
wmontowaniem refiekiora.

Demontai . :

® Wyjaé wiyczke zardwki reflekiora.

® Wyjaé zarbwke Swiatla pnquwegu.
® Wy ¢ oslone chiod - patrz str.

136.

® Wykrgeié 4 Sruby mocujgee - Nr 1 na rysunku
94-350.

® Zdjgé reflekior z ramka.

® W razie potrzeby, wyczepié reflektor ze &b
regulacyjnych na ramce.

Montaz

® Osadzi¢ reflektor na rampie.

® Przykrecié reflektor 2 ramkg do wspornika za-
mka.

[ ] Wm;untcwaé oslong chlodnicy.

® Wlozy¢ zartwhke Swiatla postojowego.
® Fodlg P dy elektry B

® Sprawdzié ustawienie Swiatel.

Ustawienie $wiatet reflektoréw

Prawidh

Praw ieni ma duze zna-
czenie dla bezpi f gowego.

wyregulowanie reflektoréw mozliwe jest do prze-
dzania jedynie za q jali

fzania. Z tago wzgledu w tej i ji pokaza-

no tylke, gdzie moina dokonaé regulacii reflak-
W‘Q‘ oraz jakie muszq byé spelnione warunki dla
prawidlowego wykonania tej operacii.

: Opany muszq wykazy i

y musi by¢ obcigs
75 kg (jednq osobg) na siedzeniu kisrowey.

Sruby regulacyine samochadu GOLF

708

A = regulacja w pionig, B = regulacja w poziomia

Wymiana zaréwki przedniego
kierunkowskazu

® Odkrecié kloszlampy.

@ LUszkodzong zardwke weisnad w oprawke, obrd-

cié w lewo | wyjgé.

® Wiozyt nowg 2ardwke oraz obrécié ja w prawo

do oporu,

® Osadzit klosz, rwracajgc przy tym uwage na
prawidiowe ulozenie uszczalki.

® Nie przykrgcad zbyt silnie klosza lampy.

Wymiana zaréwki oswietlenia
tablicy rejestracyjnej

® Odkrgcié klosz lampy.

@ Uszkodzong zarbwke weisngé w oprawg, obrd-
cit w lewo i wyjge. o

® Wioiyt nowg zardwke | obrécié j3 do cporu
W prawo. g

® Osadzi¢ klosz lampy, Zwracajgc przy tym uwage
na prawidlowe uloZenie uszczelki. :

Uwaga: Garbki na kloszu muszg wejié w od-

powiednie otwory nchw\rllg Inmpv_, w innym ba-

wigm przjl’pudhllnlllmnr? rejestracyjne nie 2ostang

® Napeini¢ przynajmnicj w 90 % zbiomnik paliwa.
8 Postawié pojazd na réwnym zu.
® Nacisngé kilka razy na przéd celem

kb drint A e

. & pojazd kilka
etréw.
. iﬂ"l reflekioréw nie moga byt uszkadzone lub

nisczyszczona,
: Reflektory muszg byé w nienagannym stanie.
mozna regulowac jedynie przy Swiat-
Hch mijania. Wymiar nachylenia wynosi dia
TooKiorow namainych X ~ 12 cm na odieglose

%= 20 em na odleglosé 10 m.

® Nie przykrgeaé zbyt silnie klosza lampy.



Karpus lampy
Zartwka bwistta colania
nuv.aw

Fartwka bwiatta bocznego pozyoyin
NnVIW S

Uszczelia

Swiatha migania
Swiathe cotanis

Swiatin boczng

a Swiatla stopu pozyeyjne

Zartwk
nyv.aw

Zarbwika bwiatts migania
172V W 5

Zartwia wiatla pozyoyinego
V5w

Swiathe porycyine boczne

Swiatha s10pU

Wymiana zardwki lampy tyinej Demontaz i montaz szkta
lampy tylnej

Demontaz

® Otworzyd pokrywse bagaznika.

® Wyczepi¢ i zdjat lampy.

@ Odkrgcié 3 nakrgtki 6-kgtne oraz zdjgé klosz

lampy.

Montaz

® Zalozyt nowsq uszczelke lampy i zaloiyé klesz
lampy.

® Przykrecié 3

L] Bad:k korpus l;mpy.
® Zamkngé pokrywe bagaznika.

€ lewy i prawy zatrzask -strzalki- w kie-
korpusu i wyjgt korpus lampy. )
uszkodzong zarGwke o oprawe, obrécié

Snbwks  obrGGIE R W praw do
wiatla ,stop” lub lampy

£ w prawo, wigdy nalezy ja
180",
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Demontaz | montaz tablicy
rozdzielczej

Podczas tu tablicy

Demontai
® Odigczyé przewdd od masy akumulatora.

® Odkrecic nalnna dnlﬂq maocowang 5 wk:etaml
o Ibie z y ym, oraz wyciagnaé ja
th dolu w Iawn

LR ki iki oraz prze-
slonywvﬁal:zmkﬂw z tablicy ruzdznelczel patrz

® Wykrecié wkrety z rowkiem krzyzowym oslony
tablicy rozdzielczej oraz zdjgé os!one

® Wykrgcié wkrety mocujace - strzalki - oraz
wychylié wkladke tablicy rozdzielczej do przodu
obok plastikowego noska $rodkowego, a na-
stepnie wyciggngé nieco do przodu.




|
J
|
||
J

@ Sciggnat wat podeiénieniowy, jezeli jest za-
montawany.

GA-547

] {1 dwa zlacza wiyk 14-bi X
W tym calu izi¢ Srubokeg igd.
‘wiyczkg | gniazdko,

® Odchyli¢ ostroznie gniazdko od wiyczki tak, by
wiyczka mogla zostad wyciagnigta lekko wraz ze
swym zatrzaskiem.

® Wyei x

g tablicy

Montaz

® Osadzi€ obudowg tablicy rozdzielczej, podia-
czyt rlacze wiykowe wielobiegunowe.

® Podi walek predkosciomi i osadzié
klamrg.

® Nasunat waz podciSnieniowy, jezeli wyst

® Przykrgcié tablice rozdzielcza,

® Nalozyé oslong tablicy rozdzielczej oraz przy-
lrgcit jq.

® Podigezyé zlgcza wiykowe wylacznikéw oraz
weoisnal  wylaczniki w otwory montazowe.
Uwaga: Kazds wtyczka pasuje tylko do od-
powiedniego wylgcznika.

® Padigezyé zlacza wiykowe wylqeznika dmucha-

wy.
: Esudn'é‘osiuna ogrzewania oraz jq przykrgcic.

- 4, o 3
Wielrza | dmuchawy.
. Wmontowat radio - patrz str. 184.
5 Prayirgeic oslong doing.

masy do ak 1

Wslfa_:omn: Poczaqwszy od 11/88 montuje sip
seryjnie nowy wylgeznik fwiatel. Nowego wylqcz-
nika Ewiatel nie powinno sip montowaé do star-
szych poj gdyi wy i to

nia duzych zmian w polgczeniach.

Demantai
® Qdigczyé przewdd masy od akumulatora.

® Wigczye wylgczniki w pozyeji  wigczona”™.
® Wprowadzi€é Srubokrgt w szezeling -strzalka-
oraz wycisnat wylacznik w girg  jego gniazda.

® Wyciggnaé wylacznik do przodu.
® Sciangé nakladki mocujace - strzafka - zlgcza

® Sprawdzié dzialanie radia i tablicy rozdzish
zegar.

pemontaz i montaz wylacznikéw
tablicy rozdzielczej

Jeiglj el S Ly
L ich pozycii
_“.”.ﬂi!h] ich ponowne zamontowania W tym

Migjscy,

¥ i wyigé

z asuje jedynie do od-
Uwa Kaida wiyczka pasuje jedy
powiednisgo wylgcznika. Z tego wazglgdu nDrz\f
montatu nie bedzis mozna zar_memé pulqmﬁ“;‘ ia
ulatwisnia zaznaczyé wiyczki za pomocy tamy
LTESA™.

nlnol;';.diczyé 2lgcza wiykowe do wylgcznikdw oraz

weisngé wylaczniki w otwory.

e



Demontaz i montai oraz
sprawdzanie wskaZnikéw

(przyrzadéw)
Pojazdy od 7/89

m Fncqmy u‘l B/83 Pujazd'r I\'rhoﬁmﬂa -
ktwrej wazystkie

M'wmdv ik medobory Cacy cho
u,
Tegary na jednym i drukowa-
nym. Obudowy 1 u| nie moina montowaé do pojazdéw starszych.
1_&11! dotyczy starszej obudowy tablicy rezdzielczsj.

obudowe tablicy
Sbmud:ulie wrlnmlln napigcia.

je napigcia robocze dla
i przyrzgddw,

Wskazdwka: Nie odigczaé przewodu masy od akumulators,
wazystkie wiyki pozostaig w tzblicy rozdzislcze). Sciggngd wakk
prgdkodciomierza oraz wai podcisnieniowy z proyrzgdk wekazu-
jacego zuzycie paliwe.

- igeie zasilania, w tym celu podigczy
pomigdzy wejécie dodatnie -1- oraz masg -2-.

® Wigczyt zaplon. Napigeie ogranicznika powinno wynosié ok
10V. Jedali napigcie ksztaitowad sip bedrie powyze] 10.5Y
wezglednie ponizej 8,5V, canaczad 1o bedzie uszkodzenie ogra-
nicznika. Wymieni¢ ogranicznik.

Oznaczenia died iumcqwnh LED
‘w obudowie wskainikiw

1 - zarbwka (niebieska) Gwiat

2 - dioda LEI[) -:zmo{m: i

3 - dioda LED (czerwona)

5 - dioda LED (zielona) kierunkowskazéw,

8 - dioda LED (2dha) sygnalizaci
wigczenia biegu

Ed

4

Osadzanie diod LED

® Przy osadzaniu diody na plytce zwracaé uwage na jej
biegunowoéc. Dia uniemozliwienia pomylki, preylacze
ujemne -1- na wejéciu diody jest nieco szersza.

Demontaz obudowy ztacz wiykowych
tablicy rozdzielczej

90-475

® Z pomocy Qubnkwlu weisngé listwy 2 twoszni

-1- nad wystep ustalajl-
cymi -2, & nasnepm: wyiaé obudowg z folig i 9"
wodami ds w kierunku

strzaikg.
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odmantowanie obudowy zlacz wtykowych v .‘ oo - stanu
mi druko i Paliwa w rniku oraz tem it
od falii z obwodal wanymi bty perstury

# Odigrzyé obuds b -1- ® Wykracié frubg -1- oraz wyciggnaé plytke z wskas-
i 2sungt z folii w klm.llll(l-l wskazanym 5"’“‘“‘3 nikami stanu paliws w zbiomiku oraz temperatury
‘ o cieczy chiodzgee] w kisrunku wskazahym preez strzal
ciggna . o kp.
stacznika pamigei |

wiglofunkcyjnego) Wy

® Hatisngé na zaczep -stzalks- | ciqgnac ciggno. ® Wykngcié éruby mocujgee -strzalki- | wyjaé prodkos:
ciomierz 2 obu 3



® Wykrecié Sruby mocujace -strzalki-. Przedtem
wymontowat wskaZnik wigczenia biegu oraz

zuzycia.

Uwaga: Wymontowywat jedynia lgcznie z wska-
nikiem wisloczynnoéciowym (plytia z obwod
drukowanymi).

o b w Lisncink
‘wekazanym przez strzalke oraz wycigangé listwe
stykows.

® Wykrecit sruby mocujace -strzalki-.

Wh f it i

Wy {plytki z

b dami druk ymi) kontroli ci$ni
oleju

® Odgiaé ostroznie zatrzaski z plytki 2 obwodami
iag catratnle zstack s

strzalki.



enia

Wmml drukowanymi
W-nlu vDO)

F0-4B4

® Wykrecit wluaw muccha -1- oraz odgiaé ost-
aphytki w

i pnvlqczv zagara

wskazdwkowe

® Podiozyt folip z obwodu -1- pod kofictwke
stykowg (masy) zegara. Dzigki temu podczas

roznie zatrzask
przez strzalkg. Przedtem wymontowac wskad nik
wigczenia biegu i zuzp:la 1
Uwaga: Wy ¥
zam.

W z ohwodami drukowanymi wyk;-
«~Motom

B | [90-485

® Wykrecié wkrety moc
maocujgce -1- oraz odgigé ost-
fOznie zatrzask
5 phytki w kisrunku wskazanym

folia nie ulegnie skrecenia, a tym
SAMym nie zostanie uszkodzona. Zalozyé od
galgzienie folii na styk dodatni, nastepnie nasu-
ngé zacisk plastikowy -2-

g .
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lampki kontrolnej

i montaz zespolonej

mon wylacznik éwiatel awaryjnych.
W tym celu weiggngé wylacznik u qﬂry do
przodu

oraz podwazyt go u dolu Srubok

) ik, nie

arm wiykowego. W pmmﬂdlm gdyby 2lacze

sig i lazlo za oslong
m rozdzislczej, wymontowat radio lub
m celem umoiliwienia ponownego pod-

[ ] m oalune ponizej wylacznika Swiatel awa-
ryinych

® Docisnaé ki -B- powyzsi obud

k ingj -A- oraz i ¢ lampke ze-
thna do przodu C- Iampka kammlnn |azdy
lampka &

Demontaz i montaz radia

Demontai
® Odigczyé przewdd masy od akumulators.

Potencjometr
[ Radio
Oskona praednia

Zacisk mocujacy

E=m

Zdjat oba pukreﬂa obstugowe, wyjaé elamenty
regulacyjne i dystansowe,

Odciggngé na zewngtrz z pomocy waskiego
$rubokretu zaciski mocujace oslong od zacze-
péw radia.

® Sciggna¢ oslong. Nastgpnie ponownie osadzic
w wycigciach zaciski mocujgce po tylnej stranie
oslony. Odchylone pod katem noski zaciskiw
muszg przy tym byt skierowans w kierunku
przedniej czeéci ostony.

® Weisngé zatrzaski mocujgce za pomocq 9“"‘*
rgtu do wewngtrz -strzalki- oraz wyiat

® Zdjat wszystkie przylgcza po sr.runlsl\ffﬂel M'
iaé przewéd masy ze zigcza wlvkmsw
ga: W przypadku odbiornika stereo zal
uprzednio kolor oraz pozycje montazows
nikéw,

P
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Montai 3
® Podigczyt wszystkie przewady po stronie tylnej
radia.
® Wiozye radio w otwér tablicy rozdzielczej, az
ki oba ki j

#® Wepchnaé oslong z zaciskami.

® Zalozyd elementy regulacyine i dystansows, jak
réwnie pokrgtia.

@ Padlgezyt p 6d masy do ak

@ Wigcryé radio oraz sprawdzié jego dzialanie.

Uwaga: Jezeli radio zamontowane zostalo dodat-

kawo, nalezy je dostroié do anteny. W tym celu

nastawit je na slabo odbieraing stacjg fal érednich

oraz dostroié za p a Sruby k yinej

anteny (ktérg pokrgca sig matym Srubokrgtem), na

jak najlepszy odbior. Sruba ta znajduje sig z przodu

w oslonie radioodbiornika.

Demontaz i montaz anteny

Demontai

® Odigczyt p tid masy od ak

® Wymontowaé radio.

o Wy ¢ tablicg ielczg - patrz str. 178.

® Wyciagnaé prewdd antenowy z rurki z tworzy-
- wa puun?(owagu 1=,
Wyczepié oslang rynienki £ciskowej.

=
: P
L ] Wl:h_qgnqé anteng -1 - do dolu do wneki kola oraz
wyciggnac jg z uchwytu -2-,

Montai

@ Osadzié anteng do dolu poprzez otwér w blot-
niku oraz preykrecié jg lekko.

® Umocowad anteng w uchwycie, dokrecic na-
krgtke przelotowsy.

Uwaga: Jezeli antena wmontowana jest dodat-

kowo nalazy wyciggnac zalepki na blotniku i ry-

nience Sciekowej (obok waltka predkoéciomierza).

(Osadzié anteng tak, by w stanie wciggnigtym byla

przechylona lekko do tylu.

® Weisngt przawdd anteny do wngtrza jpojazdu
poprzez otwdér boczny we wngce kola i poprzez
atwér w rynience Sciekowsj. Weisngé tulejke
gumowg -1- Z rysunku 90-430.

® Ulozyd przewdd antanowy w kierunku radia za

tablicy rozdzielczq. Nalezy przy tym zwracat

uwage na ulozenie w poblizu wigszaka kolumny

- kiamwnicy-malkn-‘na rysunky 90-488.

ga: Nie p dzié p i aweg

w poblizu ji ogr ia i doply

o Zamontowad askong wngki kola - patrz str. 138.

.
W"Wnumm-i-ﬁ“ iggnad z za-
¥ Kinunky rymionki Sciokowe]. el o3

. sciskowei.
Wymontowaé aslong wneki kala - patrzstr, 139.

L3 & aslong rynienki Sciekownj.
@ Zamontowsd tablicg rozdzislczy - patrz str. 178.
L ] \Mnnmmlémdio-pmszM



Przelaczniki pod kierownica, kierownica, wigcznik stacyjki
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Kierownica, wylacznik stacyjki
Tylko JETTA od 1/89

12 -
13 -
14 -
15 -

18 -
1T
18 -

Pigricie wsporczy. ks

Sruba _:‘m kmwmcf

Obudawa zamka kieroun ¢ obudo-
we zamka Kierownicy, nastgpnie wykrecié
£rubg mocujgcd.

Whiad zamka.

Sprgzyna.
wialowpustowa. Do scig-
e e

e



Demontaz i montaz wiacznikéw Demontaz i montaz obudowy
kierunkowskaz6w i wycieraczek dfwigni zmiany biegéw

Demontaz Demontai
Odlgczyé p 6d masy od I ® Odkrecié po jednym wkrecie z lewaj i prawsj
@ Wymontowaté kisrownice - patrz str. 103. strony cbudowy doinej.

® Wykregci¢ galke diwigni.

L] Wv:‘zspié z obudowy mieszek gumowy oraz
wyciggnat go do géry poprzez diwignie zmiany
biegéw.

[ : —" _‘I

® Wykreci¢ wkrgty mocujgce -strzalki-
® Sci % el iy L

k szyb z kolumny ki Y. T
Ao, Wyci P oo ol
4 :

£ci w miejsce mostka.

® Wykrecié wkrety z rowkiam krzyzowym -strzal-
ka-.

® Wyjaé obudowe z prowadnic -A-.
® Rozlaczyé zlacza wiykows oraz wyciggnaé obu-

dowg.

Montaz

® Osadzi¢ obudowe oraz polgczyé p dy elek-

tryczne. -
® Wsunaé obudowg w prowadnice, dokrecié
® Usunaé klin -strzalka- w wylaczniku. Wykona- wkrgty mocujace. b

nie tego jest moiliwe takze na wmontowanym ® Nalozy¢ mieszek gumowy na diwignig Zmiany
wytgezniku, biegéw oraz podsunaé go pod obudowe.

® Przykrgcié galkg diwigni.







- m i monm nrlnlczka
wycieraczek przednich

Zd]aé kolpak z nakrgtki ramienia wycisraczii
uzywajgc frubokretu. 3

- L] l:ldluec.é nakrytkg 6-katng oraz zdjgé podkiadke
® Odigezyé p 6d masy od ak I L] s-:- H
® Zdjgé oba r ramiona ww:muzek B L
® Zdjgé oslong Y kW ryni M 7
Sciakowej. = " ® Naloz )
L] Zml:wvall; wykrgeic pa jednej nakret- \mdk:w',r ndstw od dblnm krawedxl okna - 'Dalrz
. DOdlgezyt przewody elekiryczne od silniczka. ° ::;‘191 R
@ Odbrecic silniczek razem z mm i zestawem iyt 3 araz dokrg
“jedna éruba- krgtke 6-kgtng ME fomentam 9 Nm, wzgledn:a
WWIWM{’ go. nakrgtkg MB momentem 15 Nm.
® Odkrecié silniczek od ramy wycieraczek oraz @ Zdia¢ kolpak.
drazkdw wycieraczek.
Montai Wymiana gum wycieraczek b
® W razie potrzeby ustawit silnik w pozycji spo- ey
czynkowej - patrz str. 191,
L] Osadzle ilniczek we i przekrecit go.
igni dn ilniczk

Przykrec

® Osadzié sﬂmk 0 wspcrnlklam W rynience icie-
kowej. Wiozy€ Srubg 2 tulejka i podkladkq oraz

niezbyt silnie.

® S 1 ¢ lozysko : . elad
ka,az uﬁv:tulqlq plercmnlem dys‘lansnwvm
oraz nakretka mocujaca

® Przykrgcit oba lazyska wycleraczak do nadwo-
zia momentem 7 Nm.

® Podlgczyt przewody elektryczne do silniczka.

® Podlgczye akumulatur

® Z y L
® Sprawdzié 1 =5
® Przycisnaé zacisk sprezysty -A- i zesunac do

TR T T dolu pitro z zagigcia na ramieniu wycieraczki.
Demontaz i montaz sﬂmpzka ® Przesuna pibro do géry i zdiaé jo poprzez owér
wycieraczek szyby tylnej -B- z ramienia wycieraczki.
Demantai
® Odlgcryé &d masy od ak i

@ Otworzyé tylng maskg i zdjaé ostong.
L ] Odleuvﬁ pmady nlekuw.‘:znn ad silniczka.
® Odkreci iczek drazek
z pmnuham od korbki oraz wyjgé silniczek.

Maontaz

® W razie i kci lowaé spoczy
knwnpnhmms:llmczka

® Osadzié i oraz weisnat kor-

5 bkg w draz " wy. Praykrecié '

[
ramion wycier i .S i obie w
3 e
na umknmq stronie gumv wmd e
d i ustawié je w pozycii zmdnmtzpmwmhampﬂ‘

® Weisnaé nawg gumg w doina obejmy pidr:




CTa2iz

#® Wprowadzié obie w pierwszy rowek gumy w taki
sposth, aby wycigcia prowadnic skisrowans
byly ku gumie oraz by wchodzily w wystepy
rowka

@ Scisnat ponownie szczypcami obie prowadnice
stalows i gumg oraz tak osadzié w gérnej obej-
mie, by noski cbejm weszly obustronnie w zlobki
macujgce gumy wycieraczki.

® Nasadzi€ piéro w taki spos6b na ramig wyciera-
czki, by zagigcie zostalo wprowadzone poprzez
otwér -B- (mnisjszy).

e N £ na zagigcie zacisk p

Regulacja dysz spryskiwacza szyb

Szyba przednia

=345, b = 300, ¢ = 320, d = 420.

W odniesieniu do 2d
wymi  spryski i obowiszujy
wartosci regulacyjne. i

Fahrtrichtung

Kisrunek jazdy

a=440mm, b = 210 mm, ¢ = 440 mm, d = 430 mm,
e =360mm,f=210mm, g = 320mm, h = 430 mm.

Szyba tylna

® Wyreguiowal spryskiwacz w taki sposéb, by
spryskiwany byl w przyblifeniu &rodek pola
wyciaraczek.

@ Kierunek spryskiwania mozna w razie potrzeby
skorygowaé z pomocy ighy.



g e

skrajna ramion wycleraczek.
na kilka minut silniczek wycieraczek,
nastgpnie wylaczy¢ za pomoca wylacznika wy-

Regulacja wycisraczki szyby
tylnej

Pozycja skrajna ramienia wycieraczki
® Wigczyt wycieraczke szyby tylnej oraz pozwolie
iei na dojécie do pozycji skrajnaj.

® Si lowaé pozycjg wyci k
a =55 mm
b = 53 mm

® W razie pnuzaby odchyli€ w gérg kolpak, od-
krgcié oraz p
:lemcﬂ(.e
L ]

krgci gtkg 9Nm.

Pozycja !poczmkowa silniczka wvl:lamczek

by 92-363
® Skontrol ¢ pozycje wyci ki: a=15mm.
® Wrazie pouzaby uniesé kolpak, udkrecué nakret

ke jgcy oraz i ramue Wy
® Podlozyé podkiadke i dokre atke mo-

mentem 9 Nim.

Pozycja spoczynkowa wycieraczki
Pozycje spoczynkows wycieraczki nalezy regulo-
wac jedynie w przypadku, gdy zdemontowana

Pnzyl:]g nalezy reg jedynie zostala korbka z sulmr.zka wymaraczku

w 1k ie zd ® Podlgczye silni do instal

kwbkﬂ z !ﬂil‘lluka W\N:!Efmkk > - oo samochndu i wlaczvﬁ gn wylgcznikiem.

® Podlaczyt silni | do il o na pracg przez kilka minut
iwlaczyé gow Wiyciera- nastgpnie wylaczyé go wylgcznikiem, Zeby usta-

czek.

® Pozwoli¢ silniczkowi wycieraczek na pracg
przez kilka minut, nastgpnie wylaczyé go wigcz-
nikiam, zeby ustawil sig w pozycji skrajne;j.

wil sig w pozycji skrajnej.

® Osadzié korbke | ustawié jq pod WH‘M
katam.
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Niedomagania gum wycieraczek szyb

:ﬂ &lady na szybie Przyczyna Srodki zaradcze
smugi rys. 92-012 LJ f:c::czvsuzona guma wyeier-  Oczykci¢ gume wycisraczki za pomoca
E ! twardej szczotki nylonowsi i frodka
: myigcego lub spinytusu
Q L }‘"\'S'WP'OHO krawegdzie zh'im- Wymianié rumg wycieraczki
::: jace, wydana guma lub zuzyia
~ 8z la guma, spek isi Wymienié gume wyci A
':_'_-: powierzchnia
szt
i Fozostajgcs na szybla @ Szyba przednia zanisczy Oczykcié szybg przednia czysty szmatks
E resziki wody Zbierajq sig &M_ikuam konserwujgcym lakier,  oraz Srodkiem do zmywania thuszczy,
| natychmiast w krople olejem lub pozostalodcia oleju olejéw i silikondw
e 92-013 napedowege
—— Piro wyciera po jednej ® Zdeformowans guma po jednej  Wymienié gume na nowg
Ti- 3k stronie dobrze, po drugiaj stronie, nie przylega do szyb
e ile, drga rys. 92-014 ® Skrp ramig w ki, Ostrozni igé piro, a2 osiggni
e pidro ustawione jest skofnie prawidlowa, réwnolegl do szyby
el w stosunku do szyby pozycig
ket 1 HNie wycierar ® Guma wyci ki wy Osadzié ostroznie gumg wycieraczki
z obsady w obsadzia
| ® Pibro nie ! & AMymienié pidro. Usterka 1a wysigpuje
| . do szyby ze wzgledu na wygig-  przede wszystkim w przypadku nie-
m” cie prowadnic lub blach fach fu przy wymiani
: pitra
8 i @ Za slaby docisk wycie-  Naoliwié lakko przegub
am. cieraczki whycieraczki oraz sprezyny lub za-
-iiﬂ'*‘ montowaé NoOWe ramig

pad®




Podnoszenie samochodu

Dia wykonania wielu prac konserwscyjnych i re-
mnuwym umnchbd winian byt ustawiony na
kobylk Iuh w ia jest on
zreguly p déwignika pomos-
towego, moZna go ]adnak unosié réwniez za pomo-
cg podnoénika. Z zasady ssmochéd wolno pud
pierat jedynie w p
Przy pracach pod pojazdem. |ezuI| nie stou on na
diwigniku pomaostowym, 1o nalezy go postawic¢ na

W zadnym przypadku nie wolno przystgpo-
waé do prac pod pojazdem, jezeli nie zostal

Z przodu: Pod przyspawane do blachy podiogi
wzZmocnignie.

m’:dmn;w;vmmmmﬂ i

Pad : —

F Poj za o

warsztatowago

® Podnoénik war ¥ wolno podst -
wniaz jedynia tylko w punktach preaTnaczonych
dia diwignika pomostowego.

® W celu uniknigcia uszkodzed b 2 b
podiogi samochadu, nalazy hezwtgledn:a sto.
sowal odpowiednig przekladke gumows b
drewniang.

® Pojazdu nie wolno w zadnym przypadku unosi¢
za miske olejows, skrzynke przekladniows lub
of tylng, gdyz mogloby to spowodowad bardzg
powaine uszkodzenia.

® Koela, kt6ra pozostajg na podiozu podczas uno-
szenia pojazdu, nalezy zabezpieczy¢ odpowied-
nimi klinami przed mozliwoécig toczenia da
przodu czy do tylu.

® Nie ograniczaé sig do hamulca recznego, kidry
przy niektbrych naprawach musi by¢ zwalniany,

® Unosié samochéd tylko na plaskim, twardym

padiozu.

Uwaga: Jezsli samochdd ma byé uniesiony na

migkkim podiozu, wtedy pod podnognik nalezy

podloiyt szerokie deski, jak rdwniez zastosowad

podpérki pod nadwozie, co spowoduje réwnamisr

ne rozlozenie sig cigzaru samochodu.

® Samochéd wolno podnesié tylko w stanie nie-
zaladowanym.




Narzedzia i oprzyrzadowanie obstugowe

iazbgdne wydatki na oprzyrzgdowanie zaleiq od
:hw ;c, jakia chce sie wykonaé przy samo-
chodzie GOLF/JETTA poza wyposaieniem pod-

SEEWOWYM, W przypadku godnym polece-
nia narzgdziem jest klucz dy yezny.
Wyposaienie podstawowe

Dobre i trwale narzgdzie ofarujs firma Hazet (5630
::;Echmd 1, skr. poczt. 10106_?!53). w ponizszej

Przyrzady specjalne

1A= 1.
Lkt & |

Przad: & w tabali o wykao-
nujg firmy Hazet (Remscheid) oraz Bosch. Mozna je
i L .

cznych sklepach z
mi i osprzgtem samochodowym.

Narzgdzie Rys. Nr-Hazet

i ; z kata-
logowymi firmy Hazet. Narzedzia 1e rozprowadza
handel specjalistyczny.

1 Przyrzad do badania szczal-

nosci glowicy eylindrdw 1 BM/3
Klucz dynamomatryczny 2 B122-1CT
Zostaw whretakdw udarowyeh 3 227217
Kieszonkowy przyrzad pomia-

Narzgdzia Rys. Nr-Hazet rowy 4 Bosch
prayrzad do
1 Zestaw kluczy maszynowych ustawiania zaplonu® 5 Bosch
plaskich 1 450/10RD 1 Napinacz spresyn ukladu
s 2™ e i
| mw_mm iy uszezelek rzonkéw zaworéw 8
1 Zmuelﬂ‘h plaskich 3 630/ 1 Przyrzad do regulacjl luzu 9 stxmdh?;m
SYeE e ZEWOrowW" wial
h 4 603112 2078
| Miotek lusarski 5 21402 1 Hydrauliczny kiucz do nakrptok 10 B46-22
e e 6 21402 1 Provand dowkseesnia b
Plastykowy laghosciowyt -
1 Zastaw frubokrgtéw ; !&?;ﬁgx 1 Wyeiskacz praegubdw kulistych r% ;;g-g:
1 Zestaw whladek do ki 1 Szczypee do opasek zacisk. 1 -
nasadowych e g 806/ 1 S::z:kpte specialne dﬁx- e
; czal w zawol
1 Saczynes uniwersaing 10 760 N-2 Kiuez wislowypustowy do srub 2
1 h%m pe :':ﬂﬁa 11 1850VDE-33 ic oinarene 15 990Sig-
bcigganis izolagli 12 1861VDE-11 1 s do i
! Saezynca plaskio s TeguacYinyeh Zaworsw 16 228
:&tﬂnmﬁ“ 14 2148-1 :z,..@;dnwpt ia $rub 1 S ob-4
1 !*Mnlm 1z e iaeks da usuwania o
. . ’ i
3 Punktak 17 7452 1 Docierak e e
1 18 746-1 1 Seczypee do hamub
FRecink plaski 18 730-2 1 Kiuez do grub 2 lbem gniaz- | oo
} Ersbiiek mosiginy 20 2534 glowym do mgul, luz zawcr.
1
e AR e Sy i rosruszn 380 Lg-10

|

U ey T



.:ﬂye!e i konserwacja samochodu

Mycie samochodu

hmmr ssamochiéd nalezy w miarg moiliwos-
i szybko umyé,
® Przed

owady.

. d :;Th.lm'lg:;m ighcking itk

® Uiywat migkkisj gabki lub migkkiej szczotki do
mycia, podigczone] do kofctwki weia.

@ Nie kierowa€ silnego strumienia wody na [akier, tylko

¥ nistywe

zawierajq woski Carmnauba lub syntetyczna,
Po zastosowaniu érodkéw do mycia (myciu w pisnce)
ie zaloca sip s odia k

i obelugi). K

pnz.prowndué na ahﬂw
e lakieru bedzie k -
ku wlndv gdnp laklal stal SIQ maiadnv wikutak nisdo-
pylu, spalin pree-
myslowych, slofica | deszczu, 8 jego obribka Srodkami
konserwacyjnymi m,a da]s Juz polysky, Nalazy przatrzac
przed silnie ci
rodkami do polerowania wm w:edv udy piarwsza proba

il nim wolnn

pryskat go i pazwolié na y
. M*mmﬁmendgﬁmduddu duzg ilodeig

wody

® Czgsto plukaé gabke.

® Do osuszania uzywat czystej irchy.

® Stosowaé jedynie dobre, uznanej marki &odki do
mycia (jeieli w ogéle sig je stosuje). Splukivwaé do-
kladnie czysta wody resztki én do mycia.

@ Dla ochrony lakieru , do wody do mycia moina
dodawaé érodek konserwacyjny.
W przypadh s fodkéw do
my::iu nuluhr a.al:iqi Immmwué lakier.
Nigdy na sloficu,
gdyz z puwnuémq wystapig plamv na Ilhma

® Przez s6l wysypywang na drogi
sq wizysthie wewngirzne zagiecia, koinierz oraz szcze-
liny na drzwiach i maskach. Te misjsca nalezy wugc

ich ia dala pozytywne razultaty,

Przed kazdym polerowanism nalezy samochéd dokladnia
umyé oraz osuszyé. Ponadto nalezy stosowad sig &cisle do
zalecer instrukcji danego érodka do polerowaria
Dhrébkn nle powinna dotyczyé duzych plaszczyzn, calem

a p w frodka. Przy
ketdrych jacych trzeha jeszeze dodat
kowo L jg- Nie p w sil-

nym sloficul ngécl uorakmrowdnu na maiowu nie moga
by¢ poddawane obrdbee z pomocy drodkdw konserwa-
cyjnych czy polerujgcych

Usuwanie plam asfaltu: Plamy asfaltowe wierajg sig
kréitkim czasie w lakier i nie dajg sie potem calkowicie
usungé, Swieze ulamy asrglmwp mn?na usungt za pomocy
szmatii keyine]. W przypad-
ku awaryjnym mwna uiyt do tego celu rdwniez pwyklej
benzyny, nafty lub oleju terpentynowego. Bardzo dobry
do usuwania plam asfaltowych jest réwniez érodek do
konserwacii lakieru. Przy iu tego &rodka moz-

m.adkmdvmrlmlun atakie po myciuw

na ] 2z operacji zmy

nej myjni, dokladnie ocryfcié gabky, a
splukac |m‘ﬂoé ircha.
Uwaga: Po umyciu wystapi
dzialania hnmnkx'm' z pcwndu wilgoci, dlamgo nalezy
nan:u przez kritkie h
i da sil ‘nlm-wd‘u

ﬂadv oleju, uwnd\r oraz mna zarum\rmmnnla Z zasady

u i déw: Resztki d ierajg ale-
menty, ktbre mogg uszkadzad warstwe lakieru, jell‘l nig
zostang usunigtp mokliwie szybko. Raz przyklejons, nie
dajg sig usuwaé samg wodyg | gabka, lecz trzeba do tego
colu stosowad letnie roztwory mydla lub Srodkéw do
prania. Istnisjg takze specjalne srodki do usuwania owa-
diéw.

Usun ie bryzgéw materialéw budowlanych: Te-

nalazy

ich Wmm. w przeciwnym bowiem razie  mogq pozo-

stawic tra lakisry, kier w tych
zostaé

Pielegnacja lakieru

Konserwacja: Tak czgsto, jek to tylko jest moziiwe,
czysio umyta oraz wmmmml powlulw Ia!(hm sa-
sar-

mh na jej powierzchni powloki

orez odpornej na wodg., co
mmm mlwmﬁmm
mahmm olgj lub smar, jak réwniez wylany

ge typu bryzgi usuwa sig 2a pomocy letniego roztwonu
obojgtnych $rodkéw pioracych. Nalezy lakko pacierat,
aby nie zdrapad lakiery. Po zmyciu splukaé dokladnie
czysta wody.
¥ czedci z
2 tworzyw sxtucznych, sisdzenia zdremy padsufitke, s2kiz
lamp, jak réwnisz czeéci natryskane na kolor matowy.
czamy, nulazy ezyécié za pomocy wodv nw-rmlalmﬂ
Ni ki, czgéci

h: Coglei

z tworzyw ych myé iedni fikiam do ich
mycia, nie uzywajac nigdy - takich jak
nitro, £rodek de czyszczenia na zimno lub paliwo.
Mycia sxyb: Scieraé od wewngtrz i na zewnaiiz
okion za pomocy czystej migkkie smatki. H"ﬂmﬂ ﬂﬁ:‘n

aku i | odg, mkz,uifmeuumml'?!“
n\ramum LIIW'!IQW ea Si & “M_

syl
czki, czyszczqc zarazem ich pidra

Uwaga: W przypadku zastosowania srodkiw zawiarajacy
silikony, uiyte do czyszczenia lakieru ﬂmﬂﬂ g
skérki oraz szmaty nie mogy byé péZnie] wykoy

du llm:tl szyh. W przypadku Ntryd:mmla Ili:l“:fh:‘lI ’m""

mmﬁ [

~wzw*i'
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s it isch. Po naniesieniu drodka

rapudrowanie powierzchni U
Wm ‘talkiern, ollio presz hatryskanio aero.
porzs roku 28 pomocy &rodka do i
R iacveh kwasy, sine higi | G0t ok

, 8 8
nig pary o temparaturze mmjlwc.
mﬁ:ﬁ:odvnltn pomocy lagod-
w tujge ich do ugatunlu. m n;.'l‘;?'.\'

gdyz moglaby to

shodzenia witkien. Paky automstyczne zwijaé tytka
w stanis suchym oraz w“r:rzie knnluunné:izl‘::'ilrmmaé
sorozolem dajgcym poslizg, calem ulatwisnia ich nawija-
nia. przy kablgku Nie :.lme

jBO"C lubw

A iiria

cznych.

Ochrona spodu nadwozia
i konserwacja przestrzeni
zamknigtych

Caly spdd nadwozia, fcznie z tylnymi nadkalami pakryty
jest warstwg z PCV. i 7
fnich ki 2 oo .
Y przed jami kamieni. Wszy-
stkin przestrzenie zamknigte natryskane zostaly specjal-
mym drodkiem zawierajgcym wosk. Ponadio niektére czg-
&ci nadwarzia wyk z blachy j. Preod
Bimowa pory roku | po wymyciu spodu nadwozia, powin -
no sig skontrolowsé stan zabezpieczenia dolnej czedci
nadwozia, a nastgpnie uzupeinié 1y ochrong specjainym
&odkiem do konserwacii.
Na spadniej czefci nadwozia gromadsi sig plyn, glina
i piassk wyrucane przez kola. Usunipcie nagromadzons-
96 brud, g0 w okresie zi hodzi jeszeze sal,

aczyscit izn-

ljqcego nalazy
wissy oraz nasmerowat jg smaram Mos,

Pielggnacja tapicerki

Obicia tekstyine: Obicis takstyine. i
cxyieié odkurza
Iub wymzezotkows\€ je niszbyt migkky =2ezotky. W am-‘
padky silnego zabrudzania, ezyécit obicia takstyine za
mﬂ piany suchaj.
amy smarbw czy aleju wywabiad benzyng ekstrakcyj
lub plynem do wywabiania plam. Srodek :zym:r).z:
?::; byé |ugnn'k wylewany bezpoérednio na materisl,
: v 3 bt

obrzedy plam. Plamy usuwaé przaz koliste pociarsnio o;
zewngtrz ku érodkowi. Inne zanisczyszczenia dajg sig
mwls usuwat 8 pomocg letniege roztwory wedy 2 myd-

Obicia z dermy: Posiadsjg one powisrzehnie nie przy]-
mujgeq brudu. Mie s5 wige w tym przypadku potrzebne
< drodki pinl jne. Przy ogélnym zabrud.
MU WYSIBrCZy OCZYSICIONie 28 POMOLY roZiWom SPOrey-
dzenego z wody i d w handiu deli
frodka piorgoego lub z wody | fodka do czyszczenia
demmy. Migkka szezotka ulatwia usuwanie brudu z powie-
rzchni pofaldowenej.
Obicia ze skdry: Przy silnym zaslonecznieniu orez okre-
sach diuiszego postoju zakrywad si ia i i,
ceiem ochrony przed wyplowieniem. Powierzchnie ské-
rzane czyfcid zmoczong lekko w wodzie szmatky trykoto-
wig lub welniang. bez zbyiniego zwilzenia js) oraz wbw,
Nasigpnie polerowsd wysuszong skérg caysty i migkky
szmatky. Silnisj in sk z
czyéci za pomocy lagodnego i delikatnego $rodka piarg-
eego baz wybielacza optycznago (2 lyzki stolowe na 1 lir
wody]. Plamy smaru i oleju nalezy wywabiaé ostroinie za
pomocy henzyny ekstrekoyjnej, nie pocisrajgc misjsc za-
1 h i obicia skérzans

s . Rk o
;“:'Ehmulmuiﬁl usunigie, wiedy istnieje

£8 migjsca te i kawici
W ketdym praypacku moze doprowadzié to do korozii
drazace] od wewngtrz ku stronie zewngtrzned, kidrej nis

bedzie moing zapobiega na diuzszy metg przez nano-
=enis fradkéw ochrony antykorazyjnej.

Konserwacja komory silnikowej

W colu zapobisenia korozji przodu samochodu (np.
E2péci bocznych wadl lub blach jacych)

sig w niej czp 2
elementami osi preadnie] oraz

muszq byé smarowane rodkiem . Kameol” w celu konser-
wacji i aby unikngt ladunkéw statycznych. Sredek tan
nalezy przed uZyciem dobrze wetrzgsnad, a nastepnie
nanosit cianky werstwg na skbrp 28 Dumoch migkkia]
samatki. Po wy: iged Takie czy
czenie zalecane jest przy nomalnej eksploataci samo-
chodu co B mi 5




Plan obstugi samochodéw VW GOLF/JETTA
z silnikiem wysokopreznym, z dotadowaniem

Przeglad podstawowy

d yiod v "
d]lhl.islllﬂ‘k L :
pm]loh!niuwoﬂkm lwpnvp-dkudlnlknwwm
koprginego baz

1500 km. W rlﬂw:ll taj ohlng‘i wy*nmé nalady

L] &ubr dmww qr]mdrl daokrgcenie.
W Zawory: sprawdzanie luzu, w razia potrzeby regulacie.
W Olej silnikowy: wymiana, takie wymiana filtra szerego-

;3

W Silnik: kontrola wizuglna szczelnoei.

W Poziom oleju: sprawdzenie.

W Filtr paliwowy: odwodnienie.

W Przekladnia/naped osi kontrola wizualna umlnusm

04 praednis | ukiad kisrowniczy
] ngub\r drazkdw ki
iailuzu, i "
oston przeciwpylowych, y

B Uklad kierowniczy: spmw:llams luzu, kontrols misss.
kbw co do szczelnobei | uszkodzen.

W Uklad ki 8 »
poziomu plynu,
fsenia pochylania i . i k)
Nadwozia

W Ustalacz drzwiz smarawania smarem ogéinege pre-
znaczenia. Zawiasy i ruchoma czesc géma oraz dolna
zamka pokrywy tylnej i przedniej: nacliwié lub na-
smarowac.

L 1 Pd(lwrn ghowicy cylindréw: kontrola

| | Ohmty hqu jalowego: sprawdzenie, w razie potrzeby

dacznika (kick- down)

apany, kule

Uklad h dzenil it
i zlgezy co do szmlnoscu uszkodzed.
Poziom plynu hamulcowego: sprawdzenie.
Hamulec nozny: sprawdzenie luzu pedalu hamulea.
Okladziny hamulcowe przednie | tylne: sprawdzenie

. Wy

nodad;m wymiania ole.ln (umn- migdzy- grubosci.
md.?mk“" Ogumienie: sp zuiycia, iciénienia
bi polwido} iw w ogumieniu (whacznis z kolem
¥ PO raz pierwszy Kola: dokrecié ruby A
juz pray stanie | |"=lﬂiﬁ-l 7500 km). Rb i izialanie hamulca - naoliwit

W Olej silnikowy: wymiana.
B Filtr paliwowy: odwodnienie.
| ]

kontrola grubs

Obsluga (okresowe przeglady
techniczne)

Y co ka-

du:zu gestodci chczy niskokrzepngcej. Kun:&: wi-
m- dﬂudnl.cy. "
W Uklad wydechowy: sprawdzenie, czy nis jeet uszko-
W Silnik: kontrola calem wykryci i
W Sprapglo: kontrols skoku
&mmhn F'M(E ud-lu sprzggla,
mmmh w razi potrzaby

'm

tulejkg hamulca recznego napelnié smarem ogélnege
przeznaczenia.

lmt\ar.r. alahnrc:na
pradu: dzié dziatania.
- ﬁalﬁalﬁorr sprawdzenie, w razie potrzeby wyregulo-
wania.
B Wyrisraczki szyb: sprawdzenie dzialania, kontrold
ustawienia spryskiwaczy, w razie potrzeby wymians

pidr. 5
W Akumulator: sprawdzenie napigeia i poziomu slekird-
litu, w razia potrzeby dolanie wody destylowans).

Dodatkowo przy stanie licznika 30000 km.
60000 km itd.
B Luz zawordw: sprawdmnle w razie pomwh “‘“z
oraz wy pokrywy cy dréw { i /&
W Filtr suchv powistrza: wymiana whiadu filtra, oﬂ\‘“
- l;:ma obudowy filtra, lgeznie 2 prae ssqcym
iltr paliwowy: wymiana. 2
W Pasek zpbaty: sprawdzenie stanu i napigcia, W Lo
potrzaby wyregulowania, .
B Ochrona spodu nadwaozia: kontrola wizusing, €2/ 1

jest uszkodzona. -

W Dach rozsuwany: za obudowami kil mﬂ"‘ i
dolu drutem otwory splywu wedy, ocryScié 082 - m
tryskac Elizgowym $rodkism :ilmnnwvﬂ' D 00
04 sryny prowadzqce. i

ATF, mm- miski uwnq oraz ﬁﬂ" ol
miski olejows].

in ATF,

Co 2 lata
B Uklad hamuicowy: wymiana phymu hamulcontds
hamulcowego,
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schemat instalacji elektrycznej

postugiwanie sie schematem
instalacji elektrycznej

Schemat instalacji slektrycznej obrazuje w sposdb przsj-

i
mmnm“wummum przewodowe
maina bardzo predko odnalesc przephyw prady w obrghie
4l obwodu

W schomaci Y ¥ od iy seor pole
i’ i z i bezpie-
msllwwwﬂ & tym samym przylgcza dodatnie. Dolna
krawgd? cznacza masg pojazdu. 8 wige praylacze do
uwuiammw L zostaly
obwody ¥ I
nymi elementami przelgczajgeymi. Obwody !n zostaly ze
mgdu na przejrzysioéé umieszczone obok siebie i sg
u dotu w (la-
gendzie) je sig pod h od-
pawiedni elsment z
Ten sam numes znajduje sip nastppnie w schemacie

Schemat moing ywisci
w sposéh od dszukuj kel . najpierw
na i jakied kitraga

jest
ninjasne. Nastepnie w operciu o legendg znajduje sig proy
pomm.-y ndnnlnd Elw ukmélnm danq cnpsu
je przy

lvm wedlug o klucza, & mi icie lampy
posiadajy oznaczenia L, lampki kontrolne K, lampki syg-
nalizacyjne M. Prastqczniki dia Muqr recznej CENACIond
54 literg E, w

eznych, litarg F. e silniki

litarg V. za& preekagniki literg J.

Preswody memnn w lmlnrlch czarmym i biatym.

Edm 18 54 ZEWEZS
i jest przy tym

prawie zawsze ukln sama: czerwony dla nlnss brazowy
dia masy, itp. Male, wpisane nad oznaczeniem kelor
liczby podajg pray tym praekréj przewodu w mm®,

W przypadku czeéei, kibrych obudowy posiadajy buzpo-
mmﬂ‘*:mﬂq ump: mnma

Kod koloréw praswodéw
g = iy

ws = bisly

o = czarwony

i = fiolotowy

bl = nisbisski

o = szary

gn = zielony

br = brazowy

W czarny

Schematy obwodowe

2 wagipdu na koszty nie mozna uwzglednic kazdego
dla kaidege roku produkeji. Przy kazdym no-

abudowanym msnkq, «czamng linig.
W ki sam spostb porzekarano réwnied wewngtrzne
uklady poszczegéinyeh zaspoléw.,
"ﬂdﬂ i litery posiadajg nlmumm znaczenis:
liezby przy polqczen
mi, itp. pokrywajg sig z i i na
tych zespotach.
Uczby w bialych kwadratach na koficu cisiki pradu
wekazujy obwéd . w ktfrym dana nctun
dalej. Liczhy w
nych identyfikujg l!ddm przekainika na plyice nmlm!
1""'%‘: (numer misjsca preskainika).
ktdiryeh polaz st w

wym wydaniu zostanie opublikowany aktualny ad!m!.
w oparciu, oktbry take posiadacze starszych modeli beds
sig mogli zorientowaé.

VW GOLF/JETTA CL, GL, GTD.
z silnikiem wysokopreznym oraz
z dotadowaniem

Stan na rok 1930

kowych wislobiegunowych - patz rozdzial . Instalacia
saktryczna”.
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na schematach instalacji elektrycznej

Dpornik
Bezpecnik Regulator obrotivw D 'f
iu.
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powi .
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Fiewtr L 2 Z;ura
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TD Diesel und Turbo-Diesel
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