Uktad kierowniczy

1988

41

Arkusz 1

CHARAKTERYSTYKI | DANE TECHNICZNE

Typ Slimak z wycinkiem zgbatym $limacznicy lub
zebnik z listwa zgbata*)
Przetozenie 2/26, 38 mm/obr*)
Minimalna érednica skretu okoto 10,0 m
Maksymalna liczba obrotéw kola kierownicy 2,9
3,4")
Kat skretu:
— kola wewnetrzego a3
— kota zewnegtrznego 25°40’

tozyskowanie $limaka

lozyska rolkowe lub kuikowe sko$ne

Regulacja fozysk élimaka

za pomoca korka gwintowanego

Moment tarcia watka $limaka w fozyskach wraz z uszczelka (maks.)

19,6 Ncm (2 kGem)

Regulacja luzu pomiedzy $limakiem a wycinkiem zebatym

przez obrot mimosrodowej tulei na watku
wycinka zebatego

Zbieznos$é két przednich samochodu z pelnym obciazeniem

0 +x2mm

Regulacja zbieznosci két przednich

za pomoca drazkéw bocznych

Kolumna kierownicza

tréjczionowa z przegubowym waikiem
Srodkowym

Maksymalne wychylenie ramienia przektadni kierowniczej 84°30’

Skok calkowity listwy zebatej*) 130 +1,5 mm

Sila przesuwu listwy zebatej*) min. 140 N
maks. 260 N

) Dotyczy przektadni kierowniczej zebatkowe]

MOMENTY DOKRECANIA SRUB | NAKRETEK

Materiai | Moment
Czg$¢ dokrecana Numer rysunku | Wymiar gwintu | (yjasa wy- | dokrgcania
trzymalosci) | Nm | kGm
Nakretka mocowania kota kierownicy 1/07914/11 M16x1,5 R50 49 | 5
Nakretka mocowania widetek przegubu krzyzakowego 1/61044/21 M8 R80 26 | 26
Nakretka mocowania tylnego wspornika kolumny
kierowniczej 1/61008/11 M8 R50 < R
l&akretka mocowania przektadni kierowniczej 1/61041/21 M8 R80 20 18
Nakretka mocowania ramienia przekiadni kierowniczej 1/25758/21 M14x1,5 R80 98 |10
Nakretka mocowania wspornika drazkéw kierowniczych 1/61041/21 M8 R80 29 | 3
Sruba mocowania pokrywy obudowy przektadni
kierowniczej zebate] 1/38245/24 M6 R80 Sl 82
Nakretka mocowania dZwigni wspornika drazkow
kierowniczych 1/25747/11 M12x1,5 R50 69 | 7
Nakretka mocowania zacisku drazka ukladu
kierowniczego - 1/61041/11 M8 R50 15| 1.6
Nakretka sworznia przegubéw drazkéw kierowniczych 1/25756/11 M10x1,25 R50 34 | 35
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Ukiad kierowniczy
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Kolumna kierownicza (przekréj podtuzny)

1 — walek élimaka przekladni kierowniczej,
2 — obejma, 8 — wspornik kolumny,
3 — $ruba obejmy, 9 — pier§cien blokady na watku gérnym,
<t — dolny watek kierownicy z przegubami krzyzakowymi, 10 — kolumna,
5 - gbérny watek kierownicy, 11 — nakretka mocowania kota kierownicy,
6 — tulejka metalowo-gumowa watka gérnego, 12 — koto kierownicy,
7, 15 — séruby, nakretki mocowania wspornika kolumny do 13 — zespo6t przelacznikéw,

nadwozia, 14 — ostona kolumny

\
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Ukfad kierowniczy 412.01

Arkusz 1

DEMONTAZ KOLUMNY KIEROWNICZEJ

Roziaczenie mocowania kolumny i ostony kolumny od
nadwozia

1 — wkrgty mocujace oslong kolumny,

2 — $ruba mocowania zespofu przetacznikow,

3 - ostona kolumny,

4 — nakretka mocowania wspornika

s

Wymontowanie zespotu przetacznika kierunkowskazéw
z watka gidéwnego ukladu kierowniczego

1 ~ giéwny watek uktadu kierowniczego,

2 — zespdl przefacznikéw,

3 — sruba mocowania zespolu przelacznikéw

Demontaz kolumny kierowniczej z nadwozia
1 ~ $ruba mocujaca wspornik kolumny do nadwozia,
2 ~ $ruba i nakretka obejmy gérnego przegubu krzyzakowego
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Ukiad kierowniczy

Czesci skiadowe ukiadu kierowniczego (z przekiadnia slimakowa)

1 — Sruba mocowania wylacznika zaptonu,

2 — sruba z podkladka sprezysta i prostokatna mocowania
wspornika waltka gérnego,

3 — wspornik watka gornego kolumny kierowniczej,

4 - nakretka mocowania wspornika,

5 — tulejka metalowo-gumowa,

6 — kolo kierownicy,

7 — nakretka mocowania kota kierownicy,

52009868

8 — walek gérmy mechanizmu kierowniczego,

9 — $ruba mocowania widetek przegubu krzyzakowego,

10 — watek przegubowy kolumny kierownicy,

11 — nakretka z podkiadka mocowania przekiadni kierownicze],

12 — przekladnia kierownicza, slimakowa,

13 — nakretki i podkiadki mocowania widetek przegubu krzyza-
kowego

UWAGA.

1. Przy montazu watka gornego 8 nalezy zwrdcié uwage,
aby wzdiuzne przecigcie na zewnetrznej powierzchni tu-
lejki metalowo-gumowej 5 bylo obrocone o pewien kat
wzgledem przetloczeri na rurze wspornika 3.

2. Przy montaZu nasmarowac poiaczenia wielowypustowe
olejem grafitowym.

Przy montazu kolumny kierowniczej stosowacé operacje
jw. tylko w odwrotnej kolejnosci.

Nakrethke mocowania kola kierownicy dokreci¢ momen-
tem 49 Nm (5 kGm) i zapunktowac.

Mocowanie kota kierownicy

1 — kolo kierownicy,

2 — nakretka mocowania kota kierownicy,
3 — walek gérny kolumny kierowniczej
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Przektadnia kierownicza 412.02

Arkusz 1

DEMONTAZ

Aby wyjaé¢ przekladnie z samochodu nalezy:

— odkrecié nakretke $ruby mocowania widelek watka do-
Inego kolumny kierowniczej z przekladnia (wewnatrz
nadwozia),

— odkreci¢ nakretki 17 mocowania sworzni przegubéw do
ramienia przekiadni,

— za pomoca przyrzadu A.47044 zdemontowaé drazki:
srodkowy 2 i boczny 3,

— odkrecié mocujace nakretki 4 i wyjac przekiadnie.

Wyjecie przekiadni z samochodu

Mocowanie przekiadni w przyrzadzie A.74076/1 przy uzyciu
przyrzadu A.74076/2

1 — przekladnia kierownicza,

2 — korek wlewu i kontroli poziomu oleju

UWAGA.

Przed przystapieniem do jakiejkolwiek regulacji przekfadni
naleZy bezwzglednie upewnié sig, czy wystepujace niepra-
widlowosci nie sa spowodowane usterkami drazkoéw kiero-
wniczych.

Demontaz ramienia przektadni kierowniczej
1 — ramie przekiadni kierowniczej,

2 — $ciggacz A.47033,

3 — klucz do $ruby $ciagacza
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Przekfadnia kierownicza
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Przekladnia kierownicza $limakowa — przekréj przez waitek
wycinka zebatego $limacznicy
1 — $ruba do regulacji luzu osiowego slimacznicy,
2 — nakretka (blokujaca) kontrujaca,
3 — podkiadka (Slizgowa) dystansowa,
4 — uszczelka piytki regulacyjnej,
5 — plytka regulacyjna,
6 — Sruby mocowania plytki regulacyjnej,
7 — ramig przekiadni kierowniczej,
8 — pokrywa pier$cienia uszczelniajacego,
9 — pierscien uszczelniajacy,
10 — pierscien uszczelniajacy,
11 — mimosdrodowa tuleja regulacyjna luzu miedzyzebnego,
12 — wycinek zebaty $élimacznicy,
13 — élimak,
14 — korek wlewu i kontroli poziomu oleju

Przektadnia kierownicza slimakowa — przekrdj przez walek
slimaka

1 — slimak,

2 — pierécien uszczelniajacy,

3 — lozyska rolkowe lub kulkowe,

4 — korek gwintowany regulacji luzu osiowego lozysk,

5 —~ ramie przekiadni,

6 — wycinek zebaty slimacznicy
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Przekfadnia kierownicza

-1988

412.02

Arkusz 2

Sprawdzenie, montaz i regulacja

Czynnosci dotyczace montazu i regulacji przedstawiono na kolejnych zdjeciach.

Tt

Montaz pierscienia zewnetrznego tozyska gornego slimaka
za pomoca przyrzadu A.74046. Do demontazu stosowac
przyrzad A.74046/1

Pierscieft powinien by¢ dokrecony tak, aby moment tarcia
slimaka (z zalozonym pierscieniem uszczelniajacym) wy-
nosit maks. 19,6 Ncm (2 kGcm). Ostateczny moment
tarcia $limaka zazebionego z wycinkiem powinien wynosié¢
maks. 1 Nm (10 kGem).

Przed montazem $limaka i wycinka sprawdzié:

— stan powierzchni uzebienia wycinka i slimaka,

— $lad wspdipracy uzebienia wycinka i $limaka.

Montaz za pomoca klucza A.57003 korka gwintowanego
stuzacego do regulacji luzu osiowego lozysk slimaka

W przypadku stwierdzenia wzeréw, uszkodzen mechani-
¢znych lub Sladéw zatar¢, wymieni¢ czg$é na nowa. -
Przesuniecie $ladu wspétpracy zazebienia (powinien byé
w osi Slimaka) dokonuje si¢ wymieniajac podkiadke dy-
stansowa (Slizgowa). Ocenie podlega rowniez stan walka,
wycinka oraz tulei mimosrodowej. Luz pomiedzy tuleja
a watkiem wycinka powinien wynosi¢ 0,005...0,047 mm.
Jezeli rzeczywisty luz jest wigkszy od L,,,=0,1 mm, na-
lezy wymieni¢ tuleje na nowa.

Montaz slimaka z tozyskami rolkowymi do obudowy prze-
kiadni kierowniczej
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Sprawdzenie momentu farcia tozysk stozkowych watka sli-
maka za pomoca przyrzadu A 95697/7 | dynamometru
A 95697



Przekiadnia kierownicza

5200988

Regulacja przektadni kierowniczej Slimakowej polega na:

— ustaleniu wiasciwego luzu pomiedzy slimakiem a wyci-
nkiem zebatym $limacznicy,

— ustaleniu wlasciwego luzu osiowego wycinka zebatego
Slimacznicy.

Regulacja luzu pomiedzy $limakiem a wycinkiem polega

na zblizeniu lub oddalaniu wycinka od slimaka w wyniku

obrotu tulei mimosrodowej za posrednictwem plytki regu-

lacyjnej.

Przekladnia podczas regulacji powinna byé ustawiona

w pozycji odpowiadajacej jezdzie na wprost.

Po zakoriczeniu regulacji sprawdzi¢ ptynno$¢ ruchu prze-

kladni w catym zakresie.

Regulacja luzu miedzyzebnego przektadni kierowniczej sli-
makowej

1 — podkladka,

2 ~ wycinek zebaty $limacznicy,

3 - tuleja mimos$rodowa,

4 - klucz A 57138 ro regulacji luzu

W prawidiowo ustawionej plytce regulacyjnej, $ruby mocu-
jace ptytke powinny znajdowaé sie w poblizu srodkéw jej
wycieé.

Ustawienie plytki regulacyjnej przy regulacji luzu miedzy-
zebnego przektadni kierowniczej slimakowej

1 — plytka regulacyjna,

2 - watek wycinka zebatego $limacznicy,

3 — pokrywa dolna z uszczelka,

4 ~ $ruby mocujace plytke regulacyjna

Regulacja luzu osiowego wycinka polega na dokreceniu
Sruby regulacyjnej 3i unieruchomieniu jej w tym polozeniu
nakretka 4.

Regulacja luzu osiowego walka wycinka zebatego przekia-

dni kierowniczej slimakowej

7 ~ Klucz ptaski do blokowania nakretki 4,

2 ~ wkretak,

3 ~ $ruba regulacyjna,

4 -~ nakretka ustalajaca pofozenie Sruby regulacyjnej,

5 ~ nakretka mocowania ramienia przekiadni kierowniczej do
walka wycinka, moment dokrecenia 98 Nm (10 kGm)
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1-1991

412.02

Arkusz 3

Czesci skladowe ukladu kierowniczego
(z przekiadnia zebatkowa)

1 — koto kierownicy,

2 — walek gorny,

3 — tulejki metalowo-gumowe (tozyska),
4 — wspornik kolumny kierownicy,

5 — walek doiny,

6 — przektadnia kierownicza,

7 — drazek boczny,

8 — obejma elastyczna,

9 — obejma mocujaca
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Przekiladnia kierownicza
Przekladnia kierownicza zebatkowa
W niektérych wersjach samochodu sg montowane prze-
ktadnie kierownicze typu zebatkowego.
oo ' 7
= \ 7 4 y ’I’_
i i 4 |
] S
] 9




.Przekiadnia kierownicza

WYMONTOWANIE —
— WMONTOWANIE

Widok przekladni kie-
rowniczej z drazkami
bocznymi w samocho-
dzie

Odtaczenie drazka bocznego przekladni kie-
rowniczej od ramienia zwrotnicy

Wymontowanie — wmontowanie sygnalu
dzwiekowego

5200988
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Przekfadnia kierownicza

1-1991

412.02

Arkusz 5

Demontaz — montaz obejm mocujacych i elas-
tycznych

Przed przystapieniem do wyjecia przektadni
kierowniczej z samochodu nalezy zdemonto-
wa¢ (odlaczy¢ od przekladni) elementy mo-
cowania przektadni do nadwozia.

-
-
-
-
-__
-
-
-
-
-

Wymontowanie — wmontowanie
calej przekladni kierowniczej

Strzatka wskazuje kierunek,
w ktérym nalezy wysungé prze-
kladnie z samochodu.

zbieznosci két przednich.
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UWAGA. Po kazdorazowym demontazu — montazu przekiadni kierowniczej wymagane jest ustawienie



Przekfadnia kierownicza

DEMONTAZ — MONTAZ

Demontaz — montaz drazka bocz-
nego

W przypadku stwierdzenia zbyt duze-
go luzu lub zapieczen przegubu kulo-
wego, drgzek boczny nalezy wymie-
nic.

Sprawdzi¢ stan oston gumowych.

Demontaz — montaz ostony gumoweji obejmy
uszczelniajacej

Sprawdzi¢ czy ostona nie posiada dziur lub
pekniec.

UWAGA. Przed zamontowaniem osfony od stro-
ny zebnika wprowadzic zalecang ilos¢
smaru K854.

Demontaz — montaz sworznia kulistego

Po dokreceniu nakretki sworzen kulisty powinien
sie swobodnie obraca¢. jednak nie powinien
opadac¢ pod wiasnym ciezarem,

UWAGA. Po dokreceniu nakretki zagiac czesc cy-
lindryczna jak pokazuje strzatka.

5200988 140
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Przekfadnia kierownicza

1-1991

412.02

Arkusz 4

Demontaz — montaz tulejki elastycznej
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Czesci skladowe przekiadni kierowniczej

¥

tulejka elastyczna,

listwa zebata,

walek z zebnikiem,

sworzen kulisty,

pokrywa,

sprezyna,

podktadka regulacyjna (grubos¢ na czesci zamienne — 0,10; 0,15 mm),
pierscien uszczelniajacy,

wspornik listwy zebatej,

obudowa przektadni kierowniczej,

osfona gumowa (zabezpieczajaca i uszczeiniajaca)



Przekfadnia kierownicza

Wspornik listwy
zebatej

Pokrywa

N

s

Korpus

Montaz przekladni i regulacja luzu miedzyzebnego (pomiedzy zebnikiem i listwa zebata).
Sprawdzenia i ewentualnie regulacji dokonuje sie przy montazu przektadni za posrednictwem podkiadek
regulacyjnych wktadanych miedzy korpusem obudowy przekiadni kierowniczej a pokrywa wspornika listwy

zebatej.
Grubosc (ilosc¢) podkiadek regulacyjnych potrzebnych do zamontowania otrzymuje sie po dodaniu do wartosci
zmierzonej (patrz rysunek) ,,Y'" wartosci 0,05...0,13 mm, tj. luz jaki powinien by¢ zachowany miedzy

wspornikiem listwy a pokrywa.
Podktadki regulacyjne dostarczane sg w ramach czesci zamiennych o grubosciach: 0,10 i 0,15 mm.

Uwaga. Po zmontowaniu przektadni kierowniczej nalezy sprawdzi¢ moment obrotowy, ktory powinien
wynosi¢ 1,3...2,1 Nm.

REGULACJA ZBIEZNOSEI KOL PRZEDNICH

S—

Drgzek boczny

‘:’Jﬁ----.;“Fr

Nakretka kontrujgca : )

Q drazek boczny
L

Regulacji zbieznosci kot przednich dokonuje sie przez obrét za pomoca klucza 72osiowych sworzni przektadni
kierowniczej po uprzednim odkreceniu nakretek kontrujgcych. Przez wkrecenie lub wykrecenie sworznia
z dragzka bocznego uzyskuje sie wymagane skrecenie kola jezdnego.

Po wykonaniu regulacji nalezy sprawdzi¢ symetrycznosc¢ ustawienia két i dokreci¢ nakretki kontrujgce.
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Drazki kierownicze

R

412.10

Arkusz 1

Rozmieszczenie drazkow kierowniczych w samochodzie z przektadnia kierownicza §limakowa

1 — przekladnia kierownicza $limakowa,
2 — wspornik dzwigni poéredniej,

3 — ramie przekladni kierowniczej,

4 — drazek srodkowy,

5 — drazki boczne

Sprawdzic:

— stan tulejek metalowo-gumowych wspornika; nie moga
posiada¢ sladéw zatar¢, uszkodzen mechanicznych, ro-
zwarstwiert gumy i czesci metalowej,

— luz pomiedzy wewnetrznag srednica tulejek metalowo-
gumowych wspornika a sworzniem ($ruba), ktéry moze
wynosi¢ maks. 0,3 mm,

- stan drazkdéw kierowniczych, szczegélnie przegubdw.
Przeguby nie moga posiada¢ wyczuwalnego luzu, usz-
kodzenn mechanicznych, szczegoéinie uszkodzen oslon
gumowych. Sworzen w catym zakresie powinien prze-
mieszczaé sie w sposdb plynny bez zacigé.

W przypadku konieczno$ci wymiany ostony gumowej wy-

petni¢ ja smarem statym (MR3 lub KG15). Z wyjatkiem

osiony, przegub stanowi czgsé nierozbieralna.

Nakretka mocowania dzwigni wspornika — moment dokre-

cenia 69 Nm (7 kGm).

Ostateczne dokrecenie nakretki wskazanym momentem

wykonaé po regulacji zbieznosci két przednich.

143

Wstepne ustalenie drazka bocznego przed montazem
w samochodzie. Przecigcia rury drazka i zacisku powinny
by¢ ustawione w jednej plaszczyznie.

Montaz diwigni posredniej do wspornika
1 — nakretka,
2, 6 — podkiadka,

3 - tulejka metalowo-gumowa,
4 - dzwignia posrednia,

5  — wspornik,

7 - sworzen,



Drazki kierownicze

5200988

Wspornik uktadu kierowniczego
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1-1988
Narzedzia specjalne 41A
do obsfugi i naprawy e
— T XTI
A.47033 Sciagacz ramienia przekiadni kierowniczej  A.74046 Przyrzad do montazu tozysk élimaka

z watka slimaka

A.47044 Sciagacz rozlaczania sworzni drazkow
kierowniczych

A.74076/1 Podstawka uniwersalna mocowania
przektadni podczas sprawdzania i naprawy

A.57003 Klucz specjalny pierscienia regulacji fuzu
tozysk slimaka

A.74076/2 Ptytka mocowania przektadni stosowana
tacznie z A.74076/1

A.57133 Klucz oczkowy (2 8 mm) korka kontroli
poziomu i napeiniania olejem przektadni
kierowniczej

A.95697/7 Tuleja dynamometru A.95697 do kontroli
momentu tarcia fozysk slimaka

A.57138 Klucz specjalny do regulacji luzu A.740486/1 Wybijak pierscienia zewnetrznego tozyska
miedzyzebnego przektadni kierowniczej przekiadni kierowniczej
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Narzedzia specjalne
do obsftugi i naprawy
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