ZAWIESZENIE

PRZEDNIE

71. BUDOWA
| PODSTAWOWE DANE
TECHNICZNE

7.2. DEMONTAZ | MONTAZ
ZAWIESZENIA
PRZEDNIEGO

W samochodach zastosowano niezalezne zawie-
szenie typu Mac Pherson, z wahaczami stalowy-
mi zamocowanymi do belki poprzecznej, ze spre-
zynami $rubowymi, amortyzatorami teleskopo-
wymi podwdjnego dziatania oraz stabilizatorem
poprzecznym.
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Rys. 7.1. Zawieszenie przednie
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Aby wykonaé demontaz i montaz wahacza belki
poprzecznej i stabilizatora zawieszenia przednie-
go, nalezy umiesci¢ samocho6d na podnoséniku
i wymontowacé kola przednie. W dalszej kolejno-
éci nalezy wykona¢ nastepujgce czynnos$ci.

@ \Wymontowac przedni odcinek rury wylotowej.




Zawieszenie przednie

Podstawowse dane techniczne zawieszenia przedniego Tablica 7-1
L Wersja silnika
Parametr o 14127, | 1,6 16V;
i ki / ' ’ '
jednos 80 16V 100 16V 1,816V 2,0 20V 18D JTD 105
Parametry ustawiania kot®
Kat pochylenia kota | (nieregulowany) -7 +£30 -7 £30 -7 £30 =33 £ 30 -7 £30 -7 £30
Kgt wyprzedzenia
sworznia zwrotnicy | (nieregulowany) 3°30°£30°9 | 3°30°+£30'Y | 3°30°£30'Y | 2°B0'£30 | 3°30'+30'% 2°50'
Zbieznos¢ kot (mm) ~1 do +1 —1 do +1 -1 do +1 -1 do +1 -1 do +1 ~1 do +1
Sprezyny Srubowe
Srednica drutu (mm) 12,2+0,05 | 12,2+£0,05 | 12,5+0,05 | 13,24+0,05 | 12,5005 12,7+£0,05
(12,7£0,05)" (12,7+£0,05)V | (12,9£0,05)"
Liczba zwojéw 375 3,75 375 3,75 3,75 3,75
Kierunek nawinigcia prawy
Wysokoé¢ sprezyny 449,2 449,2 461 4045 461 464
nie obcigzonej (mm) (461)" (461)" (454)" (419,6)" (454)" (449)"
Wysokoéé sprezyny |303 do 335 daN
{mm) (316 do 350 daN)" 192 192 — — — o
pod obcigzeniem: 336 do 372 daN
(349 do 385 daN)" — — 192 — 192 —_—
344 daN
(369 daN)¥ — — — 192 —_ _—
352 do 382 daN
(366 do 396 daN)¥ — — o — — 192
Wysoko$¢ sprezyny [318 daN wigksza niz | wieksza niz n _ . _
(mm) (333,56 daN) ¥ 192 192
grupy zs)elekcyjnej 354 daN wigksza niz wigksza niz
26ttej: (367 daN)" - - 192 - 192 -
344 daN . . . wigksza niz . .
(369 daN)" 192
367 daN _ _ . _ N wigksza niz
(381 daN) ¥ 192
Wysoko$é¢ sprezyny 319 daN réwna lub réwna lub
{mm) (333,56 daN)® mnigjsza niz | mniejsza niz — — — —
grupy selekcyjnej 192 192
zielonej: 354 daN réwna fub réwna lub
(367 daN)" —_ — mniejsza niz — mniejsza niz -
192 192
344 daN réwna lub
(369 daN)" — — — mniejsza niz — —
192
367 daN réwna lub
(381 daN)¥ —_ — — — — mniejsza niz
192
Typ amortyzatoréw |teleskopowe, WAY- WAY- WAY- WAY- WAY- WAY-
podwdjnego dzialania | -ASSAUTO | -ASSAUTO | -ASSAUTO | -ASSAUTO | -ASSAUTO -ASSAUTO
Dtugoéé w stanie
rozciagnigtym (mm) 518425 518425 518+25 511425 518+25 518+25
Diugosé w stanie
4ciénigtym (mm) 361425 361+25 361+£25 354425 361+£256 361+£25
Skok (mm) 157 157 157 157 157 157
Srednica drazka
stabilizatora (mm) 22 22 23 23 23 23

Y Wartosci w nawiasach dotycza samochoddéw wyposazonych w klimatyzacje.
2 Montowaé sprezyny tej samej grupy selekcyjnej.

3 Dane odnoszg sig do wymaganego ci$nienia w oponach w samochodzie gotowym do jazdy, z 5 dm? paliwa.

4 W samochodach ze wspomaganiem ukiadu kierowniczego 2°60 £ 30,
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FIAT Bravo i Brava

Rys. 7.2. Ltacznik stabilizatora
zawieszenia przedniego

Rys. 7.3. Wahacz zawieszenia przedniego

® Odkreci¢ $rube mocujgcg przegub kulisty wa-
hacza do zwrotnicy.

® Odkreci¢ dwie nakretki mocujgce facznik sta-
bilizatora poprzecznego i wymontowa¢é {gcznik
wraz z poduszkami gumowymi; widok fgcznika
wymontowanego przedstawiono na rysunku 7.2.

@ Odkreci¢ $ruby mocujgce wahacz do belki
poprzecznej zawieszenia przedniego i wymon-
towad wahacz; widok wahacza wymontowane-
go przedstawia rysunek 7.3.

@ Odkrecié sruby mocujgce wspornik zawiesze-
nia zespolu napedowego do belki poprzecznej od
strony mechanizmu réznicowego.

@ Odkrecié $ruby mocujgce wspornik zawiesze-
nia zespolu napedowego do skrzynki przekiad-
niowej.

® Odkrecié wszystkie $ruby mocujgce ostone
cieplng.

® Wymontowaé oslone cieplna.

® Odkrecié sruby mocujgce przekiadnie kierow-
niczg do przedniej belki poprzecznej.

® Umiesci¢ podnosnik hydrauliczny pod belke
poprzeczna.

® Opuscié powoli podnosnik i wymontowaéd
przednig belke poprzeczna.

Wymontowana przednia belka poprzeczna ma
zamontowany na dwu podporach drgzek stabili-
zatora poprzecznego. Demontaz stabilizatora na
stanowisku warsztatowym polega na odkreceniu
$rub mocujgcych podpory stabilizatora.

Czesci skladowe wahaczy przednich, belki po-
przecznej i stabilizatora przedstawiono na rysun-
ku 7.4.

Rys. 7.4. Czg$ci skiadowe
wahaczy przednich, belki
poprzecznef i stabilizatora

A — szczegbl pokazujgey sposéb
montazu podkladki na tulejke
metalowo-gumowsg

1 — podkiadka tulejki
metalowo-gumowej, 2 — tulejka

metalowo-gumowa, 3 — wahacz,

4 — belka poprzeczna, 5 — tulejka
metalowo-gumowa,

6 — podktladka tulejki
metalowo-gumowe;j,

7 — podktadka tulejki

N P \:Q metalowo-gumowej, 8 — lacznik
NN SNNN stabilizatora z tulejkq

QQ ;“\\\\} metalowo-gumowa,

~ NN 9 — stabilizator poprzeczny,

\ ANNY 10 — obejma mocowania

stabilizatora




Zawieszenie przednie

Momenty dokrgcania Srub i nakretek zawieszenia przedniego Tablica 7-2
Moment
Nazwa czeéci dokrgcansj Gwint dokrecania
[daN-m]
Sruba z kolnierzem przedniego mocowania belki poprzecznej do nadwozia M12x1,25 10,8
Sruba z kolnierzem nakrstki tylnego mocowania belki poptzecznej przedniej do nadwozia M10x1,25 8
Sruba z podktadkg plaskg i stozkowa mocowania przedniego i tylnego wewnetrznego §ru-
by specjalnej iaczacej wahacz z belkg poprzeczng M10%1,25 6,9
Nakregtka z kolnierzem gérnego mocowania amortyzatora do wspornika M12x1,25 10
Sruba z kotnierzem mocowania gornego wspornika amortyzatora do nadwozia M8 4
Nakrgtka samoblokujgca mocowania amortyzatora do zwrotnicy M10x1,25 7
Nakretka samoblokujaca do $§ruby mocowania przegubu wahacza do zwrotnicy M10x1,25 7
Sruba z podkiadg stozkows i plaska uszczelniajgcq mocowania Sruby specjalnej podtrzy-
mujgcej drazek stabilizatora do belki poprzecznej M8 4
Nakretka samoblokujaca mocowania koricowki drgzka stabilizatora do tgcznika M10x1,25 7
Nakrgtka samoblokujgca mocowania wahacza zawieszenia przedniego M10x1,25 3.1
Nakretka mocujgca piaste k6t przednich M22x1,5 24
M24 1,5 28
Sruby do két M12x1,25 8,6

Wymontowane czeéci skladowe nalezy poddad
dokladnym ogledzinom, zwracajac szczegélng
uwage na:

— drgzek stabilizatora, ktérego elementy metalo-
wo-gumowe nie powinny wykazywaé $laddow
uszkodzen;

— belke poprzeczng, ktéra nie powinna wykazy-
wac $ladéw odksztalcen i peknigé.

Montaz belki i wahacza wykonuje sig w kolejno-
sci odwrotnej do demontazu, zwracajac szcze-
g6Ing uwage na prawidlowy montaz podkiadek
tulei metalowo-gumowych, stabilizatorow oraz
na dokrecenie wszystkich polgczeri $rubowych
momentami, ktérych warto$ci podano w tabli-
cy 7-2.

Rys. 7.5. Zespdl sprezyny
Srubowej i amortyzatora

Montujac przednig belke poprzeczng nalezy
wstepnie przymocowac belke $rubami, a nastep-
nie, za pomocg sworzni (ok. 12 mm) wstawio-
nych w drugi (od strony lewej i prawej) otwo6r
tylnego mocowania belki, ustawié belke. Osta-
teczne dokrecenie belki wiaciwym momentem
wykonuje sig po ustawieniu belki na sworzniach.

Wymontowanie sprezyny srubowaej

i amortyzatora

® Odkreci¢ $ruby gérnego mocowania amorty-
zatora do nadwozia.

® Odkreci¢ $ruby mocujgce amortyzator do zwrot-
nicy.

@ Wymontowa¢ zespdt amortyzatora ze sprezyna.
Widok zespolu po zdemontowaniu przedstawia
rysunek 7.5.

~ Aby zdemontowaé sprezyne $rubowg, konieczne

jest Scisnigcie sprezyny. Stuzy do tego specjalny
przyrzad wymieniony w zestawie narzedzi (tabl.
7-3). ‘

Po $cisnigciu sprezyny nalezy wykonaé nastepu-
jace czynnosci.

® Zdjac ostong zabezpieczajgcy, za pomocg $ru-
bokretu, z gérnego mocowania amortyzatora.

® Okreci¢ nakretke mocujacg gérng obejme do
ttoczyska amortyzatora i wyjgé te obejme.

® Zdemontowa¢ podkiadke dystansows, spre-
zyne i zderzak korica skoku.

® Sprawdzi¢ zdemontowane czeéci, zwracajgc
uwage na ewentualne uszkodzenia.

Sprezyny zawieszenia przedniego sg podzielone
na dwie grupy selekcyjne, oznaczone kolorami na -
srodkowym zwoju sprezyny. Grupy selekcyjne sg
dobierane wedtug wysoko$ci sprezyny pod dzia-
taniem okres$lonych sit.
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FIAT Bravo i Brava

Przyrzady specjalne do naprawy zawieszenia przedniego i tyinego Tablica 7-3
. Wersja silnika
Nazwa przyrzadu Oznaczecr; N 1,412V; | 1,616V, 1,9D
przyrzgau i v i ’ I3
8016V | 10016V | 1816V 1 2020V | T

Pierécieft oporowy do wyciskania

biezni wewnetrznej tozyska piasty

przedniej (uzywaé z 1840005003,

1840005302 i 1840005400) 1845028000 X X X X X
Sciggacz udarowy 1847014000 x x

Przyrzad do blokowania trzonu amor-

tyzatora przedniego podczas dokre-

cania nakretki mocujgcej 1874551000 X X X X X
Przyrzad do Sciskania sprezyny za-

wieszenia podczas demontazu amor-

tyzatora 1874555000 X X X X X
Trzpiert do montazu lozyska piasty |-

kola przedniego (uzyé z 1870007000) 1875055000 X X X X X
Trzpied do montazu ostony lozyska

kota tylnego 1785059000 X X X X X

Szczegdly dotyczgce kolordw, sit ugigcia i wyso-
kodci sprezyn podano w tablicy 7-1.

Montujgc zawieszenie nalezy stosowaé sprezyny
tej samej grupy selekcyjnej, tj. oznaczone tymi
samymi kolorami.

Demontaz zwrotnic i piast két

e Ustawi¢ samochdéd na podno$niku samocho-
dowym.

® Zdemontowa¢ kota przednie.

® Odkreci¢ nakretke mocujgcq piaste kota przed-
niego do walka piasty.

® Odkreci¢é $ruby mocujgce zacisk hamulca
przedniego do zwrotnicy.

® Wymontowaé kompletny zacisk hamulca bez
roztgczenia przewodu hamulcowego.

® Odkreci¢ $ruby mocujgce tarcze hamulcowa
i wymontowa¢ tarcze.

® Odkreci¢ ostone piasty kota i wymontowaé
oslone.

® Odkrgci¢ nakretke mocujgcg sworzen kulisty
drazka kierowniczego i za pomocg $ciggacza
roztgczyé sworzen kulisty.

® Odkreci¢ $ruby mocujace obejme amortyzato-
ra do zwrotnicy i obrécié zwrotnice.

® Odkreci¢ $rube mocujgcg przegub kulisty wa-
hacza do zwrotnicy i wymontowaé zwrotnice
z piastg kota; na rysunku 7.6 przedstawiono
przekrdj podluzny piasty kofa.

Dalszy demontaz zwrotnicy z piastg kota wyko-
nuje si¢ na stanowisku warsztatowym w na-
stepujacy sposob.

® Na prasie hydraulicznej lub Srubowej wycisngé
piaste kota ze zwrotnicy.

® Wymontowa¢ z piasty kola wewnetrzny piers-
cien osadczy, ustalajgcy lozysko w piascie.

® Wycisng¢ na prasie fozysko ze zwrotnicy.

Na rysunku 7.7 przedstawiono czeéci skltadowe
kompletnego zawieszenia przedniego.

Montaz zawieszenia przedniego wykonuje sie
w kolejnosci odwrotnej, uwzgledniajac ponizsze
wskazéwki:

® sprawdzi¢, czy zwrotnica nie wykazuje §ladéw
zatar¢ i peknieé;

® montaz fozyska do zwrotnicy wykonaé na
prasie, uzywajac specjalnego trzpienia wymie-
nionego w zestawie narzedzi;

® montujgc nakretke mocujacy piaste kolfa pa-
migtaé, ze w samochodach z silnikami 1,4 12V:
1,6 16V, 1,8 16V i 1,9D jest stosowana nakretka
M22x1,6 dokrgcana momentem 24 daN, na-
tomiast w samochodach z silnikiem 2,0 20V —
nakretka M24x1,5 dokrecana momentem

Rys. 7.6. Przekr6j podiuiny piasty kofa
1-—tarcza hamulcowa, 2 — piasta kota, 3—lozysko kulkowe,
4 — przegub homokinetyczny, 5 — zwrotnica
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28 daN;
® stosowad nowe nakretki po naprawie i demon-
tazu zawieszenia;




Zawieszenie przednie

Rys. 7.7. Podstawowe czeéci skiadowe elementéw
zawieszenia przedniego

1 — amortyzator, 2 — sprezyna §rubowa, 3 — uchwyt gérny
mocowania amortyzatora do nadwozia, 4 — podkladka
dystansowa, 5 — pierécierl gumowy, 6 — oslona i zderzak
gumowy, 7 — wahacz, 8 — 2zwrotnica, 9 — nakretka
zabezpieczajgca piasty kola, 10 — piasta kola, 11 — lozysko
kulkowe, 12 — piersciert osadczy lozyska, 13 — przegub
homokinetyczny z walkiem piasty

3

4:4,5 18320

Ays. 7.8. Wymiary przecinaka do zagniatania nakretki
piasty kofa

Rys. 7.9. Zagniatanie nakretki piasty kola
a — prawidlowe, b — nieprawidtowe

AR

E
i
p

Rys. 7.10. Nakrethki do
. s, regulacji zbieinosci kol
o zawieszenia przedniego
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Rys. 7.11. Kat pochylenia kola przedniego
(nieregulowany)

@ powierzchnie gwintéw watka piasty i nakretki
dokiadnie oczy$ci¢ i umyé oraz posmarowacl
smarem Loctite 270 lub podobnym;

® po dokreceniu nakretki zagnie$¢ jej kotnierz za
pomocg przecinaka; prawidtowe wymiary przeci-
naka pokazano na rysunku 7.8;

® zagniecenie kotnierza nakretki w rowku piasty
wykonaé w odwrotnym kierunku do dokrgcania
nakretki tak, aby zagiecie zabezpieczajgce chroni-
fo nakretke przed przypadkowym odkreceniem
sie (rys. 7.9).

Po zakoriczeniu montazu zawieszenia przedniego
ustawié¢ zbieznoéé két przednich, regulujac diu-
gosé drazkéw kierowniczych i blokujgc je nakret-
kami wskazanymi na rysunku 7.10.

Niezaleznie od pomiaru i regulacji zbieznosci kol
przednich nalezy réwniez sprawdzi¢ katy po-
chylenia kota (rys. 7.11) i kat wyprzedzenia
sworznia zwrotnicy (rys. 7.12).

Katy pochylenia kota i wyprzedzenia sworznia
zwrotnicy sg nieregulowane i w przypadku ich

Rys. 7.12. Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy
{nieregulowany)

niezgodnoséci z wartoéciami podanymi w tablicy
7-1 nalezy sprawdzi¢ geometrie nadwozia.

Sprawdzenie geometrii kél przednich powinno
byé poprzedzone:

@ sprawdzeniem i wyregulowaniem ci$nienia
w ogumieniu;

@ sprawdzeniem bicia obreczy két i ich prosto-
padiosci;

@ sprawdzeniem luzu osiowego flozysk kot
przednich;

® sprawdzeniem luzu migdzy zwrotnicg a sworz-
niem zwrotnicy;

.® sprawdzeniem luzu sworznia kulowego drgz-

kéw kierowniczych;
@ poluzowaniem opasek zaciskowych oslon drgz-
kéw kierowniczych.

Po sprawdzeniu ustawienia kél ostony gumo-
we drgzkdw kierowniczych nalezy posmarowad
smarem silikonowym, a opaski zaciskowe za-
cisngé.



