SILNIK

BENZYNOWY 1,1 dm?

1.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

DANE OGOLNE

Jest to silnik o zaptonie iskrowym, czterosuwo-
wy, czterocylindrowy, rzedowy, usytuowany
poprzecznie 2 przodu samochodu. Watl rozrzgdu,
zamontowany w kadtubie, jest napedzany tan-
cuchem od walu korbowego.

MNalezy on do rodziny silnikéw HCS (High
Compression Swirl}, charakteryzujgcych sig glo-
wicy z klinowg komorg spalania o zwigkszonym
rawirowaniu mieszanki 1 zaworami usyluowa-
nymi w jednym rzedzie z odchylemiem 15° od
pionu, Jest to silnik typu OHV, gdye umiesz-
czony w kadlubie wal rozrzadu napedeza zawory
za posrednictwem drgzkdw popychacazy.

Podstawowe parametry

QOznaczenie silnika: 1,1 HC HCS 2V.

Typ silnika: GUE.

Srednica cylindra: 68,68 mm.

Skok toka: 75,48 mm.

Pojemnosé skokowa: 1118 em?,

Stopien sprezania: 9,5,

Cidnienie sprezania: 1,12 do 1,48 MPa

Moc znamionowa: 40 kW (54 KM) przy
5200 obr/min.

Moment maksymalny: 86 N m przy 3000 obr/
Jmin.

GLOWICA

Glowica jest odlana z zeliwa, ma klinowe komo-
ry spalania i charakleryzuje sie poprzecznym
przepltywem gazow. Kolekiory delotowy 1 wylo-

towy znajdujg sie po przeciwnych stronach
glowicy.

Oznaczenie gltowicy: 89 BM-6090-HB.
Objetosé komory spalania: 27,24 do 29,24 cm’.
Najmniejsza dopuszczalna glgbokosc komory
spalania (po obrobece): 144+ 0,15 mm
Maksymalna nieplaskosc dolne) plaszczyzny
glowicy: 0,15 mm.

Maksymalna glebokosé obrébki dolne) plasz-
czyeny glowicy: 0,30 mm.

Uszczelka glowicy

Uszczelka glowicy jest montowana w stanie
suchym strong z oznaczeniem ,TOP” (gdra)
skierowang do glowicy.

Zawory

Wykonane ze stali stopowej zawaory, ustawione
w rzedzie | odchylone o 15 od pionu. s3
uruchamiane za pojSrednictwem popychaczy,
drgzkéw popychaczy | diwigni dwustronnych
Wal rozrzgdu obraca sie w trzech lozyskach
w kadlubie.

Gniazda zaworow

Gniazda zawordw sg wslawiane w glowice.
Uwaga: naprawa gniazd zawordow 2a pomoca
kenwencjonalnych narzedzi jest niemozliwa.
Szerokosd przylani: 1,18 do 1,756 mm

Kat stozka przylgni: 45"

Kat podcigcia gornego: 30

Kat podciecia dolnego.

— noeminalny: B0,

— naprawcey (po szlifowaniu)- 75

Prowadnice zaworaw

Wykonane 2 zeliwa specjalnego prowadnice
zaworéw s3 wstawiane w glowice.
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Silnik benzynowy 1,1 dm?

Srednica wewnetrzna prowadnicy zaworu:

— wymiar nominalny: 7,063 do 7.094 mm;
— 1. wymiar naprawczy (+0,2 mm); 7.263 do
7.294 mm:

2. wymiar naprawczy (+0.4 mm); 7,463 do
7,494 mm.

Wymiary zaworéw i luz zaworow

| Zawhr Deolotowy Wivlotowy
| Dlugoéé (mm) 103,70 do 104.02 do
104,40 104,72

Sredrica grzybka (mm) | 32.90do 3310 28,90do 29,10
Srednica trzonka (mm); |
— nominalna

— napravweza 0,2

— naprawcze 0.4

7.026do7.043 | 5,999de 7 M7
7.225do7.243 | 7,199do 7,217
| 7,425do7 443 | 7,399do 7,317

Skok zawory (mm) ' 8.450 8,070
Luz w prowadnicy (mm) 0.020do 0,069 | 0,046 do 0,045

Luz zawordw na zimno

(rmim}:
— nominalny 022 0.32
- dopuszczalny w eks-
ploatacii 0,20 do 0.25 | 030 do 035 |

Sprezyny zaworow

Zastosowano sprezyny pojedyncze, jednakowe
dla zawordow dolotowych i wylotowych.
Wysokoéc swobodna: 41 mm.

Srednica wewnetrzna: 20,256 do 20,75 mm.
Srednica drutu: 3,77 do 3,83 mm.

Liczba zwojdw: B

Diwignie zaworow

Zastosowano dzwignie dwustronne ulozysko-
wane na wspolnej osi,

KADLUB

Kadiub jest odlany z zeliwa. Cylindry sg wyko-
nane bezposrednio w kadlubie,
Denaczenie kadluba: 89 BM-6015-EA.
— Srednica nominalna cylindréw:
— grupa 1: 68,680 do 68,690 mm;

grupa 2: 68,690 do 68,700 mm;
— grupa 3: 68,700 do 88,710 mm;
Srednica naprawcza cylindrow:
— nadwymiar +0,5 mm: 69,200 do 69,210 mm;
— nadwymiar +1,0 mm: 69,700 do 69,710 mm.
Srednica gniazd panewek lozysk gtownych:
— nominalna: 60,623 do 60,636 mm;
— naprawcza: 61,003 do 61,016 mm.
Szerokos¢é gniazda panewki Srodkowego tozys-
ka gitownego: 22,040 do 22,100 mm.
Srednica gniazd fozysk watu rozrzgdu:
— wymiar nominalny: 42,888 do 42918 mm;
— wymiar naprawczy: 43,396 do 43,420 mm.

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wal korbowy

Odlany ¢ zeliwa sferoidalnego wat korbowy jest
wyrownowazony dynamicznie | obraca sie
w trzech {ozyskach gtownych.
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Srednica czopow gldwnych:

— nominalna (bez oznaczenia
56,990 do 57,000 mm;

— 1. naprawcza (—0,010 mm — oznaczenie
kalorem zditym): 56,980 do 56,980 mm;

— 2. naprawcza (—0.254 mm — opznaczenie
kolorem zielonym): 56,726 do 56,746 mm;
— 3. naprawcza {—0,508 mm): 56472 do
56,4592 mm;

— 4, paprawcza {—0,762 mm): 56,218 do
56,238 mm.

Luz promieniowy tozysk gléwnych: 0,09 do
0,046 mm.

Luz osiowy watu
0,285 mm.

Srednica czopdw korbowych:

— nominalna: 40,990 do 41,010 mm:

— 1. naprawcza [(-0.254 mm oznaczenie —
kolorem zielonym): 40,740 do 40,760 mm;
— 2. naprawcza (—0508 mm): 40,490 do
40,510 mm;

— 3. naprawcza (—0,762 mm): 40,240 do
40,360 mm.

Luz promieniowy lozysk korbowych: 0,006 do
0,060 mm.

kolorem):

korbowego: 0.075 do

Pélpierscienie oporowe

Grubosé pdlipierscieni oporawych:

— nominalna: 2,800 do 2,850 mm;

— paprawcza (0,190 mm): 2,980 do
3,040 mm.

Panewki tozysk giownych

Srednica wewnetrzna panewek tozysk gtownych
{po osadzeniu w gnieidzie kadiuba):
— nominalna: 57,009 do 57,036 mm;
— 1. naprawcza (—0,254 mm}: 56,756 do
56,782 mm;

2. naprawcza (—0/508 mm): 66,501 do
56,528 mm;
— 3. naprawcza (—0,762 mm): 56,247 do
66,274 mm.
Szerokosé: 18,290 do 18,690 mm.

Korbowody

Korbowody s3 odkute ze stali, majg dwuteowy
przekrdj trzona, prostopadly podziat tba | cien-
koscienne panewki korbowe.

Korbowody podzielono na cztery grupy selek-
cyjne masy oznaczone literami A", , B, ,C"
i,.D" wybitymi na korbowodzie.

Uwaga: wszystkie korbowody silnika musza
naleze¢ do te] samej grupy selekcyjnej masy.
Srednica otworu tha korbowodu: 43,990 do
44,010 mm.

Srednica otworu gtowki karbowedu: 17,990 do
18,010 mm.

Luz osiowy na czopie korbowym: 0,100 do
0,250 mm.

Luz promieniowy: 0,006 do 0,060 mm.



Charakterystyka techniczna

Panewki karhows

Zastosowano panewki cienkoscienne.
Srednica wewnetrzna panewki po zamontowa-
niu w gniezdzie tba korbowodu:

— nominalna: 41,016 do 41,050 mm;

— 1. naprawcza (-0,254 mm): 40,766 do
40,800 mm;
— 2. naprawcza (—0,508 mm): 40516 do
40 550 mm;

— 3. naprawcza (—0,762 mm): 40,286 do
40,300 mm:
— 4. naprawcza (—1.016 mm): 40,016 do
40,050 mm.

Tioki

Tteki sg odlewami ciénieniowymi ze stopu alu-
minium | majg plaskie denka.
Srednica nominalna tokdw:
— grupa 1: 68,650 do 6B.660 mm:
— grupa 2: 68,660 do 68,670 mm:;

- grupa 3. 68,670 do 68,680 mm.
Srednica naprawcza tlokdw:

nadwymiar +0,5 mm: 69,160 do 69,190 mm:

— nadwymiar +1,0 mm: 69,660 do 69,630 mm.
Luz ttoka w cylindrze:
— nominalny: 0.020 do 0,040 mm;:
— dopuszczalny: 0,015 do 0,050 mm.

Sworznie tlokow

Wykonane ze stali sworznie tlokdw sg paso-
wane obrotowo w piastach tloka i zacigéniete
w glowee korbowodu,

Dilugosé sworznia: 58,60 do 59,40 mm.
Srednica zewnetrzna sworznia o oznaczeniu ko-
lorem:

— biatym: 18,026 do 18,029 mm;

— czerwonym: 18,029 do 18,032 mm;

— niebieskim: 18,032 do 18,035 mm;

— zottym: 18,035 do 18,038 mm.

Luz sworznia w piastach toka (przy 21°C)
0,008 do 0,014 mm.

Weisk sworznia w gléwce korbowodu (pray
21"Cy: 0,016 deo 0.04B mm.

Piersicienie tltokow

Ma kazdym tloku znajdujg sie trzy piericienie:
garny (1. uszczelniajgoy), srodkowy (2. uszczel-
niajacy) i dolny (zgarniajgoy).

Luz zamka pierécienia (po wiozeniu do cylin-
dra);

— garnego i Srodkowego: 0,25 do 0,45 mm;
— dolnego: 0,20 do 0,40 mm,

Zamki poszczegdlnych pierScieni powinny byc
preestawione co 90° wzgledem sirzatki na denku
toka (liczae od strzatki — kolejno pierscienie
gorny, srodkowy 1 dolny).

Koto zamachowse

Koto zamachowe jest zamocowsne do walu
korbowego piecioma Srubami rozmieszezonymi
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niesymetrycznie. Dzieki temu jego zamontowa-
nie jest mozliwe tylko w jednym potlozeniu
wzgledem walu korbowego i zachowanie wiaé-
ciwego wyrdwnowazenia statycznego | dynami-
cznego caltego zespotu.

Temperatura podgrzania wiefica zebatego do
montazu: 260 do 280°C.

UKLAD ROZRZADU

Wat rozrzadu jest umieszczony w kadlubie i na-
pedzany farcuchem jednorzedowym od watu
korbowego. Napinacz larficucha jest mechani-
czny.

Fazy rozrzadu:

— otwarcie zaworu dolotowego: 14° przed
GMP;

— zamkniecie zawory dolotowego: 46° po
DMP;

— otwarcie zaworu wylotowego: 49° przed
DMP:

— zamknigcie zaworu wylotowego: 11° po
GMP.

Wal rozrzadu

Wat rozrzadu odlany z zeliwa specjalnego obra-

ca sig w trzech tulejkach umieszczonyeh w kad-

tubie. Jest napedzany fancuchem jednorzedo-

wym od watu korboweqgo i ustalony wzdluznie

za pomecy phlytki oporowej zamocowane] dwie-

ma sSrubami do kadiuba.

Wenios krzywki:

— zaworu dolotowego: 515 mm;

— zaworu wylotowego: 4,92 mm,

Wysokosé catkowita krzywki:

— zawoeru dolotowego: 32,036 do 32,264 mm;
- zaworu wylotowego: 31,806 do 32,034 mm.

Srednica czopow walu rozrzadu: 39,615 do

39,635 mm.

Srednica wewnetrzna tulejek tozysk walu roz-

regau:

— nominalna; 39,661 do 38,682 mm;

— napraweza: 39,682 do 39,713 mm.

Luz promieniowy w lozyskach: 0026 do

0.067 mm.

Luz osiowy walu rozrzgdu: 0,020 do 0,190 mm

Grubosé plytki oporowe) walu rozrzadu: 4 457

do 4,508 mm.

tancuch napedu rozrzadu

Zastosowano mechaniczny napinace tancucha
(mechanizm kraywhkowy).

Liceba ogniw: 46

Dlugosé 43815 mm

Popychacze

Zastosowano hartowane stalowe popychacze.
Srednica zewnetrzna: 13,081 do 13,094 mm.
Luz popychacea w otworze: 0,016 do
0D.062 mm
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Silnik benzynowy 1,1 dm’

UKEAD SMAROWANIA

Smarowanie silnika odbywa sie pod cisnieniem.
Olej ttoczy pompa wirnikowa napedzana od
watu rozrzgdu.

Pompa oleju

Wirnikowa pompa oleju (typu Eaton) jest nape-
dzana od walu rozrzadu za pomocy przekiadni
zgbate] srubowej (o osiach skosnych). W obu-
dowie pompy jest zamontowany zawdr przele-
WOWY.

Cisnienie oleju o temperaturze 80°C:

— przy 750 obr/min;: nie mniej niz 0,06 MPa;
— przy 2000 obr/min: nie mniej niz 0,15 MPa.
Cisnienie otwarcia zaworu preelewowego:
0,241 do 0,275 MPa.

Ciénienie witaczenia lampki kontrolnej: 0,032
do 0,063 MPa.

Luz wirnika zewnetrznego w obudowie: 0,14
do 0,26 mm.

Luz migdzy wirnikami zewnegtrznym i wewnetrz-
nyrm: 0,067 do 0,127 mm.

Luz osiowy wirnikéw: 0,025 do 0,060 mm.

Filtr oleju

Marka i typ: Motaorcraft EFL 125 lub Mann
W 7121,

Cezestosé wymiany: po 10000 km, nastepnie co
20 000 km lub co roku.

Olej silnikowy

llosc:

— z filrem: 3,25 dm?

— bez filtra: 2,75 dm’.

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepko-
sci SAE 10W 30 lub 10W 40 albo 20W 50, wg
APl SG/CD.

Czestosé wymiany: po 10000 km, nastepnie co
20 000 km lub co roku,

llos¢ oleju miedzy poziomami maksymalnym
i minimalnym: 0,75 dm?

UKLAD CHLODZENIA

Chtodzenie zapewnia wielosezonowa ciecz
chtodzaca. Uklad jest zamknigty, pod cisnie-
niem. Zawiera chiodnice, zbiornik wyrdwnaw-
czy, pompe cieczy chlodzgcej, termostat i wen-
tylator elektryczny sterowany termowytjczni-
kiermn.

Chiodnica

Chtodnica ma rdzer ze stopu aluminium i zbior-
niki z tworzywa sziucznego.

Zbiornik wyrdéwnawczy
Zhiornik wyrdwnawczy jest wykonany z tworzy-
wa SZiuczneqo.

Cisnienie otwarcia zaworu korka zbiornika wy-
rownawczego: 120420 kPa.
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Pompa cieczy chlodzgcej

Odsrodkowa pompa cieczy chiodzgcej jest na-
pedzana paskiem klinowym razem z alternato-
rem.

Pasek klinowy

Marka i typ: Motorcraft 3443,

Nacigg: regulowany recenie.

Ugigcie: wynosi 8 do 10 mm pod naciskiem
keiuka przytozonym w polowie odlegtosei mie-
dzy kolami pasowymi pompy cieczy chlodzacej
i alternatora.

Termostat

Zastosowano termostat woskowy umieszczony
w obudowie z przodu glowicy.

Temperatura poczatku otwarcia: 85 do 83°C.
Temperatura petnego otwarcia: 102+ 3°C.

Wentylator

Zastosowano wentylator elektryczny sterowany
termowylgcznikiem.
Marka: Motorcraft.

Termowylgcznik wentylatora

Termowytgcznik wentylatora jest umieszczony
w obudowie termostatu.

Ciecz chlodzaca

losé: 7.1 dm’.

Rodzaj: mieszanina (w stosunku 1:1}) wody
i specjalnej cieczy niezamarzajgce] do ukladdw
chiodzenia Motorcraft Super Plus Ford SSM-
-97B-9103A, stanowigca zabezpieczenie do
—35°C.

Czestoéé obslugi: wymiana cieczy nie rzadzigj
niz co 2 lata.

UKLAD ZASILANIA

Zbiornik palivwa

Whyttoczony £ blachy ebiomik paliwa jest umie-
szczony pod podiogg samochodu przed tylng
0sig.

Pojemnosé: 42 dm?,

Rodzaj paliwa: etylina 98 lub benzyna bezolo-
wiowa LO 95 (silniki przystosowane do spalania
benzyny bezotowiowe]).

Pompa paliwa

Mechaniczna przeponowa pompa paliwa jest
napedzana od mimosrodu watu rozrzgdu przez
popychacz 1 umieszczona z boku kadiluba.
Cisnienie tloczenia: 24 do 38 kPa.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wklad pa-
pierowy.

Marka: Motorcraft EFA 223, Mann C 2534 lub
Champion W 225,



Charakterystyka techniczna

Czestosé wymiany whkiadu: co 40 000 km.
Temperatura wylgczenia doprowadzania ciepte-
go powietrza przez termostat: 2B°C.
Gainik
Zastosowano dwuprzelotowy gainik opadowy
firmy Weber z mechaniczng pompkg przyspie-
szenia | przepustnicg drugiego przelotu sterowa-
ng mechanicznie za pomocg uktadu déwigni
polgczonych ¢ osig przepustnicy pierwszego
przelotu oraz podci$nieniowym  urzgdzeniem
wzbogacajgcym mieszanke przy petnym obcia-
zeniu silnika, z urzgdzeniem rozruchowym stero-
wanym recznie i zaworem elektromagnetycznym
odcinajgcym doptyw paliwa po unieruchomie-
niu silnika. W wersjach z automatyczng skrzynkg
przekladniows gainik wyposazono dodatkowo
w urzgdzenie opdZnienia zamkniecia przepust-
nicy.
Marka | typ: Weber TLDM (2V).
Oznaczenie:
— silnik wspdipracujgcy ze skrzynkg mechani-
czng; 89 BF-9510-BA;

silnik wspodtpracujgey ze skrzynkg automaty-
ceng CTX: B9 BF-9510-CA.

Czujnik potozenia i predkosci ocbrotowej
walu korbowego

Jest 1o czujnik o zmiennej reluktancji, umiesz-
czany 2 wylu kadiuba po stronie kolektora wy-
lotowegao i skierowany w strone kofa zamacho-
wWego.

Sterokos$t szcrzeliny miedzy czolem czujnika
I wystepami kota zamachowego nie jest regulo-
wana.

Cewka zaplonowa

Specjalna cewka zaplonowa, o czterech wyj-
sciach wysokiego napiecia, ma dwa uzwojenia
pierwotne | dwa uzwojenia widrne. Kazde
2 uzwojen wtarnych zasila dwa wyjscia wyso-
kiego napiecia.

Marka i lyp: Motorcraft BBBF-12029-A4,
Koleinos¢ zaplonu: 2 — 4 — 3 (cylinder
nr 1 od strany napedu rozrzgdu); zapton rdwno-
czesny w cylindrach nr 1 i 4, nastepnie w cylin-
drach nr 2 i 3 (jedna iskra wykorzystywana,
druga tracona).

Napigcie wiGrne [obwdd olwarty): 37 kV,

Rezystancja uzwojenia pierwotnego (przy
Dane regulacyjne gainikow
o TLDM TLDM
Tepgasnia 89BF-9510-BA 89BF-9510-CA |
Frzelot T, 2 1 2 i
Srednica gardziali {mm} 26 22 26 28
Dysza gldwna palivwa a2 122 g2 112 |
Rurka emulsyjna F113 Fia F113 F7E
Dysza glowrna powistrza 195 1856 1495 165
Potozenie phywaka (mm) 2905 289+0.5
Uchylarie prrepustnicy rozruchowe] (mm) 1.75+0.5 1.5+08
Predknie obrotowa zadzialania urzgdzenia opoZniania zamknigeoia
prrepustricy (obr/min) BED 45O
Predkoée obrotowa przyspieszonege biegu jalowego (obr/min) 2800 2600
Fradkngs nheotowa hiegu jstowego prey wilgezonym weontylatorze
chtodnicy [obr/min) 7H0 50 7o0+50
Zawanose CO na biegu alowym (%) 1+05 1405

UKLAD ZAPLONOWY

Zastosowano elektroniczny bezrozdzielaczowy
uktad zaptonowy, zawierajgcy: czujnik polozenia
i predkosci obrotowej watu korbowego, specjal-
ng podwéing cewke zaplonowg o czterech wyj-
sciach wysokiego napiecia, modut sterowania
zaplonu, czujnik podcignienia w kolektorze do-
lotowym, czujnik temperatury zasysanego po-
wietrza, czujnik polozenia przepustnicy oraz
cztery Swiece zaplonowe,

Marka i typ: Motorecraft DIS.

W ukladzie zaptonowym nie reguluje sig recznie
kala wyprzedzenia zaplonu. Mozna jedynie
sprawdzi¢ jego warto$é na biegu jatowym,

20°C): 0.50+0,05 £,
Rezystancja uzwojenia widrnego: 11 do 16 kL.

Modut sterowania zaplonu

Elektroniczny modut sterowania zaptonu prze-
kazuje impulsy sterowania do specjalne] cewki
zaplonowe|.

Marka i typ: Motorcraf: UESC.

Poczatkowy kgt wyprezedzenia zaptonu  (prey
predkosci obrotowe] biegu jatowego, cieplym
silniku | podlgczonym preewodeie podoisnie-
niay: 10° przed GMP.

Czujnik temperatury cieczy chlodzgcaj
Znajduje sie pod kolektorem dolotowym.
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Kqt wyprzedzen:a zaplonu [20WK]

i [ ] '
1000 2000 3000 000 5000 E000
Predkost obrotowe sirika [ohe/mind
Rys. 1.7. Charakterystyki kgta wyprzredzenia raplonu
w raleinosci od predkosici obrotowej dla rdEnych
wartodei podcignienia w kolektorze dolotowym
rmierzrone w samochodzia (tolarancja + 27}
1 — podcisnienie O KPa (0 mm Hg). 2 — podcisnienie
13.3 kPa (100 mm Hg). 3 — podcignienie 26,6 kPa
(200 mm Hg), 4 — podeignienie 40,0 kPa (300 mm Hg).
5 — podcisnienie 53.3 kPa (400 mm Hg), & — podcisnienie
BE.6 kPFa (500 mm Hg)

A ' _.||'

Charakterystyka czujnika

Temperatura (C7) Rezystancija (L)
40 BBES
—-20 271
0 a5
20 37
&0 11
&0 4
100 2
120 1

Swiece zaplonowe

Marka i typ: Maotorcraft AGRF 22 C1.
Odstep elektrod: 1 mm.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby mocowania glowicy (kazdorazowo Sruby
nowe)l:

— 1. etap: 30 N-m;

— 2. etap: dokrecié o 907

— 3. etap: dokrecié o 90°

Sruby mocowania pokryw lozysk gidwnych:
BB do 102 N m.

Sruby mocowania pokryw korbowoddw:

— 1. etap 40 N -m;

— 2. etap: dokrecit o 90°.

Sruby mocowania kola zamachowego: 64 do
70 N -m.

Sruby mocowania tylnej pokrywy kadluba:
16 do 20 N-m.
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Sruba mocowania kota pasowego walu kor-
bowego:; 110 do 120 N-m.
Sruby mocowania kota zebatego walu rozrzadu:
16 do 20 N-m,
Sruba mocowania napinacza lancucha rozrzadu:
7 do 9 N-m.
Sruby mocowania pompy cieczy chiodzgcej:
7 do 10 N -m.
Sruba mocowania kola pasowego pompy cieczy
chiodzgcej: 8 do 11 N-m.
Sruby mocowania pompy oleju do kadtuba:
16 do 20 N-m. .
Sruby mocowania miski olejowe;:
— 1. etap: 6 do 8 N-m;

2. etap 8 do 11 Nm;
— 3. etap (po rozgrzaniu silnika przez 15 min
przy predkosci 1000 obr/min): B do 11 N m.
Sruby mocowania pokrywy glowicy: 4 do
5 M -m.
Sruby mocowania obudowy termostatu: 17 do
21 N-m.
Sruby mocowania kolektora dolotowego: 16 do
20 M -m.
Sruby mocowania kolektora wylotowego: 21 do
22 MN-m.
Sruby mocowania gaznika: 17 do 21 N - m.
Sruby mocowania pompy paliwa do kadluba:
16 do 20 N -m. 3
Sruby mocowania plytki oporowe] walu roz-
rzgdu: 4 do 5 N-m.
Sruby mocowania pokrywy napedu rozrzadu:
7 do 10 N'm.
Korek spustu oleju: 21 do 28 N-m.
Czujnik cidnienia oleju: 13 do 15 N - m. o
Czujnik temperatury cieczy chiodzgcej: 4 g
8 MN-m.
Sruby mocowania osi déwigni zawordow: 40 do
46 N -m.
Sruby mocowania rozrusznika: 35 do 45 N-m.
Swiece zaptonowe: 14 do 20 N-m.
Mocowanie obudowy sprzeala do kadluba sil-
nika: 36 do 45 MN-m.
tacznik metalowo-gumowy prawego wspornika
zawieszenia silnika: 54 do 72 N m. Wspornik
zawieszenia silnika przedni lewy: 41 do BB N - m.
Wspornik zawieszenia silnika tylny lewy: 44 do
B0 N-m.

1.2 OBSLtUGA | NAPRAWA

1.2.1. Regulacje silnika

LUZ ZAWOROW

Uwaga. Luz zaworéw nalezy sprawdzaé i re-
gulowaé co 20000 km przebiegu na zimnym
silniku. Luz zawordw mierzy sie miedzy czotem
trzonka zaworu i kofcem diwigni zaworu.



Regulacja luzu zaworéw

Rys. 1.2. Rozmieszczenie zaworbw w glowicy
(for. RTA)
ECH rawory wylotowe, ADM — zawory dolotowe

Mumer cylindra, Mumear cylindra, w ktdrym |
W kiorym nastapuje mozna regulowad luz
mijanie sig Zawordw ZaWOrhw

1 4
4 1
2 a
3 2

Sprawdzanie i regulacja luzu zaworéw

e Wymontowaé zespdt filtru powistrza.

® Zdjgt koncdwki przewodéw wysokiego na-
piecia ze Swiec zaplonowych.

& Wymontowaé pokrywe gtowicy po odkrece-
niu grub jej mocowania.

® Obracajgc wal korbowy za pomocg klucza
zalozonego na $rube kola pasowego walu kor-
bowego w kierunku zgodnym z kierunkiem jego
obrotu podczas pracy silnika ustawié znak na
kole pasowym walu karbowego naprzeciw zna-
ku 0" nz pokrywie napgdu rozrzadu.

® Obrdcié delikatnie watl korbowy w prawo
I w lewo od potozenia GMP i obserwujgc
diwignie zaworéw cylindréw nr 1 i 4 ustalié,
w ktorym z nich zawory sg§ uchylone (koniec
zamykania zaworu wylotowego i poczatek oi-
wierania zaworu dolotowego — tzw. mijanie sig
aworow),

e Jezeli uchylone sg zawory w cylindrze nr 1
{od strony napedu rozrzadu) wyregulowad luz
zawordw w cylindrze nr 4 | odwrotnie. Luz
zawordw  dolotowych powinien  wynosié
022 mm, a zawordw wylotowych 0,32 mm
(rozmieszczenie zawordw — rys. 1.2). Luz nale-
2y sprawdzad za pomocg szczelinomierza o od-
powiedniej grubosci wsunietego miedzy trzonek
zaworu | koniec dzwigni tego zaworu. W razie
slwierdzenia niewlasciwej wartoéci luzu nalezy
wyregulowad luz zawordw obracajac w odpo-
wiednig strong Srubg regulacyjng po przeciwnej
stronie diwigni zaworu (rys. 1.3).

=

Rys. 1.3. Regulacfa luzu zawordw {fot. RATA)

@ Obréci¢ wal korbowy o 3607 oraz sprawdzié
i W razie potrzeby wyregulowaé luz zawordw
w drugim z rozpatrywanych poprzednio cylin-
dréw,

@ Obrécic wat korbowy o 180° | obserwujac
dzwignie zaworbw cylindréw nr 2 i 3 ustalié
w kiorym:z nich zawory sq uchylone. Jezeli
uchylone sg zwory w cylindrze nr 2, sprawdzi¢
oraz w razie potrzeby wyregulowaé luz zaworow
w cylindrze nr 3 i odwrotnie.

@ Obréci¢ wal korbowy o 360° oraz sprawdzié
i wyregulowaé luz zaworéw w drugim z rozpa-
trywanych poprzednio cylindrdw.

Uwaga. Sruby regulacji luzu zaworow w déwi-
gniach zaworéw majg gwint przeciwdziatajgcy
samoczynnemu ich odkrecaniu sie. Przy requld-
cji luzu zawordw nalezy stosowad klucze zape-
wniajgce réwnomierny rozklad nacisku na feb
sruby regulacyjnej i zakladaé je tak. aby jej nie
zhamac.

e Zamontowac pokrywe glowicy.

@ Podiaczyt korice przewodow wysokiego na-
piecia do $wiec zaplonowych.

@ Zamontowad zespot filtru powietrza,

UKLAD ZAPLONOWY

Budowa

Elektroniczny bezrozdzielaczowy uklad zaplo-
nowy DI5S w wersjach wystepujgeych w silniku
gainikowym zawiera nastepujgce podstawowe
zespoty:

— czujnik polozenia i predkosci obrotowe] watu
korbowego (3, rys. 1.5);

— elektroniczny modut sterowania zaptonu (1);
— podwojna cewka zaptonowa (5) z czterema
wyjsciami wysokiego napigcia;

— czujnik temperatury cieczy chlodzgcej (4),
— czujnik cisnienia bezwzglednego w kolek-
torze dolotowym ({w module sterowania za-
plonu).
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Rys. 1.4. Schemsat elektryczny elaktronicznego vkladu zaplonowego DIS

A — elektroniczny modul sterowania zaplonu, B — wylgcznik zaptonu, © — czujnik temperatury cieczy chiodzgeej, 0 — czujnik
potozenia i predkodei obrotonwve] watu korbowego, E— akumulator, F — podwéjna cewka zaptonowa DIS, G — zigeze karektora
liczby okilanowe]
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Ukiad zaplonowy

Rys. 1.5. Podstawowe slemonty ukiadu zaplonowago DIS

1 — elekiraniczny modul sterowania zaplonu ESC. 2 — przewdd podeigrienia (od kolekiom dolotowega), 3

— ezujnik

polozenia | predkodci obrotowe] walu korbowego, 4 — ceujnik temperatury ciecry chiodzace). 5 — nodwijna cews<a

zaplonowa DS

Dzialanie

W uktadzie zaptonowym DIS rozdziat pradu
wysokiego napiecia zapewnia cewka zaptonowa
o dwoch uzwojeniach wtérnych. Kazde z nich
doprowadza prgd wysokiego napigcia do
dwoch swiec zaplonowych cylindréw o wspét-
bieenych (poruszajgcych sie identycznie) tlo-
kach w cylindrach: nr 1 i 4 oraz nr 2 | 3.
Przeskok iskry na dwiecach zaplonowych od-
bywa sig raz na obrdt walu korbowego: pod
koniec suwu sprezania oraz pod koniec suwu
wylow spalin, W tym drugim preypadku iskra
jesl nmiepotrzebna dla pracy silnika | jest ona
racona. Rozwigzanie lakie znacznie upraszcza
jednak budoweg ukiadu zaptonowego i umoz-
liwia wyeliminowanie rozdzielacza zaplonu, kt6-
ry wymagatby obstugi.

Uzwojenia widrne cewki zaptonowej sq pota-
czone w naslgpujgcy sposdb (rys. 1.6):

— uzwojenie widrne (A) zasila Swiece zaptono-
we cylindrow nr 1 i 4;

— uzwojenie wtorne (B) zasila $wiece zaplono-
we oylindrdw nr 2 i 3.

Przerywanie obwodu pierwotnego cewki reali-
zuje modut elektroniczny, wywolujgc dzieki te-
mu indukowanie w je| uzwojeniu wtdrnym wy-
sokiego napiecia.

Optymalny kgt wyprzedzenia zaplonu zalezy od
predkosci obrotowej silnika, warunkéw jego
pracy oraz temperatury silnika. Ceujnik potoze-
nia 1 predkosci obrotowe] walu korbowego
preekazuje odpowiednie informacje do modutu

elektronicznego. Na kole zamachowym silnika
znajduje sie podwdjne watebienie umieszczone
o 90° przed GMP tokdw w cylindrach nr 11 4.
Przekazywane przez czujnik sygnaly pozwalajg
na okreslenie predkosci obrotowej watu kor-
bowego oraz GMP tiokdw. Na podstawie tych
infarmacji, a takze danych o obeigzeniu silnika,
temperaturze cieczy chlodzacej oraz zaprogra-
mowanych w pamieci danych medul elektro-
niczny okresla optymalny w danych warunkach
kgt wyprzedzenia zaptonu. Realizuje go przery-
wajgc w odpowiednich chwilach obwéd pier-
woltny cewki zaptonowei i wywolujge powsta-
nie iskry na elektrodach ocdpowiednich par
Swiec zaplonowych w cylindrach o wspdtbiez-
nych ttokach. Jedna z tych iskier przypada przy
optymalnym wyprzedzeniu wzgledem GMP tio-
ka, druga jest tracona.

Obstuga i diagnostyka

W ukladzie zaptonowym DIS nie ma zadnych
elementow ruchomych | nie podlega on requla-
cji. Jedyng czynnoscia obstugowa jest wymiana
swiec zaplonowych co 20000 km przebiegu
samochodu.

W przypadku nmieprawidiowego dziatania ukladu
zaplonowego nalezy dokonaé jego diagnostyki.
Fodczas diagnozowania ukiadu zaptonowego
nalezy scisle przestrzegad podanej procedury
Sktada sie ona z dwoch podstawowych czeéei:
— sprawdzenia wstepnego;

— sprawdzenia obwoddw elektronicznych.
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@

Ays. 1.6. Schemat ukladu zaplonowegoe DIS silnika gerniko wago
1 — czujnik polozenia | predkosci obratowej walu korbowego, 2 — elektroniczny modul sterowania zaptonu ESC, 3 — sygnal
niskiego napigcia, 4 — specjalna cewka zaplonowa DIS o podwéjnym uzwojeniu widrnyrm, 5 — wysokie napiecia

na elektrodach Swiec zaplonowych
A B — uzwajenia wysvkiego napigcia cewki zaplonowej

Do wykonania sprawdzenia wstepnego sg po-
trzebne nastepujace urzadzenia:

— pbrotomierz;

— analizator CO;

— multimetr do pomiaru wielkoéci elektrycz-
nych;

— oscyloskop.

Do sprawdzenia obwodbw elektronicznych jest
niezbedne uzycie skrzynki potaczen firmy Fen-
wik i przewodu taczacege o symbolu Ford
28-006. Podanej w tabeli procedurze spraw-
dzenia liczby okreslajg numery wiykdw we
wspomnianej skrzynce potgczen (a nie numery
stykdw zifgcza wielostykowego). Podczas spra-
wdzania obwoddw elektronicznych nalezy bez-
wzglgdnie przestrzegaé nastepujacych zalecen:
— nie rozlgczad zadnych zlgczy przewodéw,
chyba, ze przewiduje to procedura sprawdzenia;
— przy podlgczonym multimetrze |, potrzgsad”
pozostatymi zigczami przewoddw. Ustalié na
podstawie wahart wskazai multimetru, kidre
z nich sg wadliwe.

Przeprowadzi€ sprawdzenie wedlug podanegj
kalejnosci.

UKLAD ZASILANIA
Pompa paliwa

Sprawdzenie cidnienia tloczenia

@ Uruchomié silnik i pozostawié przez chwile
pracujacy na biegu jalowym, aby wypetnita sie
paliwem komora plywakowa gaénika.

@ Zatrzymad silnik.

® OdigczyC od gainika przewdd doprowadze-
nia paliwa (zabezpieczyé gorgcy silnik przed
zalaniem wyplywajgcym paliwem).

® Podlaczyé do przewodu doprowadzenia pa-
liwa trajnik z manometrem, ktdrego drugi koniec
nalezy podigczyé do gaZnika.

40

& Uruchomié silnik i odczytaé cidnienie paliwa
podczas biegu jalowego oraz chwilowego zwigk-
szenia predkoSci obrotowej (wlasciwe wartodei
patrz rozdz. 1.1).

e Zatrzymac silnik, odigczyé manometr i pod-
tgczy¢ przewdd doprowadzenia paliwa do gaz-
nika.

Wymiana pompy paliwa

Wymontowanie

e Odigczyé od akumulatora przewdéd masy.
® Oznaczyé i odigczyé od gainika przewody
paliwa.

e Odkrecic 2 sruby (lub nakretki) i zdjgé pom-
pe paliwa.

Zamontowanie

® Oczyscié powierzchnie przylegania uszczelki
w kadlubie silnika i obudowie pompy paliwa.
e Zalozyé nowg uszczelke, zalozyé pompe pa-
liwa i dokreci¢ wtasciwym momentem $ruby jej
maocowania.

e Polgczyt do gainika przewody zgodnie
z uprzednio wykonanymi oznaczeniami. Zalozyé
nowe opaski mocowania przewoddw,

e Podigczyd do akumulatora przewdd masy.

Gaznik Weber TLDM

Wymiana zaworu iglicowego

® Odigczy¢ od akumulatora przewéd masy
i wymontowad filtr powietrza.

e Odigczyt separator paliwa umieszczeny 2 ty-
tu obudowy filtra powietrza.

e Odiaczyt od gainika przewody paliwa.

e Wymontowac pokrywe gaznika po odkrgce-
niv dwéch wkretdw mocowania,

& Wyjac os plywaka oraz ptywak z iglica za-
wory.



Uklad zaplonowy i uklad zasilania

Sprawdzenia wstepne ukiadu zaplonowego DIS

Sprawdzanie

1. Cry wszystkie przewody sa prawidlowo podigczone?

— Czy poderas rozruchu napigeie akumulstora wynosi ponad
7 VE
— Czy preewody paliwa | podcidnienia sq sprawne?

— Czy linka pedalu przyspieszenia jest wladciwie wyregulowana
i &g nie zacina?

2. Cey wrempusinica rozruchowa zamyka sie calkowicie?

3. Cry paliwo dophywa do silnika?

4, Podlgczyt do silnika oseyloskop (lub przyrzad do sprawdzania
wysekisgo napiecia)

5. Czy na swiecach zaplonowych wystepuje wysokie napiecie?

| W-,-uiik ] Epngﬁh pOSIEpEnwWania
Tek i Patrz p. 2
Mie Podlgczyd prawidiown zigocza preewodiw
Tsk Patrz p, 2
Mig Doladowad akumulator
Tak Patrz p. 2
Mig Wymieni¢ uszkodzore preewody
Tak Fatrz p. 2 |
Mig Wyregulowat lub zadozye nowq linke
Tak Patrz p. 3
Mia Wyregulowat lub zafozyé nowg linke
Tak Fatrz p. 4
Mig Spravwdzic pompe palivea | filtry paliwa
Tak Pawrz p. 6 i
Nie Jeshi silnik nig daje sie uruchomic, sprawdzic

cisrienie sprezania. Jesli cisnienie spre2ania jest
whasciwe, preejic do sprawdzania obwoddw
elektroriczrego sterowania

6. Czy napigeis wystepujgee na Swiecach zaptorowych jest
witascive?

Uruchomié silnik. Na biegu jalowym krzywe napiecia powinny
byt identycrre dla Swiec zaplonowych czterech evlindrdw,
Zwigkszyd na chwie predkost obrotows do 3000 obe/min. Crtary
krzywe powinny byc identyczre. Na biegu jalowym napigcie na
swiecach powinno wynosic 8 do 14 kY. Przy 3000 obr/min |
powinno bye mniejsze niz 16 kY

7. Czy cylindry pracujq jednakowo?

aprawdzic rwromiernose zasilania cylindréw 2godnie 2 zale-
ceriami producenta, £mniejszerie prpdkosei obrotowe) nie
powirng powodowas réznic migdzy cylindrami

8. Cry drials podcignieniowy regulator wypreedzenia zaplonu?
Odigezye przewdd podeiénienia; sprawdzié lampy stroboskopo-
wi wyprredzernie zaplonu na biegu jotowym. Wywolad podeis-
nienie 300 mm Hg — wyprzedzenie zaploru powinno sie swiekssyc,
Podigozye preewad | zetrzymad silnik

9. Cey przy zimnym silniku przestona sterujaca w filtrze powietrza
jEs1 ustawiona wlasciwie?

Lalazye filtr 1+ uruchamié silnik Przestona powinra s otwierac
wWomiarg nagrzevwania sie silnika

10 Czy uklad dolotowy jest szczelny?

— Cov podoisriene w kolektorze dolotowym na biegu jatowym |
ma wistcivyg warosc?

Podigezye podeisnieriomierz do kolektora dolotowego | uru-
chemic silnik. Podeisnienie winno wynosié 350 mm Hg

11. Czy rawvartosc CO w spalinach jost wiatcivwal

12 Czy silownik opdZriania zamkniecia preepusinicy deiala |
wiesnivie?

W nagrzanym siiniku potgczye silownik opdiniania zamkniecia
przepustnicy bezposrednio z podoidniernem w koloktorze dolo-

towyrn. Predkost obrotowa powinna wyrosic:

— wersje ¢ mechaniczrg skrzynkg przekladniows: 1280 do

1350 obr/min;

— wersje 7 automatyczng skrzynka przekladniows: 10680 do

11580 whbr!mm

13. Cry silnik pracuje pravidlowo?
Wykoras |azde probng

Tak Pattz p. 7
Mie Whmienic fwiece zaplorowe
)
_.!
Tak Patrz p. B |
Mie Sprawdzié ciénienis sprezamia w cylindrach |
|
Tak |Patz p 9
Mie | Sprawdzic drofnosc 1 srozeinosSé preeweadu
podcidnionia | powlargye sprewdzenie wg p. 8
Tak Patrz p. 10
Mie Zamoniowad nowy preevdd  doprowadzenia
PO IRTIZS
Tak Patrz p. 11
Mig Usungé przyczyne nieszezelrosor  (zasysanis
tzw. falszywego powietrza)
Tak Patrz p. 12
Mie Whyregulowae zawartosé CO
Tak Patrz p. 13
Migs Wyregulowad siownik opdiniania ramknecia
preepustnicy. Jesli nie mozna go wyregulovwac,
wymienic silown ik
Tak Uklad dzigla prawidiowo
Mig Urzyscic gazmik, JeSh nie Usuniglo riespraw

noscl, spravwdzic obwody elekiromcznego ste
rOWEnE
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Sprawdzenie obwoddw elektronicznych vkitadu zaplonowego DIS

Parmiar . .
Lp Element sprawdzany I'I'II:;:'I'." Zeplon WHEH.EE Prﬂ'l'll'_dqpﬂdﬂbl'lﬂ Zrodio :
. wiasciva uszkodrenia | sposab postepowania
stykami
1 Potaczenie modulu sterowania zaplonu |9 07 masa | Wylgczony | O do 25 O | Przsrwany  obwod,  Sprawdzié
LIESC & masq przewody | ich polgczenia
2 Preewudicd 1 korektora liczhy oktanowaej 251 8 Wlgcrony | Rezystangja Uszkodzory obwdd,  Sprawdzic |
(orligeeyt preed sprawdzeniem, jesli nieskonczenie | preewody | ich polgezenia (pod-
byl polgczony z masg) duza (obwad | faczye przewwod do masy. jesli przed |
obwarty) pomiarem byl polgeczony z masg)
3 Przewod 2 karektora liczby oktanowe] 241908 Whlaczony | Rezystancja Uszkodzory obwad., Sprawdzié
todigezye preed sprawdzeniem, jesh nieskonczenie  przewody | ich potgczenia | pod
byl peotgoczony z masg) duza (obwod  lgczye przewdd do masy, jesli przed
otwarty ) pomiarem byl polgczony z masa)
4 Czujrik temperatury cieczy chiodzace] | 26 | 27 | Wylgczony | 24 do 100 Q | Rozlaczyd zigeze przewoddw czuj-
i jego przewody [ rika | sprawdzic przewody migdzy
I czujnikiom 1 zgoczem  wiglosty-
kowym modutu  sterowania  za-
Uwaga: wartodd wiadeiwa zalezy od plonu. Naprawié uszkodzenie. Ja-
termperatury (patrz rozdz. 1.1) ili przewvwody 55 sprawne, Wymie-
nié czujnik temperatury
5 | Czujnik polozenia i predkosci obro- 22 7 23 | Wylaczony 200 do 4000 | Rozlgoeye rlgcre czujnika | zmie-
towe] walu korbowego reyl rerystancie. Jedh wartodc jest
miwpravwidtowa, camontowac no-
vy czuinik 1 powtdrzye  pomiar,
Jeili rezystancja  crujnika  jest
wilascivwa, wykryd preerwyg 1 ona-
prawic odpowiadni preewod
6  Urwojenie pierwolne cewki zaplo- Bi0 Whlgezony | 0.5 do 10 w | Wykrye usterke | naprawic pola-
PV 1810 | cbu  pomia- | czenie Jesl przewdd jest spravwny,
rach WY MIENIC cewke
7 | Zasilarie medulu sterowania zaptonu 10i 9 Wigczony 10 do 14 V| WhkneG usterke | neprawic pofaczerie

LESC

Rys. 1.7. Zespd! filtru powiatrza

1 — whkiad filtru, 2 — obudowa, 3 — pokrywa,

4 przewod dophywu cgrzanego powietrza,
5 ostung kolektora wylotoweygo
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Rys. 1.8. Pompa paliwa
1 — kadlub pompy. 2 — uszczelka, 3 — filtr paliwa,
4 — pokrywa pompy. 5 — Sruba



Ukiad zaplonowy i uklad zasilania

® Odkrgcic gniazdo zaworu iglicowego, wyjgé
uszczelke i okreslié jej grubosé.

® Usungc paliwe z komory plywakowej.

e Zatozy¢ nowgq uszczelke gniazda zaworu ig-
licowego o takiej samej grubosci, jak wymon-
towana uszczelka | wkrecié gniazdo zaworu
iglicowego.

® Zalozyt na nowej iglicy zaczep sprezysty.

e Zamontowac iglice, plywak i jego o

® Sprawdzi¢ polozenie plywaka (patrz dalszy
opis).

® Przykrecic pokrywe gaénika.

® Podigczyé przewody paliwa i separator pa-
liwa,

@ Zamontowaé filtr powietrza.

® Podigczyd do skumulatora przewdd masy.

® Sprawdzi¢ predkoéé obrotowg biegu jatowe-
go i sktad mieszanki na biegu jatowym (patrz

dalszy opis).

Regulacja pofozenia plywaka

® Odigczyé od akumulatora przewdd masy
i wymontowacé filtr powietrza,

e Odigczyé separator paliwa umieszczony z ly-
tu obudowy filtra powietrza.

@ Odigczyé od gainika przewody paliwa.

® Wymontowad pokrywe gainika po odkrece-
niu wkreigw mocowania

Rys. 1.9. Elementy gatnika Weber TLDM
1 — zawdr elektromagnetyczny odoinajgcy
dopltyw paliwa po wylgczeniu silnika,

2 — gldwne dysze powietrza 1 1 2, preelotu,
3 — rurki emulsyine 1. & 2. preelotuy,

4 — sitownik podeifrmeniowy, B — urrgdzens
rezruchowe, 6 — zawdr iglicowy, 7 — plywak,
B — wikrgt regulacii predkodc obrotowe)
przyspieszonego biegu jalowego, 9 — whret
regulac)i predkosci obrotowej bisgu jalewegn,
10 — wkret requlacyi sktadu mieszanki bingu
jatowego, 11 — przepustnice, 12 — urzgdzenie
wzbogacajgee, 12 — pompka preyspieszenia,
14 — silnwnik podcigrieniowy opdZniania
zamknigcia przepustnicy, 15 — dysre paliwa
1.1 2 preelotu

e Trzymac pokrywe gaZznika w polozeniu pio-
nowym tak, aby zawér iglicowy byt zamkniety.
® ZImierzyC odleglosé migdzy plaszceyzng po-
krywy z uszczelkg a dolng krawedzig plywaka
(rys. 1.10).

d

Ays. 1.70. Pomiar pofoienia plywaka (fot RTA)
Wymiar kontralny zaznaczono streaikarm
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Silnik benzynowy 1,1 dm®

@ YW razie potreeby skorygowad te odlegtosc
preyginajgc w odpowiednig strong jezyczek ply-
waka.

e Zamontowadé pokrywe komory plywakowe].
e FPodigczye przewody paliwa | separatar pa-
liwa,

e Zamontowad fillr powietrza.

@ Polaceyé do akumulatora przewod masy.
® Sprawdzié predko$é obrotowa biegu jatowe-
go i sklad mieszanki na biegu jalowym (patrz
dalszy opis),

Sprawdzanie i regulacja podcignisniowsgo
silownika zwalniania zamknigcia
przepustnicy

@ Sprawdzic, czy predkosé obrotowa biegu
jglowego | sktad mieszanki sg prawidiowe.

e Wymontowad filtr powietrza i zaslepic w ko-
lektorze dolotowym krociec do podigezenia
przewodu podcisnienia,

@ Zdjgé wiyk z gniazda elektrycznego termo-
wylgcznika wentylatora chiodnicy (przy obudo-
wie termostatu) i zewrzet przewodem elektrycz-
nym oba styki wiyku termowylgcznika wen-
tylatora chiodnicy, aby wentylator pracowal
w sposob cigghy.

e Odigezyé przewdd podcisnienia od silownika
zwalniania zamkniecia przepustnicy.

e Polgczyc sitownik zwelniania zamkniecia
przepustnicy nowym przewodem z trdjnikiem
i potgczyé trojnik z krddcem podciSnienia mo-
dutu elektronicznego zaptonu.

@ Uruchomié silnik | zanotowaé predkosc ob-
rotowg hiegu jatlowego.

e W razie potrzeby skorygowad je] wartosd
whkretem regulacyinym (1, rys. 1.11) umiesz-
cZonym w gorne] cegsci sitownika.

Rys. 1.711. Wkrat regulacyjny (T) podeisnieniowago
silownika rwalniania zamknigeia prrapustnicy

gainika
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® Zdjgc przewdd z trajnikiem | zatozyd orygi-
nalny przewad podcisnienia.

@ Wyjaé przewdd laczgey styki wiyvku termo-
wylgcznika wentylatora chiodnicy | podigezyd
wiyk do termowytgcznika,

@ Zamontowad filtr powietrza.

Sprawdzanie | regulacja przyspieszonej
predkosci obrotowej biegu jalowego

Uwaga. Sprawdzenie wykonuje sig po wyre-
gulowaniu predkosci obrotowe] biegu jalowego.
@ Magrzac silnik do normalne); temperatury
pracy.

e Zdjat¢ wtyk z gniazda elektrycznego termao-
wytgcznika wentylatora chlodnicy (przy obudo-
wie termostatu) i zewrzeé przewodem elektrycz-
nym oba styki wtyku termowylgcznika wen-
tylatora chiodnicy, aby wentylator pracowat
w sposob ciggly.

@ Podigczyt obrotomiere,

@ Odlgczye separator paliwa znajdujacy sie
z tytu obudowy filtra powietrza.

e Wymontowadé filtr powietrza.

@ Zamkngc przepustnice rozruchowg (1, rys.
1123

@ Uruchomic silnik i zanotowac predkosc ob-
rotowg przyspieszonego biegu jalowego.

@ W razie potreeby skorygowad je] wartosc
whkretem (2). Wykrecanie wkreta powoduje
2wiekszanie predkosci obrotowej, zag wkrecanie
teqo wkreta — zmniejszanie prgdkosci obro-
towej.

& Ponownie zmierzyC predkost obrotowg prey-
spieszonego biegu jatowego.

® Zamontowac filtr powietrza | separator pa-
liwa.

® Odigczyé obrotomierz, wyjgé przewdd lgczg-
cy styki wiyku termowytgcznika wentylatora
chlodnicy i podigczyé wiyk do termowytgcznika.

Regulacsa predkosici obrotowej biegu
jatowego

Warunki wstepne:

— przepustnica rozruchowa powinna byé ot-
warta (urzgdzenie rozruchowe wylgczone),

— silnik powinien byC nagrzany do normalnej
temperatury pracy, zas wentylator chlodnicy po-
winien by¢ wigczony,

— whkiad filtru powietrza powinien byé czysty:
— uklad zaplonowy powinien byé sprawny;
— uklad wylotowy spalin powinien byé szczel-
ny,

— wszystkie urzgdzenia wyposazenia elektrycz-
nego pobierajgce znaczniejsze ilosci energii po-



Ukiad zasilania

Rys. 1.12. Sposdb regulacji predkosci obrotowej przyspieszonego biegu jafowego
1 — preesiona rozruchowa gaznika, 2 — wkret regulacji predkogei obrotowe| przyspieszonego hiegu jalowego

winny byé wytgczone (oprbcz wentylatora chio-
dnicy);

— przewdd podcisnienia powinien by¢ odlg-
czony od sitownika zwalniania zamkniecia prze-
pustnicy.

@ FPodigczyd obrotomierz i analizator zawarto-
sci CO w spalinach.

o Uruchomicé silnik, ustalié na okoto 30 sekund
predkosé obrotowg 3000 obr/min i zwolnié
pedal przyspieszenia.

e Po ustabilizowaniu sie predkodci obrotowej
biegu jatowego silnika zmierzyé predkosé obro-
towa i zawartosé CO w spalinach.

® W razie uzyskania niewlasciwych wartoéci za
pomocyg wkregta (1, rvs. 1.13) wyrequlowad
wiasciwg warto$é predkosci obrotowe] biegu
jatowego. W razie potrzeby skorygowania za-
wartosci CO w spalinach najpierw nalezy zdjgé
zaslepke z wkreta regulacji (2) po uprzednim
zdjgciu obudowy filtru powietrza. Nastgpnie
nalezy zalozyc¢ filtr powietrza (wraz z przewo-
dem odpowietrzania skreyni korbowej), lecz go
nieg przykrecac.

® Przez okoto 30 sekund utrzymywaé predkosé
obrotowg 3000 obr/min, a nastepnie zwolnié
pedat przyspieszenia.

® Po ustabilizowaniu sie predkodci obrotowej
biegu jatowego silnika odozytaé predkosé obro-
towag oraz zawartos€ CO w spalinach. Obracajac
odpowiednio wkret (1) i korygujgc w razie
potrzeby sklad mieszanki wkretem (2) uzyskad
wiasciwe wartosci predkosci obrotowe] oraz
zawartosci CO w spalinach.

o ZalozyC zaslepke na wkret requlacji sktadu
mieszanki biegu jalowego.

e Zamocowat chudowe filtra powietrza.

o Podigczyé przewdd podcidnienia do silow-
nika zwalniania zamkniecia przepustnicy.

@ Oditgczyé obrotomierz i analizalor zawar-
tosci CO.

@ Sprawdzié¢ prawidlowosé podiaczenia prze-
woddw podcidnienia | odpowietrzania skrzyni
korbowe| silnika,

L 8 g

Rys. 1.13. Whkrety regulacii bisgu jalowago (ior. RTA)
1 — whkrgt regulacji sklade mieszanki {zawartosci CO
wospalinach), 2 — whkret regulacji prediedci obrotowe)
biegu jatowego
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Silnik benzynowy 1,1 dm?

1.2.2. Naprawy nie wymagajace
wymontowania silnika

GLOWICA

Wymontowanie glowicy

® Odtgczyé od akumulatora przewod masy.
8 Wymontowac filtr powietrza.

e Rozlgczyé polgczenia elektryczne od gainika.
@ Oproznic¢ uklad chiodzenia silnika odtgczajgc
od chiodnicy dolny przewdd elastyczny oraz
zdejmujac korek ze zbiornika wyrdwnawczego.
e Odlgczyé gorny przewdd elastyczny od obu-
dowy termostatu oraz przewod prowadzgcy do
zbiornika wyrdwnawczego.

e Odlgczyé elastyczne przewody podgrzewa-
nia kolektora dolotowego.

@ Odlgczyt od gainika ciegno urzgdzenia roz-
ruchowego.

e Odlgczy¢ od gainika ciggno pedatu przy-
spieszenia wraz ze wspornikiem.

e Odlgczyt przewody paliwa.

e Wymontowad przewdd podcisnienia fgczgcy
kolektor dolotowy z podcisnieniowym urzgdze-
niem wspomagajgcym ukiadu hamulcowego.
e Zdjgt¢ koncowki przewoddw wysokiego na-
piecia ze swiec zaplonowych,

Rys. 1.74. Zespdl glowicy

1 — glowica, 2 — pokrywa glowicy, 3 — uszezelka glowicy,
4 — raglepka, b — kolek Srodkujgoy. 6 — uszozelka poknywy
glowwcy, ¥ — korek wiewud oleju
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Rys. 1.15. Kolektory

1 — kolektor dolotowy, 2 — uszozelka kolektora
dolotowego, 3 — kolektor wylotowy, 4 — uszczelka
kolektora wylotowego

e Odfaczyé od silnike wszystkie pozostale po-
tgczenia elektryczne,

o Odkrecié $ruby mocowania przedniej rury
wylotowe] do kolektora wylotowego | podwie-
sié przednig rurg wylotowg 2a pomocg miek-
kiego drutu.

e Wymontowad pokrywe glowicy po odkrece-
niu Srub jej] mocowania.

® Odkreci¢ cztery $ruby mocoweania do glo-
wicy podzespotu osi diwigni zawordw wraz
z diwigniami zaworow. Wyjaé caly podzespédt
osi diwigni zaworow wraz z dzwigniami zawo-
row (nie zdejmowad diwigni).

e Wyjaé drazki popychaczy | oznaczyé odpo-
wiednio poszczegdlne drgzki popychaczy., aby
nie pomyli¢ miejsc ich zamontowania.

e Wykrecié $wiece zaplonowe.

e Odkreci¢ Sruby mocowania glowicy w kolej-
nosci odwrotne] do ich dokrgcania (patrz rys.
1.22).

® Zdjgc glowice (wraz z kolekiorami doloto-
wym | wylotowym) z kadiuba. W razie trudnoéei
ze zdjeciem ostukad glowice lekkimi uderzenia-
mi miotka z tworzywa sztucznego (nie wolno
podwazaé glowicy zadnymi narzgdziami, aby nie
uszkodzi¢ dolnej ptaszczyzny glowicy).

@ Zdjgé uszczelke glowicy.



Wymontowanie i naprawa glowicy

- Tl £ o Bl e e

Rys. 1.76. Zdejmowanis respolu diwigni rawardw
wirazr x ich osig (fot, ATA)

Rys. 1.17. Zdejmowania gfowicy (ol RTA)

Rozkladanie glowicy

e Wymontowaé kompletny kolektor dolotowy
wraz z gaznikiem.

8 Wymaontowadé kolektor wylotowy po odkre-
ceniu nakretek mocowania,

& Wymontowaé pokrywe termostatu

8 Za pomocg specjalnego przyrzadu scisnad
kolejno sorezyny poszczegodlinych zawordw, wy-
jac potstozki zamka zaworu, odprezyt sprezyne
2aworu i wyjac pozostale czesci csadzenia za-
wWoru.

® Zdjgt uszczelniacze trzonkdw poszoczegdl-
nych zawordw i wyjaé podkiadki sprezyn zawo-
row.

o Wyjac poszczegdine zawory z prowadnic po
oznaczeniu migjsc ich zamontowania w celu
utatwienia poZniejszego skladania glowicy.

Naprawa glowicy

® Oczyiciéc dolng powierzchnig glowicy
z ewentualnych resztek uszczelki oraz usungé
z komor spalamia za pomocy szczotki drucianej
osad weglowy. Mastepnie przemyd powierzch-
nig dolnej phyty glowicy oraz jej komdr spalania
trdjchloroetylenem i osuszyé sprezonym powie-
trzem.

@ Za pomocyg liniatlu warsztatowego preylozo-
nego po przekatnych | szczelinomierza spraw-
dzi¢ plaskos¢ dolnej powierzchni przylegania
gltowicy.

¢ Jezeli niepleskosé powierzchni przylegania
gtowicy przekracza 0,15 mm, dokonaé obrébki
mechaniczne] glowicy {(glebokosé planawania
do 0,3 mm) pod warunkiem zachowania naj-
mniejszej dopuszczalne] glebokodci komory spa-
lanta (wihasciwg wartosé podano w rozdz, 1.1},
W razie niemoznosci spetnienia podanych wa-
runkéw nalezy wymieni¢ glowice.

WA

RAys. 1.18. Sprawdzanie plaskeici delnef plaszczyzny
glowicy (fol. RTA)

Naprawa prowadnic zaworow

® Sprawdzic luzy trzonkow zawordw doloto-
wych i wylotowych w prowadnicach. Luz po-
przeczny mierzony na talerzyku (rys. 1.19) pray

Ays. 1.19. Sposdch sprawdzania luzu trrenka saworu
w prowadnicy
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koricu trzonka zaworu zréwnanym z korficem
prowadnicy powinien wynosi¢: do 0,7 mm dla
zaworu dolotowego | de 0.B mm dla zaworu
wylotoweqgo.

® W razie stwierdzenia nadmiernych luzdw
wrzankdw zawoardéw nalezy rozwiercic prowad-
nice na wymiar naprawczy (+0.2 lub +0.4 mm)
i zastosowad zawory z nadwymiarowymi trzon-
kami o odpowiedniej Srednicy.

Naprawa gniazda zaworu

Opisane dale] czynnosci powinny byé poprze-
dzane sprawdzeniem luzu zaworu w prowad-
nicy | ewentualnym rozwierceniem jej otworu na
wymiar naprawcey. Gniazda zawordw sg wsta-
wiane w glowice i ich przylgnie nie mogg byé
naprawiane klasycznymi metodami. Naprawe
nalezy zleci¢ wyspecjalizowanemu warsztatowi
naprawczemu.

@ MNalezy stosowacd rozprezne prawadniki freza
lub tarczy szlifierskie], zapewniajace dobre ich
prowadzenie wzgledem przylgni gniazda. Pod-
czas obrabki nie mogg powstaé zarysowania lub
Sprogi’ na powierzchni przylgni.

e Dokladnie oczyécié | przedmuchaé glo-
wice sprezonym powietrzem, aby usungé wszel-
kie pozostalosci frezowamia lub szlifowania
gniazda.

NWaprawa przylgni grzybkow zaworow

Po odiworzeniu przylgni gniazd zawordw za
pomocg specjalistycznego urzgdzenia nalezy
przeszlifowad przylgnie grzybkéw zawordw lub
wymienic zawory.

e YW obydwu przypadkach nalezy nastepnie
przeprowadzié docieranie zawordw za pomocg
specjalne] pasty szlifierskiej, zwracajgc uwage
na cachowanie wtasciwej kolejnosci ustawienia
zaworow w glowicy.

Skiadanie glowicy

® Sprawdzi¢ luz zaworu w prowadnicy.

e Podloeyé pod zawory klocki o grubosci nieco
wigksze] od glebokoéci komory spalania, aby
zapewni¢ doleganie grzybkdw do gniazd, zalo-
2y¢ na trzonki zaworow nowe uszczelniacze.

W otym celu nalezy:

— wytrzed trzonki zawoardw suchg sematka nie
pozostawiajacg wioskdw;

— oslonié tasmg samoprzylepng rowki trzon-
kow przeznaczone do mocowania polstozkdw
zamkow zaworow,

— powlec olejem silnikowym oslonigte trzonki
zawordw oraz zakladane uszczelniacze;

— zalozyt uszczelniacze na trzonki zaworow
{rys. 1.20)

@ Zdjgé tadme samoprzylepng.

® Wykonaé dalsze czynnosci skladania glowicy
w kolejnosci odwrotnej niz podano dla jej roz-
kiadania.
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Rys. 1.20. Uszczelniacz trzonks zaworu
A — uszezelniacz trzonka zawory wylotowego, B — spostb
zamontowania uszczelniacza trzonka zaworu

Rozkiadanie i skiadanie zespotu diwigni
zawordw

e Wyjaé umieszczone na kondcu osi dawigni
zaworow: zawleczke, podktadke elastyczng
i zwykla.

® Zdjg¢ z osi dzwignie zawordw, wsporniki
oraz sprgzyny umieszczone na osi migdzy diwi-
gniami. W razie koniecznosci mozna uderzad we
wsporniki mtotkiem gumowym lub z tworzywa
sztucznego.

@ Ustawié czeSci w takie] kolejnosci, w jakiej
byly zamontowane, wymyc je w trdjchloroetyle-
nie i sprawdzié stan: osi diéwigni zawordw,
koncdwek dzwigni wspdipracujgcych z trzon-
kami =zawordéw, podkiadek oporowych oraz
sprezyn rozpierajacych dzwignie zawordw.

® Wymieni¢ zuzyte lub uszkodzone czesci,
usungé slady wspolpracy i wypolerowaé po-
wierzchnie koncéw diwigni wspblpracujgce
2 trzonkami zawordw.

@ Powlec olejem silnikowym of, otwory diwi-
gni zawordw | wspornikdw oraz zlozyt zespod
diwigni zaworéw w kolejnosci odwrotnej do
podanej poprzednio. Zwrécié uwage na poloze-
nie otworu oleju we wsporniku (rys. 1.21)

Rya. 1.21. Zakfadanie raspofu diwigni zawordw
wraz r ich osig (fot. RTA)
Strzafka wskazano zawleczke od strony napedu rozrzadu



Naprawa i zamontowanie glowicy

Otwar ten powinien pokrywad sie z otworem
doprowadzenia cleju w glowicy.

Uwaga. W przypadku montazu nowego catego
zespotu nalezy zwrdcié uwageg, czy otwor w osi
diwigni jest zaslepiony od strony napedu roz-
regdu elastyczng podkladka.

Zamontowanie glowicy

# Oczyscié i odtludcié za pomocy tréjchloro-
etyleniu powierzchnie przylegania uszczelki glo-
wicy na kadlubie | glowicy.

@ Zalozyé na kadlub silnike uszczelke glowicy
strong ¢ oznaczeniem ., TOP" skierowang do
glowicy.

e Zalozyé glowice na kadlub silnika.

® Whkrecié w glowice nowe druby jej mocowa-
nia i dokrecié je w kolejnosci pokazanej na
rysunku 1.22 w trzech etapach wiasciwym mo-
mentem (patrz rozdz. 1.1),

@ Powlec olejemn korice drgzkdw popychaczy
i wprowadzié¢ popychacze we wiasciwe otwory,
zwracajac uwage na zachowanie prawidlowych
miejsc ich montazu.

@ Zalozyt na glowice caly podzespdt osi dawi-
gni zawordw wraz z dzwigniami zaworow 1 po-
taczyt konce diwigni zawordw 2 drazkami od-
powiednich popychaczy (zawleczka od strony
napedu rozrzadu — patrz rys. 1.21).

® Przykrecic wiasciwym momentem $ruby mo-
cowania podzespotu osi dZwigni zawordw do
gtowicy,

s Wyregulowat luz zawordow (patrz odpowie-
dni opis),

@ Zalozyt na glowice nowsg uszezelke pokrywy
glowicy.

e Zalozyc pokrywe glowicy i dokrgcic Sruby jej
macowania.

o Zamontowad przednig rure wylotowsg do ko-
lektora wylotowego.

® Whkrecié $wiece zaplonowe w otwory glo-
WIGY.

e Zatozyc koricodwki przewoddw wysokiego
napiecia na Swiece zaplonowe.

Rys. 1.22. Kolejnosé dokrgcania Srub glowicy (fot,
RTA)

4 Faxl Fizer

e Podlgczyé do silnika wszystkie polgceenia
elektryczne,

@ Zamontowaé przewod podciSnienia tgczacy
kolektor dolotowy z podcisnieniowym urzgdze-
niem wspomagajgecym ukladu hamulcowego.

® Podigczyé przewody paliwa.

® Podigczyt do gainika ciegno pedalu przy-
spieszenia wraz ze wspornikiem.

® Podlgczye do gaZnika ciggno urzgdzenia roz-
ruchowego.

@ Podtgczyd elastyczne przewody podgrzewa-
nia kolektora dolotoweqgo,

@ Do obudowy termostatu podigozyt elastycz-
ne przewody cieczy chtodzgcej.

@ Napelni¢ uktad chiodzenia silnika (patrz od-
powiedni opis).

® Zamontowad filtr powietrza,

@ Podlgczyé do akumulatora przewdd masy.

WYMIANA PIERSCIENIA
USZCZELNIAJACEGO WAL KORBOWY
OD STRONY NAPEDU ROZRZADU

Pierscien uszczelniajgey wal korbowy od strony
napedu rozrzadu mozna wymienié bez wyjmo-
wania silnika z samochodu. Z powodu bardzo
ograniczonego dostgpu jest konieczne uzycie
specjalistycznych narzedzi do Sciggniecia i zalo-
zenia pierScienia uszczelniajgcego.

Wymontowanie

e Odigczyé od akumulatora przewdd masy.
e Wymontowad wspornik alternatora 1 jJaremo
requlacji naciggu paska klinowego.

e Wymontowad pasek klinowy.

® Podniesé samochdd i pod samochodem wy-
krecité Srube mocowania kofa pasowego watu
korbowego oraz zdjgt kolo pasowe z watu
korbowego.

@ Za pomocg przyrzadu Ford 21-0896 wymon-
towald pierscien uszczelniajgcy wal korbowy
(patrz rys. 1.23), wykorzystujgc krétszg strong
przyrzadu Ford 21-096.

Rys. 1.23. Famontowanie przedniego pierscienis
uarcralniajgcego wal korbowy (fol. RTA)

1 — prredni pierdcien uszorelmajgoy, 2 prayrzgd
montazowy Ford 27-046, 3 — koto pasowe walu
karbowego
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Silnik benzynowy 1,1 dm?®

Zamontowanie

¢ Powlec olejem silnikowym przedni czop wa-
tu korbowego oraz krawedz uszczelniajaca no-
wego pierscienia uszcezelniajgcego.

e Wecisngé rekg do oporu piericieri uszczel-
niajgcy na jego miejsce.

® Oprze¢ przyrzad Ford 21-046 (dluzszg stro-
ng) o pierscien uszczelniajgey, zalozyé na wal
korbowy koto pasowe i wkrecié érube jego
mocowania.

@ Dokrecaé stopniowo $rubg mocowania kola
pasowego walu korbowego az do wcisnigcia na
miejsce przedniego pierdcienia uszczelniajgoego.
e Wymontowaé z watu korbowego koto paso-
we, zdjaé przyrzagd Ford 21-046 i zamontowad
ostatecznie koto pasowe na wale korbowym,
dokrecajgc srube jego mocowania wihasciwym
momentem.

e Zamontowaé wspornik alternatora, jarzmo
regulacji naciggu paska | pasek klinowy oraz
wyregulowa¢ nacigg paska klinowego (patrz
odpowiedni opis).

® Sprawdzié poziom oleju w misce olejowe
i podigczyeé do akumulatora przewtd masy.

e FPodigozyé do akumulatora przewdd masy.

1.2.3. Wymontowanie
I zamontowanie
zespofu napedowego

WYMONTOWANIE

e Odlgceyé od akumulatora przewdd masy,
e Oclaczyé od pokrywy przedzialu silnika prze
wody spryskiwacza szyby przedniej i zdjgé po-
krywe przedzialu silnika,

o Oprdznié uklad chlodzenia (patrz odpowie-
dni opis w p. 1.2.6).

e Wymontowac kompletny filtr powielrza.

o Odigoeye elastyczne przewody od pompy
cieczy chiodzace| oraz przewody goérny | dolny
od chiodnicy.

® Odigczyc elastyczne przewody od zbiornika
wyrdwnawczeqo ukladu chiodzenia i od obudo-
wy termostatu.

o Odigceyé od gaznika linke urzadzenia roz-
ruchowego.

e Odigczye od gaznika linke pedalu przyspie-
SZENIA.

e Odigczye od kolektora dolotowego przewdd
podcisnienia urzgdzenia wspomagajacego ukta-
du hamulcowegno,

e Odigczyé od pompy paliwa prrewody do-
prowadzsenia | powrotu paliwa.

® Rozigoczyé zlgcza nastepujacych przewoddw
elektrycznych:

— termowylgcznika wentylatora chlodnicy:

— czupnika temperatury cieczy chlodzace;

5O

Rys. 1.24. Elementy zawisszenia respolu

napadowago
1 wipornik silmbka, 2 1 3 — wspornikl skizyrki
przektadniows), 4 | 5 — fqeezniki metalowo-gumaowe,

G — rama pomocricza

— czujnika ciénienia oleju;

— pewki zapltonowej;

— czujnika polozenia i predkodci obrotowe
walu korbowego.

e Odigcezyc od kolektora wylotowego przednig
rure wylotows | podwiesié ja za pomocg miek-
kiego drutu. '
o Wymontowad dolng ostone przedziatu sil-
nika,

e Wymontowad oslong cieplng alternatora.
® Wykrecic cziery dolne Sruby mocowania
skrzynki przektadniowe] do silnika.

@ Zaczepic belke do podnoszenia silnika: za
jedng ze $rub kolektorz wylolowego | jedng
Srube kolektora dolotowego.

e Uniest nieznacznie silnik za pomoca weiag-
nika.

o Wymontowac wspornik zawieszenia silnika
Z prawe] strony nadwozia.

@ Odigczye wspornik zawieszenia silnika od
kadiuba silnika.

& Wykrecié dwie gSruby gérnego mocowania
skrzynki przekladniowe] do silnika.

@ Odkrecié uchwyt wigzek przewoddw elek-
trycznych.

@ Liniesc ostroznie silnik, jednoczednie uwal-
niajgc polosie ze skrzynki przekladniowe), Po-
chylajgc sinik na boki wyjaé go od spodu
samochodu.




Wymontowanis zespolu napgdowego

ZAMONTOWANIE

Kolejno&¢ czynnodci podczas zemontowania jest

odwrotna do opisane] podczas jego wymon-

towania. Nalezy zwréci€ uwage na:

— dokrgcenie wszystkich $rub i nakretek wiasci-

wymi momentami (patrz warto$ci w rozdz. 1.1);
powleczenie olejem kofcéw pélosi przed ich

wiozeniem do skrzynki przekladniowe;j;
wyregulowanie naciggu paska klinowego

(patrz odpowiedni opis w p. 13.2.1);

- sprawdzenie parametrow requlacyjnych gaz-

nika;

— sprawdzenie szczelnosci wszystkich polg-

czen (brak wyciekdw).

1.2.4. Rozkladanie, naprawa
i skfadanie silnika

ROZKLADANIE SILNIKA

o Odigczye skrzynke przekladniows od silnika
i wymontowad poziomy przewdd przeplywu
cieczy chiodzgcej,

® Zamocowad silnik do stanowiska montazo-
wego Ford 21-023 za pomocg uchwytu Ford 21-
0B0A,

® Oproznié silnik z oleju, wyjaé wskaznik pozio-
mu oleju i odkrecié specjalnym kluczem filtr oleju.
# Odigczyé od dwiec zaplonowych przewody
wysokiego napiecia.

® Odigczyé od gainika preewody doprowadze-
niz paliwa i podcignienia,

® Zdjat korek wlewu oleju wraz z przewodem
odprowadzenia par aleju i spalin.

® Wymontowadé pokrywe z obudowy termo-
statu i wyjac termostat. Zaznaczyd kierunek jego
zamontowania

Rys. 1.25. Zespd! ksdiuba
1 — kadlub, 2 — usrczelka pokrywy napedu rozrzadu,
3 — pokrywa napedu rozregdu, 4 — uszozelka tylne
npkmruy' kadluba. B — tylna pokrywa kadivba, B — tyiny
pigrscien uszezelniajgcy wal korbowy

¢ Wymontowad pokrywe glowicy oraz zespdl
diwigni zawordw.

e Wyjg¢ drgzki popychaczy i oznaczyé ich
kolejnosc w glowicy (nalezy je pééniej zamon-
towaé w te] samej kolejnosei).

@ Odkrecicé w trzech etapach | w kolejnosci
odwrotnej do pokazanej na rysunku 1.22 $ruby
mocowania gtowicy. Zdjaé glowice wraz z kole-
ktorami doletowym i wylotowym. W razie trud-
noéci ze zdjgciem glowicy moina ostukaé g
uderzeniami gumowego miotka.

® Odkreci¢ od kadluba cewke zaplonowa.

o Wymontowaé pompe paliwa wraz z jej pod-
kliadkg izolacyjna.

o Wymontowac ¢ kadluba silnika pompe oleju
i czujnik cisnienia oleju.

e Wykreci¢ Sruby mocowania kola pasowego
pompy cieczy chlodzacej i zdjgé koto pasowe
pompy cieczy chlodzgcsi.

® Wymontowat kolo pasowe z walu korbowe-
go oraz miske olejowsg. W razie trudnodci ze
zdjeciemn miski olejowe] mozna jg ostukad miot-
kiem gumowym lub z tworzywa sztucznego.

e Wymontowad pokrywe napedu rozrzadu,
Malezy zachowad é4ruby jej mocowania.

e Zdja¢ z korca walu korbowego odrzutnik
oleju | oznacezyé kierunek jego montazu.

® Zdjg¢ mimosrodowg krzywke napinacza taf
cucha napedu rozregdu 2 kotka na pokrywie
pierwszego lozyska gldwnego walu korbowege
i wymontowadé napinacz tancucha (rys. 1.26)
® Odbezpieczyt dwie sruby mocowania kola
zgbatego tancuchowego walu rozrzgdu 1 wy
krecié te druby. Zdjgc kelo zebate watu rozrzgdu
wraz z fancuchem napedu rozrzadu.

® Odbezpieczyt i odkrecié dwie gruby moco-
wania plytki oporowe| watu roerzadu, a nastep

nie wyjac ptytke oporowsg. Obracajgc wal roz-

fys. 1.26. Zdejmowanie slizgacze lancucha napgedu
rozregdu ([o1. BTA)

Uwaga: requlacie namagu lafcucha preeprowadza sig
olbwacajge kreywhky maciskajgog na shrgace
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fiys. 1.27. Wyimowanie walfu rorrzgdu z kadiubs
silnika (for. ATA)

Rys. 1.28. Sciggania kola zpbatego lehcuchowego
z wafu korbrowego

rzgdu o peten obrit wysungé go ostroznie z kad-
tuba tak, aby popychacze pozostaly w glebi
swych prowadnic,

e Wyjgd popychacze z prowadnic w kadiubie
| oznaczyé je tak, aby mozna je bylo zamon-
towaé na poprzednich miejscach.

e Za pomocg Sciggacza  uniwersalnego
o dwoch zaczepach sciggngd koto zebate tan-
cuchowe z walu korbowego (rys. 1.28).

e Obracajgc wal korbowy upewnié sig, ze po-
krywy lozysk gléwnych oraz korbowody sg
oznakowane. W razie potrzeby uzupetnié ozna-
czenia, tak aby podczas montazu moizna bylo
zachowad uprzednig kompletacje tych zespo-
tow,

o Wymontowaé pokrywy korbowoddw, wyjacé
ich panewki i wypchngé z cylindréw karbowody
wraz £ thokami,

@ Zalozyd pokrywy wraz z odpowiednimi pa-
newkami na korbowody | dokrecié rekg Sruby
mocujgce {(aby zachowad wiasciwe ukompleto-
waniel.

® Wykrecié z kadluba czujnik polozenia i pred-
kosci obrotowe] walu korbowego.

@ Odkrecié w kilku etapach éruby mocowania
zespolu oprawy sprzegla od kota zamachowego.
Zdjqc zespd! oprawy i tarcze sprzegla.

& Wymontowad koto zamachowe z watu kor-
bowegao.

b2

® Wymontowac tylng pokrywe kadtuba po od-
kreceniu $rub jej mocowania.

e Wymontowad pokrywy tozysk gtownych wa-
tu korbowego. Oznaczyé pisakiem lub farbg
polozenie poipierscieni oporowych $rodkowego
fozyska gtownego tak, aby w razie ich ponow-
nego montazu mozna byio je umiescié na po-
przednio zajmowanych miejscach.

® Wyjg¢ ¢ kadluba wal korbowy i oznaczyé
polozenie panewek w kadiubie, aby w razie ich
ponownego montazu mozna byto je umiescié na
poprzednio zajmowanych miejscach.

WERYFIKACJA CZESCI

o Oczyscié trojchloroetylenem wszystkie czesci
1 wysuszyc je strumieniem sprgzonego powietrza.
e Przeplukal pod cisnieniem (np. strzykawky)
kanaly oleju w wale korbowym. Ewentualne
osady usungé sztywnym miedzianym drutem
i przedmuchac kanaty w wale korbowym.

e W identyceny sposdb udroznié | oczyscic
kanaty przeptywu oleju w kadlubie. Wkrecié (lub
wcisngc) nowe zaslepki kanalow oleju, uprzed-
nic powleczone klejem Loctite Frenetanch.

® Sprawdzi¢ stan oczyszczonych czesci, Zwrb-
ci¢ uwage na nastepujgce dane:

— gniazda panewek tozysk gléwnyech w kad-
tubie mogg mie¢ wymiary nominalne (nie maja
zadnych oznaceeri) lub nadwymiarowe (ozna-
czone kropkg biatej larby na pokrywie tozyska):
— czopy gldwne walu korbowego mogg mieé
srednice nominalne (brak oznaczenia) lub pod-
wymiarowe (oznaczone kropkg zéhej farby na
ramieniu wykorbienia odpowiadajgcym prze-
ciwcigzarowi cylindra nr 1 — T, rys. 1.29);
— czopy korbowe o drednicy nominalnej nie sq
Dznaczane; cZopy O sSrednicy zmniejszonej
o 0,254 mm sg oznaczone kropkg zielonej farby
na ramieniu wykorbienia cylindra nr 1 (M, rys.
1.29);

Rys. 1.29. Oznaczenis identyfikacyjne
podwymiarawych drednic ezopdw walu korbowego
{for. ATA)

M — zielore oznacrenie podwymiarowe Srednicy cZopa
korbowego, T — zoite oznaczenie podwymiarowe] drednicy
czopa glownego



Rozkladanie silnika i weryfikacja czesci

— panewki nominalne gléwne i korbowe nie
majgq oznaczeh barwnych; panewki naprawcze
sq oznaczane z boku (na krawedzi) kolorowg
kropka;

— w przypadku montazu walu korbowego
oznaczonego 2643 kropka nalezy zamontowaé
w kadtubie panewki gldwne nie oznakowane,
g8 w pokrywach panewki oznakowane kolorem
2oltym.

8 Zmierzyc Srednice czopdw gldwnych i kor-
bowyech oraz sprawdzié wymiary ich panewek.
Luz czopow w lozyskach nalezy mierzyé od-
ksztalceniem precikéw pomiarowych Plastigage
typu PG 1 (wykonanych 2z tworzywa sztucz-
nego) i occeniacé za pomocyg przymiaru wydruko -
wanego na opakowaniu tych precikdw.

@ Umiescic poldwki panewek w gniazdach
tozysk gitwnych i ulozyé na nich wal korbowy.

Rys. 1.30. Ukisd tiokowo-korbowy

1 — wat korbowy, 2 — pokrywy loiysk gléwnyeh,

3 — dolne panewki ghwne, 4 — gime panewki gltwna,
5 — pilpierscienie oporowe waly korbowego, & — kolo
zebate farficuchowe walu korbowego, 7 — kolo pasowe
waly korbowego, B — przadni pierdcier) uszozelniajacy wat
korbowy, 8 — korbowod, 10 — pokrywa korbowodu,

11 — panewki kurbowe, 12 — kolek Srodkowania pokrywy
korbowodu, 13 sworzen tloka, 14 — tok, 16 — girny
piaracies ttoka (1. uszczelniajacy), 16 — érodkowy pierécion
tioka (2 uszczelniajacy), 17 — dolny pierscien tloka
lzgarniajacy)

® Wytrzeé do sucha czop gtéwny (lub kor-
bowy), kidrego luz w tozysku ma byé mie-
rZony.

® Wytrze¢ do sucha panewkeg tozyska glow-
nego (lub korbowego), ktorego luz ma byé
mierzony.

& Ulozyt wzdtuz czopa precik pomiarowy Pla-
stigage typu PG 1 o dlugosci nieco mniejsze| niz
diugosc czopa, zatozyé pokrywe lozyska gléw-
nego (lub pokrywe korbowodu) i dokrecié &ru-
by mocowania wiadciwym momentem (patrz
rozdz. 1.1).

Uwaga. Nie wolno obracaé walu korbowe-
go.

e Zdjgé pokrywe lozyska gléwnego (lub po
krywe korbowedu) | za pomocg preymiaru, wy-
drukowanego na opakowaniu precikéw pomia-
rowych Plastigage PG 1, na podstawie szeroko-
fci odksztalconego precika okredlié luz w to-
Zysku,

@ Zdjac precik pomiarowy, oczyScié powierz
chnie czopa i panewki. Powtdrzyé pomiar luzu
w poprzednic opisany sposob dla wszystkich
tozysk gtéwnych i korbowych.

@ Za pomocg typowego wyposazenia pomiaro-
wego zmierzyt zuzycie gladzi eylindréw {owali-
zacje i stozkowoédd), W przypadku nadmiernego
zuzycia (patrz dane w rozdez, 1.1) roztoczyd
cylindry na wymiar naprawczy. Jedli to niemoi-
liwe, nalezy wymienié kadlub silnika,

® Umieszczal kolejno pierscienie tliokdw w cy-
lindrach, w ktérych uprzednio pracowaly | zmie-
rzyé luz w zamku tych piercieni (rys. 1.31),
a takze zmierzy¢ luz piericieni w odpowiednich
rowkach thokdw (rys. 1.32).

@ Wymieni¢ pierscienie uszczelniajgce przed-
niego i tylnego lozyska walu korbowego.

® Tylny pierdcien uszczelniajgoy zalozyé za po-
mocy tulei o odpowiednie] srednicy lub trzpienia
21-058A.

Rys. 1.37. Pomiiar luzu w zamiku pierscienis
umisszcronego w cylindrre (Tfor RTA)
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Rys. 1.32. Pomisr luzu piericiania w rowku tloks
ffot. RTA}

SKLADANIE SILNIKA

Przygotowanie zespolow tlokéw
z korbowodami

Operacja fgczenia ttoka z korbowodem jest trud-
na i mozliwa wytgcznie za pomocg specjalnego
oprzyrzgdowania (zestaw Ford 21-014). Po
ochloczeniu korbowodu nie jest juz mozliwe
przesuniecie sworznia bardzo silnie zaci$nietego
w gtdwee korbowodu.

Uwaga. Sworzern mozna wymontowad z tloka
tylko za pomocy prasy, lecz po dokonaniu tej
operacji tlokéw nie wolno ponownie uzywaé
nalezy je bezwzglednie wymienié.

® Whycisngé za pomocg prasy sworzefl z piast
w toku.

® Sprawdzi¢ w korbowodzie rdwnoleglosé osi
otwory gitéwki | tba oraz ich prostopadiosé
wzgledem osi trzena korbowodu.

@ Zamocowaé w imadle przyrzad Ford 21-014,
ustawic¢ sworzenn tloka oraz oprzeé o niego
trzpien montazowy 21-014-01 (rys. 1.33).

® Sprawdzié prawidlowosé ustawienia korbo-
wodu wzglgdem tloka (patrzgc na strzatke skie-
rowang w gare na denku tloka otwér oleju
w dolnej czesci trzona korbowodu powinien byé
¢ lewej strony — rys. 1.34 albo strzatka na denku
ttoka, wskazujgca kierunek napedu rozrzadu,
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Rys. 1.33. Przyrzad do montaiu sworznia tioka

OO

B4

Rys. 1.34. Wiasciwe wzajemne pofoienis strzalki
na tloku i otworu oleju w korbowodzis (for. RTA)

powinna by¢ skierowana zgodnie z literg ,F" na
srodkowe]j, plaskiej czesci trzona, oznaczajgcg
rowniez strong napedu rozrzgdu,

& Umiesci€é nowy tlok w przyrzadzie wedlug
rysunku 1.33 (strzalkg skierowang od przyrzadu)
i oprze¢ o sworzer tloka trzpiert $rodkujgcy
sworzed wzgledem otwordw piast tloka.

@ Nagrzac glowke korbowodu do temperatury
nie wigkszej niz 280°C (do sprawdzania tem-
peratury uzy¢ precikéw termochromowych).
e Korbowdd z nagrzang gtéwkg ustawic w po-
tozeniu mentazowym wzgledem tloka.

e Powlec sworzerh tloka olejem silnikowym,
wiozyC sworzel w prowadnice przyrzadu oraz
wcisngé sworzen jednym ruchem w tlok i kor-
bowod do oporu.

® Odczekad chwile na obnizenie sie tempera-
tury korbowodu i zacisnigcie sworznia w tym
polozeniu. Po pstygnigciu korbowodu wyjgé
zespol tloka 2 korbowodem | sprawdzié, czy tlok
obraca sig swobodnie wzgledem korbowodu.
® W analogiczny sposdb polgczyd pozostate
tloki z korbowodami.

Zamontowanie walu rozrzadu

e Powlec olejem silnikowym tulejki tozysk oraz
czopy walu rozrzgdu i wsungé go od przedu do
kadtuba silnika. Nalezy uwazaé, aby nie zaryso-
wac powierzchni roboczych tulejek tozysk.

Rys. 1.35. Usytuowanie otwordw do przaplywu olaju
w tulejkach lozysk walu rozrzadu (fot. ATA)



Skladanie silnika

. - L
Hys. 1.36. Pomiar luru osiowego walu rozrzgdu
(fot. RTA)

e Powlec olejem silnikowym popychacze
i umiescic w odpowiednich prowadnicach
w kadiubie,

e Zatozyé plytke oporows walu rozrzadu,
wkreci¢ Sruby jej mocowania i zabezpieczyt je
przed odkreceniem. Zmierzyé luz osiowy walu
rozrzgdu {rys. 1.36).

Uwaga. W przypadku wymiany tulejek tozysk
walu rozrzgdu nalezy zwrécié uwage na usta-

. vl :

Ry=. 1.38. Sposdb montaiu pdipiericioni oporowych
w frodkowym fozysku gldwnym (fot. RTA)

Uwaga powierzchnia z rowkami oleju (strzatki) powinra
byc usyluowana na zewngirz lozyska.

wienie ich otworow w takim potozeniu, aby byt
mozliwy doplyw oleju do tulejek z kanatu w ka-
diubie (patrz rys. 1.35).

Zamantowanie walu korbowego

@ Zamontowad na wat korbowy kolo zebate
laficuchowe znakiem ustawczym na zewnatrz
(patrz rys. 1.47). Dosungé je do oporu, docis-
kajgc je za pomocy kola pasowego walu kor-
bowego i éruby jego mocowania (nie wolno
uderza¢ miotkiem w celu osadzenia kola zeba-
tegao).

e Umiescic w gniazdach tozysk gléwnyeh
w kadlubie panewki (suche, bez aleju) i ulozyé
w nich walt korbowy.

@ Zatozy¢ z obu stron édrodkowego tozyska
gtdwnego poipiericienie oporowe strong z row-
kami oleju na zewnagtrz lozyska (patrz rys. 1.38).

Rys. 1.37. Oznaczenia pokryw logysk
gidwnych (fof. ATA)

F — pokrywa przedniego lozyska (od strany
napedu rozrzgdu), © — pokrywa srodkowego
todyska, B — pokrywa tylrego lozvsks

e Powlec olejem silnikowym czopy agldwne
walu korbowego i powierzchnie wewnetrzne
panewek oraz zatozyd pokrywy tozysk gldwnych
wraz z ich panewkami.

e AR

Rys. 1.39. Pomviar luru osiowesgo walfy korbowego
ifot. ATA)
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Rys. 1.40, Efementy ukfadu rozrzadu

1 — wal rozrzgdu, 2 — laficuch napgdu rezrzgdu, 3 — kolo
zehate waly rozrzadu, 4 — kolo zebate walu korbowego,
& — twlejki tozysk walu rozrzadu, 8 — napinacz fafcucha,
7 — plytka oporowe walu rozrzgdu z podkladky
zabezpieczenia Srub mocowania piytki, B — o diwigni
raworowy, 9 — zawleczka, 10 — podktadka ksztalowa,
11 — podiladka plaska, 12 — zadlepka osi diwigni
rawordw, 13 — wepornik osi diwigni zawerdw, 14 — ruba
mocowania wspornika z podkladky, 15 — déwignia zawor,
16 — Sruba regulacji luzu zaworu, 17 — spreiyra osi
diwigri zawordw, 18 — drazek popychacza,

189 — popychecz

Oznaczenia pokryw lozysk gidwnych (rys.
1.37): F7 lub 17" — lozysko przednie (od
strony napedu rozrzadu), ,,C" lub ,, 2" — tozysko
srodkowe R" lub ,3" tozysko tylne (od
strony kola zamachowego).

Spostab montazu: strzatki na pokrywach powin-
ny byé skierowane w strong napedu rozrzadu.
® Dokrecié $ruby pokryw tozysk gléwnych re-
kg, a nastgpnie dokrgcié je whasciwym momen-
tem (patrz dane w rozdz. 1.1) | sprawdzié¢
tatwosc obracania sie walu korbowego.

@ LUstawié crzujnik zegarowy na kadiubie,
nprzed jego korficowke pomiarowsg o czoto walu
korbowego oraz rmierzyé luz osiowy watu kor-
bowegn (rys. 1.39). W razie stwierdzenia nad-
miernego luzu zastosowaé nadwymiarowe pdt-
pierscienie oporowe w Srodkowym lozysku glo-
WM
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Zamontowanie ukiadu rozrzzdu

o Zalozy¢ tarcuch na kolach zebatych waldw
korbowego i rozrzgdu, zwracajgc uwage na ich
znaki ustawcze, kldre muszg znalezt sie w jednej
linii (rys. 1.41), gdy napedzajgcy odcinek far-
cucha jest napiety | przykrecié kolo zebate do
walu rozrzadu.

@ Dokreci¢ wlasciwym momentem dwie Sruby
mocowania kola zebatego walu rozrzadu i za-
gigé nowa podkiadke zabezpieczajaca je przed
odkreceniem.

@ Obroci€ krzywke regulacji napinacea fancu-
cha i wsunaé ramig napinacza na jego o4
Poluzowad krzywke tak, aby oparla sie o zab-
kowang czest ramienia napinacza.

® Zamontowad na koficu walu korbowego od-
rzutnik oleju wypukty strong w kierunku tan-
cucha (rys. 1.42),

i E
Sl ey o

Rys. 1.41. Polotenia rnakdéw ustawezych podczas
mantaiu k&l zgbatych rozrzgdu (fol. ATA)

.‘ﬂi.t . -..: ' -

Rys. 1.42. Sposdb montazu odrzutnika ofeju (for, ATA)
Uwags: strona wypukia powinna byd skierowana do laii-
cucha.



Skiadanie siinika

e ZalozyC na kadlub nowq uszczelke pokrywy
napedu rozrzgdu, zalozyé pokrywe napedu roz-
regdu i wkreci€ rekg $ruby jej mocowania. Po-
wlec uprzednio olejem silnikowym kraweds
pierScienia uszczelniajgcego. Przykrecié do walu
korbowego kolo pasowe.

e Dokrecic whasciwym momentem 4ruby mo-
cowania pokrywy napedu rozrzadu (patrz dane
w rozdz. 1.1).

Zamontowanie kola zamachowego
i sprzegla

® Zamocowaé tylng pokrywe kadluba silnika
wraz z nowg uszczelkg po wyrdwnaniu do
powierzehni styku z miskg olejowg. Przed do-
kreceniem srub mocowania pokrywy wyérod-
kf;rsaé pokrywe za pomocg przyrzadu Ford 21-
@ Zalozyt kolo zamachowe, powlec érodkiem
uszczelniajgcym gwint frub mocowania kola
zamachowego i wkrecié reka te Sruby.

¢ Unieruchomié grubym wkretakiem kolo
zamachowe | dokrecié 3ruby jego mocowa-
nia wlasciwym momentem (patrz dane
w rozdz, 1.1),

® Za pomocg trzpienia do $rodkowania tarczy
sprzggta (patrz rys. 4.3) zamocowad tarcze
sprzegla oraz zespdt oprawy sprzegla, dokreca-
jac éruby mocujgce (stopniowo i na krzyz)
wiasciwym momentem.

e Zamontowad w kadlubie czujnik polozenia
| predkosci obrotowe] walu korbowego.

Zamontowanie zespoléow tlokow
z korbowodami

& Rozstawic odpowiednio zamki piericieni
w rowkach ttokow (patrz opis w rozdz. 1.1) oraz
nowlec olejem silnikowym gladzie cylindrow
I pierScienie Hokow. Za pomocg przyrzadu do
Sciskania pierScieni wsungé zespoly tlokéw
z korbowodami do cylindrdw, Zwracad uwage
na kierunek montazu (rys. 1.43) i numeracje
tyeh zespoldw. Strzatka na denku tloka powinna
oyé skierowana do przodu silnika (w strone
napedu rozrzgdu), a oznaczenie na pokrywie
korbowodu — w strone walu rozrzgdu.

# Obrocie silnlk o 180°, powlec olejem sil-
nikowym poléwki panewek korbowych i zatozyd
panewki oraz pokrywy korbowoddw, przestrze-
gajgc zgodnosci ich oznaczern. Zalozyt nowe
sruby korbowodow oraz dokrecié je wlasciwym
momentem [patrz dane w rozdz. 1.1).

Dailsze czynnosci montaiu silnika

e Zamocowad ssak pompy oleju, W miejscach
styku pokryw przednie] | tylnej z kadlubem
pokryd powierzchnie preylegania silikonowg pa-
stg uszczelniajgcg Perfect Seal | zalozye uszczel-
ke miski olejowej,

e L
e 4 e _ 3o o f

Rys. 1.43. Sposdb montaiu respofu tloka
z korbowodem do kadluba (for. RTA)
Uwaga: strzatkq wskazano otwdr oleju w korbowndzie

@ Przed zamontowaniem miski olejowej spraw-
dzi¢, czy miska nie jest pogieta lub uszkodzo-
na oraz czy odleglosé scianki miski olejowe
od przegrody wzmacniajgce] wynosi 2,0 do
3.8 mm. Zachowanie te] odleglosci jest niezbed-
ne do umozliwienia prawidlowego przephywu
oleju.

@ Ustawic miske olejowg na kadlubie i dokrecié
w trzech etapach Sruby je| mocowania prze-
streegajge kolejnodci przedstawioneg) na rysunku
1.44: alfabetyczne] w 1. | 3, etapie oraz nume-
ryezne) w 2 etapie dokrecania.

® Ustawit silnik pionowo i wkrecié czujnik
cisnienia oleju oraz dokrecié go wlascwym mo-
menten.

& Zamontowac pompe oleju.
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Ryzs. 1.44. Kolajnoié dokrgcania frub mocowania
miski olejowej

Uwaga: kolejnosé alfabetycena dotyzzy 1.1 3 etapu
dokrgcania frub, zad kolejnoSt numerycrrs — 2. atapu
dokrecania grub. Strralky wskazano kierunek nappdu
rozrzadu



Silnik benzynowy 1,1 dm?

& Zamontowaé cewke zaplonowsg do kadluba
silnika.

@ Powlec olejern uszczelke filtru oleju | wkrecié
rgkg filtr oleju.

@ Zamontowaé pompe paliwa wraz z podkladka
do kadluba silnika,

e Zamontowad pompeg cieczy chlodzace).

@ Oczyscit | odtluicié za pomocg trbjchloro-
etyleniu powierzchnie przylegania uszczelki glo-
wicy na kadiubie i glowicy.

® Zaloryé na kadiub silnika uszczelke glowicy
strong 2z oznaczeniem . TOP" skierowang do
glowicy.

@ Zatozyé glowice na kadtub silnika.

® Wkrecié w glowice nowe Sruby jej] mocowa-
nia i dokrecié je w kolejnosci pokazanej na
rysunku 1.22 w trzech etapach wiasciwym mo-
mentem (patrz dane w rozdz. 1.1).

® Powlec olejem korice drgzkéw popychaczy
i wprowadzi¢ popychacze we wlaiciwe otwary,
Zwracajgc uwage na zachowanie prawidtowych
miejsc ich montazu.

@ Zatozyé na glowice caty podzespdl osi déwi-
gni zawardw wraz z dzwigniami zawordw i polg-
czy¢ konice diwigni zawordw z drgzkami od-
powiednich popychaczy.

® FPrzykrecié Sruby mocowania podzespotu osi
déwigni zawordw do glowicy.

e Wilozyé termostat do cbudowy w glowicy,
zalozyé pokrywe termostatu wraz z nowg uszcze-
lkg i przykreci¢ sruby mocowania lermostatu,
@ Zamontowad kolo pasowe pompy cieczy
chiodzace).

e Wyregulowaé luz zawordw (patrz odpowie-
dni opis w p. 1.2.1).

@ Zalozyd na glowice nowag uszczelke pokrywy
glowicy.

e Zalozyé pokrnywe gltowicy i dokrecié Sruby jgj
mocowania.

o Wkreci¢ Swiece zaplonowe i podigczyd korce
przewodow wysokiego napiecia do Swiec za-
ptonowych 1 cewki zaptonowe)] zwracajgc uwage
na wiasciwg kolejnosé przewodow.

o Wkrecié korek w miske olejowg napetnic
silnik olejem oraz wiozy¢ wskaZnik poziomu oleju
i korek wilewu cleju.

® Podigczyé do silnika skrzynke przeklad-
niowg | dokreci¢ Srub mocowania obudowy
sprzegla  wilasciwym momentem  (patrz  dane
w orozdz, 1.1).

® Zamontowaé pokrywe sprzegla w dolnegj
czescl zespolu napedowego.

@ ZJamontowac rozrusznik.

USTAWIENIE ROZRZADU

Sposob ustawienia rozrzgdu opisano podczas
skiadania silnika w czesci dotyczgce] zamon-
towania uktadu rozrzgdu (patrz poprzedni opis
i rys, 1.41).
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1.2.5. Uklad smarowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY OLEJU

Wymontowanie i zamontowanie pompy oleju
nie przedstawia istotnych trudnosci (patrz rys.
1.45 i 1.46). Podczas zamontowania pompy
oleju nalezy zwrdcié uwage, aby nie uszkodzié
uszczelki (9, rys. 1.46) obudowy pampy oleju.
W razie jej uszkodzenia trzeba wymienié usz-
czelke. Przed zamontowaniem pompe nalezy
napetnié olejem silnikowym.

Rys. 1.45. Wymontowanie pompy olfgju [fot. RTA)

Rozkladanie i skiadanie pompy oleju

& Wymontowaé pokrywe (5, rys. 1.46) obudo-
wy pompy 1| wyjgé jej uszczelke.

e Usungd kolek ze Srubowego kola zebatego
napedu pompy.

® Zdjgc¢ kolo zebate napedu pompy oraz wirniki
pompy: wewnetrzny wraz z waltkiem napedu
pompy | Zewnetrzny.

e Wyjaé tloczek i sprezyne zaworu przelewo-
wego.

o Wymyé wszystkie czesci w tréjchloroetylenie
i wysuszyt strumieniem sprezonego powietrza.
Sprawdzié ich stan i wymienié czesei zuzyte lub
uszkodzone {oba wirniki pompy mogq byé wy-
mieniane lylko w komplecie)}.

e Zlozyt pompe oleju w kolejnosci odwrotngj
do opisane] poprzednio. Czesci przed zlozeniem
powlec olejem silnikowym i zalozyé nowg

uszczelke pokrywy pompy.

Sprawdzanie pompy oleju

Za pomocyg szczelinomierza sprawdzic luz mie-
dzy wirnikami pompy (rys. 1.47), luz zewnetrz-
nego wirnika pompy w obudowie (rys. 1.48)
oraz luz osiowy wirnikdw pompy (wzgledem
pokrywy ). Wihadciwe wartosci tych luzdw poda-
no w rozdziale 1.1



Uklad smarowania

Rys. 1.46. Uklad smarowania

1 obudowa pompy oleju, 2 — walek napedu pompy
z wirnikiem weawnetrznym, 3 — wirnikc rewneirzny,

4 — pierscien uszczelniajgoy, 5 — pokrywa pompy oleju,

6 — Woczek zawory przelewowego, 7 — Sprezyna Zaworn
przelewowenn, 3 — usrerelka obudowy pompy oleju,
10 — filr oleju, 11 — uszezelka filru aleju, 12 — ssak

pompy oieju, 13114 — uszezelki miski olejowej, 15 — miska
alejowa, 18 — korek spustu oleju

Rys. 1.47. Pomisr luzu
migdzy wirnikami
pompy ofgju (fot. RTA)

Sprawdzanie cignienia oleju

Cisnienie oleju nalezy sprawdzaé w nagrzanym
silniku (temperatura oleju B0"C) przy predkosc
obrotowej 750 obr/min i przy 2000 obr/min.
o Odigczyé od czujnika cisnienia oleju zlgcze
elektryczne | wykrecié czujnik ciSnienia oleju
z kadluba silnika.

‘ Rys. 1.48. Pomiar luzu
migdzy wirnikiam
rewnetrznym

i obudowsy pompy oleju
{for. RTA)

® Whkrgcié w kadlub zamiast czujnika gwin-
towang koricdwke manometru o zakresie po-
miarowym nie mniejszym niz 05 MPa.

® Uruchomié silnik | odczytad cidnienie wska-
zywane przez manometr przy 750 obr/min i przy
2000 obr/min.

@ Jesli cisnienie oleju jest zbyt niskie przy obu
predkosciach obrotowych, nalezy sprawdzié
stan siatki ssaka i droznodé jego preewodu
doprowadzenia oleju do pompy oraz pompe
aleju,

® Jesli cisnienie oleju jest zbyt niskie tylko przy
malych predkosciach obrotowych, najprawdo-
podobniej przyczyng jest zacieranie sie tloczka
zaworu przelewowego pompy,

® Jedli przy predkosciach obrotowych wigk-
szych niz 2000 obr/min cisnienie oleju jest zbyt
wysokie (okolo 0,55 MPa), nalezy sprawdzic
czy zawor przelewowy otwiera sie catkowicie,
® Wylaceyd silnik, wymontowaé manometr,
wkrecié czujnik cinienia oleju (nie stosowad
pasty uszczelniajgce), gdyz moze ona uniemoz-
liwié polgczenie ¢ masg silnika) | podigczydt do
czujnika zlacze elektryczne.

1.2.6. Uktad chiodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Wymontowanie

® Odigczyé od akumulatora przewod masy.
® Zdjgc korek wlewu ze zbiarnika wyrdwnaw-
czeqgo uktadu chlodzenia.

® Oprdznic uklad chiodzenia, odigezejac dolny
preewod elastyczny od chiodnicy albo wykreca-
jgc korek spusiu cieczy chiodzace] w chiodnicy
I spuscic ciecz chiodzgcg do podstawionego
naczynia,

@ Poluzowaé Sruby mocowania altermatora,
dosungé alternator do silnika | zdjgt pasek
kli oy,

L3t



Silnik benzynowy 1,1 dm’

Rys. 1.49. UWkiad chlodzania

1 — chiodnica, 2 — przewody elastyczne, 2 — przewdd
srtywny, 4 — wentylator elektryczny, 5 — oslona
wentylatora, 6§ — zbiornik wyrdwnawezy,

B — rermowylacznik wentylatora, 9 — pokrywa termostaty,
10 — uszczelka pokrywy termostatu, 11 — termostat,
12 — kadiub pompy cieczy chiodzgce), 13 — kotnierz,
14 — walek pompy, 15 — usrezelka kadiuba pompy,
16 — wirnik pompy

Rys. 1.50. Sposéb
amontowania
termostatu (fot. RTA)

A

e Odkrecié $ruby mocowania kola pasowego
pompy cieczy chiodzace).

8 Odigczyé od pompy cieczy chiodzgcej elas-
tyczny przewod cieczy chlodzgcej.

@ Zdjat z walka pompy kolo pasowe.

@ Odkreci¢ Sruby mocujgce | zdjgcé pompe
cieczy chiodzgcej (rys. 1.51). W razie potrzeby
mozna ostukaé miotkiem z tworzywa sztucz-
nego obudowe pompy cieczy chlodzace], aby
odlgczyt pompe od kadiuba silnika.

10)

Rys. 1.61. Zdejmowanie pompy cieczy chModzgeej
(for. RTA)

Lamontowania

® Usunac reszlki uszczelki z powierzchni kad-
tuba silnika i obudowy pompy oraz sprawdzié jej
stan.

® Zalozy¢ przewdd elastyczny na krciec pom-
py cieczy chiodzace].

® Zalozy¢ nowq uszczelke i zamocowaé pompe
cieczy chlodzgce| do kadtuba silnika, dokrecajac
Sruby mocowania pompy wilasciwym momen-
tem.

e Ulozyé przewdd elastyczny cieczy chiodzgcej
i zacisnat opaske mocowania tego przewodu,
® Zamontowacd kolo pasowe na walek pompy
cieczy chlodzace).

@ Zalozy¢ pasek klinowy na kola pasowe | wy-
requlowac nacigg paska (patrz odpowiedni opis
w p. 13.21).

e Podigczyé dolny przewdd elastyczny cieczy
chtodzgce] do chiodnicy albo wkrecié korek
spustu cieczy chiodzgcej w chiodnice.

& MNapetni¢ uklad chiodzenia, wlewajgc powoli
ciecz chltodzaca przez wlew zbiornika wyrdw-
nawczego,

® Podigczy¢ do akumulatora przewdd masy.
@ Zatozyc korek wlewu na zbiornik wyrbw-
nawczy ukltadu chlodzenia,

® Uruchomié i nagrzac silnik az do wiaczenia
sig wentylatora chiodnicy, zwracajgc uwage na
szczelnosé uktadu chiodzenia.

Uwaga. Goérny przewod cieczy chiodzacej
zamocowany do chlodnicy powinien byé go-
rgcy.

@ Po ochlodzeniu silnika sprawdzié | w razie
potrzeby uzupelnié ilodé cieczy chlodzace) do
poziomu maksymalnego.



Uktad chiodzenia

WYMONTOWARNIE | ZAMONTOWANIE
TERMOSTATU

Wymontowanie

& Odigczyé od akumulatora przewod masy.
® Oprézni¢ uklad chlodzenia (patrz dalszy
opis).

8 Odtgceyc elastyczne przewody cieczy chio-
dzgcej od obudowy termostatu (patrz rys. 1.49),
# QOdlgceyt zlgeze elektryczne od termowylgce-
nika wentylatora chiadnicy | wykrecié ten ter-
mawylgcznik.

® Odkrecié dwie Sruby mocowania pokrywy
termostatu

@ Zdjac pokrywe termostatu i je| uszozelke,
® Wyjaé termostat z obudowy (rys. 1.50).

Zamontowanie

® Zamontowaé termaostat wykonujgc poprzed-
nio podane czynnosci w odwrotng] kolejnodci
po oczyszorzeniu  powierzchni przylegania
uszczelki pokrywy | stosujgc nowe uszczelki
oraz dokrecajac $ruby mocowania pokrywy ter-
mostatu wilasciwym momentem.

® FPonapelieniu ukladu chiondzenia uruchomic
sitnik | nagrzaé go az do wlaczenia sie wen-
tylatora chiodnicy. Sprawdzié szczelnoéé polg-
czen obudowy termostatu.

& Wytgozyé silnik | w razie potrzeby uzupelnic
ilos€ cieczy chindzace] w zbiorniky wyrdwnaw-
czym do noziomu maksymalnego po ostygnieciu
silnika.

Sprawdzenie dziatania termostatu

@ Zawiesi¢ lermoslal w naczyniu wypelnionym
wods.

® Podgrzewajge wode w naceyniu sprawdezad
jej temperature.

@ Po osiggnieciu temperatury wody 85 do
89°C powinien nastgpié poczgtek otwarcia ter-
mostatu.

@ W razie stwierdzenia niedzialania termostatu
nalezy go wymieni¢ (lermostal jest nienapra-
wialny).

OPROZNIANIE | NAPELNIANIE
UKLADU CHLODZENIA

Opréznianie

® Odkrecié korek zbiornika wyrdwnawczego,
aby obnizyé cidnienie w ukladzie chindzenia.
® Odkrecic korek spustu cieczy w chiodnicy
albo odigezyé od chlodnicy dolny przewdd elas-
yczny cieczy chiodzacej | spudcié ciecz chlo-
dzgcyg do peodstawionego uprzednio naczynia
o odpowiednie] pojemnosci.

Napealnianie

® Wkreci¢ korek spustu cieczy chiodezgce
w chtodnice albo podigesye do chlodnicy dolny
przewdd elastyczny cieczy chlodzgee).

e Napetnié uktad chiodzenia, wlewajgc powoli
ciecz chiodzqcg przez wlew zbiornika wyrdw-
nawczego do poziomu maksymalnego.

® Zatozy¢ korek wlewu na zbiomik wyrdw-
nawczy ukfadu chiodzenia.

® Uruchomié i nagrzac silnik az do wigczenia
sig wentylatora chiodnicy,

Uwaga. Gorny przewod cieczy chlodzgcej za-
mocowany do chiodnicy powinien by¢ gorgoy
® Po ochtodieniu silnika sprawdzic 1 w razie
potrzeby uzupetnic ilos¢ ciecezy chiodegee) do
poziomu maksymalnego.
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Rys. 1.52. Uklad wylotowy
1 — preednia rura wylaotowa, 2 — uszczelka, 3 — rura
grodkowa z thumikiern przednim, 4 — zlgcze efzsiyezne.
5 —tyina rura wylotowa z ttumikiem tylnym. 61 7 — obejmy
maocowania. B — wieszak gumowy, 8 — wsporniki

mocowania



