SILNIK

WYSOKOPREZNY 1,8 dm?

3.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

DANE OGOLNE

Jest 1o silnik o zaplonie samoczynnym, z wirys-
kiem posrednim do komory wirowe], cztero-
suwowy, czterocylindrowy, rzedowy, umiesz-
czony poprzecznie z przodu samochodu. Wal
rozrzgdu, zamontowany w glowicy, jest nape-
dzany paskiem zebatym.

Podstawowe parametry

Oznaczenie silnika: 1.8 OHC.

Typ silnika: RTC.

Srednica cylindra: 82,5 mm.

Skok tloka: B2 mm.

Pojemnosé skokowa: 1753 em?’

Stopien sprezamia: 21,56

Cidnienie sprezama: 2.8 do 3.4 MPa,

Moc znamionowa: 44 kW (60 KM) przy
ABO0 obr/min.

Moment maksymalny: 110 N-m (11,2 kGm)
przy 2500 obr/min

GLOWICA

Glowica jest odlana z zeliwa. Gniazda i prowad-
nice zawordw oraz wirowe komory spalania sq
wslawiane. t ozyska walu rozrzadu sg wykonane
bezposrednio w glowicy,

Uwaga. MNie dopuszcza sie planowania glo-
wicy

Dopuszczalna odchytka plaskosci plaszczyzn
przylegania glowicy: 0,061 mm.

Srednica otwordw gniazd fozysk walu rozrzgdu:
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— nominaina: 30,500 do 30,526 mm;
— naprawcza: 30,575 do 30,600 mm.
Srednica otwordw prowadnic popychaczy:
— nominalna: 35,000 do 35,030 mm:
— naprawcza; 35,500 do 35530 mm,
Luz popychaczy w prowadnicach: 0,016 do
0,030 mm
Srednica otwordw prowadnic zaworow:
— nominalna: 8,000 do 8035 mm:;
— naprawcza: 8,263 do 8,288 mm.
Wymiary gniazd komor wirowych (patrz rys.
3.16):
— nominalne:
& A: 31,25 do 31,28 mm;
& B: 27,53 do 27,66 mm;
wymiar C: 4,983 do 5,034 mm;
— naprawcze:
& A: 31,55 do 31,58 mm;
7 B: 27,83 do 27.96 mm:
wymiar C: 5,233 do 5,284 mm.

Uszczaelka glowicy

Uszczelki glowicy wystepujg w trzech grubo-
sciach dostosowanych do wystawania tlokdw
ponad gorng plaszczyzne kadluba (dobdr we-
diug najwieksze] wartosci wystawania czterech
tlokdw silnika).

Grubosé uszczelki oznacza sie rbzng liczbg zab-
kow (dla uszczelek do kadiubdw o nominalnych
érednicach cylindrow) lub otworami o Srednicy
05 do 1 mm (dla uszczelek do kadlubdw
o naprawczych $rednicach cylindrow, zwiekszo-
nych o 0.5 mm lub 1,0 mm wzgledem wymiaru
nominalnego).

Spos6b montazu: w stanie suchym strong z na-
pisem ,,OBEN-TOP" skierowang do glowicy.



Charakterystyka techniczna

Gruboséé uszczelek glowicy i sposdb ich
oznaczenia

Wystawanie tiokéw | Uszczelka do Uszczelka do
ponad gdrng kadiubéw kadiubdw
plaszcryzne kadiuba | o nominalmej | o naprawcze|
| (mm} \srednicy cylindra |$rednicy cylindra
0,500 do 0.680 2 zgbki 2 otwory
0,681 do 0,740 3 zabki 3 otwory
0.741 do 0,840 | 4 zabki 4 otwory

Komora wirowa

Wirowa komora spalania, typu Ricardo Comet
Mark V, jest ustalona w gnieidzie glowicy za
pomocyg stalowej kulki.

Wystawanie komory wirowej ponizej dolnej pla-
szczyzny glowicy: 0,000 do 0,061 mm.

Gniazda zawordw
Gniazda zawordw sg wstawione w glowice
(patrz rys. 3.17)

Podstawowe wymiary gniazd
zaworow {mm)
“Dolotowe

Aodzaj gniszda zaworu | Wylotowe |

Srednica zewngtrzna ' i
nominalna 38.00do 38,03 | 33.00do 33,03
Glgbokosd osadzenia B.3 do 8.5 B.8 do 5.00

_Suednicn rewnetrzna |
1. naprawcza 3B.20do 38,23 | 33.2da 33,23
Glebokosc osadzenia 86 do B8 91 do 9.3

Srednica zewnetrzna
2. naprawcza
| Glgbokose osadzenia

38,40do 38.43 | 33.40d0 33,43 |
8.9 do 91 8.4 do 8.6

Szerokos¢é preylgni gniazda:
— zaworu dolotowego: 1,75 mm;
— zaworu wylotowego: 2,50 mm.

Spretyny zaworow

Zastosowano jednakowe sprezyny dla zawordw
dolotowych | wylotowyeh.
Wysokosé swobodna: 43 mm.

Zawory

Zastosowano po dwa zawory na kazdy cylinder,
ustawione w rzedzie | uruchamiane przez krzyw-
ki walu rozrzgdu za posrednictwem popychaczy.

Podstawowe wymiary zaworow (mm)

Rodza] zaworu Dolotowy Wylotowy
Srednica trzonka
— nominalna 7.82 do 7.97 7.81 do 7.96 |
— 1. naprawcza B.02 do B7 B.01 do B16
— 2 naprawcza 8.22 do B.37 821 do B36
Srednica grzybka 364 do 366 | 319 do 3210
Diugosc 10706 da | 109,15 do

10715 109.25

Luz roboczy zaworéw (na zimna):
— zawdr dolotowy: 0,30 do 0,40 mm;
— zaw6r wylotowy: 0,45 do 0,55 mm.

Popychacze

Zastosowano walcowe popychacze, tzw
szklankowe, poruszajg sie w prowadnicach wy-
konanych bezposrednio w glowicy i sg urucha-
miane przez krzywki walu rozrzadu. W gérnej
czesci popychaczy znajdujg sie gniazda do umie-
szczenia plytek regulacji luzu roboczego zawordw.
Srednica zewnetrzna popychacza:

— nominalna: 34,950 do 34,975 mm:

— naprawcza: 35,450 do 35475 mm.

Plytki regulacji luzu zaworéw

Luz zawordw reguluje sig dzieki zastosowaniu
plytek regulacyjnych o odpowiednie] grubosci,
zamontowanych w gérnej czesci popychaczy
i wspodlpracujgecych z krzywkami walu rozrzagdu.
Grubosé plytek requlacyjnych: 3,00 do 4,75 mm
(stopniowana co 0,05 mm).

Sposob montazu plytek: strona z oznaczeniem
grubosci do popychacza.

KADLUB

Kadiub jest odlany z zeliwa. Cylindry sg wy-
konane bezposrednio w kadlubie. Miedzy cylin-
drami sg przestrzenie do przeplywu cieczy chio-
dzgcej

Oznaczenie kadiuba: 89 FF 6015 AB.
Srednica nominalna cylindréw:

— grupa A: B2,500 do 82,515 mm;

— grupa B: 82,515 do 82,530 mm;

— grupa C: B2,660 do B2,675 mm;

— grupa D: 82,675 do 82,690 mm.

Srednica naprawcza cylindrow:

— wymiar +0,5 mm: 83,000 do B3.015 mm;
— wymiar +1,0 mm:; 83,500 do 83,515 mm.
Srednica gniazd lozysk gléwnych: 57,683 do
57,696 mm,

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wal korbowy

Wal korbowy jest odlany z zeliwa, obraca sig
w pigciu tozyskach gléwnych | ma osiem prze-
CiwCigzarow,

Srednica czopdw gléwnych:

— nominalna: 53,970 do 53,990 mm;

— 1. wymiar naprawczy (—0,250 mm}: 53,720
do 53,740 mm;

— 2. wymiar naprawczy (—0,500 mm): 53,470
do 53,490 mm.

Srednica czopdw korbowych:

— nominalna: 48,970 do 48,990 mm;

— 1. wymiar naprawczy (—0,250 mm); 48,720
do 48,740 mm;

— 2. wymiar naprawczy (—0.500 mm}: 48,470
do 48,450 mm,
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Silnik wysokoprezny 1,8 dm”

Szerokost sSrodkowego czopa gtownego:

— nominalna: 31,690 do 31,760 mm;

— naprawcza: 32,070 do 32,130 mm.

Luz promieniowy toiysk gtéwnych: 0,015 do
0,062 mm.

Luz osiowy: 0,093 do 0,306 mm.
Maksymalny moment tarcia w lozyskach (wat
bez zespoldw tlokdw z korbowodami); 10 N-m.

Panewki lozysk glownych

Zastosowano odksztalcalne panewki cienko-
scienne,

Srednica nominalna: nie podana przez firme
Ford.

Srednica naprawcza:

- 1. wymiar naprawczy: —0.250 mm;

— 2. wymiar naprawczy: —0,500 mm.

Korbowody

Produkuje sie korbowody o czterech dlugo-
$ciach rozstawu osi otwordw gtdwki i iba,
w celu umozliwienia wyrdwnania stopni spreza-
nia w poszczegdlnych cylindrach silnika.
Grupy selekcyjne diugosci korbowodu oznacza
sie na bocznych powierzchniach pokryw litera-
mi: A", ..B", ,,C" i ,D" (5, patrz rys. 3.33).
Spostb montazu: strona z literg ,,F"' skierowana
do napedu rozrzadu,
Srednica otworu lba korbowodu: 52,000 do
52,020 mm.
Srednica otworu tulejki gléwki korbowodu:
26,012 do 26,020 mm.

Dilugodé rozstawu osi otworéw gtoéwki i tba:

grupa A: 129,880 do 129940 mm;

- grupa B: 123,941 do 130,000 mm;
— grupa C: 130,011 do 130,060 mm:;
— grupa D: 130,061 do 160,120 mm.

Panewki lozysk korbowych

Zastosowano odksztalcalne panewki cienko-
scienne.

Srednica nominalna: nie podana przez firmeg
Ford.

Srednica naprawcza:

— 1. wymiar naprawczy: —0,250 mm;

— 2. wymiar naprawczy: —0,500 mm.

Tloki

Zastosowano tloki odlane ze stopu lekkiego
z zalanym zeliwnym gniazdem dla pierwszego
pierscienia uszczelniajgcego.
Srednica tloka (mierzona prostopadle do osi
syworznia):
— wymiar nominalny A: 82, 460 do 82,475 mm;
— wymiar nominalny B: 82,475 do 82,490 mm;
wymiar nominalny C; B2,620 do 82,635 mm;
— wymiar nominainy D: 82,635 do 82,650 mm;
— wymiar naprawczy E (+0,56 mm): 82,961 do
82,979 mm;
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— wymiar naprawczy F (+1,0 mm): 83,461 do
83.479 mm.

Luz montazowy tloka w cylindrze:

— grupy A do D: 0,022 do 0,055 mm;

— grupy E i F: 0,021 do 0,054 mm.
Wystawanie denka tloka (w polozeniu GMP)
ponad gérng plaszczyzne kadiuba: 0,60 do
0,84 mm.

Sworznie tlokow

Zastosowano tzw. sworznie ptywajgce, pasowa-
ne obrotowo zardwno w piastach tlokdw, jak
i w tulejkach glowek korbowodéw. Przesuw
wezdluzny sworznia jest ograniczony przez spre-
zyste pierécienie osadcze w rowkach piast tloka.
Sposdb montazu pierscieni osadczych: rozcigcie
skierowane do gory.

Srednica zewnetrzna sworznia: 25,996 do
26,000 mm.

Pierscienie tlokow

Kazdy tiok ma trzy pierscienie: gorny (1. uszczel-

niajacy), Srodkowy (2. uszczelniajgcy) i dolny

(zgarniajgcy).

Spostb montazu: oznaczenie ,,TOP” (gora)

skierowane do glowicy.

Luz zamka (szerokosé przecigcia) po wioZeniu

do cylindra:

— piericiet gorny: 0,35 do 0,50 mm;
pierécien érodkowy: 0.3b do 0,50 mm;

— pierécien dolny: 0.25 do 0.45 mm.

Luz w rowku tloka:

— piersciert gorny: 0,090 do 0,122 mm;

— pierscier Srodkowy: 0,050 do 0,082 mm;

— piersciert dolny: 0,030 do 0,065 mm.

Koto zamachowe

Koto zamachowe ma zamontowany wieniec ze-
baty wspdtpracujgcy z rozrusznikiem.

Bicie: 0,13 mm.

Liczba zebdw wiefica zebatego: 135.

UKLAD ROZRZADU

Wal rozrzadu jest zamontowany w glowicy i na-
pedzany paskiem zebatym od walu korbowego.

Fazy rozrzadu

Fazy rozrzadu podano dla roboczego luzu zawo-
row.

Otwarcie zaworu dolotowego: 6° przed GMP.
Zamkniecie zaworu dolotowego: 32° po DMP.
Dtwarcie zaworu wylotowego: 577 preed DMP.
Zamknigcie zaworu wylotowego: 7° po GMP.

Wal rozrzadu

Wal rozrzadu obraca sig w pieciu fozyskach
wykonanych w glowicy.

Wznios zawordw:

— dolotowego: 10 mm;

— wylotowego: 9 mm.



Charakterystyka techniczna

Luz osiowy walu: 0,1 do 0,2 mm.
Srednica czopéw lozysk: 27,960 do 28,980 mm.
Luz promieniowy walu: 0,020 do 0,079 mm.

Pasek zg¢baty napedu rozrzgdu

Pasek zebaty napedu rozrzadu oprécz walu
rozrzadu napedza takze walek poSredni.
Marka i typ: Motorcraft 89 FF GK 288-AB.
Nacigg: regulowany samoczynnie przez napi-
nacz rolkowy.

Uktad smarowania

Smarowanie odbywa sig pod cisnieniem. Pompa
oleju jest napedzana od walka posredniego.

Pompa oleju

Zastosowano zg¢batg pompe oleju o zazebieniu
wewnetrznym.

Cisnienie oleju (o temperaturze 100°C):

— przy 750 obr/min: 0,075 MPa;

— przy 2000 obr/min: nie mniej niz 0,15 MPa.
Cisnienie otwarcia zaworu przelewowego:
0,20 do 0,40 MPa,

Filtr oleju

Zastosowano wymienny filtr oleju z zaworem
obejsciowym (by-pass).
Marka i typ: Motorcraft Super EFL 344,

Dlej silnikowy

llosé:

— przy pierwszym napelnieniu: 5,1 dm?;

— do wymiany: 4,1 dm? (bez filtru) lub 4,5 dm?
(z filtrem).

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o lepko-
5ci SAE 10W 30, 15W 40 lub 20W 50, o klasie
jakosci wg APl SG/CD.

Czestosé wymiany: co 10 000 km lub co roku
(z rownoczesng wymiang filtru).

UKLAD CHLODZENIA

Silnik jest chlodzony cieczg wielosezonowg krg-
zgcg w obiegu wymuszonym. Uktad chlodzenia
jest zamkniety, pod ci$nieniem i zawiera: chiod-
nice, zbiornik wyrdwnawczy, pompe cieczy
chiodegce) oraz wentylator elektryczny sterowa-
ny termowylgcznikiem.

Chiodnica

Chicdnica ma rdzert o rurkach poziomych ze
stopu aluminium oraz zbiorniki z tworzywa sztu-
cznego.

Zbiornik wyrownawczy

Wykonany z przezroczystego tworzywa sztucz-
nego zbiormik wyréwnawczy ma korek wyposa-
Zony w zawdr nadcignienia.

Nadciénienie otwarcia zaworu: 120°% kPa.

Pompa cieczy chlodzacej

Odérodkowa pompa cieczy chlodzacej jest na-
pedzana paskiem zebatym napedu rozrzadu.

Termostat

Zastosowano termostat woskowy.
Temperatura poczgtku otwarcia: 85 do 89°C.
Temperatura peinego otwarcia: 102+ 3°C.

Wentylator chlodnicy

Zastosowano wentylator elektryczny sterowany
termowylgcznikiem wkreconym w pokrywe ter-
mostatu.

Ciecz chlodzaca

llos¢: 8,6 dm®.

Rodzaj: mieszanina 60% waody i 40% specjalnej
cieczy o niskie] temperaturze krzepniecia Antigel
Motorcraft Super Plus 4 (Ford SSM-97B 9103-A).
Czgstosé wymiany: nie rzadzie] niz co 3 lata.

UKLAD ZASILANIA

W ukladzie zasilania zastosowano rozdzielacza-
wg pompe wiryskowa.

Zbiornik paliwa

Whytloczony z blachy stalowej zbiornik paliwa
jest umieszczony pod podlogg samochodu
przed tylng osig.

Pojemnosé: 42 dm®.

Rodzaj paliwa: olej napgdowy.

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wkiad pa-
pierowy,
Marka i typ: Motorcraft.

Filtr paliwa
Marka i typ: Motorcraft EFG 3.

Pompa wtryskowa

Rozdzielaczowa pompa wiryskowa ma hydra-
uliczny korektor wyprzedzenia wirysku zimnego
silnika i jest napedzana osobnym paskiem zeba-
tym od watu korbowego.

Marka i typ: Bosch EP VE 4/9 F 2400 R 285
(Bosch 0460 494 216)

Predko$¢ obrotowa biegu jatowego: 840 do
870 obr/min.

Maksymalna predkosé obrotowa (bez obcigze-
nia): 5350 obr/min.

Czas zmniejszania maksymalnej predkosci cbro-
towej do predkosci biegu jalowego: § s,
Ustawienie pompy: za pomocg specjalnego
trzpienia.

Kolejnos¢ wirysku: 1 — 3 — 4 — 2 (cylinder
nr 1 od strony napedu rozrzadu).

Pasek zg¢baty napgedu pompy wtryskowsej
Marka i typ: Motorcraft 689 FF 6268 AB.
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Silnik wysokoprezny 1,8 dm?

Nacigg: regulowany samoczynnie przez napi-
nacz rolkowy.

Witryskiwacze

Marka: Bosch.

Typ: Pinteau.
Cisnienie  otwarcia
+0,7 MPa.

Spadek cisnienia we wtryskiwaczu w ciggu
b sekund: od 12,5 do 10.0 MPa;:

Proba szczelnosci rozpylacza: 12,5 MPa w ciggu
10 sekund bez widocznej kropli paliwa.

wiryskiwacza: 14,3+

Swiece zarowe

Zastasowano tzw. otdwkowe Swiece zarowe.
Marka: Bosch 0250 202 018 lub Motorcraft
EZD B.

Temperatura pracy: 1150°C.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby mocowania glowicy (kazdorazowo no-
we):

1. etap: 20 do 30 N-m;
—~ 2. etap: 76 do 92 N-m;
— 3. etap: odczekaé 2 minuty;
— 4. etap: dokrecié o 90°.
Pokrywy lozysk walu rozrzadu: 18 do 22 N-m.
Kolo zebate walu rozrzgdu:
— &ruba M6: 8 do 10 N-m;
— &ruba M8: 27 do 33 N'm.
Mapinacz paska zebatego napedu rozrzadu:
45 do 55 N-m.
Koto zebate walka posredniego: 40 do 51 N-m.
Pokrywa paska zebatego napedu rozrzadu: 8 do
10 N'm.
Plytka oporowa watka posredniego: B do
10 N'm.
Pokrywy lozysk gléwnych (kazdorazowo Sruby
nowe):
— 1. etap: 27 N'm;
— 2. etap: dokrecié o 45°.
Pokrywy korbowodaw (kazdorazowo $ruby no-
we):
— 1. etap: 20 do 30 N-m;
— 2. etap: dokreci¢ o B07;
— 3. etap: dokrecié o 20°.
Sruby kota zamachowego:
— 1. etap: 15 de 20 N-m;
— 2. etap: dokrecié o 4b%
— 3. etap: dokrecié o 45"
Pokrywa tylna kadiuba: 16 do 21 N-m.
Pokrywa ptzednia kadtuba: 20 do 28 N'm.
Pompa oleju do kadluba: 20 do 25 N-m.
Pokrywa watka posredniego: 20 do 25 N-m.
Miska olejowa: 6 do 9 N-m.
Sruba zaélepienia kanalu oleju w glowicy: 16 do
20 N-m.
Sruba zadlepienia kanatu oleju w kadlubie: 19 do
25 N-m.
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Sruba zaslepienia otworu kontrolnego w kadiu-
bie: 20 do 27 N-m.

Korek spustu cieczy chiodzgcej: 19 do 25 N -m.
Korek spustu oleju: 21 do 28 N-m.

Kolo zgbate pompy wtryskowej: 20 do 25 N m.
MNapinacz paska zebatego napedu walka roz-
rzgdu: 45 do 55 N -m.

Napinacz paska zebatego napedu pompy wirys-
kowej: 40 do 57 N-m.

Mocowanie pompy wiryskowe] do wspornika:
18 do 22 N'm

Mocowanie pompy wiryskowej do pokrywy
przedniej: 18 do 28 N-m.

Mocowanie wspornika pompy wiryskowej do
kadluba: 18 do 27 N m.

Mocowanie tlumika drgan walu korbowego:
180 N-m.

Pompa cieczy chlodzgce] do kadiuba: 20 do
25 N-m.

Pompa podcisnienia do kadtuba: 18 do 25 N-m.
Pokrywa glowicy: 3 do 4 N-m.

Obudowa termostatu do glowicy: 20 do 25 N-m.
Swiece zarowe: 25 do 30 N m.

Mocowanie przewodow Swiec zarowych: 1,5 do
2.5 N-m.

Mocowanie wspornika filtru paliwa: 40 do 50 N m.
Wihryskiwacze do glowicy: 60 do 80 N -m.
Przewdd wiryskowy do wiryskiwacza: 15 do
25 N-m.

Sruby dwustronne kolektorébw dolotowego
i wylotowego do glowicy: 10 do 14 N-m.
Mocowanie kolektorow dolotowego i wyloto-
wego do glowicy: 18 do 25 N-m.
Mocowanie wspornika alternatora: 41 do
51 N-m.

Mocowanie wspornika przewodu dolotowego
do kadiuba: 18 do 25 N m.

3.2. OBSLUGA | NAPRAWA

UWAGI WSTEPNE

® Silnik wyjmuje sie wraz ze skrzynkg przeklad -
niowg od spodu samochodu.

e Sruby mocowania glowicy oraz éruby po-
kryw tozysk gldwnych i pokryw korbowoddw
po kazdym ich wykreceniu nalezy wymienié.
® Nie dopuszcza sie obrébki mechanicznej
{planowania) dolnej plaszczyzny glowicy.

3.2.1.

SPRAWDZANIE | REGULACJA LUZU
ZAWOROW

Regulacje silnika

Sprawdzanie luzu zaworow

Luz zaworéw mierzy sie za pomocy szczelino-
mierza miedzy walcowg czescig krzywki w polo-
zeniu zamknigtego zaworu (wierzchotek krzywki



Regulacja luzu zawordw

skierowany do gory) | denkiem popychacza, gdy
silnik jest zimny.

e Odlgczye od pokrywy glowicy elastyczny
przewdd przewietrzania skrzyni korbowej.

& Wymontowadé pokrywe glowicy.

@ Obracajgc wal korbowy silnika (zgodnie
z kierunkiem jego obrotu podczas pracy) za
$rube mocowania jego kota pasowego (nie
wolno obraca¢ watu korbowego wykorzystujac
koto zebate watu rozrzadu) doprowadzié do
polozenia watu rozrzgdu, w ktérym obie krzywki
pierwssego cylindra bedg ustawione wierzchol-
kami do gdry.

® Za pomocy szczelinomierza zmierzyé luz mie-
dzy grzbietami krzywek | popychaczami pierw-
seego cylindra oraz zanotowad wartosci luzu.
e Porownad zmierzone wartosci luzu z warto-
sciami wilasciwymi, ktdre wynosza: 0.30 do
0,40 mm dla zawordw dolotowych 1 0,45 dao
0,55 mm dia zawordw wylotowych. Rozmiesz-
cZzenie zaworow w glowicy przedstawiono na
rysunku 3.7.

& Powtorzyt opisane poprzednio czynnodc: dla
zawordw pozostatych eylindrdw,

® W razie uzyskania niewladciwych wartosci
nalezy dokonad regulacji luzu zawordw.

Regulacja luzu zawordéw

Regulacja luzu zaworu polega na wymianie
phytki regulacyjnej, umieszczone] we wglebieniu
denka popychacza, na ptytke o grubosci zapew-
niajgce] wiasciwg wartosc luzu zaworu. Wymia-
na piytki reqgulacyjne] nie wymaga wymontowa-
nia watu rozrzgdu. Ulatwia ja znacznie zastoso-
wanie specjalne] déwigni do wciskania popy-
chacza (i Sciskania sprezyny zaworu).
Uwaga. Tiok w cylindrze, ktdrego zawory pod-
legajg regulacji luzu, nie moze znajdowad sie
w GMP, lecz co najmnie] kilka milimetréw
ponize] tego polozenia, aby podczas weiskania
popychacza nie nastgpilo uderzenie zaworu
o tlok,

& Ustawic tlok w cylindrze, ktdrego zawory
majg mie¢ requlowany luz, co najmniej kilka
milimetréw ponizej pelozenia GMP | za pomecy
specjalne] déwigni (Ford 21-106) nacisnad
i przesungd do dolu popychacz tak, aby z za-

Tood . sl

Rys. 3.1. Kolejmoié cylindrdw § rozmieszcienie
zawordw (fot. RTA)
ADM — zawory dolotowe, ECH — zawory wylotowe

rawordw [fot. RTA)

glgbienia w jeqgo denku mozna bylo wyjat phylke
regulacyjng (rys. 3.2).

® Wyijac plytke regulacyjna.

o Okredlié grubosé plytki, ktdrg nalezy zamon-
towac. W tym celu nalezy wykonad nastepujgce
dziatanie: do grubosci plytki wyjete) dodac
zmierzang uprzednio wartesd luzu i odjgd teore-
tyczng wartosc luzu — wynik bedzie gruboécig
plytki, kiorg nalezy zamontowac,

e Dobra¢ plytke regulacyjng, ktorej grubosc
odpowiada obliczone] wartosci (jesh plytka
o takie] grubosci nie wystepuje, nalezy dobrad
plytke o grubosci najbardzie] zhlizone]),
Uwaga. Plytki regulacyjne majg grubosé 3,00
do 4,75 mm, stopniowang co 0.05 mm.

& Zaloayé we wglebienie w denku popychacza
dobrang plytke regulacying (strong £ napisem do
popychacza) i wyjgé dawignie naciskowsg.

& Powttrzyd opisane poprzednio czynnosci dla
pozostalych zawordw wymagajgcych regulacji
luzu.
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Silnik wysokoprezny 1,8 dm’

e Zamontowaé pokrywe glowicy.
® Podigczyé do pokrywy glowicy elastyczny
przewod przewietrzania skrzyni korbowej.

UKEAD ZASILANIA

Wymiana wkiadu filtru paliwa

Wymontowanie

e Odigeeyé od akumulatora przewdd masy.
e Osloni¢ obudowe sprzegla pod filirem pali-
wa folig z tworzywa sztucznego, aby zapobiec
przedostaniu sie paliwa do sprzegla.

e Podstawié pod silnik odpowiednie naczynie
do zebrania paliwa i wykreci¢ rekg érube spustu
wody | paliwa umieszczong pod filtrem pali-
wa.

e Odkrecic filtr i wyjgé z niego wklad filtru.

Zamontowanie

® Oczyscié starannie kadlub filtra, umiescié
w nim nowy wkiad filtru | zamontowaé filtr do
wspornika.
e Podigczyé do akumulatora przewdd masy,
Wigczye rozrusznik | odczekaé az do uruchomie-
nia silnika.

Ays. 3.3. Zespdl filtru powietrza

1 — wkiad filru, 2 — obudowa filru powistrza,

3 — pokrywa filtru powietrza, 4 — przewdd dophywu
powietrza do filtru, 5 — przewdd odplywu powistrza 2 filtru,
6 — kolektor dolotowy
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Rys. 3.4. Zespél filtru paliwa

1 — filw paliwa, 2 — wspornik filtru paliwa, 3 — &ruba
odwadniania filru paliwa, 4 — prewdd doprowadzania
paliwa do pompy wiryskowe|

e W razie potrzeby odkrecié érube odpowietrz-
nika i odpowietrzyé uklad zasilania.

Wymontowanie i zamontowanie
wtryskiwaczy

Ays. 3.5. Obwdd wirysku paliwa

1 — pompa wtryskowa, 2 — korektor wyprzedzenia wirysku
zimnego silnika, 3 — zawdr elektramagnetyczny zatrzymania
silnika (zawdr STOP), 4 — przewdd wiryskowy,

5 — wiryskiwacz. 8 — preewdd powrotu nadmiaru paliva
2 wiryskiwaczy, 7 — fwieca zarowa



Ukfad zasilania

Rys. 3.6. Wyimowanie wiryskiwscrs | jego
podkiadki izolacyi cieplnej (fot. ATA)

Wymontowanie

Uwaga. MNalezy dokladnie zabezpieczyc alter-
nator przed przedostaniem sie do niego oleju
napedowego.

o Odigczyé od akumulatora przewdd masy,
® Ostroznie adkrecié przewody wiryskowe od
wiryskivwaczy.

® Odigeczyé od korncdwek wiryskiwaczy prze-
wody powrotu nadmiaru paliva.

o Zaslepié¢ otwory przewoddw wtryskawych
odpowiednimi korkami z tworzywa sztucenego.
o Wykrecié wiryskiwacze i wyjgé je wraz
z podkiadkami izolacji cieplne] (rys. 3.6) oraz
zalozyé na rozpylacze kolpaki ochronne.
Uwaga. Wyjete podkiadki izolacji cieplnej nie
nadajg sie do ponownego uzycia.

Zamontowania

e Zaloocyd nowe podkladki izolac)i cieplnej
strang wypuklg do glowicy.

e Whkrecié wiryskiwacze w glowice i dokrecié
je whasciwym momentem.

e Podlgczyé przewody wtryskowe. Upewnié
sie, ze wszystkie opaski zapobiegajgce drganiom
przewoddw znajduja sie na swoich miejscach.

® Podigczyé do wiryskiwaczy przewody po-
wrotu nadmiaru paliwa.

® Podigczyé do akumulatora przewdd masy,
uruchomié silnik i sprawdzié szczelnosé ukladu
wiryskoweqo.

Regulacja pompy wtryskowasj

e Sprawdzié, czy pedal przyspieszenia i jego
linka sie nie zacinajg.

® Uruchomié silnik i nagrzaé do normalng
temperatury pracy.

o Podlgezyd odpowiedni obrotomierz,

® Zwickszyé predkosdé obrotowg do maksymal-
nej.

Uwvwaga. Nie przekraczac maksymalne] dopusz-
czalne] predkodci  obrotowe; (5380 do
5400 obr/min). Czas pracy z maksymalng dopu-
szczalng predkodciq obretowg nie powinien
przekraczaé b sekund.

® Imierzy¢ czas zmniejszania predkosci obro-
towej od maksymalne] do predkosci obrotowe
biegu jetowego, kiory powinien wynosic do
5 sekund.

Regulacja predkoici obrotowej biagu
jafowego

& Zmierzyé predkosé obrotowy biegu jalowego
i jedli nie miesci sie w zakresie B4D do
870 cobr/min, poluzowaé przeciwnakretke craz
Srube regulacji predkodci obrotowe] biegu jsto-
wego (2, rys. 3.7}

e Wyregulowac srubg (3) regulacji dawki mi-
nimalne] predkosé obrotowg silnika  na
800 obr/min

® Sruba (2) ustawit predkodé obrotowa biegu
jalowego 840 do 870 obr/min i dokrecié jg|
przeciwnakretke,

¢ Docisngé dewignig predkosci obrotowse] bie-
gu jatowego do Sruby (1) regulacji preyspieszo-
nej predkodci obrotowej biegu jalowego. Spra-
wdzié przyspieszong predkosd obrotowg biegu

Rys. 3.7. Elamanty regulacii pampy
wiryskowej (fo1 ATA)

l gruba regulac)i przyspieszone| predkosc
obrotowe] biegu jaiowegn zimnego silnika, 2 — &uha
requlac)i predkosci obrotovwey biegu jatowego,

3 — drukba regulacii dawki minimalne
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Siinik wysokoprezny 1,8 dm?®

Rya. 3.8. Trzpian (T)
do ustawiania walu
korbowego

w pofoieniu GMP ticka
1. cylindra (fot, RTA)
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jatlowego i w razie potrzeby wyregulowaé te
predkosé na 1180 obr/min ocdpowiednic ohra-
cajac Srube (1),

Wymontowanie, zamontowanie
i ustawienie pompy wtryskowej

Wymontowanie

e Odigczydé od akumulatora przewdd masy
i ostoni¢ alternator w celu zabezpieczenia przed
zalaniem olejem napedowym.

e Ostroznie odkrecié korek wlewu zbiornika
wyrdwnawczego ukladu chlodzenia.

o Odigceyd przewdd elastyczny ukladu chio-
dzenia od zbiormnika wyrdwnawczego.

e Odpigé zaczepy gornej pokrywy napedu roz-
rzgdu i wykrecié Srube 10 mm.

® Podniesé samochdd na podnoéniku warsz-
latowym z kotami zwisajacymi swobodnie.

® Wymontowaé blaszang oslone | odkrecié
Sruby mocowania dolnej pokrywy napedu roz-
rzgdu oraz zdjaé te pokrywe.

e Opusci¢ samochéd i wymontowaé gérng
pokrywe napedu rozrzadu,

@ Odigezyé od pompy wiryskowe] przewody
doprowadzenia | odprowadzenia paliwa. Zasle-
pié odpowiednimi korkami otwory kofcéw tych
przewodaw.

e Wymontowaé przewody wiryskowe, odkre-
cajge ich korice od wtryskiwaczy | od pompy
wiryskowe| oraz wyjaé te przewody.

® Odigezyé od pompy wiryskowe] zigcze elek-
tryczne zaworu elekiromagnetycznego zatrzy-
mania silnika (elektrozaworu STOP), urzgdzenie
przyspieszoneqo biegu jalowego oraz urzgdze-
nie rozruchowe.

® Odigczyé linke pedalu przyspieszenia od
dZwigni pompy wiryskowej.

o Wymontowaé tylny wspornik pompy wirys-
kowej po odkreceniu $rub jego mocowania.
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® Wymontowaé oslone alternatora.

@ Wigczyé 4. bieg | obrocié wal korbowy
w kierunku zgodnym z kierunkiem obrotu pod-
czas normaine] pracy do polozenia, w ktérym
podiuzny otwér w kole zebatym pompy wirys-
kowej zajmie polozenie ,.godziny 12" (pionowo
do gory — patrz rys. 3.10). a otwor w kaole
zebatym watu rozrzadu zajmie polozenie , godzi-
ny 8. Nastepnie obrécié wal kerbowy w kie-
runku przeciwnym (cofngé wal korbowy) do
polozenia, w ktorym podluzny otwér w kole

Rys. 3.9. Wymiary trzpiania do
ustawiania walu korbowego
w polofeniu GMP #Hoka 1. cylindra

zebatym pompy wiryskowe| znajdzie sig w polo-
Zeniu ,godziny 11" (rys. 3.10).

& Wyjaé z otworu kadluba silnika nad alter-
natorem korek otworu kontrolnego i wkrecié
w otwir trzpielt do ustawiania walu korbowego
w potozeniu GMP tloka 1. cylindra (rys. 3.8
i 39).

® Obracaé bardzo powoli wat korbowy zgod-
nie z kierunkiem jego obrotu podczas pracy
silnika az do oparcia sig walu korbowego
o trzpied ustawczy.

@ Umiescié trzpienie ustawcze w otworach kot
zgbatych: watu rozrzadu (27 6 mm) oraz pompy
wiryskowej {2 9,5 mm). Trzpien ustawezy pom-
py wiryskowej powinien swobodnie wehodzié
w otwdr i powinna by¢ mozliwoé¢ wsuniecia go
w glab.

e Poluzowac Sruby napinacza paska zebatego
napedu pompy wtryskowej, odsungé napinacz
od paska zgbatego i dokrecié poluzowang érube.
e Zdjg¢ pasek zebaty napedu pompy wirys-
kowaj.

Ays. 3.10. Podluzny otwor kela zgbatego pompy
wiryskowe] w polofaniu . godeiny 11 (fot. RTA)
11" — polozenie ..godziny 117, 12" — polozenie . godzing 127



Wymiana | ustawienie pompy wiryskowej

Rys. 3.71. Trepien do ustawiania pompy wiryskowej
umiesIczony w otworze jei kola zebatego (for, RTA)
1 — sruby mocowania kola zebatego pompy wiryskowe,
2 — sruba mocowania rofki napinacza paska zepbatego

® Wykrecié trzy Sruby (1, rys. 3.11) mocowa-
nia kota zebatego pompy wiryskowej, wyjgc
trzpien ustawczy 1 zdjgé kolo zebate pompy
wiryskowej,

@ Przytrzymadé pompe wtryskows, wykrecié sru-
by mocowania pompy | wyjgé pompe wiryskowa.

Zamantowanie i ustawianie pompy
wiryskowsej

Uwaga. W przypadku montowania nowej pom-
py wtryskowe] zaleca sig napelnié jg olejem
napedowym, aby ulatwié painiejsze uruchomie-
nie silnika.

@ LUstawic pompe wtryskowsa na silniku | do-
krecié Sruby jej mocowania.

@ Sprawdzié prawidiowosé polozenia walu kor-
powego (GMP tloka 1. eylindra).

@ Obrécié watek pompy do polozenia ustaw-
czego (mozliwosé whozenia trzpienia ustawcze-
go w kotnierz pompy), zalozyé kolo zebate
napadu pompy, wiozyé sworzef ustawczy w ot-
wor kola zebatego pompy i wkrecié trzy Sruby
mocowania kola (trezpien uslawcezy powinien
znajdowac sig w $rodku podiuznego otworu
okreslajgcego zakres regulacji).

e Zalozyt pasek zebaty napedu pompy wirys-
kowej, zwrocié uwage, aby strona ciggngca
paska byla napigta.

® Poluzowac sruby napinacza, aby oparl sig on
0 pasek zebaly oraz poluzowaé Sruby mocowa-
nia kola zebatego pompy wiryskowei,

® Sprawdzi€, czy pasek zostat prawidiowo na-
ciggnigty | dokrecié Sruby mocowania kola ze-
batego pompy wiryskowej oraz Sruby mocowa-
nia napinacza.

@ Wyjac trzpienie ustawcze.

e Obrocic wat korbowy o dwa peine obroty
w kierunku jego obrotu podczas pracy silnika.
o Ustawié¢ wal korbowy w GMP tloka w cylin-
drze nr 1, wykorzystujge trzpieri ustawczy walu
korbowego.

® Umiesci€ trzpienie ustawcze w kolach. zeba-

tych watu rozrzgdu | pompy wiryskowej. W razie
niemoznosdci prawidiowego umieszczenia obu
tych trzpieni nalezy powtdrzyé regulacje usta-
wignia rozrzgdu.

Uwaga. Trzpien ustawczy kola zebatego pom-
py wtryskowej powinien swobaodnie wehodzié
w otwar | w szezeling w glab pompy, az do
korica jego diugoéci. W razie niemoznosci wsu-
niecia tego trzpienia nalezy poluzowad Sruby
mocowania kola zebatego pompy i obrdcié pom-
pe wiryskowg do polozenia, w ktdrym bedzie
mozliwe wprowadzenie trzpienia ustawczego
w glab kotnierza pompy wiryskowej.

& Odkrecié o pot obrotu Sruby mocowania kota
zebatego pompy wiryskowej | napinacza paska
zgbatego.

& Macisngé | zwolnié pasmo paska zebatego po
stronie przeciwnej do napinacza i dokrecic polu-
zowane sruby.

@ Wyjgé trzpienie ustawcze, zalozyC korek do
otworu trzpienia uslawczego w kadtubie silnika,
® Zamontowacd tylny wspomik pompy wirys-
kowej.

e Podlgczyé do pompy wtryskowej korice
przewodow wtryskowych (nie podlgczaé ich
korficdw do wiryskiwaczy).

@ Podigczyt do pompy wiryskowej przewody
doprowadzenia i odprowadzenia paliwa po wy-
jeciu zaslepek,

e Zamonlowad ostong alternatora.

@ Zamontowac dolng | gorng pokrywe napedu
rogrzadu,

e Podlaczyé do pompy wiryskowe] linke pe-
datu przyspieszenia.

@ Podlaczy¢ do pompy wiryskowe] przewody
elektryczne.

e Podlaczyé przewodd cieczy chiodzacej do
zbiornika wyrdwnawczego.

@ Uzupeini¢ ciecz w ukiadzie chilodzenia
i wkreci€ korek zbiornika wyrdownawczego.

@ Ustawié diwignie emiany biegdw w poloze-
niu neutralnym.

@ Podlaczyé do akumulatora przewdd masy.
@ Wiaczy¢ rozrusznik, aby odpowietrzyé prze-
wody wiryskowe, nastepnie dokrecié ich konce
do wiryskiwaczy.

@ Uruchomié silnik i sprawdzi¢ szczelnosé
ukiadu zasilania. W razie potrzeby wyregulowad
predkosé obrotowg biegu jalowego silnika.

3.2.2. Naprawy nie wymagajjce
wymontowania silnika

GLOWICA

Wymontowanie glowicy

® Odigczyé od akumulatora przewdd masy.
® Oproznic uktad chiodzenia (patrz opis w p.
3.2.6),

11
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Silnikk wysokopreginy 1,8 dm’

Ays. 3.12. Zespdl glowicy

1 — wirowa komora spalania, 2 — uezozelka glowioy,
1 — uchwyt do podnoszenia silnika. 4 — czujnik cisnienia
oleju, 8 — popychacz napedu pompy podcisnienia,

fi — glowica, 7 — uszezelks pokrywy glowicy, B — pokrywa
glowicy

e Wymontowaé kompletny filtr powietrza.

@ Odigczyé od glowicy wszystkie elastyczne
przewody ukladu chitodzenia.

@ Odlgczyt preewdd podceisnienia fgczacy pom-
pe podciSnienia z urzgdzeniem wspomagajacym
uktadu hamulcowego oraz przewdd splywu ole-
ju z ukiadu smarowania silnika.

@ Odigczyé przewody elektryczne od: éwiec
zarowych, czujnika ciénienia oleju, czujnika tem-
peratury cieczy chiodzgce] i termowylgcznika
wentylatora chiodnicy.

@ Odigczyé przewody powrotu nadmiaru pali-
wa od witryskiwaczy.

@ Odigczy¢ komplet przewoddw wiryskowych
od wiryskiwaczy i od pompy wtryskowej. Za-
slepié otwory na koficach przewoddw odpo-
wiednimi korkami z tworzywa sziucznego.

& Wymontowad wspornik wskaznika poziomu
cleju.

e Wymontowad wspornik mocowania obudo-
wy lermostatu, a nastepnie wymontowaé obu-
dowe termosiatu,

@ Odlgczyé od pompy wiryskowe] przewody
paliwa lgczgce jg z filtrem paliwa.
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® Odkrecié dwie nakretki mocowania i zdjgé
kompletny filtr paliwa.

e Odigczyt od kolektora wylotowego przednig
rure wylotows, ktdrg nastepnie podwiesié za
pomocy migkkiego drutu.

® Zdjgé pasek napedu alternatora po poluzo-
waniu elementdw mocowania alternatora.

e Wymontowaé pokrywy dolng i gérng paska
zebatego napedu rozrzgdu.

& Wymontowad oslone alternatora.

@ Wykrecié z kadluba silnika korek otworu do
mocowania trzpienia ustawczego walu korbo-
wego w polozeniu GMP.

@ Obrécié wal korbowy do polozenia, w kté-
rym podiuzny otwdr w kole zebatym pompy
wiryskowe]j zajmie polozenie ,godziny 11"
(rys. 3.10).

® Whkrecié trzpied ustawczy polozenia GMP
watu korbowego w odstoniety otwdr kadluba.
® Obracaé¢ (ostroznie) wal korbowy silnika
w kierunku zgodnym z kierunkiem jego obrotu
podczas pracy silnika az do oparcia sie walu
korbowego o trzpiel ustawczy.

@ Poluzowaé nieco centralng Srubg mocowa-
nia kota zebatego walu rozrzgdu.

® Poluzowad napinacz paska zebatego napedu
rozrzadu i zdjgé pasek zebaty napedu rozrzgdu.
e Wymontowad napinacz paska zebatego na-
pedu rozrzadu,

® Wymontowaé kolo zebate z walu rozrzadu.
® Wymontowaé kolo zebate z watka posdred-
niego.

® Wymontowadé obie czedci tylnej paokrywy
napedu rozrzgdu.

o Wymontowaé boczng pokrywe dolng.

o Wymontowad wtryskiwacze (patrz odpowie-
dni opis w p. 3.2.1).

® Wykrecié Swiece zarowe.

e Wymontowaé pokrywe glowicy.

® Odkrecié sruby mocowania glowicy w kolej-
nosci odwrotnej do ich dokrecania (patrz
rys. 3.22). Wykrecone gruby nie nadajg sig do
ponownego uzycia,

® 7djaé glowice z kadluba silnika.

Naprawa glowicy

Rozkiadanie glowicy

e Wymontowaé kolektory dolotowy i wylo-
towy.

® Wymontowaé dwa uchwyty do podnoszenia
silnika oraz wykrecié czujnik ci$nienia oleju.
@ Odkrecié¢ (stopniowo i rownomiernie) dwie
Sruby mocowania pompy podciSnienia | zdjaé
pompe podcignienia.

® Odkrecié nakretki mocowania pokryw tozysk
nr 2 i 4 watu rozrzgdu,

@ Odkreci¢ o 1/4 obrotu nakrgtki mocowania
pokryw pozostalych lozysk walu rozrzadu.

® Zdja¢ pokrywy tozysk walu rozrzadu wraz



Wymontowanie i naprawa glowicy

Rys. 3.73. anawamn popychacza wraz z plytka
reguiacyi lura zaworve (fot. RTA)

Rys. 3.14. Wycigganie usrcrelnisczs trronka raworu
8 pomocy prryregdu MS-1507 (ot ATA)

Ays. 3.15. Wymiary
kontroine gniaxda
wirowej komory
spalamis

ﬂ'rﬂ 3.16. Sciskanie sprefyny zaweru zﬂ pomaocsy
przyrzadu Ford 27-024 (fot. RTA)

Rys. 3.17. Wymiary kontrolne gniazda zawaru
A — Gredrica zewnptrzna, B — glebokogd osadzenia

Z gornymi panewkami, wyjaé pierécienie uszcze-
Iniajgce oraz wyjaé wal rozrzgdu.

e Wyjgé popychacze wraz z plytkami regulacji
luzu zawordw (rys. 3.13) | przechowaé je
w sposéb umozliwiajgcy poZniejsze ich zamon-
fowanie do prowadnic w glowicy. w ktérych
byly poprzednio zamontowane,

e Wyjat drazek popychacza napedu pompy
podcidnienia,

e Za pomocg przyrzgdu Ford 21-024 4cisnaé
kolejno sprezyny zawordw i wyjaé potstozki
zamkow poszczegolnych zawordw (rys. 3.16).
e Zdjgl przyrzad do Sciskania sprezyn zawo-
row | wyjaé gdrme miski oporowe sprezyn,
SOrezyny Zaworow oraz zawory,

® Za pomocy specjalnego przyregdu MS 1501
wyjaé uszczelniacze trzonkdw zawordw (patrz
rys. 3.14).

Sprawdzanie glowicy

Przed skladaniem glowicy zaleca sie dokladne
oczyszczenie wszystkich jej czesci | szczegtitowe
ogledziny w celu oceny ich stanu, sprawdzenie
wymiarow kontrolnych (patrz rys. 315§ 317
oraz rozdz. 3.1) i mozliwosci naprawy albo
wymiany. Dolna plaszczyzna glowicy nie moze
byé obrabiana mechanicznie (planowana).
Krzywki walu rozrzgdu nie powinny nosic wy-
raznych Sladdw zuzycia, zas ich wierzcholki nie
powinny byé splaszczone.

Skladanie glowicy

Uwaga: podczas skladania nalezy wymienid
wszystkie uszczelki.

e Powlec trzonki zawordw olejem silnikowym
1 wiozye je do prowadnic (tych samych, w kid-
rych pracowaly przed wyjeciem) w glowicy.
e Oslonié tasmg samnpr:ylepnq konce trzon-
kéw zaworéw (aby ich nie uszkodzié) | za
pomocg przyrzgdu Ford 21-007 zamontowad
uszczelniacze treonkow zawordw,

o ZatozyC sprezyny zawordw, gorne miski opo
rowe, scisngc sprezyny przyrzgdem Ford 21-024
(patrz rys. 3.18), zalozyd polstozki zamkdw
zaworiw, ostroznie odprezyé sprezyny 1| spraw -
dzi¢, czy pbistozki zajely wladciwe miejsca oraz
zdjgé prezyregd do Sciskamia sprezyn,
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& Powlec olejem silnikowym | zalozyé drazek
popychacza napedu pompy podci$nienia.

® Powlec olejern silnikowym i umiescié popy-
chacee wraz z plytkami regulacji luzu zawordw
(strong z oznaczeniem grubosci do popychacza)
w tych samych prowadnicach glowicy, w kté-
rvch byly zamontowane przed wyjeciem.

e Umiesci¢ w gniazdach fozysk walu rozrzadu
dolne panewki (z otworami i kanatami dopro-
wadzenia cleju) i powlec ich powierzchnieg sliz-
gowg clejem silnikowym.

® Ulozyé w panewkach wal rozrzgdu w polo-
zeniu montazowym (patrz rys. 3.21) — rowek
na czotowej powierzchni mimosrodu tylnego
korca watu rozrzgdu powinien byé réwnolegly
do gorne] krawedzi glowicy, a wigkszy . pdl-
ksigzyc” na tylnym koficu walu powinien by€ na
qdrze.

e Zalozyé gbrne panewki do pokryw tozysk
i powlec ich powierzchnig $lizgowg olejem sil-
nikowym.

e Oprzed glowice w przednie] i tylnej czesci na
podstawkach drewnianych, zeby nie opierala sie
na zaworach,

& MNa powierzchnie plaszczyzny przylegania to-
2yska nr 1 walu rozrzadu (od strony napedu
rozrzgou), zaznaczone strzatkami na rysunku
3.18, nalozyé paste uszczelniajgeg SPM-4G-
-811 Z-F/G.

Rys. 3.18. Powierzchnie
pokrywy lotyska nr T
walu rozrzgdu powlakane
pasty vszcrelniajgca

s, g - ",

Rya. 3.18. Strrafki oznacran wiaiciwago kierunku
montaiu pokryw lozysk walu rozrrzadu wakazujgce
naped rozrzgdu (for. HTA)
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Ays. 3.20. Zamontowanje piericienia

varcrelniajgcego wal rozrzgdu za pomocs preyrzgdu
Ford 27-T10 (fot. RTA)

@ Zatozy¢ pokrywy tozysk walu rozrzgdu nr 1,
3 i b. Strzatki na pokrywach powinny byé
skierowane do przodu silnika (w strone napedu
rozrzgdu) patrz rysunek 3.19.

® Dokrecié reka nakretki mocowania zalozo-
nych pokryw lozysk.

@ Dokrecié o 120° najpierw nakretki lozyska
nr 3. nastepnie nakretki lozyska nr 1, a na koficu
nakretki lozyska nr 5.

L zalniv:‘: pokrywy tozysk nr 2 i 4 wraz z gﬁr—
nymi panewkami. Do zalozenia moze okazad sie
konieczne uderzanie pokryw miotkiem z tworzy-
wa sZiucznego.

@ Dokrgcicé nakretki mocowania wszystkich
pokryw lozysk watu rozrzgadu momentem 18 do
22 N-m.

@ Powlec olejem silnikowym powierzchnie
czopa walu rozrzgdu wspolpracujgcg z piers-
cieniem wszczelnigjgocym 1 zaloeyd  pierscien
uszczelniajacy wal rozrzadu za pomoca specjal-
nego przyrzgdu Ford 271-110 (rys. 3.20).

& Zalozy¢ pierscien uszczelniajgcy o przekroju
kotowym do pompy podci$nienia, ustawié pom-
pe podcisnienia na gltowicy oraz dokrecié stop-
niowo i rownomiernie dwie nakretki jej moco-
wania wihasciwym momentem.

e Przykreci¢ do glowicy dwa uchwyty do pod-
noszenia silnika oraz wkrgcié czujnik cidnienia
oleju.

o Zamontowacd kolektory dolotowy i wylotowy
wraz z nowymi uszczelkami oraz dokrecié na-
kretki ich mocowania wiasciwym momentem.

Zamontowanie glowicy i ustawianie
rozrzgdu

Uwaga. Plaszczyzny przylegania glowicy i kad-
luba nie mogg mieé zadnych uszkodzen lub
zadrapan oraz muszg by¢ suche i czyste. Do ich
odtluszczenia nalezy uzye rozpuszczalnika ben-
Zynowegao.

Malezy dokladnie sprawdzié¢ stan dolne] plasz-
czyzny glowicy, ktéra nie moze byé obrabiana
mechanicznie.

Przed zamontowaniem glowicy trzeba upewnié
sie, ze rowek na czolowej powierzchni mimo-



Zamontowanie glowicy i ustawienie rozrzadu

Ays. 3.21. Sposob ustawienia walu rozrzgdu
w pofofeniv montazowymr (fot. ATA)

Srodu tylnega kofica watu rozrzgdu jest ustawio-
ny rownolegle do gorne] krawedzi glowicy,
a wiekszy polksiezyc jest na gbrze (patrz
rys. 3.21).

® 72 pomocg czujnika zegarowego opartego
na gornej plycie kadluba zmierzyé wystawanie
tlokdw w polozeniach GMP ponad gorng plasz-
czyzng kadluba. Pomiar wystawania kazdego
tloka nalezy preeprowadzat opierajgc koricowke
pomiarowa czujnika w dwaéch punktach potozo-
nych na denku w plaszczyinie sworznia tloka
5 mm od brzegu denka tloka.

@ Ma podstawie najwieksze] wartosci uzyska-
nej podczas pomiary wystawania denek tokdw
dobraé wiladciwg grubodé uszczelki glowicy
(patrz rozdz. 3.1).

e Zalozyé na kadlub silnika nowg uszczelke
gtowicy strong z napisem ,, TOP/OBEN" skiero-
wang do glowicy.

@ Sprawdzi¢, czy wal korbowy jest ustawiony
w potozeniu GMP tlhokdw 1 1 4 cylindra.

& Ustawié glowice na kadtubie silnika 1| wkrg-
cié rekg nowe Sruby mocowania glowicy.
Uwaga. Naleiy koniecznie zastosowad nowe
gruby mocowania glowicy.

@ Dokrecic Sruby mocowania glowicy w kolej-
nosci przedstawionej na rysunku 3.22 wiasci-
wym momeniem (patrz rozdz. 3.1).

e Wkrecic Swiece zarowe i podigceyé ich prze-
wody elekiryczne.

8 Whkrecic wtryskiwacze z nowymi podktad-
kami izolacji ciepinej; wypukta strona podkdadki
powinna byé skierowana do glowicy.
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Rys. 3.22. Kolajnofé dokrecania srub glowicy
AV — kierurek napedu rozregdu (preodu silnika)

@ Zamontowad obie czesci tylne] pokrywy na-
pedu rozrzgdu.

@ Zamontowad koto zebate na walek posredni
i napinacz paska zebatego napedu rozrzgdu.
e Zamontowad koto zgbate walu rozrzgdu 1 za-
tozy¢ trzpien ustawczy kola zebatego walu roz-
rzgdu.

@ Upewnic sig, ze wal korbowy jest oparty
o jego trzpiert ustawcey.

@ Zatozyé nowy pasek zebaty zgodnie ze wska-
zanym na nim kierunkiem przesuwania sie pod-
czas pracy silnika.

e Wyrequlowad nacigg paska w nastepujgcy
sposob. Poluzowad frube mocowania kola ze-
batego do walu rozrzadu, odkrecic o pot obrotu
Sruby mocowania napinacza. Umozliwié dosu-
nigcie sig rolki napinacza do paska zebatego
i dokrecic wseystkie sruby mocujgce,

@ lUsungé wszystkie trzpienie ustawcze.

@ Obrdcié wat korbowy o dwa obroty w kie-
runku zgodnym z kierunkiem jego obrolu pod-
czas pracy silnika | doprowadzié do polozenia,
w ktarym podiuzny otwdr w kole zebatym
pampy wiryskowe] zajmie polozenie ,godziny
12" (pionowo do géry — patrz rys. 3.11).

@ Obrécié wal korbowy w kierunku przeciw -
nym {cofngé wal korbowy) do polozenia, w kté-
rym podiuzny otwér w kole zebatym pompy
wiryskowe] znajdzie sie w polozeniu ,godziny
11" (patrz rys. 3.17).

o Wkrecic trzpien ustawczy walu kerboweqo
i obracaé¢ ostroznie wal w kierunku zgodnym
z kierunkiem jego obrotu podczas pracy silnika
az do oparcia o ten trzpien.

e Wprowadzié trzpief ustawczy do kola zeba-
tego watu rozrzgdu (1, patrz rys. 3.24).

@ Odkrecié o pol obrotu Sruby mocowania kola
zebateqgo waltka posredniego oraz napinacza pa-
ska zebatego napedu rozrzadu. Przesungé prze-
ciwlegte pasmo paska zgbatego w kierunku
napinacza i puscic je,

® Dokreci¢ wszystkie sruby mocujgce.

@ Usunac wszystkie trzpienie ustawcze | wkre-
cit korek w otwor kadiuba przeznaczony dla
trzpienia ustawczego walu korbowego.

® Zamontowad pokrywy dolng | gorng paska
zebatego napedu rozrzgdu.

® Zamontowac ostone alternatora.

e Zalozyd | wyregulowad nacigg paska klinowe-
go napedu alternatora (patrz opis w p. 13.2.2).
e Podigoeyt preednig rure wylotowsy do kolek-
tora wylotowego.

@ Sprawdzit | w razie potrzeby wyregulowac
luz zawordw (patrz  ocdpowiedn  opis  w
p. 3.2.1).

& Zamontowad pokrywe glowicy wraz z nowa
uszczelka.

@ Zamontowad filtr paliwa | podigczyé prze-
wad doprowadzenia oleju napgdoweqgo 2 dwo-
ma nowymi uszezelkami.
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Ays. 3.23. Uklad rozrzgdu
1 — pasek zebaty napedu
rozrzgdu, 2 — kolo zebate walu
korbowego, 3 — kolo zebate
walka posSredniego,

4 — napinacz paska zebatego
napedu rozrzgdu, 5 — kolo
zgbate walu roerzgdu, 6 — pasek
gbaty napedu pompy
wiryskawej, 7 — kolo zebate
pompy wiryskowe],

B — napinacz paska zebatego
pompy wiryskowe], 9 — kolo
zgbate posrednie, 10 — wal
merzgdu, 11 — pokrywy lozysk
walu rozrzgdu, 12 — pierécien
uszczelriajgey wal rozrzgdu,

13 — panewki lozysk walu
rozrzaqdu, 14 — plytka regulacii
luzu zaworu, 16 — popychacz,
16 — polstozki zamka zaworu,
17 — gorna miska oporowa
sprezyny. 18 — sprozyna zawaorl,

19 — uszczelniacz trzonka
fawory, 20 — zawaor dolotowy,
21 — zawdr wylotowy,

22 — gniazda zaworGw

Rys. 3.24. Ustawienis rozrzgdu (fot. RTA)

1 — trzpien ustaweczy walu rozrzadu, 2 trzpien
ustawczy pompy wiryskowej, 3 UZpIEN USIEWECZY
walu korbowegoe, 4 — rolka napinacza paska
zebateqo napedu rozrzgdu
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Wymontowanie zespolu napgdowego

o Zamontowaé do glowicy obudowe termo-
statu wraz z nowg uszczelks | wspornikiem
obudowy termostatu,

® Preykrecié prowadnice wskainika poziomu
oleju.

@ Podlgczyé do wiryskiwaczy przewody wirys-
kowe oraz przewody powrotu nadmiaru paliwa.
#® Podlgczye zlgcza przewoddw elektrycznych
odlgczone przy zdejmowaniu glowicy.

e Fodlaczyé przewdd podci$nienia do pompy
podcidnienia oraz przewdd splywu oleju z ukla-
du smarowania.

¢ Zamontowaé kompletny filtr powietrza.

o Podigczydé do akumulatora przewdd masy.
® Wiaczyt rozrusznik | pompowad paliwo do
chwili, gdy paliwo wyplywajace z odlaczonego
przewodu bedzie pozbawione pecherzykow po-
wietrza | wowczas podiaczyé do pompy od-
lgczony przewdd paliwa,

o Mapeini¢ | odpowietrzy¢ ukiad chiodzenia
(patrz opis w p. 3.2.6).

® Sprawdzié poziom cieczy chtodzacej, uru-
chomié silnik | sprawdzic szczelnosé silnika.

3.2.3. Wymontowanie
i zamontowanie
zespolu napedowego

WYMONTOWANIE ZESPOLU
NAPEDOWEGO

Uwaga. Przed rozpoczeciem wymaontowywania
zespotu napedowego nalezy wigczyé 4. bieg,
aby podczas pdiniejszego zamontowywania
umozliwi¢ prawidlowe wyregulowanie zew-
netrznego mechanizmu zmiany biegdw.

e Odigczyé od akumulatora przewdd masy.
® Odigczyé od kolektora dolotowego przewod
doprowadzenia powietrza wraz z kompletnym
filtrem powietrza.

@ Oprozni¢ uktad chiodzenia (patrz opis w
p. 3.2.6).

@ Odigczyé od silnika wszystkie elastycene
przewody ukiadu chiodzenia.

@ Odigczyé linke pedalu przyspieszenia od
diwigni pompy wiryskowe] wraz ze wsporni-
kiem.

@ Odtgczyd od filtra paliwa przewody dopro-
wadzenia paliwa ze zbiornika oraz powrotu
nadmiaru paliwa z pompy wtryskowe|. Zaslepié
otwory koncow przewodow paliwa.

o Odigczyé przewdd podcidnienia od pompy
podcisnienia.

® Rozigczyt przewody elektryczne: czujnika tem-
peratury cieczy chlodzacej, czujnika cignienia
oleju, termowytacznika wentylatora chiodnicy,
zasilania swiec zarowych, elektrozaworu zatrzy-

mania silnika | urzgdzenia rozruchowego zim-
nego silnika (przy pompie wtryskowe), wlgcez-
nika $wiatet cofania oraz alternatora.

e Odigczyé linke napedu predkosciomierza od
skrzynki przekladniowej.

o Odigczye linke sprzeagla od widetek wylgcza-
nia sprzegta.

® Podniesé samochod za pomocy podnosnika
warsziatowego z kotami zwisajgcymi swobodnie
i zdjat kota.

o Odigczyé od skreynki przekladniowe] prze-
wod fgczgey jg z masg samochodu,

o Odigczy¢ przednig rurg wylotows od kolek-
tore wylotowego.

® Rozlaczyé zigoza preewodow elektrycznych
rozrusznika.

e Odigczyé preewdd masy od kadiuba silnika.
® Odfigczy¢ od skrzynki przekladniowej drgzek
zmiany biegdw oraz drgzek reakcyjny.

® Z kazdej strony samochodu rozigczyé dolny
przegub kulowy wahacza sawieszenia od zwrot-
nicy kola przedniego oraz co najmniej z lewej
strony odigceye kofcdwke drazka kierownicze-
go od ramienia zwrotnicy kola.

o Odigczyé od skreynki przektadniowe] lews,
a nasiepnie prawa polos (patrz opis wp. 7.2.1).
¢ Podwiesi¢ potosie pod samochodemn za po-
mocg miekkiego drutu.

Rys. 3.25. Wsporniki zawreszenia respolu
napgdowaego

A — weporniki zawieszenia silnika, B
2awieszermia skrrynkl preekladniowe]

wapormiki

1 — wspornik tylny prawy, 2 wapornik preedm lewy,
3 — wspomik tyloy ey 4 — rama pomocnicza
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@ Wymontowad oslone z tworzywa s;tuczne-gu
pod prawg podiuznicg nadwozia.

® Umiescié podnodnik pod silnikiem i nieco
uniesc silnik.

e Odigczyé od spodu nadwozia belke poprze-
czng zawieszenia skrzynki przekladniowej.

® Odlgczy¢ prawy wspornik zawieszenia sil-
nika od nadwozia,

@ Ostroznie opuscié zespdl napedowy i wyjad
qo od spodu samochodu.

ZAMONTOWANIE ZESPOLU
NAPEDOWEGO

Zespot napedowy zamontowuje sie w kolejnosci
odwrotne] do opisanej podczas jego wymon-
lowania. Podczas montazu nalezy zwrdcié uwa-
ge na nastepujace zalecenia.

@8 Przestrzegac wihasciwych momentdw dokre-
cania polgczen gwintowych.

@ Zatozyl nowe piericienie psadcze na czopy
polosi przed zamontowaniem ich do skrzynki
przekladniowe],

e Po zamocowaniu do skrzynki przekladniowe;]
drgzka reakcyjnego | wsunieciu drgzka zmiany
biegdw na watek zmiany biegow nie dokrecad
sruby mocowania obejmy zaciskowej bez wyre-
gulowania zewnetrznego mechanizmu zmiany
biegdw. W tym celu, przy wigczonym 4. biegu,
unieruchomié déwignie zmiany biegdw, wpro-
wadzajgc (od spodu samochodu) z lewej strony
do wnetrza obudowy pod déwignie pret o $red-
nicy 3,5 mm (patrz rys. 5.20). W tym polozeniu
dokrecic przy obudowie skrzynki przekladniowej
srube zaciskowg obejmy drazka zmiany biegéw
i usungc pret z wnetrza obudowy.

® Sprawdzi¢ poziom oleju w silniku i skrzynce
przekladniowej.

® Napeini¢ | odpowietrzyé¢ uklad chlodzenia
(patrz opis w p. 3.2.6).

® Sprawdzié szceelnosé zespolu napedowego.
@ Po uruchomieniu silnika sprawdzié | w razie
potrzeby wyregulowad predkosé obrotowg bie-
qu jatowego.

3.2.4. Rozktadanie, naprawa
i skladanie silnika

ROZKLADANIE SILNIKA

o Odigczyc skrzynke przektadniows od silnika.
o Wymontowad kolektor wylotowy.

o Zamocowaé silnik do stojaka montazowego.
o Wymontowaé rozrusznik wraz ze wsporni-
kiem.

® Spuscic olej z silnika,

e Wymontowaé zespdl oprawy oraz tarcze
sprzegla.

e Wymontowac koto zamachowe po odkrece-
niu srub jego mocowania.
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Rys. 3.26. Zespdi kadluba

1 — kacdtub, 2 —tylna pokrywa kadtuba, 3 —tylny pierécien
uszczelniajgcy wal korbowy, 4 — korek spustu oleju,
& — uszczelka miski olejowe], B — miska olejowa,

7 — zadlepka otworu technologicznego, 8 — korek kanatu
oleju, 8 — korek spustu cicczy chlodzgee], 10 — korek
otworu kontrolnego frzpienia ustawezego walu korboweqo

® Poluzowac i zdjg¢ pasek napedu alternatora.
e Wymontowaé glowice silnika (patrz opis
w p 3.2.2).

® Za pomocq przyrzadu specjalnego (Ford 15-
-030A) zablokowaé koto zebate walu korbowe-
go i odkreci¢ Srube mocowania kota pasowego
watu korbowego, stanowigcego jednoczesinie
ttumik drgant skretnych, a nastepnie zdja¢ kolo
pasowe z walu korbowego.

® Zdjac z walu korbowego kolo zebate napedu
rozrzadu.

e Wymontowaé pompe wiryskowsq (patrz opis
wop 3.2.1).

@ Wymontowad alternator.

e Wymontowad filtr oleju.

® Wymontowaé pompe oleju (patrz opis w
p. 3.2.5).

® Zdjac kolo zebate z watka posredniego.

o Zdjgé pokrywe watka posredniego.

® Odkreci¢ dwie éruby mocowania plytki opo-
rowej watka posredniego i wyjac go.

e Wymontowaé pompe cieczy chiodzacei.

e Wymontowad miske olejowa.

@ Zdjac koto zebate napedu pompy wiryskowe)
z walu korbowego.

e Wymontowaé przednig pokrywe kadluba.
o Wymontowac pokrywe tyinego lozyska walu
korbowego.

e Wymontowaé ssak pompy oleju wraz ze
wspornikiem.

@ Po oznakowaniu wymontowad pokrywy lo-
zysk korbowych watu korbowego.



Rozkiadanie silnika i weryfikacja czesci

e Po oznakowaniu wyjgé zespoly tlokdw z kor-
bowodami.

e Oznakowac i wymontowad pokrywy lozysk
gtéwnych watu korboweqo.

® Wyjaé wal korbowy z kadluba silnika.

® Oznakowaé i wyjgt panewki lozysk gtow-
nych oraz polpiericienie oporowe watu korbo-
wego.

WERYFIKACJA CZESCI

Zaleca sie staranne odtluszczenie wszystkich
czedei silnika | bardzo dokladne obejrzenie tych
czesci, kiore majg byé ponownie uzyte. Oczysz-
czenie kadluba i glowicy mozna wykonad fat-
wiej | dokladniej odkrecajgc korki kanatéw oleju.
Wszystkie uszczelki i pierScienie uszczelniajgce
po kazdym rozlozeniu silnika bezwzglednie na-
lezy wymienié. Sruby mocowania pokryw fozysk
korbowych i pokryw lozysk gidwnych po roz-

Rys. 3.27 Uklad tfokowo-korbowy

1 — wal korbowy, 2 — walek pogredni, 3 — panewk|
gléwne walu korbowego, 4 — pélpierécienie oporows walu
korbowego, B — kolo 2gbate walu korbowego, B — pokrywy
tozysk gtéwenych, 7 — korbowdd, B — pokrywa korbowodu,
9 — panewki korbowe, 10 — tiok, 11 — pierécienie thoka,
12}— piericier osadczy, 13 — sworzen toka, 14 — wilejka
giowk: sorbowoedu

tozeniu silnika nie nadajg sie do ponownego
wykorzystania,

Decyzja o naprawie lub wymianie zuzytych
czesci powinna uwzgledniad graniczne ich wy-
miary, podane w rozdziale 3.1.

Sprawdzanie luzéw w lozyskach
giéwnych i korbowych

Luz promiamniowy

Luz promieniowy w tozyskach glownych i kor-
bowych okresla sig na podstawie odksztalcenia
precikdw pomiarowych | Plastigage’” umiesz-
czanych w tym celu w tozysku.

Warunki stosowania precikow pomiarowych
..Plastigage”

@ Czopy watu korbowego i panewki muszg by¢
czyste i suche (bez Sladdw oleju).

@ Podczas sprawdzania wal korbowy nie moze
sig obréci¢ w lozyskach.

® Pokrywy lozysk gtéwnych muszq daé sig
zatozyé bez uderzania.

® Punkt pomiarowy powinien byé bliski polo-
zenia walu korbowego w GMP tloka.

® Sprawdzenie nalezy wykonaé oddzielnie dla
kazdego lozyska.

Sposéb pomiaru

@ Umiescié panewki w gniazdach kadtuba sil-
nika i uvlozyé na nich wat korbowy.

& .

Hgs. 3.28. Pomiar srerokodci precika Plastigage
gcisnigtego w lozysku glownym (fo1 ATA)

Rys. 3.29. Widok pélpanewki
pokrywy 1. lozyska gléwneago walu
korbowego, kidra jest waisza od
porostalych | ma rowek smarowy
(for. RTA)
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Uwaga. Panewki lozyska gléwnego nr 1 (od
strony napedu rozrzgdu) sg wezsze niz panewki
pozostatych lozysk gldwnych i obie majg rowek
smarny (rys. 3.29),

Panewki pozostalych lozysk gloéwnych monto-
wane w kadiubie majg rowek smarny, zas pa-
newki montowane w pokrywach lozysk gléw-
nych nie majg rowka smarnego.

e Umiesci¢ precik pomiarowy . Plastigage”
wzdluz czopa gléwnego walu

e Zatozyt w prawidlowym polozeniu pokrywe
sprawdzanego lozyska wraz z jej panewks; zalo-
zyt | dokrecié wiasciwym momentem $Sruby
pokrywy lozyska.

e Zdjgé pokrywe i jej panewke.

e Na podstawie szerokosci splaszczonego pre-
cika , Plastigage” odczytaé na skali opakowa-

Rys. 3.30. Zakladanie pélpierdciani opcrowych walu
korbowaego (for. RTA)

Rys. 3.32. Pomiar luzu osiowego walu korbowsgo
{for FTA)
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nia precikdw luz promieniowy w tozysku gléw-
nym.

& Zmierzy¢ w opisany sposéb luz w pozo-
stalych lozyskach gléwnych.

e W razie potrzeby wymieni¢ panewki lozysk
gldwnych, aby zapewnié wilasciwy luz promie-
niowy (patrz dane w rozdz. 3.1).

o Wyjaé wal korbowy,

Sprawdzanie luzu osiowego

® Powlec obficie olejem silnikowym panewki
lozysk glownych.

@ Ulozyé panewki glowne w kadlubie | zatozyé
wal korbowy.

e Zalozyé polpiericienie oporowe walu kor-
bowego do srodkowego lozyska gléwnego po-
wierzchniami z rowkami smarowymi skierowa-
nymi w strong ramienia walu korbowego (patrz
rys. 3.30).

e Zaloryt panewki gldwne pokryw | pokrywy
lozysk glownych oraz dokrecié ich Sruby wias-
ciwym momentem (patrz rozdz. 3.1).

o Zamocowacd czujnik zegarowy w uchwycie
magnetycznym | oprze¢ jego koncowke pomia-
rowg o czatowy powierzchnie walu korboweqo
(patrz rys. 3.32)

e Za pomocg odpowiedniej diwigni przesu-
wacé wal korbowy wazdluz jego osi miedzy skraj-
nymi polozeniami. Odczytaé na wskazniku czuj-

RAys. 3.31. Numaracja pokryw lozysk gléwnych
i strzalki skisrowane w strong napgdu
rozresdu (far RTA)

nika zegarowego luz osiowy walu. W razie
uzyskania zbyt duzej wartosci luzu osiowego
wymienié palpierscienie oporowe walu korbo-
wego na polipiericienie o wieksze] grubosc.

Sprawdzanie pierscieni tlokow oraz

luzu ttokéw w cylindrach

e Za pomocy specjalnych szczypiec zdjaé pier-
Scienie z tlokdw 1 zmierzyé szczelinomierzem luz
pierdcieni w rowkach tlokéw oraz luz w zam-
kach pierscieni, czyl odlegloéé koncow rozcigt
pierscieni wiozonych poziomo do cylindra (wia-
sciwe wartosci patrz rozdz. 3.1)

e Za pomocg specjalnych szczypiec zalozyd
pierscienie w rowk: tlokdw, przestrzegajgc wias-



Skiadanie silnika

ciwego poloienia pierscienia wzgledem tloka
(strona pierécienia z napisem ,.TOP” powinna
byt skierowana do denka tloka) oraz rozstawia-
jac zamki pierscieni co 1207

® Zmierzy¢é Srednice cylindréw oraz tokdw
i okresli¢ luz tokdw w cylindrach.

SKLADANIE SILNIKA

@& Umiescic pdtpierscienie oporowe watu kor-
bowego w Srodkowym tozysku giéwnym, skie-
rowujgc ich rowki smarne do ramienia walu
korbowego.
® Umiescié dolne panewki lozysk glédwnych
walu korbowego w ich gniazdach w kadlubie
silnika.
¢ FPowlec olejem silnikowym czopy gltdwne
walu korbowego oraz powierzchnie $Slizgowe
panewek.
e Umiescié wal korbowy w tozyskach glow-
nych.
& Zatozyé pokrywy tozysk gldwnych wraz z ich
panewkami. Strzatki na pokrywach powinny byé
skierowane do przodu silnika (w strong napedu
rozrzgdu — patrz rys. 3.31).
& Powlec olejem silnikowym gwint nowych
grub mocowania pokryw tozysk gidwnych.
& Dokrecid¢ Sruby mocowania pokryw tozysk gid-
wnych wiasciwym momentem (patrz rozdz. 3.1).
& Jezeli byly uprzednio zdjete, zalozyé piers-
cienie w rowki tlokdw strong z napisem ., TOP"
skierowang do denek tlokow.
® Rossungd zamki pierécieni na obwodzie to-
kow co 120°.
e Powlec olejem silnikowym gladzie cylind-
row, ttoki 1 ich pierécienie,
e Umiescic panewki korbowe w Ibach kor-
bowoddw.
® Za pomocyg specjalnej opaski montazowe|
wsungdé thoki wraz z korbowodami i gérnymi
panewkami korbowymi od géry do cylindrow,
zwracajgc uwage na sposéb oznakowania ze-
spotu {rys. 3.33):

korbowdd i jego pokrywa majg wybity z bo
ku numer (4) cylindra, z ktédrym wspélpracujg
{numerem ,1" oznaczono cylinder od strony
napedu rozrzadu):
— strzatka (2) na denku tloka oraz litera ,F” (3)
na powierzchni trzona korbowodu powinny byc
skierowane do przodu silnika (w strone napedu
rozrzgdu);
— oznaczenie literowe (B) na pokrywie dotyczy
grupy selekcyjne] rozstawu osi glowki | Iba
korbowodu; stosuje sie korbowody o czterech
rozstawach osi giowki i tba, oznaczonych litera-
mi A7, B, .C7i..0D" (korbowody oznaczone
literg ,,A" sg najkrotsze; umozliwia to zmniejsze-
nie do minimum rdznic wystawania ttokow po-
nad gorng ptaszczyzne kadiuba);
— oznaczenie (B) grupy selekcyjnej masy kor-
bowodu, umieszczone na pokrywie korbowodu,

Rys. 333 Rozmiesrcrenie ornacraf
identyfikacyjnych § montazowych respoiu
thoka r koerbowodem

1 — oznacrenie grupy selekeyine Sadnicy thoka,
2 — oznaczenie montazowe Hoka [strzetka powinna bye
skisrowana w strong napedu rosrradu), 3 — ornecrerie

montzzows korbowodu (powiesrzchnia 2 literg | F' powinna
bye skierowana w strorg napedu rozrzgdu), 4 — oznaczenia
montazowe numery cylindra na korbowodzie,

5 — opznaczenie grupy selskoyjne] dugoedsct korbowodu
(rozstawu osi gldwki | tha), 6 — oznaczenie grupy
salekeyjne] masy korbowodu

po przeciwneg] stronie oznaczenia numery cylin-
dra; korbowody sg podzielone na dwie grupy
pod wzgledem ich masy i oznaczone napisami
Light” (lekki) i heawy” (ciezki); czlery kor-
bowody montowane w jednym silniku powinny
naleze¢ do tej same] grupy selekcyjne] pod
wizgledem masy.

® Umiescié panewki w pokrywach korbowo-
dow,

# Powlec powierzchnie slizgowe panewek ole-
iem silnikowym.

e Zatozy¢ pokrywy korbowodow uwzglednia-
jac ich oznakowania.

e Powlec olejem gwinl nowych srub mocowa-
nia korbowodow.

® Dokrecié sSruby korbowodow  whlasciwym
momentem [patrz rozdz. 3.1).

® Powlec olgjem silnikowym plerscien uszozel-
niajgey o przekroju kolowym ssaka pompy oleju
e Zamontowac ssak pompy oleju upewniajgc
sig, ze jego pierscien uszczelniajgey znajduje sie
we wilasciwym migjscu.

e Zamontowaé tylng pokrywe kadluba (obsade
tylnego pierécienia usezczelnigjacegn wal kor-
bowy) wraz z nowsg uszczelks siegajgca dolng
krawedzi kadluba silnika.

® Zamontowad nowy tylny piericien uszczel-
niajgcy wal korbowy, W tym celu powlec olejem
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silnikowym czop walu korbowego i krawedzie
pierscienia uszczelniajgcego, osadzié pierscien
uszczelniajgcy na specjalnym prowadniku (Ford
21-011E), obsadzi¢ prowadnik z piericieniem
uszczelniajgeym tak, aby jego dwa otwory po-
kryly sig z gwintowanymi otworami w kolnierzu
walu korbowego i uderzeniami miotka w pro-
wadnik umozliwié przykrecenie prowadnika
Zz pierscieniem uszczelniajgcym do  kolnierza
walu korbowego za pomocg dwoch Srub
M10=1=38. Dokrecajgc Sruby prowadnika do-
prowadzi¢ do potozenia dokladnego przylegania
prowadnika do walu, a nastepnie odkrecic $ruby
prowadzace | zdjgé¢ prowadnik.

e Zamontowacd przednig pokrywe kadluba wy-
posazong w nowe uszczelki. Do srodkowania
pokrywy wykorzystaé specjalny przyrzad Ford
21-148 oraz $rube mocowania kola pasowego
walu korbowego.

e Powlec olejem przedni czop walu korbowe-
go oraz przedni uszczelniacz walu korbowego.
Za pomocg specjalnego przyrzadu Ford 21-148
wcisnad uszczelniacz w gniazdo do oporu.

o Wewnagtrz kola zebatego napedu rozrzgdu
watu korbowego umiescié nowy pierScien
uszczelniajgcy o przekroju okrgghlym.

e Zatozyc kolo zebate napedu pompy wirys-
kowej na wal korbowy, zwracajgc uwage, aby
wpust osadzony w czopie walu korbowego
znalazl sie w rowku kola zebatego.

o Powlec olejem silnikowym czopy watka po-
dredniego, pierScienie jego lozysk tocznych
w kadlubie oraz plytke oporowa.

@ Zamontowaé walek podredni wraz z jego
plytkq oporowg w taki sposéb, aby wybranie
w plytce oporowej bylo widoczne od przodu
silnika.

® Naniesé cienkg warstwe pasty uszczelniajg-
cej we wskazanych strzalkami na rysunku 3.34
miejscach, do ktorych przylega uszczelka miski
alejowaej.

Rys. 3.34. Rormiesrcrania migjsc na dolnaj
plaszczyinie kadlubs powlekanych pasitg
uszcrelnisjgcy
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e Zalozyt miske olejowg wyposazong w nowg
uszczelke, zwracajge uwage na prawidlowe ulo-
zenie uszczelki.

® Przykrecié najpierw mocno reka cztery $ruby
w narozach miski olejowej; nastepnie wkrecié
i dokrecié pozostale Sruby wlasciwym mo-
mentem (patrz rozdz. 3.1) kolejno wzdluz jed-
nego oraz drugiego brzegu miski (wzdluz osi
walu korbowego), a na korfcu wladciwym mo-
mentem dokrecié Sruby w narozach miski ole-
jowej.

e Zamontowaé pompe cieczy chlodzace] wy-
posazong w nowg uszczelke.

e Zamontowaé nowg obudowe uszczelniacza
watka posredniego wraz z umieszczonym w niegj
pierscieniem uszczelniajgcym, tworzgcym calosé
z obudowg.

e Wiaé 10 cm® oleju silnikowego do pompy
oleju.

e Zamontowad do kadluba silnika pompe oleju
wraz z nowg uszczelks.

® Powlec olejem silnikowym uszczelke filtru
oleju | przykrecié rekg filtr oleju.

e Zamontowaé glowice silnika (patrz opis w
p. 3.2.2).

e Zamontowac alternator.

e Zamontowac koto zebate napedu walu roz-
rzadu na czop watu korbowego.

o Zamontowac kolo pasowe walu korbowego.
e Zamontowaé pompe wiryskowg (patrz opis
w p 3.2.1).

® Zamontowaé kolo zamachowe (zaleca sie
uzycie nowych srub mocowania),

o Zalozyt | wyregulowaé nacigg paska napedu
alternatora.

e Zamontowac sprzeglo (patrz opis w p. 4.2).
e Zamontowad rozrusznik wraz ze wspormni-
kiem.

@ MNapelnié silnik olejem.

@ Podlgczyt skrzynke przekladniowg do sil-
nika.

3.2.5. Uklad smarowania

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY OLEJU

o Odkrecié filtr oleju.

@ Odkrecié cztery Sruby mocowania pompy
oleju do kadluba silnika.

® Wyjgt uszczelke spod obudowy pompy i wy-
rzucic ja.

e Zalozyé nowg uszczelke o przekroju kolo-
wWym.

® Wiaé do nowej pompy oleju 10 em?® oleju.
® Zamoniowad pompe ocleju do kadiuba sil-
nika.

e Zamontowad filtr oleju.



Ukiad smarowania i uktad chlodzenia

SPRAWDZANIE CISNIENIA OLEJU

® Odigczyd przewod elektryczny od czujnika
cisnienia oleju,

@ Wykrecié czujnik cidnienia oleju.

e Wirecic na miejsce czujnika manometr do
pomiaru cisnienia oleju,

® Uruchomié silnik i nagrzaé go do normalnej
temperatury pracy.

@ Zmierzyé ciénienie eleju przy predkosci obro-
towej biegu jalowego oraz przy 2000 obr/min
silnika.

@ Jezelicisnienie oleju jest niewlasciwe, nalezy
sprawdzic;

— zawor przelewowy (w obudowie pompy ole-
juyi

— stopien zanieczyszczenia siatki ssaka pompy
oleju;

— czy przewodd doprowadzenia oleju do pompy
nie jest dziurawy lub zatamany,

— czy pompa nie jest nadmiernie zuzyla.

® Odlgczyé manometr,

® Whkreci¢ czujnik ciénienia oleju.

@ Podlgceyd przewdd elektryczny do czujnika
cisnienia oleju,

3.2.6. Uktad chlodzenia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY CIECZY CHLODZACEJ

Wymontowanie

@ Odigceyé od akumulatora przewod masy.
# Oproznic uktad chlodzenia (patrz odpowied-
ni opis).

e Wymontowac filir powietrza.

8 Wymontowaé pasek zebaty napedu walu
rozrzgdu (patrz odpowiedni opis w p. 3.2.2).
e Odkrecié Sruby mocowania dolne] pokrywy
napgdu rozrzgdu i wyjgt tg pokrywe.

e Wymontowaé kolo zebate watka posrednie-
o.

Li Wymaontowaé& wewnetrzng ostone paska ze-
batego.

& Wymoniowaé napinacz paska zebatego na-
pedu rozrzgdu.

e Wykrecic sworznie odleglosciowe pompy
cieczy chiodzgee).

e Odigczyt od pompy elastyczny preewod
ukladu chiodeenia

o Wymontowadé pompe cieczy chiodzjcej

Zamontowania

Uwaga. Przy wymianie pompy cieczy chlodzg-
cej zaleca sie zalozenie nowego paska zgbateqo.
e Oczyicié powierzchnie preylegania uszezelki
na kadiubie silnika 1| obudowie pompy cieczy
chiodzace]

] Fard Fiestu

Ry=s. 335 Ukiad smarownis

1 — miska olejowa, 2 — ssak pompy oleju, 3
4 — pompa oleju, 5 — pokrywa, B — zawdr przelewowy,
7 — filtr cleju

uszczelka

o Zalozyt nowsg uszczelke pompy cieczy chio-
dzgcej.

@ Zalozy¢ pompe cieczy chiodzacej,

@ Podlagczyé do pompy elastyczny przewwiod
ukiadu chlodzenia. Ustawié naprzeciw siebie
biaty znak na przewodzie cieczy chlodzgcej
i odlany znak na kréécu obudowy pompy cieczy
chtodzacej.

o Dokrecic wlascivvym momentem Sruby mo-
cowania pompy cieczy chlodzgce)

e Powlec drodkiem Loctite 242 gwint sworzni
odleglosciowych pompy cigczy chlodzgee)
i wkrecié sworznie odlegloSciowe w korpus
pompy, nie dokrecajgc ich zhbyt mocno.

e Zamontowaé wewnetrzng ostong paska zg-
batego.

e Zamontowad kolo zebate watka posred-
niego,

o Zamontowacd dolng pokrywe napgdu rozrzg

du,

e Zamontowad napinacz paska zgbatego nape
du watu rozregdu, Zatozyd sprezyne napinacza
i wyregulowad napinacz tak, aby sprezyna byla
maksymalnie napgta.

e Zamontowad pasek zebaty napedu walu roz-
rzgdu (patrz ogpowiedni opis w p. 3.2.2}.

& Zamontowac filtr powictrza,

e Podlaczyeé do akumulatora przewdd masy

e MNapelnié 1 odpowietrzye ukiad chiodzenia,
® Sprawazit szozelnosé polaczen.
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OPROZNIANIE, NAPELNIANIE
| ODPOWIETRZANIE
UKLADU CHLODZENIA

Oprdznianie

e Odigeeyt od akumulatora preewdd masy.
e Fowoli odkrecidé korek zbiornika wyrdwnaw -
crego uktadu chiodzenia,

# Ustawic pod chiodnicg odpowiednie naczy-
nie do zebrania cieczy chlodzacej.

@ Odkreci¢ korek spustu cieczy chiodzacej
umieszczony w chiodnicy.

® Odkrecié korek spustu cieczy chlodzgcej
umieszczaony w kadiubie silnika (rys. 3.37) pod
pomps podcignienia.

Rys. 3.37. Korek spustu cieczy chlodegcej r kadiuba
silnika (fot. ATA)

Mapeinianie i odpowiseatrzania

@ Wkrecic oba korki spustu cieczy chiodzacej
(w kadiubie silnika i w chiodnicy).
@ Polusowad odpowietrznik ukiadu chiodzenia
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Ays. 3.36. Ukled chiodzenia

1 — chiodnica, 2 — ostona wentylatora,
3 — wentylator elektryczny, 4 — obudowa
termostaty, & — termostat, 8§ — pompa
cieczy chiodzgoe), 7 — zbiornik
wyrownawezy, 8 — crujnik temperatury
cieczy chindzace), 9 — termowylgoznik
wentylatora

umieszczony w gérnym elastycznym przewodzie
chlodnicy.

@ Mapeiniaé ukliad przez wlew zbiornika wy-
rébwnawczego, az ciecz chlodzgca zacznie wy-
plywac spod odpowietrznika.

@ Dokreci¢ odpowietrznik.

@ Napelnié zbiornik wyréwnawczy cieczy
chiodzace] do poziomu maksymalnego oznaczo-
nego na zbiorniku.

® Uruchomié silnik.

® Napelniaé zbiornik wyrbwnawczy az do
ustabilizowania sie poziomu meaksymalnego na
zbiorniku wyrdwnawczym.

® Zakrecié korek wlewu zbiornika wyrdwnaw-
czego.

® Sprawdzié szczelnosé uktadu chiodzenia
i wylaczyé silnik.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
TERMOSTATU

Wymontowanie

@ Odlgczyé od akumulatora przewod masy,
o Zdjaé korek wlewu ze zbiornika wyrdwnaw-
czego cieczy chlodzacej.

e Odkrecié korek spustowy w chiodnicy
i oproznié uklad chlodzenia.

@ Odigczyé przewody elastyczne od obudowy
termostatu oraz przewody elektryczne od termo-
wytgcznika wentylatora chiodnicy.

@ Wymontowadé termowylgcznik wentylatora
chtodnicy.

® Wymontowaé pokrywe termostatu i wyjgc
termostat oraz jeqo usiczelke.



Ukiad chlodzenia

Zamontowanie

Oczysci¢é powierzchnie przylegania uszczelki
pokrywie i ocbudowie termostatu,

Zatozyé nowy uszczelke | umiescic termosiat
obudowie (rys. 3.38).

@ Zaloryé uszezelke | pokrywe termostatu oraz
dokrgcié sruby mocowania pokrywy.

e Zamontowaé termowylgcznik wentylatora
chlodnicy.

@ Podigczye przewody elastycene do obudowy
termastatu oraz przewody elektryczne do termao-
wylacznika wentylatora chlodnicy.

@ Napemni¢ uklad chlodzenia.

@ Podigczyé do akumulatera preewdd masy
i sprawdzi¢ szczelnosc uktadu chiodzenia pod-
czas pracy silnika.
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fys. 3.39. Uklad

wylatowy

1 — kolekior wylotowy
2 preednid rura
wylotowa, 3 — kolmerz

facra prigwodow

4 — grodkowa rura
wylotowa z Humikiern
preedram, 5 — tyina rura
weviotowa 2 thamikicm
tyinym, B ozdobna
nakiadka rury wylntowe),
T — wieszak elastyczry



