AUTOMATYCZNA

SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA

1.1, CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

OPIS KONSTRUKCJI

Automatyczna skrzynka przekladniowa jest bez-
stopniowa o ciggle] zmianie przelozenia. Roz-
piglost przelozen te] skrzynki jest pordwnywal-
na =z rozpietosciy przetozen mechaniczne;
skrzynki szesciobiegowe].
Skrzynka ta zawiera bezstopniowa cierng prze-
kiadnig pasowg z paskiem metalowym pracujg-
cym na sciskanie, dziatajacg w catym zakresie
predkosci jazdy samochodu, Pasek stalowy,
skladajacy sig z ogniw, wspolpracuje z dwoma
parami tarcz stozkowych, zlozonych na ksztalt
kot pasowych klinowych, W kazdym z két paso-
wych moze przesuwaé sie wzdluz osi jedna
z tarcz stozkawych, zmieniajgc Srednice roboczg
wspotpracy z metalowym paskiem. Zmiana po-
tozenia paska na obu tarczach jest regulowana
automatycznie, przy tym naciag pasa nie ulega
zmianie. Gdy na jednym z k&t pasowych pasek
jest przesuwany na wigkszg srednice, na drugim
rownoczesnie przesuwa sie na mniejszg sred-
nice. Powoduje to zmiane przelozenia. Zmiany
polozenia tarcz kol pasowych wymusza mecha-
niem hydrauliceny w zaleznosci od:
— polozenia pedatu przyspieszenia;

polozenia dawigni wyboru biegdw;
— warunkow jazdy;
— predkosci jazdy;
— aktualnej wartodci przetozenia.
Skrzynka przektadniowa ma dwa sprzegta: jedno
do jazdy do przodu (wieloptytkowe sprzeglo
maokre), drugie do jazdy do tylu.
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Déwignia wyboru biegdw moze zajmowac piec
potozen (patrz rys. 0.20}.

— P — postgj (parking);

— .R'" — bieg wsteczny;

— .N" — poiozenie neutralne;

— ..D" — normalna jazda do przodu;

— L — jazda do przodu z duzym przetoze-

niem przy wykorzystaniu efekiu hamowania sil-
nikiem,

Skrzynka przekladniowa zawiera takze walcowsg
przekiadnig giowng | mechanizm réznicowy.
Zasade dziatania automatycznej, bezstopniowej
przekladni opisano w dalsze] czesci rozdzialu.
Marka: Ford Bordeaux.

Typ: CTX.

Chiodnica oleju skrzynki przekladniowe] jest
umieszczona w chiodnicy ukladu chlodzenia
silnika.

MNacigg wstepny tozysk obudowy mechanizmu
roznicowego: 0,30 mm.

Luz osiowy walka sprzeglowego: 0.05 do
(.35 mm.

MNacigg wstepny lozyska zebnika przekladni glow-
nej: 0,05 mm.

PRZELOZENIA
Fiesta 1.1

Fraetozenia | Przelozanie .
Przefozenie

Parametr przekiadni przakfadni ;
automatycznej gldwnej eatkowite

Majwigksze pod |
czas jazdy do | [
produ 3,84 | 14,75
Majmnigjsze pod- 3.84
czas jardy do
preodu 0.66 2,03
Bieg wsleceny 4.27 16,40



Charakterysiyka techniczna i dzislanie

Fiesta 1.4
Przelozenie [F'rzemz'eni& SR
Parametr przektadni | przekladni rz+kcze_n|a
automatycznegj| glownej e
| Majwigksze pod-
czas jazdy do
preodu 3.48 13.36
Majmrigjsza pod- 3,84
czas jazdy do
preodu 0,63 242
Biwg wsteczny 3.87 . 14,86
SMAROWANIE

Pojemnosé teoretyczna: 4,1 dm® oraz 0,1 dm?®
w chlodnicy oleju.
llosc oleju:

— bez chiodnicy oleju; 3.5 dm?®
¢z chiodnicg oleju: 3,6 dm®.
Rodzaj: olej do przekladni automatycznych Ford

ESP-MZC 166-H lub Dexron Il.

Cezestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
20000 km, nie wymaga sie okresowej wymiany
vleju przekladniowego.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie wylgcznika blokady rozruchu: 10 do
14 N-m.

Mocowanie skrzynki przektadniowe] do silnika:
37 do 50 N-m.

Mocowanie tlumika drgan do kota zamachowe-
go: 24 do 33 N-m

Mocowanie pokrywy obudowy: 7.5 co 10N -m.
Mocowanie obudowy dzwigni wyboru biegow
do podlogi: 9 do 12 N-m,

Mocowanie wspornika linki sterowania do obu-
cowy skrzynki przektadniowej: 34 do 46 N-m,
Mocowanie diwigni sterowania do prowadnicy;
20 do 26 N -m.

Mocowanie ostony déwigni do obudowy: 3 do
4 N-m.

Wsparnik skrzynki do nadwozia: 52 do 84 N m.

G OBSLUGA | NAPRAWA

DZIAELANIE

Samochéd wyposazony w  automatyczng
skrzynke przekladniowa CTX o ciggle] zmianie
przetozenia prowadzi sie tak samo jak wyposa-
zony w klasyczng przektadnie automatyczng.
Diwignia wyboru biegdw moze zajmowac pigé
polozen (,.P"— ,R"— N"— D"—.L"}, czyli o jedno
mniej niz w trzybiegowe| skrzynce automatycz-
nej. Rozruch silnika jest mozliwy tylko w polo-
zeniach N" oraz ,,P".

Podczas prezyspieszania samochodu predkosé
abrotowa silnika jest utrgzymywana na dosd
wysokim, w preyblizeniu statym, poziomie dzieki

bezstopniowej zmianie przetozenia. Nie wyste-
pulg przy tym szarpniecia charakterystycene dla
automatycznych skrzynek trey- lub czterobiego-
wych,

Rozruch silnika i przyspieszanie

Przy ustawieniu dwign wyboru biegow w po-
fozeniu , N"" (neutralnym) oba sprzegla przekia-
dni planetarne| s rozigczone | nie ma potaczenia
miedzy watkiem sprzegltowym przekladni plane-
tarne] (polgczonym z watem korbowym silnika)
1 kalem pasowym napedzajgoym preekiadni bez-
stonniowe).

Przesuniecie diéwigni wyboru biegéw do poto-
zenia ,.0" (normalnej jazdy do przodu) powo-
duje zasilanie olejem silownika wilaczajgcego
sprzegto jazdy do przodu. Jest to wieloplytkowe
sprzegto mokre (pracujace w oleju). Przy malgj
predkosci obrotowej silnika cidnienie aleju w si-
towniku jest niewielkie | sprzeglo to pracuje
¢ posliegien (tak jak klasyczne sprzeglo prey
czesciowym zwolnieniu pedatu). Sila napedowa
przekazywana na kota jest wystarczajaca, aby
samochad nie staczat sie na niewielkim wznie-
sieniu do tylu, a na poziomej drodze miat ten-
dencje do ruszania. Zwiekszenie predkosci obro-
towe| silnika powoduje swiekszenie cisnienia
oleju | petne wigczenie sprzegla, Kolo pasowe
napedzajgce przekladni bezstopniowe] zostaje
polgczone z watem korbowym silnika, Od tej
chwili wszelkie zmiany polozenia pedalu prezy
spieszenia i predkosci obrotowej silnika wywo
tujg samoczynne zmiany przelozenia przektadni
bezstopniowe|, sterowane] przez hydrauliczny
zespol sterowania.

Maciénigcie pedatu przyspieszenia do oporu po-
woduje niemal natychmiastowe zwiekszenie
predkosci obrotowe] silnika do 4200 obr/min,
przy maksymalnym przetczeniu przektadni bez-
stopniowej. Przelozenie to zmnigjsza sie, powo-
dujgc zwigkszanie predkosci jazdy az do osiag-
nigcia predkosci maksymalne).

W zaleznosci od warunkdw jazdy (predkosé
obralowa silnika, predkosc jazdy oraz potozenie
pedalu przyspieszenia) przekladnia bezstopnio
wa samoczynnie dobiera chwilowe przelozenie
zapewniajace oplymalne osiqgi samochodu prey
ograniczonym fuzyciu paliva.

Stala predkosc i zmniejszanie

predkosci jazdy

Program dzigtania przekladn berstopniowe) za-
pewnia przy state] predkoSc jazdy optymalne
przelozenie dla ekonomicznego pokonywania
oporow ruchu samochodu. Macidniecie pedatu
przyspiessenia wywoluje zwigkszenie przeloze
nia preekfadm @ zwiekszenie predkosci obro-
towej silnika. Zmniejszenie nacisku na pedat
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Automatyczna skrzynka przekladniowa

przyspieszenia wywoluje zmniejszenie przeloze-
nia, chyba ze diwignia wyboru biegdw jest
ustawiona w polozeniu L. W tym polozeniu
mozliwosd ewiekszenia przelozenia jest ograni-
czona, a predkosE obrotowa silnika jest utrzy-
mywana w zakresie okolo 3800 abr/min. Dzieki
temu uzyskuje sie skuteczne hamowanie sil-
nikiem

W przeciwienstwie do klasycznych skrzynek au-
iomatycznych (stopniowych) déwignie wyboru
biegdw mozna przy duzych predkosciach jazdy
przesuwac z polozenia ,, D7 do potozenia , L7
w celu uzyskania mozliwosci hamowania sil-
nikiem bez obawy o przekroczenie dopuszczal-
nej predkosci obrotowe] silnika.

140

Rys. 7.1. Przekrij
asutomatycrnaj skreynki
prrakladniowaj CTX

1 — walek sprzeglowy,

2 — przekladnla planetama

3 — sprzeglo biegu wstecznego,
4 — sprzeglo jazdy do przodu,
5 — kolo pasowe napedzajgce
preekladni cierne), 8 — pompa
oleju, 7 — kolo pasowe
napedzane przekladni ciemnej,

8 — przektadnia zpbata
redukiora, 3 — pasek stalowy
przekladni cieme), 10 — zebnik
przekiadn gléwne). 11 — zebnik
napedu predkosciomierra

12 — diwignia sterowania,

13 — kolo zebate przekladni
glownej, 14 — hydrauliczny
zespod sterowania, 15 — miska
olejowa

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Wymontowanie

e Odlaczyé od akumulatora przewdd masy.
® Odlgczyé od skrzynki przekladniowej linke
napedu prgdkosciomierza.

® Wyjac zapinke linki krzywkowego urzgdzenia
rozruchowego. Odkrecié nakretke mocowania
pancerza linki do wspornika | podwiesié linke,
& Wyjat preewdd cieczy chlodzgce| z zaczepu
na wsporniku linki pedalu przyspieszenia.

e Wymontowaé wsporniki linki pedalu pray-
spieszenia z silnika i skrzynki przekladniowe.
@ Odkrecié dwie gorne Sruby mocowania
skrzynki do silnika na obwodzie obudowy
skrzynki przekladniowe.

® Podnies¢ samochdd,

@ Unies¢ nieznacznie silnik (podnosnikiem
przewoznym lub podwieszajgc silnik za uchwyty
do podnoszenia do specjaine] belki 21-060
mocowane] nad przedzialem silnika).

® Odkreci¢ dwie nakretki wspornika linki déwig-
ni wyboru biegow i odigczyé od skrzynki prze-
kiadniowej linke dzwigni wyboru biegdw.

e Wymontowad rozrusznik.



Wymentowanie i zamontowanie oraz naprawa

e Wymontowaé ze skrzynki przekiadniowej
pokrywe kota zamachowego.

@ Bozlgczyé od skrzynki przekladniowe] wszy-
stkie zlgcza przewodow elektrycznych,

e Odigczyé przeguby obu wahaczy zawiesze-
nia od zwrotnic kot

e Wymontowad ze skrzynki przekladniowe] obie
polosie | podwiesic je za pomocg migkkiego drutu.
@ Odigceyé od skrzynki przekiadniowe] oba
2tgcza przewoddw igczacych miske olejowg
skrzynki przektadniowej z chlodnica oleju.

e Miezwlocenie zaslepié korkami otwory w mi-
sce olejowe] skrzynki przekladniowej i w zla-
czach przewoddw oleju.

@ Zastoni¢ otwory w skrzynce przektadniowe]
po wyjetych pdtosiach.

e Wymontowaé belke poprzeczng zawieszenia
skrzynki przekiadniowe|.

o Opusci¢ jak najnizej silnik razem ze skrzynka
przekladniows.

e Podeprzed od spodu skreynke przektadniowsg
podnosnikiem.

® Odkrecic na kolnierzu skrzynki przekiadnio-
wej pozostale sruby mocowania jej do silnika.
e Opuscié podnosnik i wyjgé skrzynke prze-
kladniowg od spodu samochodu.

Zamontowanie

W celu zamontowania automatycznej skrzynki
przektadniowej nalezy wykonaé czynnosci
w kolejnosci odwrotne] do jej wymontowania.
MNalezy zwrocié uwage na:
— przestrzeganie wihasciwych momentéw do-
krecania polaczen gwintowych;
niesmarowanie wielowypustu walka sprzeg-
lowego skrzynki przekladniowej:
— wyregulowanie linki sterowania dzwigni wy-
boru biegdw;
wyregulowanie linki pedalu prezyspieszenia
I linki krzywkowego urzadzenia rozruchowego.

SPRAWDZANIE POZIOMU OLEJU

Uwaga. Poziom aleju w skrzynce automatyce-
nej nalezy sprawdzaé, gdy temperatura oleju
wynosi 60 do 70°C, czyli w normalnej tem-
peraturze pracy.

8 Ustawié samochéd na poziomej nawierzchni
i wiaceyé hamulec awaryjny.

@ Przesungé powoli déwignie wyboru biegdw
przez wszystkie potozenia.

e Ustawi¢ diwignie wyboru biegow w poloze-
niu ,.P". Silnik powinien przez minute pracowac
na biegu jalowym.

@ Podczas pracy silnika z predkoscig obrotowg
biegu jatowego wyjgc wskainik poziomu oleju
z miski olejowe] skrzynki przekiadniowe], wy-
trzeé go cezysta szmatks, nie pozostawiajgca
wiloskowych zanieczyszozen, wilozyd wskaznik
de oporu w jego otwor i ponownie wyjaé, Slad

Rys. 7.2. Ornaczenia skrajnych poriomow olaju
na wskainiku skrzynki prrekiadniowsj

wskazujacy poziom oleju powinien znajdowad
sig blisko znaku , MAX™ (rys. 7.2},

o W razie potrzeby uzupeinié ilosé oleju przez
rurke bedgca prowadnica wskaZnika poziomu
oleju. Nalezy dolewacd wytgcznie olej wiasciwej
marki i rodzaju.

@ Jesl poziom cleju znajduje sie ponizej zna-
ku ,MIN" na wskainiku, nalezy sprawdzic
szezelnost skrzynki przektadniowej i chiodnicy
oleju,

Uwaga. Po zamontowaniu nowe] lub napra-
wionej skrzynki przekladniowej nalezy po prébie
drogowe] ponownie sprawdzié poziom oleju
i ewentualnie uzupetnié ilos¢ oleju. Wszystkie
kanatly i przewody skrzynki powinny by wypet-
nicne olejem.

REGULACJA LINKI DZWIGNI
WYBORU BIEGOW

@ Ustawié déwignie wyboru biegdw w poloze-
niu ,P".

@ Podniesé samochod.

® Sprawdzi¢, czy dZwignia sterowania skrzynki
przektadniowe] znajduje sig w polozeniu ,,P"
(przednie kota powinny by¢ zablokowane). Jesli
kota przednie nie 53 zablokowane, to nalezy
obracaé je az zostang zablokowane.

& W tym polozeniu diwigni widetki linki diwi-
gni wyboru biegdw powinny znajdowad sig
w takim polozeniu, aby bylo mozliwe wsunigcie
ich osi.

e W razie potrzeby nalezy odsungé elastyczng
ostone ochronng i obracad widelki do poloze-
nia, w ktorym wsuniecie ich osi bedzie moz-
liwe.

® Wsungé of w otwor widetek i przesungc
osione ochronng do poprzedniegoe  poloze-
nia.

® Opuscié samochod.

REGULACJA LINEK KRZYWKOWEGO
URZADZENIA ROZRUCHOWEGO

| PEDALU PRZYSPIESZENIA

Czynnoéci te nalezy wykonaé w autoryzowanej
stacji obstugi firmy Ford.
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Automatyczna skrzynka przekiadniowa

1 P R N D L

Rys. 7.3. Pofozenia diwigni wyboru biegdw orar odpowiadajgce polofenia diwigni sterowania skrzynki
przekfadniowsj

1 —déwignia wyboru biegow, 2 — obudowa diwigni wyboru biegow, 3 — diwignia sterowania, 4 — zatrzask linki sterowania
5 — linka sterowania

Rys. 7.4. Roxmieszrcrenie elementiw sterowania sutomatycznej skrzynki prrekladniowsj CTX

1 — skrzynka preekladmowa. 2 — dbwignia sterowania, 3 — linka dawign wyboru egovw, 4 — diwigma wyboru biegdw
5 — linka sterowania krzywhkowego urzgdzenia rorruchowego, 6 — diwigma kgtowa, 7 — linka pedalu preyspieszenia,
8 — pedal preyspieszenia, 8 — linka przepustnicy, 10 — ga#nik
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