SAMOCHODY

FORD FIESTA XR2i
oraz FIESTA TURBO

W niniejszym rozdziale opisano jedynie
roznice dotyczgce szczegolow konstrukcji
warsji benzynowych Fiesta XR2i oraz Fie-
sta Turbo w poréwnaniu z wersjg tego
modelu wyposazong w silnik benzynowy
CVH 1,6 dm’. Charakterystyki techniczne
oraz opisy regulacji i napraw zespoléw
tych wersji samochodu, ktdre nie réznig
sie istotnie od wersji Fiesta 1.6, znajdujg
sie w poprzednich rozdzialach.
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Rys. 16.7. Widok samochodu Ford Fissta XR2i

16.1. OPIS OGOLNY

Sprzedaz samochodu Ford Fiesta XR2i rozpo-
czeto w marcu 1989 roku. Mial on silnik ben-
zynowy 1,6 dm® o wielopunktowym wirysku
paliwa i mocy 81 kW (110 KM) oraz nadwozie
o sportowym ksztalcie, m.in. przedni zderzak
obejmowal reflektory dalekiego zasiegu i reflek-
tory przeciwmglowe (rys. 16.1).
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

Identyfikacja modeli samochodéw

; . Pojernnosc skokowa .
: : T iy
Wersja Typ pojszdu L lsﬁz?:::zame (em’}/moc silnika ;’;ﬁ
"% » | (kW)
MNadwozie rzydrewiowe
| Fiesta XR2j |  FBJ GE LJC 1699/81 5 |
e —— - 1.6 HC CVH EFI
| Fiesta Turbo FBJ T LHA 1688/86 &
! 1.6 HC CVH Turbo

W marcu 1980 roku rozpoczeto sprzedaz wersji
Fiesta Turbo wyposazonej w turbodoladowany
silnik benzynowy 1,6 dm® o wielopunktowym
wtrysku paliwa | mocy 96 kW (130 KM).
Zewnetrznie Fiesta Turbo rdznila sie od wersji
*R2i wlotami powietrza na pokrywie przedzialu
silnika oraz zastosowaniem obreczy kdl o éred-
nicy 14 cali. Wewngtrz wyposazono jg seryjnie
w siedzenia przednie Recaro, kolo kierownicy
o trzech ramionach i diwignig zmiany biegow
pokrytg skorg.

16.2. SILNIK BENZYNOWY
0SMIOZAWOROWY
1,6 dm?

16.2.1. Charakterystyka
techniczna

DANE OGOLNE

Podstawowe parametry

16 HC | 1.8 HC

Hakiin tinike | CVH EFI |CVH Turbo
| Typ silnika LIC LHA
| Srednica cylindra {mm) 79,96 79.96
Skok tioka (mm) 7862 | 7950
| Pojemnost skokowa (em®) | 1699 11598

9.7 B.0

| Stopien sprezania
(1.2 do 14 | 1.2 do 1.4

Cisnmienie sprezania (MPa)
Moc maksymalna:

— wg |50 (kW/obr/min) 81/6000 96/5500
— wg DIN (KM /abi/min) 110/6000 | 1340/6500
Moment maksymalny:

— wg |50 (N:m/obrfmin) 138/2B00 | 180/2400

— wg DIN {(kGm/obr/min) I 14.1/2800 | 18.4/2400

Uwaga. Siinik typu LHA jest doladowany tur-
bosprezarkg | wyposazony w chlodnice powie-
trza doladowanego.

GLOWICA

Objetosé komory spalania:
— silnik 1,6 dm® (typu LJC): 53,36 do
53.39 cm®;
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— silnik 1,6 dm® Turbo (typu LHA): brak da-
nych fabrycznych.

Zawory

Wznios zawordw (jednakowy dolotawych i wy-
lotowyeh):

— silnik 1,6 dm® (typu LJC): 10.8 mm:

— silnik 1,6 dm® Turbo (typu LHA):10.5 mm.

Sprezyny zaworow

Wysokosé swobodna:

— silnik 1,6 dm® (typu LJC): 46,90 do
48.30 mm;

— silnik 1,6 dm® Turbo (typu LHA): brak da-
nych fabrycznych.

Wysokosé sprezyny calkowicie otwartego za-
Woru:

— silnik 1,6 dm? (typu LJC): 26,284 mm;
— silnik 1.6 dm® Turbo (typu LHA): brak da-
nych fabrycznych

WysokosSé sprezyny zamknietego zaworu:

— silnik 1,6 dm? (typu LJC): 37.084 mm;
— silnik 1,6 dm® Turbo (typu LHA): brak da-
nych fabrycznych

UKLAD TLtOKOWO-KORBOWY
Thoki
Srednice tlokéw (mm)

Typ silnika LJC LHA !
Srednica nominalna ?

| — grupa 1 79.9165do 79,925/79.910 do 79.920
| — grups 2 79,925 do 79,935 79,920 do 79,930
| — grupa 3 | 79,935 do 79,945 79,930 do 79,940
— grupa 4 !?9.9‘4»5 do 79,955 79.940 do 79,950

Srednica powiekszonal

— grupa A |80, 205 do BO, 215 |80, 200 do 80,210
— grupa B B80.2154080,225/80.210 do 80.220
— grupa C 80.225do B0.235|80,220 do 80,230

Srednica naprawcza

— nominalna 79.935dn 79,955 79,930 do 79,955
— nadwymiarowa |

+0.28 79.215do 79,235|80.210do 80,235
— nadwymiarowa

+0.50 | 79,435 da 79,455 (80,430 do BO. 455




Silnik benzynowy osmiozaworowy 1.6 dm”’

Luz tloka w cylindrze:

— silnik 1,6 dm® (typu LJC):
tlok nominalny: 0,015 do 0,035 mm;
tlok naprawczy: 0,010 do 0,040 mm

— silnik 1.6 dm® Turbo (typu LHA):
tlok nominalny: 0.020 do 0,040 mm;
tiok naprawczy: 0,010 do 0,045 mm.

Pierécienie tlokow

Luz w zamku pierscieni {mm)

Typ s:inlka__ i Lic LHA

1. piersciet uszezelniajgey (0,30 do 0,50(0.30 do 0,50
IZ. piericier uszczelniajgey (0,30 do 0,500,320 do 060
Pierscien zgarniajacy 10,25 do 0.40|0.40 do 1,40

UKLtAD ROZRZADU

Fazy rozrzgdu

i Typ silnika Tue Al

Otwarcie zaworu dolotowego preed GMP 4 ‘ 8

|
Zamknigcie zaworu dolotowego po DMP 30° | 38" |
Otwarcie zaword wylotowego przed DMP | 44% | 34° |
Zemknigeie zawor wylolowego przed GMP | 10 6™ |

Uwaga. Fazy rozrzgdu podano dla wzniosu
krzywki 1 mm (popychacz mierzone] krzywki
wyjely, pozostale popychacze zamonlowane
w prowadnicach).

Rys. 16.2. Widok
samochodu Ford
Figsts Turbo

Wat rozrzadu

Wznios krzywek zaworow dolotowych 1 wyloto
wych:
— silmik 1.6 dm™ (typu LJC); 6,57 mm;

- gilnik 1.6 dm® Turbo (typu LHA): 6,90 mm.

Wysokosé krzywek (mm)

Kezywhka Kreywihka

Rodza) krzywhki Zaworu ZOWCHU
dolotowego | wylotowego
IS0 S S e | it |
Silmik: typu LJC 37559 bod,
Silnik typu LHA 37,806 37.580

Uwega — b.d brak danych

UKLAD SMAROWANIA

W uktadzie smarowania silnika 1.6 am’ Turbo
(typu LHA) zastosowano chiodnice oleju typu
polej—ciecz chiodzgca. W zwigzku z tym losc
oleju w ukladzie smarowania tego silnika jest
wigksza niz w innych silnikach 1.6 dm® i wynosi
— przy pierwszym napeinieniu: 3,95 dm’

— przy wymianie oleju (bez wymiany filtra)
3.35 dm*;

— przy wymianie oleju (z wymiang filtra)
3.6 dm®
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

UKLAD ZASILANIA

Zastosowano wielopunktowy witryskowy uklad
zasilania (Ford EFl) zintegrowany z ukladem
zaplonowym w ramach wspélnego systemu ste-
rowania silnika. W ukladzie sterowania, typu
.cisnienie — predkosé”, sygnaly o warunkach
pracy silnika z czujnika ci$nienia bezwzgled-
nego, czujnika potozenia przepustnicy oraz in-
nych czujnikdw sg dostarczane do elektronicz-
nego urzgdzenia sterujgcego 1 przetwarzane
w nim na sygnaly sterowania wtryskiem (cza-
sem otwarcia wiryskiwaczy paliwa) i zaptonem
(katem wyprzedzenia zaplonu) oraz funkcjami
pomocniczymi na podstawie danych zawartych
w jego pamieci. Podczas hamowania silnikiem
elektroniczne urzgdzenie sterujgce odcina do-
plyw paliwa do witryskiwaczy.

W  silniku turbodoladowanym (typu LHA)
w ukiadzie zasilania wystepuje dodatkowo elek-
tromagnetyczny zawor regulacji ciénienia dota-
dowania oraz przepustnica umozliwiajgca prze-
plyw czesci spalin z silnika z pominigciem turbi-
ny turbosprezarki

Pompa paliwa

MNapedzana silnikiem elektrycznym pompa jest
zanurzona w zbiorniku paliwa.
Marka: Ford,

Regulator cisnienia paliwa

Zastosowano regulator przeponowy umie-
szczony na koncu kolektora wtryskiwaczy pa-
liwa,

Marka: Weber.

Cisnienie regulowane:

— przy wylgczonym silniku: 305+5 kPa;

— przy pracujgcym silniku: 240+10 kPa,

Wtryskiwacze paliwa

Elektromagnetyczne witryskiwacze paliwa sg
sterowane przez elektroniczne urzgdzenie steru-
jgce

Marka: Weber.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce steruje wirys-
kiem paliwa i zapionem, a w silnikach turbo-
dotadowanych takze ci$nieniem doladowania
| przepustnicg kierujgcg przeplyw czesci spalin
¢z pominieciem turbiny turbosprezarki.

Marka | typ: Motorcraft EEC V.

Kolejnosé pracy silnika: 1 — 3 — 4 — 2 (cylin-
der nr 1 od strony napedu rozrzgdu),
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Parametry kontrolne

Predkodé obrotowa biegu jalowego: 900+
+50 obr/min,

Zawarto$¢ CO na biegu jalowym przy pracujg-
cym wentylatorze chiodnicy:

— silnik typu LJC: 1,04+0,25%:

— sgilnik typu LHA: 1.5+0,25%.

UKLAD ZAPLONOWY

Uklad zaptonowy jest elektroniczny bezroz-
dzielaczowy (typu EDIS), zintegrowany z ukla-
dem wtryskowym i zawiera: modul wzmocnie-
nia zaplonu EDIS-4, specjalng cewke zaplo-
nowg o czterech wyjsciach wysokiego napie-
cia, czujnik polozenia i predkosci obrotowej
walu korbowego, cztery Swiece zaplonowe
oraz elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV,
Modul wzmocnienia zaplonu EDIS-4 jest ste-
rowany przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce
EEC IV, okreslajgce kat wyprzedzenia zaplonu
i przekazujgce odpowiedni sygnal do modulu
zaptonu EDIS-4, ktory wzmacnia sygnal stero-
wania uzwojeniem pierwotnym cewki zaplono-
wej,

Poszczegélne Swiece zaplonowe sg zasilane
z czterech wyjs¢ wysokiego napigcia cewki
zaplonowe.

W ukladzie zaplonowym nie reguluje sie recznie
kgta wyprzedzenia zaplonu. Mozna jedynie
sprawdzi¢ jego wartoS¢ na biegu jalowym.

Czujnik polozenia i predkosci obrotowej
walu korbowego

Czujnik polozenia i predkosci obrotowe] walu
korbowego jest umieszczony na tylnej $cianie
kadiuba silnika i skierowany w stronge kola
zamachowego.

Odstep cezota czujnika od kota zamachowego
(nieregulowany): 0.5 do 1.0 mm.

Cewka zaplonowa

Specjalna cewka zaplonowa, o czterech wyj-
sciach wysokiego napiecia, ma dwa uzwojenia
pierwotne | dwa uzwojenia witorne. Kazde
z uzwojent wtornych zasila dwa wyjscia wyso-
kiego napiecia.

Marka: Motorcraft,

Kolejnosé zaplonu: zapton jednoczesny w cy-
lindrach nr 1 i 4, nastepnie w cylindrach
nr 2 i 3 (cylinder nt 1 od strony napedu
rozrzgdu),

Napigcie minimalne w obwodzie wtdrnym (ob-
wod otwarty): 37 kV.

Rezystancja uzwojenia pierwotnego: 0,50+
+0,05 Q.

Modul wzmocnienia zaplonu
Marka | typ: Motorcraft EDIS-4,




Silnik benzynowy oiémiozaworowy 1,6 dm’

Swiece zaplonowe

Marka i typ:

— silnik 1,6 dm? (typu LJC): Motorcraft AGPR
22 CD1;

— silnik 1,6 dm® Turbo (typu LHA): Motorcraft
AGPR 902 C1.

Odstep elektrod: 1 mm.

Parametry kontrolne

Kat wyprzedzenia zaplonu na biegu jalowym
(przy odigczonym przewodzie podcisnienia):
10° przed GMP,

TURBODOLADOWANIE

W silniku benzynowym 1,6 dm® zastosowano
turbodotladowanie z chiodzeniem powietrza do-
tadowanego typu powietrze—powietrze.

Turbosprezarka

Marka i typ: Garrett T 02.
Cidnienie doladowania: 47 do 51 kPa.

MOMENTY DOKRECANIA

Giowica silnika 1,6 dm?® Turbo (typu LHA) —
kazdorazowo Sruby nowe.

— 1. etap: 25 N-m;

— 2. etap: 55 N-m;

— 3. etap: obrét o kgt 90°;

— 4. etap: obrét o kat 90°,

Mocowanie turbosprezarki do kolektora wyloto-
wego (silnik typu LHA): 20 do 28 N-m.
Mocowanie przedniej rury wylotowej do turbo-
sprezarki (silnik typu LHA): 35 do 47 N m.
Mocowanie ostony cieplnej do kolektora wylo-
towego (silnik typu LHA): 21 do 26 N'm.
Makretki kolektora wylotowego: 14 do 17 N -m.
Makretki kolektora dolotowego: 16 do 20 N 'm.
Czujnik temperatury zasysanego powietrza:
12 do 18 N 'm.,

Czujnik temperatury cieczy chlodzgcej: 12 do
18 N-m.

Mocowanie cewki zaplonowej: 5 do 7 N-m.
Swiece zaplonowe: 17 do 33 N-m.

16.2.2. Obsluga i naprawa

UWAGI WSTEPNE

Czynnosci wymoniowania | zamontowania ze-
spotu napedowego oraz glowicy silnika sg ana-
logiczne do czynnosci podanych w rozdziale 2.2
w odniesieniu  do silnikébw gaznikowych
1,6 dm’. Dodatkowo nalezy wykonaé czynnosci
zwigzane z witryskowym ukladem zasilamia,
a w przypadku dotadowanego silnika typu LHA
takze zwigzane z turbosprezarkg i je] osprzetem,
Konieczne jest odlgczenie przewodow paliwa
oraz rozlgczenie zlgczy przewodow elektrycz-

nych. Czynnosci te nalezy przeprowadzaé bar-
dzo uwaznie | ostroznie obchodzié sie z od-
tagczonymi elementami.

UKLAD ZAPLONOWY

Budowa i dzialanie ukladu zaptonowego
EDIS

Budowa

Charakterystycznymi cechami ukladu zaplono-
wego EDIS s3: niewystgpowanie mechanicz-
nego przerywacza obwodu pierwotnego cewki
zaplonowe] | rozdzielacza wysokiego napiecia
oraz sterowanie elektroniczne, Uklad zaplonowy
EDIS zawiera nastepujgce glowne elementy:
— czujnik polozenia i predkosci cbrotowej walu
korbowego;

— modul elektroniczny wzmocnienia zaplonu
EDIS-4;

— podwadjna cewka zaptonowa DIS o czterech
wyjsciach wysokiego napiecia;

— elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV
(wspdlne z wiryskowym ukiadem zasilania);
— czlery Swiece zaplonowe

Dzialanie

Cechg charakterystyczng elektronicznego be:z-
rozdzielaczowego ukladu zaplonowego (rys
16.3) jest wystepowanie podwojne] cewki za-
plonowej, spelniajgcej role rozdzielacza wyso-
kiego napiecia. Cewka zaplonowa ma dwa
uzwojenia pierwotne | dwa uzwojenia widarne
Kazde z dwdch uzwaojen wtornych cewki ma
dwa wyjscia wysokiego napiecia | zasila dwie
swiece zaptonowe (zapton rownoczesny w Cy-
lindrach nr 1 i 4, a nastepmie w cylindrach
nr2i3). W ijednym z cylindrow przeskok iskry
wystepuje pod koniec suwu sprezania; w dru-
gim — pod koniec suwu wylotu. Ta druga iskra
jest tracona, lecz takie rozwigzanie upraszcza
konstrukcje ukladu zaplonowego

W silnikach zasilanych wtryskiem benzyny uklad
zaplonowy jest zintegrowany z uktadem wirysku
benzyny. Zaplonem steruje w nich elektromezne
urzgdzenie sterujgce EEC IV, ktare na podstawie
sygnaldw otrzymanych od poszczegdinych czuj-
nikow okresla kat wyprzedzema zaplonu 1 preze
kazuje, dostosowane do warunkow pracy sil-
nika, impulsy sterujgce modulem wzmocnienia
zapionu EDIS-4. Modutl EDIS-4 wzmacma syg-
nal sterowania odpowiednim uzwojeniem pier-
woltnym cewki zaplonowe).

W odpowiednim uzwojeniu wtornym cewki za-
plonowej powstaje wysokie napigcie przekazy-
wane do polgczonych z tym uzwojeniem dwoch
$wiec. Migdzy ich elektrodami nastgpuje wyta-
dowanie iskrowe, ktore w odpowiednim cylin-
drze inicjuje spalanie mieszanki.
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

A Rys. 716.3. Schemat ukladu

1 =1 zaplonowego EDIS
| 1 — czujnik polozenia | predkosci
obrotowej walu korbowego,

Sprawdzanie

Uwaga. Polozenie czujnikéw ukladu zaplono-
weqo nie jest requlowane. W ukladzie zaplono-
wym nie reguluje sig rgcznie (nie ustawia sig)
kata wyprzedzenia zaptonu. Mozna tylko spraw-
dzi¢ parametry elektryczne poszczegblnych
urzgdzen.

Sposab sprawdzenia elementow ukladu zapto-
nowego zintegrowanego z ukladem wirysku
benzyny podano opisujgc diagnozowanie ukla-
du wtryskowego (patrz dalszy opis).

UKLAD ZASILANIA

BUDOWA

Uklad wielopunktowego wirysku benzyny Ford
EFl ma dwa niezalezne obwody:

— obwdd zasilania paliwem;

— obwod doprowadzenia powietrza.

Obwdd zasilania paliwam

Obwad zasilania paliwem zawiera:
— elektroniczne urzgdzenie sterujgce;
przekaznik pompy paliwa;
— wylgcznik bezwladnosciowy;
— pompe paliwa zanurzong w zbiorniku paliwa;
— filtr paliwa;
— kolektor wtryskiwaczy paliwa;
— regulator cinienia paliwa;
- gzlery wiryskiwacze paliwa.

Pompa paliwa i przekainik pompy

Jest to pompa napedzana silnikiem elektrycz-
nym, zanurzona w zbiorniku paliwa. Pompa jest
uruchamiana za poSrednictwem przekaZnika.
Przekaznik pompy paliwa, sterowany przez elek-
troniczne urzadzenie sterujgce EEC IV, zapewnia
zasilanie elektryczne silnika pompy paliwa. Po
wlgczeniu zaptonu przekaznik dziala przez 1 se-
kunde | pompa paliwa wytwarza w tym czasie
w ukladzie zasilania wymagane ci$nienie paliwa.
Podezas obrotu walu korbowego silnika elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce odbiera impulsy
z czujnika polozenia i predkosci obrotowe) oraz
podtrzymuje zasilanie przekainika. Po zatrzyma-
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- 2 — slektroniczny modul zapionu
EDIS-4, 3 — sygnal niskiego
napigeia, 4 — specjalna cewka
zaplonowa DIS o podwdjnym
urwojeniu widrnym, 5 — wysokie
napigcia na elektrodach Swiec
zaplonowyech

A, B — uzwojema wysokiego
napigcia cevvki zaplonowe)

niu silnika przekaznik nie jest juz zasilany i silnik
elektryczny pompy takze sie zatrzymuje. Pompa
paliwa zawiera zawor jednokierunkowy, ktory
uniemozliwia spadek ciénienia paliwa po wylg-
czeniu zasilania silnika pompy. Przyspiesza to
rozruch gorgcego silnika.

Wylgcznik bezwladnosciowy

W razie zderzenia samochodu dwupolozeniowy
{wlgczony—wylaczony) wylgcznik bezwiadno-
Sciowy przerywa obwdd elektryczny mieday
przekaznikiem i silnikiem pompy paliwa. Pod-
czas uderzenia samochodu o przeszkode z pred-
koscig wiekszg niz zaprojektowana wartos¢ gra-
niczna sita bezwladnosci kulki utrzymywanej
przez elektromagnes wymusza jej przesuniecie.
Kulka naciska na dzwignie wylgcznika i przery-
wa obwodd elektryczny.

Filtr paliwa

Filtr paliwa jest umieszczony na przewodzie
paliwa miedzy pompg | kolektorem wiryskiwa-
czy. Zawiera dwa elementy wymagajgce okreso-
wej wymiany,

Kolektor wtryskiwaczy i regulator
cignienia paliwa

Kolektor wiryskiwaczy, odlany ze stopu alumi-
nium, doprowadza paliwo do czterech wirys-
kiwaczy i regulatora cisnienia paliwa, ktore sg
do niego zamocowane.

Regulator cisnienia paliwa jest polgczony elas-
tycznym przewodem z kolektorem dolotowym.
Utrzymuje on state cisnienie paliwa dostarcza-
nego do wtryskiwaczy o wartoSci 300+15 kPa
powyzej ciénienia panujgcego w kolektorze do-
lotowym we wszystkich warunkach pracy sil-
nika. Rozwigzanie takie jest stosowane dlatego,
ze ilo&¢ paliwa wtryskiwana jednorazowo do
przewodu dolotowego silnika zalezy wylacznie
od czasu otwarcia wtryskiwaczy, a wigc roznica
ciéniert paliwa | powietrza musi by¢ stala. Po-
nadto nadciSnienie paliwa utrzymywane w ukta-
dzie zasilania przez regulator zapobiega paro-
waniu paliwa.




Silnik benzynowy ofémiozaworowy 1,6 dm”
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Ays. 16.4. Schamat systemu
wiryskowo-zaplonowego

1 — zasilanie elektryczne
{akumulator, wylgoznik zaplonu,
przekainik), 2 — elekironiczne
urzgdzenie sterujgce EEC |V,

3 — modul zaplonu EDIS-4,

4 — cewka zaplonowa DIS,

5 — gwiece zaplonowe,

& — czujnik polozenia | predkosc
obrotowe| watu korbowego,

7 — czujnik temperalury cieczy
chlodzace), 8 — kolektor
wylotowy, 9 — rura wylotowa

10
HEGD,

spalin, 10 — sonda lambda,
11 — katalizator spalin, 12 — filtr
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ﬂg‘i‘;} AL
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Wtryskiwacze

Paliwo jest wiryskiwane przez cztery wirys-
kiwacze elektromagnetyczne sterowane elektro-
nicznym urzgdzeniem sterujgcym. Objetosd
wiryskiwanego paliwa zalezy wylgcznie od
czasu otwarcia witryskiwaczy regulowanego
przez elektroniczne urzadzenie sterujgce. Pa-
iwo jest witryskiwane rdwnoczednie przez
dwa wiryskiwacze do kanaléw dolotowych
cylindrow, w ktorych jeden z tlokédw znajduje
si¢ podczas suwu dolotu. Na jeden cykl pra-
cy kazdego cylindra przypadajg wigc dwa wiry-
ski paliwa do kanalu dolotowego w glowicy
silnika,

1,6 CVH/EFI

powietrza, 13 — przewdd
doprowadzenia powietrza,

14 — obudowa przepustnicy.
16 — kolektor wylotowy (czetd
gdrna i dolna), 16 — czujnik
temparatury zasysanego
powiatrza, 17 — czujnik cisnienia
bezwzglednego, 1B — czujnik
polozenia pedalu przyspieszenia,
18 — zawdr regulacji predkosc
obrotowe] biegu jalowego,

20 — przekadnik pompy paliva,
21 — wylgcznik
bezwladnosciowy, 22 — zhiornik
i pompa paliwa, 23 — filtr palivwa,
24 — kolekior wiryskiwaczy,
25 — regulator ciénienia paliwa,
28 — wiryskiwacze paliwa

Obwdd doprowadzenia powietrza

Obwod doprowadzenia powietrza zawiera na-
stepujgce gldwne elementy:

— elektroniczne urzadzenie sterujgce;

— filtr powietrza;

— obudowa przepustnicy:

— czujnik temperatury zasysanego powietrza:
— czujnik bezwzglednego ciénienia powietrza
w kolektorze dolotowym;

— czujnik polozenia przepustnicy:

— regulator predkosci obrotowe] biegu jalo-
wego.

llo§¢ powietrza doprowadzanego do cylindrow
silnika zalezy od czynnikdw stalych i zmiennych.
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Fiesta

Turbo

Rys. 16.5. Schemat polgczen
eloktrycznych systemu
wiryskowo-zaplonowego

A — elektroniczne urzgdzenie
stetujgee EEC IV, B — czunik
cisnienia bezwzglednego

w kolekiorze dolotowym,

C — czujnik temperatury cieczy
chiodzgce), 0 — ciujnik
predioscl pojazdu, E — crujnik
polozenia praepustnicy.

F — wylacznik
berwladnosciowy, G — czujmk

temperatury Zasysanego
powistrza, H — pompa paliwa
J — potenciomett regulaci
cawartogcr CD w spalinach

K — cewka zaplonowa,

L — modul sterowania zaplonu
ED|S-4, M — berpiecznik pompy

%
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palivwa; M — prrekaznik pompy
paliwa, P — polagczenie z masg
nadwozia, O — ezujnik polozenia
i predkosci obrotowe) walu
korbowego, R — preekaznik
glowny zasilania, 5 — zawdr
regulacji predkose: obrotowe
biegu jalowego, T — rgocze

aulodisgnostiyczne,

State wynikajg z konstrukeji silnika i jego uktadu
dolotowego, za$ zmienne zalezg od: ciSnienia
| temperatury powietrza (czyli jego gestosci),
polozenia przepustnicy (pedalu przyspieszenia),
predkosci obrotowe] oraz stopnia zanieczysz-
czenia filtru powietrza. Na podstawie sygnalow
otrzymanych od czujnikdw elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce okresla ilosé powietrza dopro-
wadzang do cylindréw silnika 1 dobiera do nigj
czas otwarcia wiryskiwaczy paliwa, czyli ilosc
wiryskiwanego paliwa.

Regulator predkosci obrotowej biegu
jalowego

Regulatorem jest zawodr elektromagnetyczny,
ktory zmienia przekrdj przeplywu dodatkowego
powietrza w kanale obejSciowym przepustnicy.
Zawdr jest sterowany przez elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce.
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U — wiryskiwacze paliwa
V — rljcre serwisowe

W — bezpiecznik pammgc:
moduly, X — akumdulator

Obudowa przepustnicy

Obudowa przepustnicy, zamocowana do gornej
czesc) kolektora dolotowego, zawiera przepust-
nice polaczong z pedalem przyspieszenia oraz
czujnik jej polozenia

Czujnik polozenia przepustnicy

Czujnik, umieszczony na osi przepustnicy, prze-
kazuje do elekironicznego urzgdzenia sterujgce-
go sygnal napigecia proporcjonalny do kata
uchylenia przepustnicy.

Czujnik cisnienia bezwzglednego

Czujnik ciénienia bezwzglednego przekazuje do
elekironicznego urzgdzenia sterujgcego sygnal
okreglajacy wartosé bezwzglednego ciSnienia

powietrza w kolektorze dolotowym.
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Silnik benzynowy osmiozaworowy 1,6 dm?

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza

Czujnik ten, o ujemnym wspélczynniku tem-
peraturowym rezystancji, jest wkrecony w gérng
czes¢ kolektora dolotowego i przekazuje do
elektronicznego urzadzenia sterujgcego sygnal
informujgcy o temperaturze powietrza przeply-
wajgcego przez kolektor dolotowy.

DZIALANIE

Uktad zasilania wiryskuje pod niskim ciénieniem
paliwo do poszczegdlnych kanatéw dolotowych
przy okreslonych polozeniach tlokéw w cylin-
drach. Jest on sterowany przez elektroniczne
urzgdzenie sterujgce w zaleznoéci od predkosci
obrotowej walu korbowego oraz od iloci po-
wietrza doplywajgcego do cylindréw. Paliwo,
pobierane ze zbiornika, jest tloczone w sposéb
ciggly przez pompe do filtru i dalej do kolektora
wiryskiwaczy i polgczonych z nim wtryskiwa-
czy. Regulator cisnienia paliwa, umieszczony
w kolektorze wiryskiwaczy, utrzymuje ciénienie
paliwa o wartosci odpowiadajgcej stalej réznicy
cisniert 300 kPa migdzy kolektorem wiryskiwa-
czy i kolektorem dolotowym silnika. Elektronicz-
ne urzadzenie sterujgce okredla ilosé paliwa
wiryskiwanego przez wiryskiwacze na podsta-
wie sygnaléw otrzymywanych od:

— czujnika temperatury powietrza w kolektorze
dolotowym:;

— Ctzujnika polozenia i predko$ci obrotowej
walu korbowego silnika (sygnal polozenia nie
wplywa na ilos¢ paliwa, lecz na chwile jego
wirysku — przyp. tlum.);

— czujnika temperatury cieczy chlodzgcej okre-
slajacej stan cieplny silnika;

— czujnika polozenia przepustnicy.

Paliwo jest wiryskiwane na zawdr dolotowy
dwukrotnie na jeden cykl pracy kazdego cylin-

dra: podczas suwu napelniania (zawér doloto-
Wy jest otwarty) oraz podczas suwu roZprezania
(zawdr dolotowy jest zamkniety)e.

Podczas uruchamiania silnika zawor elektro-
magnetyczny regulatora predkesci obrotowe;
biegu jalowego jest maksymalnie otwarty. aby
zwigkszyé  ilosé przeplywajgcego  powietrza
I utatwié rozruch silnika.

Podczas pracy silnika na biegu jalowym poloze-
nie zaworu regulatora ulega cigghlym zmianom.
Zawor ten reguluje przeplyw powietrza do sil-
nika tak, aby niezaleznie od chwilowych warun-
kow pracy silnika silnik utrzymywat wymaganag
predkosSc obrotowg biegu jalowego, zaprogra-
mowang w pamigci elektronicznego urzgdzenia
sterujgcego

SPRAWDZANIE | REGULACJA
Diagnozowanie

W celu ulatwienia wykrywania niesprawnosci
systemu wiryskowo-zaplonowego elektroniczne
urzgdzenie sterujgce EEC |V  wyposazono
w funkcje autodiagnostyki, Zlgcze autodiagno-
styczne, znajdujgce sig w poblizu akumulatora,
umozliwia podlgczenie testera diagnostycznego
STAR wyswietlajgcego cyfrowe kody niespraw -
nosci zawartych w pamieci diagnostycznej elek-
tronicznego urzadzenia sterujgcego.

Po podlaczeniu testera STAR do zlacza auto-
diagnostycznego nalezy wigczyé tester, wigazyd
zapton i odczytaé na wydwietlaczu testera kody
diagnostyczne. W celu optymalnego wykorzys-
tania mozliwosei autodiagnostyki nalezy po
sprawdzeniu speinienia warunkéw wstepnych
postgpowaé Scisle wedlug zalecei podanych
w tablicy opisujgce] procedure diagnostyczng.
W kolejnych tablicach wyjasniono znaczenie
kodow diagnostycznych i podano zalecane spo-
soby usuniecia niesprawnosci,

Sprawdzenie spelnienia warunkéw wstepnych

| Sprawdzenis [ Wynik Sposdibh postepowania
|1 Cry pompa paliwa dzisla prawidiowo? Tak Patrz p. 2
MNie Sprawdzié wylacznik beswladnosciowy, przokasnik | bez-
piecznik silnika pompy paliwa. Jesli pompa nadal jEst nig-
sprawna, sprawdzic za pomoey skrzynki polaczen
2. Czy wyiqoznik czasowy pompy dziala? Mie | Patrz p: 3 :
Wigczye zaplon. Czy slychac, ze pompa po okolo Tak Qdigczye elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV

jedne} sekundzie przestaje pracowad?

Powtorzyé probe Jesli pompa pracuje. wykrye o usunge |
mesprawnost. Podlgezye elekironiczne urzadzenie stery -
jqce EEC IV | powtorzye prabe. Jesll niesprawnosé nadal
wystgpuje, sprawdzit ra pomocg skrzynki polgozen

Patrz p. 4 |
Wymienit niesprawne 2lacsa preewoddw oraz nieszczelne
przewody podcisnienis |

3. Cay wezystkie zlgcza priowodéw elektryeznych Tak
5] sprawwne? MNie
Czy przewody podoignienia sg szozelne?

i. Sprawdzic napigcie doprowadzane do dwiee za- Tak
plonowych. Na blegu jalowym powinno ono Wy - | MNie

nosic B do 14 kV. Prey 3000 obr/min powinno
wynosit do 16 kv

Patrz p. 5
Wymienic $wiece zaplonowe. Sprawdzié preevwody wyso-
kiego napigcia | w ranie potrzeby e wymienié

5 Czy uklad dolotowy jest szczelny? Tak

NlEr_

Przeprowadzic autodiagnozowanie

| Usungc nipszczelnosci
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

Podstawowa procedura diagnostyczna przy nie pracujgcym silnikuy

Czynnosc

Objaénierie

1, Podigczye tester STAR do zlgcza autodiagnostycznego
Uruehamic tester
Nacisnge przycisk testera

Ziacze autodiagnostyczne znajduje sie w poblizu akumulatora
Tester powinien wySwietlic gotowost do sprawdzania,

Tester jest gotowy do pracy po wyswietleniu symbolu akceptacji
koddw

2 Wigczye zaplon, Mie uruchamiaé silnika

Po chwili od wigczenia zaplonu elektroniczne urzgdzenie steru-
jace EEC IV dokonuje autodiagnozowania

3. Odcaytac | zanotowad kody bleddw,
Whyiwietlony zostaje kod bledu lub liczba 11"

Elektroniczne urzqdzenie sterujgce EEC IV sprawdza, czy war-
toéci przekazywane przez czujniki przy nie pracujgeym silniku s
poprawne oraz czy poszczegdlne preetworniki danych &8 spraw-
ne. W przypadku wykrycia przekroczenia granic toleranc)i od-

| powiednie kody bledéw zostajg wprowadzone do pamigci dia-

gnostycznej elektronicznego urzqdzenia sterujgcego EEC IV oraz
przekazane do testera STAR, ktdry wyéwietla ja na ekrania. Kody
te 55 powtarzane podczas wiasciwego diagnozowania, jeshi wy-
stppuje odpowiednia niesprawnose, Jedli tester STAR nie otrzy-
muje kaddw bledéw od urzadzenia sterujgcego EEC IV, na jego
ekranie jest wyfwietlany kod 11"

4. Wyswietlony zostaje kod 20" (kod separacji)

Kod 20" oddziela kody przekazane podczas aktualnej auto-
diagnostyki od koddw zarejestrowanych w pamigci diagnostycz-
nej urzgdzenia EEC IV podczas 10 paprzednich cykli uzytkowa-
nia samochodu poprzedzonych wigczeniem zaplonu

! 5. Odczytac 1 zanotowad kody bledéw.
Uwaga. Kody bleddw pojawiajg sie tylko jeden raz. Jegli
nie zostang w odpowlednim czasie zapisane, nie ZDStENY
wyswietions powtomie nawet w razie powtérzenia cate
procedury autodiagnostycznej

Kody bledéw odpowiadajg nissprawnosciom wykrytym podczas
40 poprzednich eykli uzytkowania samochodu | zachowanym
w pamigcl urzgdzenia EEC IV, Kad 11" jest wyswietlany w prey-
padku, gdy tester STAR nie odczytuje w pamigci diagnostycznej

| urzgdzenia EEC |V zadnej niesprawnosci. Po wyswietleniu kodu

107 kody beddw sg wyswietlane tylko jeden raz, a nastepnie
usuwane ¥ pamigci wzgdzenia EEC |V

. ﬁy&wimianv iest kod 107, Potrzgssd przevwodami | zlg-
czami obserwujge diodg. aby stwierdsic ewentualng nie-
| sprawnose przewoddw

Miganie diody oznacza wykrycle niesprawnodci | przekazanie
iej kodu do pamigei. W razie potrzeby, aby wyswistlié ten kod.
nalezy bez uruchamiania silnika powtérzyé procedure auto-
diagnazowania

I 7. Wylqczye zaplon, Nacisngé prryeoisk przyrzadu kontrol-
| mego. nie odigczac przyrzadu

i 8. Usunqé kody wykrytych bledéw (patrz odpowiednia

tablica). Powtdrzyé procedurg aulodiagnostyczng  po
| usurigciu miesprawnosci

Usungc niesprawnosci, & nastepnie powtdrzyé procedurg auto-
diagnostyczng

Procedura diagnostyczna w trybie ciaglym

|__ Czynnoseé I

Dhbjagnienie

1. Uruchomic silnik. Wiaczye tester STAR.
Odczekad 5 sekund | nacisnge przycisk testera

Po uruchomieniu silnika | testera prowsdzi on autodiagnostyke
w trybie ciaglym. Tester powinien wyswietlic kod kontrali przed
stabilizacja. W razie wyswietlenia komunikatu o wyladowaniu
baterii testera, nalezy wymienié te baterie. Powinien pajawié 5ig
kod potwierdzenia, ze tester moze przyjmowad sygnaly preakazy-
wane przez elektroniczne urzqdzenie sterujgce EEC |V

Z Po chwili wyswietiane sg kody Hedéw. Kod 11"

oznacza, ze tester nie wykryl zadnej niesprawnosci. Naledy
| przejrzec kolejno kilkakrotnie wszystkie kody bleddw, aby
| upewnic sig. czy wszystkie zostaly rozpoznane

Elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC IV sprawdza sygnaly
przekazywane przez czujniki. Sygnaly 1 powinny odpowiadat |
danym zaprogremowanym w pamigci urzadzenia EEC IV,
W przypadku wykrycia przekroczenia granic 1oleranci urzgdzenie
sterujgee EEC IV wysyla sygnal w postac odpowiedniego kodu
bledu do testera, kidry wyéwietla je na ekranie. Kody bledéw
nalezy zanotowac

3. Nacisnac przycisk testera, Wylgczye zasilanie, lecz nie
odigczac 1estera

|4 Usunat niesprawnodci wskazane w punkcie 2 (patrz
| tablica kodow bledéw), Jesh zostal wyswietlany kod ,, 11",
| czyll gdy tester nie wykryl zadnej niesprawnogei, mozna

pizystgpic do autodiagnozowania podezas pracy silnika
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Silnik benzynowy o$miozaworowy 1,6 dm”

Procedura diagnostyczna przy pracujgcym silniku

Czynnosc

Objagnienie |

1. Wigczye tester STAR. Nacisngd jego proycisk

Uruchomié tester przed uruchomieniem silnika, aby mégl on
przeprowadzié diagnozowanie silnika podczas pracy.
Powinien zostat wyswietiony symbol akceptacji kodéw, ozna-
czajqcy, 28 tester moze odbierad informacje przekazywane preez
elektroniczne urzgdzenie sterujges EEC IV silnika

| 2. Wigczyé zaplon. Po 3 sekundach wigczyé rozrusznik

Modul EEC IV rozpaczyna prace w chwilg po wiqczeniu zaplony

| 3. Tester powinien wyswietlic kod .50 {ir.innnrﬁkacji typu
slektronicznego urzgdzenia sterujgcego silnika)

Kod ..50" oznacea, ze samochéd jest wyposazony w elektronicz-
ne urzgdzenie sterujgce typu europejskiego. Jesli kod B0 nie
zostanie wyswietlony, nalezy sprawdzié symbol identyfikacyjny
elektronicznego urzgdzenia sterujgcego silnika

4. Ewentualne wyswistlenie serii kod&w, W razie wySwie-
tlenia kodow bipddw naleiy zatrzymaé silnik | usunaé
odpowiednie niesprawnosci (patrz tablica niesprawno-
£ci). Nastgpnie powtdrzye procedurs autodiagnostyki prey
pracujgcym silniku

Czy wyswietlane kody wskazujg, ze temperatura cieczy :hlu_:-lzq_-
eef silnik jest zbyt niska? Jesll tak. to elektroniczne urzq-
dzenie sterujgce EEC IV nie dokona kontroli dynamiczne| silnika

b, Zwighszenie prgdkodel obrotowe| silnika

Urzgdzenie sterujgce EEC IV na pocigtku seril kontroli dynamicz- |
nyeh powoduje zwigkszenie predkosel obrotowe| silnika, Prze-
prowadza sprawdzanie przetwornikéw danyeh orez czy sygnaly
wejSciows czujnikdw mieszezq sig w granicach tolerancji, Urza-
dzenie sterujgce EEC |V sprawdza elementy sterowania syrmulu-
jac rdine warunki pracy silnika i pordwnuje otrzymane sygnaly
z zaprogramowanymi danymi. Wykryte niesprawnosci sa zapa-
migtywane w pamigci diagnostycznej urzgdzenia EEC IV w po-
staci koddw bleddw. kidre nastgpnie sg przekazywane do testera

6. Wyswietlenie kodu 10" (nacisngé gwallownie na
. ehwile pedal przyspieszenia — predkosé obrotowa silnika
 powinna szybko przekroczyé 2500 obr/min)

Po wybwietleniu kodu 10" nalezy nacisngé gwaltownie na
chwilp padal przyspieszenia. Urzqdzenie sterujgce powinno stwinr-
dzic przekroczenie predkosci obrotowe) silnika 2500 obr/min

7. Wyswietlenie kodu 44" nalezy nacisngé preyeisk | STOP”
testera | zatrzymaé silnik, Powtdrzye calgy procedure auto-
diagnostyczng pracujacego silnika od czynnogci nr 1

Wydwistlenis kodu 44" oznacza, 7o zmiana predkodc] obrotows)
slinika byla niewystarczajgca.

Uwaga. Jesli kod , 44" nie zostanie wyswietlony, nalezy przejié do
nastgpnego punkiu

8 Odczytac | zanowowad kody wySwietlane przez tester.
Kod 117 oznacza, 2e nie wykrylo zadnyeh niesprawnosci

I Wydwietlane kody odnoszg sie do niesprawnoscl, kidre ujawnF

sig podezas akiualnej procedury sutodiagnostyczne

9. Jezeli wykrylo niesprawnosci, nalezy zatrzymac silnik
| | nacismge pezycisk testera, aby go wylgczyé Nostepnie
usungd wykryle niesprawnosci. Jesli wyswietlony zostal
kod 117, preejéé do punktu 10

| witrzye procedurs autodiagnostyczng podezas pracy silnika

W tablicy niesprawnpsci podano sposth usuwania poszczegol-
nych niesprawnodci. Po usunigeiu wazystkich niesprawnosci po-

10, Wybwistlenie kodu BO". Sprawdzié | wyregulowad
zaplon. Jesll wySwietlony zostal kod | 70", przed regulacjg

zaplonu nalezy przejéd do punkiu 11, a nastepnie powtdroyd
caly procedurg kantroli autadiagnoestyczne| podezas pracy
silnika | uzyskac wydwistlenie kodu B0

Urzgdzenie swerujgce EEC IV zawisra zaprogramowane dane
o ustawieniu i regulacjii zaplonu. Dane te =3 zablokowane, 1o
znaczy nie mogg byc korygowane.

Uwaga. Kod 607 nie kontroluje podstawowe] predkoder |
obrotowey biegu jalowego. Kod 70" jest wyswietlany w pray- |
padku , odblokowania” kodu 607, Kod | 60" jest utrzymywany
przez okolo 10 minut, aby unikngc uszkodzenia silnika |

|—
11. Nacisngc na przycisk z przodu testara. Zatrzymat jego
dzizlanie, a nastgpnie wylgezyd zasilanis. Zatrzymat silnik
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

Kody diagnostyczne

Kod Rodzaj niesprawnodci | Sposdh usunigcia niesprawnodc
10 | Kod sterowanis. Jedli miga dioda, kod ten oznacza nie- | Potrzgsnad zlgczami przewodw, nacisngt pedal przyspis-
sprawnost praewoddw szenia. Jedll niesprawnoéé nadal wystepuje, sprawdzid
obwéd zasilaniz elektrycznego
11 | Brak niesprawnosci —
13 l:zujnik_ temperatury cieczy chiodzaes| Patrz tablica usuwania niesprawnade
14 | Czujnik temperatury 2asysanego powistrza Patrz tablica usuwania niesprawnosci
15 | Counik poloéenia przepustnicy Patrz tablica usuwanis niesprawnoéci
17 | Caujnik cidnienia berwzglpdnego w kolektorze dolotowym | Patrz tablica usuwania niesprawnosci
18 | Zbyt niskie napigcie akumulatora Sprawdzic obwéd tadowsnia akumulatora
18 | Pamige slektronicznego urzgdzenia sterujgcego Nie wylgczajac silnika przerwac procedure autodiagno-
styczng pracujgcego silnika | powtérzye j§ od poczatku.
Jedli niesprawnost wystppuje nadal. sprawdzié diode
pompy paliwa. Jesll dioda jest spravwna, nalezy przepro-
wadzié kontrolg 2a pomoca skreynki polgczed
20 | Kod separacji Kod 207 razdziels kody przechowywane w pamigei dia-
gnostycznej od koddw okreslonych podczas biezgcej kan-
troli samochodu
23 | Czujnik temperatury cieczy chiodzgon) Patrz tablica usuwania niesprawnosci
| 24 | Czujnik temperatury zasysanego powistrza Patrz tablica usuwania niesprawnogci
25 I.':zu!nilt polozenia wzepusthicy Patrz tablica wsuwania niesprawnogci
27 | Ceujnik cifnieniz bezwzglednego w kolektorze dolotowym| Patre tablica usuwanis niesprawnosci
31 | Niesprawnosé pamigel moduly Przeprowadzic kontrolg 28 pomocg skrzynki polgczer
33 | Caujnik temperatury cieczy chlodzgcsj Patrz tablica usuwania niesprawnosel
34 | Crujrik temperatury zasysanego powletrza Patrz tablica usuwania niesprawnosci
35 | Caujnik polozenia przepustnicy Pairz tablica usuwania niesprawnosc
a7 1 Czujnik cignienia bezwzglgdnego w kolektorze dolotowym | Patrz tablica usuwania niesprawnosci
42 | Crujnik cignienia bezwzglednege w kolektorze dolotowym | Patrz tablica usuwania rigsprawnosei
43 | Crujnik polozenia prrzepustnicy Patrz tablica usuwania niesprawnosci
44 | Nie naciénigto pedalu przyspieszenia Fowtdrzyé procedury kontralng
45 | Czujnik predkosci pojazdu Sprawdzic czujnik predeosci pojandu. Jesli predkescio-
misrz dziala prawidiowo, sprawdzié za pomocy skrzynk
polgczern
48 | Zbyt duza predkodéd obrotowa biegu jolowego podczss | Pairz tablica usuwania niesprawnosci
kontroli
47 | Zbyt mala peedkoéc obrotowa biegu jalowego podczas | Patz tablica usuwania niesprawnodci, Jesli niesprawnosd
kentroli wystepuje nadal, sprawdzic zasilanie elekiryczne
B0 | Urzadzenie sterujgce EEC IV typu europejskiego -
53 | Korektor liczby oktanowej paliwa polgczony z masg | Upewnié sip, 2e przewody korekiora &3 odigczone od
" | (petla 1) masy
54 | Korektor liczby oktanowe| paliwe polgczony z masq | Jesli przewody korektora s podigczone do masy, odigeayé
(petla 2) ie | powtbrzy¢ procedurg autodiagnostyczng
§7 | Zbyt weresne naciinigoie pedelu przyspieszenia Powtdrzye procedury autodiagnostyczng
53 | Potencjometr regulacji CO (rozregulowany) Patrz 1ablica usuwania niesprawnosci
B0 | Rozpoczgcie trybu pracy (.Service) testera STAR Kontrols ustawienia zaplonu
70 | Zakorczenie trybu pracy (.Service') testera STAR Jedli konieczna byl regulacjs ustawienia zaplonu, nalezy
| powtdrzyE procedure kontrali
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Silnik benzynowy osmiozaworowy 1,6 dm’

Usuwanie niesprawnosci

| Kod Sprawdzenie Wynik Sposab postepowania
13 1. Czy po kodzie 13 jest wydwistlany kod 23" lub | Tak | Pawz kody .23" i .33
e Nie | Patz p. 2.
| 2. Czy silnik ma temperaturg normalnej pracy? Tak | Patrz p. 3.
Nie . | Uruchomié silnik i nagrzaé go do temperatury not-
malnej pracy
3._:’.‘.‘2';- zigcze przewoddw czujnika jest czyste i pra- | Tak | Patrz p. 4
widlowo podlgczone? Nie | Dczyicic, podigeaye 2lacze | powtorzyc eprawdzenia
4. Czy niesprawnosé nacdal wystepuje? Tak | Przeprowadzié kontrole za pomocyg skrzynki polg-
Nie | czer. Odigczyé tester. Usungé niesprawnodci wska-
zane przez pozostale kody
14, 24, 34| 1. Czy zlacze wislostykowe czujnika temperatury | Tek | Patrz p, 2
Zasysanego powielrza jest czyste | prawidlowo pod- | Nie Rozigezyc zigcze wielostykowe, oczyscid styki i po-
L_!ql‘.zl.'mml nownie je podigczye
2. Czy czujnik temperatury zasysanego powietrza | Tak | Patrz p. 4
dziala prawidlowo? Nie | Patrz p. 3
Rozigezye zlgeze wielostykowe urzgdzenia sterujq -
cego EEC IV | odigezyé skrzynke polgczed. Zmierzyd
rezystancig czujnika multimetrem wigoczonym mig-
dry styki 25 | 48 w funkeji temperatury powietrza
Zmierzone| lermometrem:
— przy  0°C: 89,0 do 1020 ki3
— priy 20°C: 35,0 do 400 kQ:
— przy 40°C: 16,0 do 1B.0 kD):
— przy BO°C: 7.0 do B5 kQ2:
| — przy 100°C: 19 do 25 kQ2
3. Czy wigzka przewoddw migdzy zhaczem wielo- | Tak | Wykrye | USUNgE niesprawnosc
stykowym oraz czujnikiem nie jest przerwana? Nie | Zamontowad nowy czujnik
Odlgozye zlacze wielostykowe i sprawdzid stan
wigzki oraz sprawdzié rezystancje miedzy stykami |
25 i 46 zlqcza. Sprawdzié, czy nle ma zwarela
W wigzce
4. Czy niesprawnosé nadal wystepuje? Tak | Zamontowad nowy czujnik | powibrzyt sprawdze-
Podlgezye modul EEC IV | powtdmyé procedurg nig. Jesli niesprawnosé nadal wystepuje, zamaon-
autodiagnostyki towad nowe urzgdrenie sterufqce EEC |V
MNie | Odigczye tester. Usunad niesprawnosci wekarane
| przez pozostdle kody
15 1. Czy po kodzie 16" nastepujq kody .25” lub | Tak | Patr kody 25" | 35"
lub 35" Nie | Patrz p. 2
2. Czy linka pedalu preyspieszenia sig zacina? Tak | Wyreguloweé lub wymienic linke. Powtbrzye pro-
cedure autodiagnostyki
MNie |Patrz p. 3 |
3. Czy czujnik polozenia przepustnicy dziala prawi- | Tak | Zamontowad nowy modul EEC IV |
dlowo?
Odigczyé urzgdzenie sterujgce EEC IV | podigczyé | Nie | Sprawdzic przewody migdzy skrzynky polgczen |
skrzynke polgezen. Wijezyé multimetr mipdzy styki i czujnikiem. Jesli preewody sprawne, zamontowac
47 i 46, otwierag powoli przepustnice. Rezystancia nowy czujnik polozenia preepustnicy | powidrzyce
powWInne stopniowo sie rwiekszac (bez | skokéw') autodiagnostyke
17 1. Czy po kodzie 17" nastepujqy kody .27 lub | Tek | Patrz kod 25" lub 27"
P Nie | Patz p. 2
2 Czy padcisnienie w kolektorze dolotowym jest | Tak | Pairz p. 3
wilageiwe? Nig | Sprawdzic szczelnodé kalektora oraz einienie spra-
Podiqezye pompe podeisnienia do przewodu pod- | Zamia w cylindrach
cisnienia kolektora, Uruchomié silnik. Przy pred-
kosci obrotowe] biegu jalowego podcisnienie '
powinno wynosic 532 do 78.8 kPa (400 do
600 mm Hg)
| 3. Czy przawdd czujnika podeignienia w kolektorze | Tak : Wymienic niesprawne elementy | powtdrzyveé auto-
| dolotowym jest peknigty. 8 akumulator paliwa lub | diagnostyke
crujnik sq zatkane? Mie | Patrz p. 4
4, Kod 17" przy powtdrnej autodiagnostyce nie | Tak | Obwéd jast sprawny
pojawia sig Nie | Zamontowad nowy czujnik cisnienia berwrgledne- |
go w kolektorze dolotowym
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

| Sprawdzenie

Wynik Sposob postgpowania

|2? 37, 42| 1. Czy zlacze wielostykowe czujnika ciénienia bez-

1. Czy zlgcze wielostykowe czujnika temperatury
cieczy chiodzqce] jest czyste | prawidlowo podilg-
czone?

Tak | Patrz p. 2
MNie | Rozlgceyé zigeze wielostykowe czujnika, oczyscicé
| jego styki specjalng ciecza i podigczyc ponownie

2. Czy charakterystyka czujnika odpowiada danym
producenta?

Rozlgozye zlgeze wielostykowe urzgdzenia sterujq-
cego EEC IV i odigczye skrzynke polgczen. Zmie-
reyé rezystancje czujnika multimetrem wigczonym
| miadzy styki 7 | 46 w funkcji temperatury cieczy
chiodzace] zmierzong| termometrem:

— przy  0°C: 89.0 do 1020 kI);

— przy 20°C: 35,0 do 40.0 kfl;

— przy 40°C: 150 do 18,0 k.,

— przy B0°C: 7.0 do 85 kil

— przy 100°C: 1.9 do 25 k@0

Tek | Patrz p. 4
Nie | Patrz p. 3

3. Czy przewody miedzy czujnikiem i 2lqczem wielo-
stykowym sg przerwane? Odlaczyé zlgcze wielo-
stykowe od czujnika i sprawdzic przewody

Tak | Wykryd | usungé niesprawnost
Nie | Zamontowaé nowy czujnik | patrz p. 4

4. Czy niesprawnosé nadal wystepuje?

Tak | Zamontowad nowy ezujnik. Jesli niesprawnosc na-
dal wystepuje. zemontowad nowe urzgdzenie ste-
rujgce EEC |V

Mie | Odigczye przyrzad kontrolny. Usungc niesprawno-
gci wskazane przez pozostale kody

wzglednego jest czyste | prawidloweo podigczone?

Tak | Patrz p. 2
Nie | Rozlgczyé zlgcze czujnika, oczyseié styki | ponow-
nie podigczye zigcze

| 2 Czy elastyczny przewdd lgczacy czujnik cisnienia
bezwzglgdnego z kolektorem dolotowym jest po-
pegkany lub niedrozny?

Tak | Naprawié lub wymienié elastyczny przewéd pod-
ciénienia
MNie | Patrz p. 3

3. Czy podcisnienie w kolektorze dolotowym jest
wilasciwe? Uruchomié silnik. Przy predkosci obro-
iowe| biegu jalowego podeisnienie powinno wy-
nosi¢ 53,2 do 79.8 kPa (400 do 600 mm Hg)

Tak | Patrz p. 4
Nie | Sprawdzié szezelnoéé ukladu dolotowego. W razie
potrzeby usungé niesprawnosé. Patrz p. 4

4, Czy przewdd migdzy czujnikiem cisnienia bez-
wzglednego | urzgdzeniem sterujacym EEC |V jest
przerwany? Odigczyé zigcze wielostykowe urzgdze-
nia sterujacego EEC IV | podigczyc skrzynkg polg-
czerl. Rozlaczyé zlgcze czujnika cisnienia bez-
wzglpddnego i sprawdzié stan przewodow (styki
26, 45 i 46 skrzynki polgezen)

Tak | Maprawié prrewtd
Mie | Patrz p. B

5.-sz niesprawnos¢ nadal wystgpuje?
Podlgczyd zlgcze urzgdzenia sterujgcego EEC IV
i powtdrzyé autodiagnozowanie.

Tak | Wymieni¢ czujnik cidnienia bezwzglgdnego i pow-
torzyé  sutodiagnozowanie. JeSli niesprawnosc
nadal wystepuje, wymienic urzadzenie sterujgce
EEC IV

Nie | Obwdd sprawny

|
|25, 35, 43 1. Czy zlgcze czujnika polozenia przepustnicy jest
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| czyste | prawidlowo podigczone?

Tak | Petrz p. 2
Nie | Rozlaczyt zlgcze, oczyicié styki | prawidiowo
podlgezye ztacze

| 2. Czy czujnik jest sprawny?

Sprawdzié, czy przepustnica powraca do polozenia
zamkniecia; wyregulowaé lub wymienicé linkg pe-
dalu przyspieszenia. Odlgczyé urzadzenie sterujgce
EEC IV i podigczyé skrzynke polgczen. Zmierzyc
rezystancje multimetrem:

— pomiar migdzy stykami 26 (+) i 46 ()
315 do 560 Q;

— pomiar miedzy stykami 47 (+) i 48 (-}
300 do 1500 0,

| — pomiar miedzy stykami 26 (+) i 47 ()
3500 do EB00 01

Tak | Patrz p. 4
Mie | Patrz p. 3

| 3. Czy przewdd migdzy czujnikiem i zigczem urzg-
dzenia sterujgcego EEC IV jest przerwany?
| Rozlgczyé zigoze czujnika | sprawdzié przewdd

Tak | Wykrye i naprawic uszkodzenie
Nie | Zamontowaé nowy czujnik i patrz p. 4




Silnik benzynowy osmiozaworowy 1,6 dm”’

Koo

Sprawﬂzenia

25, 35, 43
jed.)

4, Czy niesprawnosc nadal wystppuje?
Podigoeye urzqdzenie sterujgce EEC IV i powtdrzyé
autadiagnozowanie

1. Cey cowdr regulacji predkosci obrotowe] biegu
jatowego jest zatarty lub zalany olejem?
Viymontowas sawdr | sprawdzic

2. Czy rezystancja zaworu regulac)i predkosci obro-
towej biegu jalowego jest wiaschwa?

Imiarzyc razystancie zaworu. Powinna wynosié
6 do 9 L2

3. Cry przewod zaworu regulacyi predkosci obro-
fowej biegu jalowego jest przerwany?

Hozlgczye zlgoze urzgdzenia sterujgoego EEC IV
i podigezyé skrzynke polgezen. Jesli obwad jost
otwarty w obu kierunkach, to przewod jest przer-
wany

1 Czy zlgcze potencjometru regulacji zawartosci
CO jest czyste | prawidlowo podigoczone?

2. Czy potencjometr dziale prawidiowao?
Odigczye wrzadzenie sterujgce EEC 1V, podigoczyc
skrzynke polaczen i sprawdzié rezystancjg poten
cjometru; pomiar miedzy stykami 26 (=)0 27 (—):
448 do 2500 0

3. Czy przewody miedzy urzgdzeniem sterujacym
EEC IV | potencjometrem sg przervwane?
Odigczyt zlgcze potencjometru | sprawdzic prze-
wody

4, Czy niespravwnosc nadal wystepuje?

Podigozye urzqdzenie sterujace EEC IV 1 przepro-

wadzic autodiagnozowanie, W przypadlku wymiany

potancjometru przeprowadzic regulacie zawarto-
| &ci CO

Sprawdzenie elementow systemu
wiryskowo-zapfonowego

W celu sprawdzenia okredlonego elementu sys-
ternu wtryskowo-zaptonowego nalezy odtaczyd
Hacze od elektronicznego urzadzenia sterujgce-

Sprawdzenie wstgpne slementéow systemu wiryskowo-zaplonowego

Spravedzeme

1. Czy werystkie oylindry silnika pracujg rdwnomiernie?

Przy prodiosci obrotowe] okolo 1500 abr/min wylqeeac 2 pracy kolejno cylindry Mie
{przez zdejmowanie preewodéw wysokiego napiecia re Swiec raplonowych

Wynik | Sposth postgpowaria
Tak | Zamontowad nowy czujrik. Jesli niesprawnoéé na-
dal wystepuje, zamontowad nowe urzadzenio se- |
rujqoe EEC |V |
Mie Odigeeye przyrzad kontrolny. Usungd niesprawno-
Sui wshazane prrey porostate kody l
Tak | QezyScic zawor requlac)i. zamontowac | powtdneye
autodiagnozowane
Mie Patrz p, 2
Tak Patrz p. 3 .
Nie | Zamontowsat nowy zawor regulacii predkodci obra-
| towe] biegu jatowego | powtdrzye autodiagnozo-
| wania
Tak ! Wykrye i usungc niesprawnosc. Oczyscié styki
| i podigeeyc #igoze
Nie | Podigceye uregdzeanie sterujgee ECC 1Y | powitbrzys |
| autodiagnozowanie. Jesl niesprawnose wysippuje |
nadal, prreprowadsic sprawdrenie 7 pomoca
skrzynki polgczan
Tak Patrz p. 2
Mie | Rozlgcezye zlgoze, oczysoid styk | pravwidiowo pod-
fgczyc zlgeeze
=l i [
Tak Fatrz p. 4 |
Nie | Patrz p. 3 |
Tak | Wykryé | naprawic uszkodzenie |
Mie | Zamontowad nowy potencjometlr regulacii zawar-
tosci CO
Tak | Zamontowaé nowy potercijometr regulacii ;r'rlwaa'-
tosci CO. Jesh niesprawnost nadal wyslepuje, wy-
mienié urzgdzenie sterujgoe EEC 1V |
Mie | Odlgczyc przyrzgdy kontrolne. Usurgé nicsprawve

| mogc) wskazane przez pozosiaie kody [

go EEC IV i wykarzystag zlgcze przewoddw tego

urzgdzenia.

Majpierw nalezy sprawdzi¢ stan

przewodow elektrycznych i ich zlacza. a nastep-
nie odpowiedni element. Spostb postepowania
przedstawiono w tablicach.

[ Wymik Czynnosc

Tak | Patrz p. 2

Sprawdzic cisnienie sprezaniz. |

Jesli jest wlasciwe patrz p 9

| Gpadek predkosci obrotowe] powinien byc niewielki @ w preyblizeniu jedrakowy
(dla wszystkich wylgozanych cylindrdw

2. Cry preewid ukladu przewietrzania skrzyni korbowej silnika jest drozny i czysty? Tak

] Patrz p. 3

Mir Wymienit odolejacz lub prze
wod — przewietrzania  skrzyme

| korbowe

3. Czy zawdr regulac) predkosci obrotowe) biegu jalowego daata pravaodiowo? Tak
Otwigrae powoli preepustnice silnika pracujacego ¢ predkoscig obrotowy biegu Mig
jatowego | nastgpnie swolnic j§. Po onajwyeze) dwadch wahaniach predkosc

| abrotowvea

powinna sig ustabilizowac

I Ford Flesia

iPatrz p. 3
| Oczyscic zawdr regulac) pred-

| rewe sprawdzenie
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: Sprawdzenie Wiynik Czynnosci
4, Czy cisnienie paliwa jest wiasciwe? Tak Parz p. §
Podlaezyé manometr z trojnikiem migdzy filtr paliwa i kolekior wiryskiwaczy, Nis | Sprawdzi¢ obwéd zesilania pa-
Zamkngc zawor manometru | odigczyc cewke zaplonowg oraz ziqcze przswoddw liwem. W razie konlecznodcl
wiryskiwaczy, Wigczyé dwukrotnie. zaplon. Ciénienie powinno przekroczye | zamontowaE  nows  pompe
300 kP# | utreymywac sig co najmnie) przez 1 minute | paliwa
5. Czy cisnienie zasilania jest prawidlowe i sig utrzymuje? Tak Patrz p. 7
Duworzye zawidr manometry, wigczyé zaplon | odezekaé az do ustalenia sie Nie Patrz p. 6
cisnienia na okolo 300 kPa. Wylgczyé zaplon. Podczas 2 minut spadek cisnienia
nie moze przekraczad BO kPa
6, Czy regulator cidnienia dziala prawidlowo? Tuk Patrz p. 7
Odigreye preawdd podoiSnienia od regulatora cidnienia paliwa i 28 pomoeg pom- Mig Zamontowad nowy regulator
Py wylworzye w regulatorze podcignienie 86,5 kPa (500 mm Hg). Cisnienie cisnienia
| w kolektorze wiryskiwaczy powinno sig obnizyd o 50 kPs. Wymontowaé mani-
| metr | pompe podcisnienia
7. Cey podciénienie wytwarzane przez silnik jest wiaschwe? Tak Patrz p. B
| Zamontowie podciSnieniomierz migdzy preewodem podcignienia i regulatorem Mie Spravdzic przewdd podcisnie-
| cisnienia paliwa, Uruchomié silnik. Przy predkosci obrotowe] biegu jalowego nia. Sprawdzié szezelnoddé ka-
pudcisnienie powinno wynosié 53,2 do 665 kPa (400 do 500 mm Hg) | lektora dolotowego, W razie
| potrzeby wymienié odpowied-
nie cresci
| B. Czy predikoéé obrotows biegu jafowego jest wlatciwa? Tak | Patrz p. 9 '
Nie | Wyregulowad predkossé obra-

| Odiqezye zawdr mgulacji predkosci obrotowe| biegu jalowego. Predkoté obro-
towa powinna ustalic sie na poziomie 780450 obr/min

 towq biegu jalowego

9 Proba 'dmgnwa samochoduy

Jesli niesprawnosé nadal wystepuje, nalezy rozigeeye zlacze wielostykowe urza- |

deenia sterdjgcego EEC IV | podigezyd skrzynke polgczen

Przeprowadzié sprawdzenie
| za pomocy skreynki polgozen

Sprawdzenie elementow systemu wtryskowo-zaplonowego i

ich polgczen

Nr spra- [

I sp . Wartosé Sposéb postepowania w razie
| wizenia I Fh Priyecais ehyaen wiasciwa uzyskenia niewlasciwe] wartosci |
£ ! ]

1 Polgozenie urzgdzenia w2 T =) Wylaczony 0 do 25 1 Sprawdzié | oczyicié poly-
sterujgeego EEC IV z ma- akumulatora czenie @ masy urzgdzenia ste-
54 | rujgeego. Wykrye | usungé nie-

. sprawnoic przewodow
2 | Polaczenie  urzgdzenia | 407 (—}) Wiylgczony 0do 250 Sprawdzic | oczyicié biegun
| sterujgcegn EEC IV 2 ma- akumulatora (=) akumulatora. Wikrye | usu-
. nac niesprewnosc
| 3 Polgczenie urzgdzenia A0 =) Wilgczony Ddo 250 Sprawdzié | oczyécié blegun
storujgcego EEC IV z ma- akumulutora {— ) ekumulatora. Wykryé i usu- |
Lk ngc niesprawnose

4 Lolty przewdd regulaci o Lo Wilgezrony Rezystancia MNissprawnose prrewodow.

prediosc) obrotow] bie- nieskonczenie | Wykryé | usunad niesprawnost
|gu jalowego [odlgezyd duza (obwad
. przed  sprawdzeniem) otwarty )

5 | Czerwony preewdd ko- ~237 a0t Wiylqoczony Rezrystancia Missprawnosé przewoddw.
korektora  liczhy okta- nieskoficzenie | Wykry€ | usungc niesprawnosd
now| paliwa (odigezye duza [obwdd

| przed  sprawdzeniem) atwarty) _

B Ihliablankl przewod ko- weh ] 40 Wylgezony Razystancya Niesprawnost praewoddw.
rektord liczby oktanowe] nisskoriczenie | Wykrye | usungé niesprawnodt
paliwa [odigczye przed duza [(obwdd
sprawdzeniem) . otwarty )

7 | Wejicie autodingnosty- L4870 407 Whylgczony Rerystancya Niesprawnose przewodow.,
czne do urzgdzenis ste- nieskoriczenie | Sprawdzic  przewody migdzy

| rujgcego EEC IV duza (obwod | zlgczem autodiagnostyki orez
atwarty ) skrzynky polgczen

B8 | Wyjscle autodiagnaosty- o I Y e Wilaezany Rezystancia Niesprawnose przewodow,
cene 2 urzgdzenia ste- nieskonczenie sprawdzic przewody migdey
rujgoego EEC 1V duza (obwod | zlgezem autodiagnostyki skrzyn-

otwarty ) skrzynka polgczen




Silnik benzynowy o$miozaworowy 1,6 dm’

Mr spra-
widzema

Opis

Polgczenie

Zaplon

Wartosc
wiagoiwa

Sposth postepowania w razie
uzyskania niewlasciwe] wartogci

Polaczenie zigcza auto-
diagnostycznego z masq

Wiyk 407
skrzynki polgczen
i styk 40" zigcra
wielostykowego

Wilgezony

0do 25 0

Niesprawnogét przewoddw,

Sprawdzic  przewody miedzy
zlqoczem autodiagnostyki | po-
faczeniem masy

10

Preewody zasilania urzig-
dzenia sternujgeego EEC
IV

e il N i

Wylgczony

0 do 2,5 02

Wykrye | naprawié  wigzke
priewoddw migdzy skrzynkg
polgczen | przekafnikiem zasi-
fania siekirycznego

1

12

Przoewody zasilania oraz
wiryskivwacze cylindriw
nr 1 i 2

w370 BB

Wylgezony

B do 11 02

Sprawdzic rezystancie wiryski-
waczy cylindrdw nr 1 | 2
Powinna wynosié 15 do 17 0
Sprawdzic obwod misdzy zlg-
czem i skrzynka polgczed. Wra-
zie wykrycia uszkodzenia usu-
ngc je

Przewody zasilania oraz
wiryskiwacze cylindriow
nr3i4

Wilgezony

Edol11 Q1

Sprawdzié rezystancjg wiryski-
waczy cylindrdw ne 3 1 4.
Powinna wynosié 15 do 17 0L
Sprawdzi¢ obwad migdzy zig-
czem i skrzynky polaczen. W ra-
zie wykrycia usthodzenia usu-
ngc je

13

Crujnik temperatury cie-
czy chlodzgcej | jego
przewody

Uwaga: podczas spraw-
dzania silnik powinien
bye zimny

Whylaczony

20 do 100 kO

Rozigczyd zlacza  ceujnikdw
temperatury cieczy chlodegesj,
poloZzonin preepustnicy, cisnis-
nia bezwzglgdnego w kolekio-
rze dolotowym, temperatury za-
Eysanego powletrz araz po-
tencjometru regulacji zawarto-
&ci CO. Sprawdzit przewody

slokiryerne miedry czujnikami I

i skrrynkyg polgeczen. Sprawdric
rezystancjg czujnika. Jesli ma
wiasciwg wartosd, sprowdzic
rezystancje  pozostalyeh  wele-
mentow

14

Crupnik temperatury za-
sysanego powietrza | je-
go prrewody

25" | 48"

Wylgczony

14 do 50 ki1

Rozigczye  zigeza ::zujn_iEw: i

temperatury cieczy chiodzace],
polpZzenia prrepustnicy, cinie-
nia bezwzglpdnego w kolekto-
rze dolotowym, temperatury za-
SYSEANEJO pOowielrza oOraz po-
tencjometru regulec]i zawarto-
§oi CO, Sprawdzié prrewody
elektryczne miedzy czujnikami
| skrzynkg polgozen. Sprawdzicé
rezystancie czujnika. Jesti ma
wilasciwg wanosc, sprawdzic
rezystancje pozostalych ele-
mEnTiw

18

Czujnik polozenia prze-
pustnicy | jego prie-
wody

4700487

Wylaczony

0.3 do 1.6 kQ

Rozhgczye zigoza czujnikdow:
temperatury cieczy chiodzgce),
cisnienia berwzglednego w ko-
lektorze dolotowym, tempera-
tury zasysanego powietrza oraz
czujnika polgienia preepustni-
oy. Sprawdzic obwad eiekiry-
czny | rezystancig crujmika.
W orazie stwierdzenia uszkodze-
fid Zamontowac nowy cxujmk

16

Czujnik polozenia prze-
pustnicy | jego pree-
wody

LATT0 2B

Wylaczony

2 do 5 k02

Rozlaczye  zlgcra  czujnikdw:
cisnienia bezwzglednego w ko-
lektorze dolotowym oraz czuj-
nika polozenia przepustnicy.
Sprawdzic przewody elektry-
cene. Lisungd niesprawnosci
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

Sprawdzenie i regulacja
biegu jalowego

Warunki wstepne

@ Silnik powinien byé nagrzany do normalnej
temperatury pracy. W tym celu nalezy utrzymy-
wad predkosé obrotowsg okoto 2000 obr/min az
do otwarcia sie termostatu. Nie nalezy nagrze-
wad silnika przy predkosci obrotowe] biegu

212

powielrza

Mr spra- | j . Wartosé Sposdb postepowania w razie |
wdzenia Opis e i wiadoiwe uzvskaniapnim!us'tiw ej wartogci
16 (ed,) W razie peotrzeby wymienié
czujnik przefoZenia prrepust.
nicy. Jesli czujnik jest sprawny,
| spravedzic rezystancije pozosta-
| lyeh elementdw
17 Potencjometr  regulacji | 26" | .27 Wylaezony | 448 0 do 2.5 m- Ddigozye  czujniki;  polozera
zawartodct CO przepustnicy | cisnieria bez-
wrglednego w kolektorze do-
lotowym, Rozlgezye zlgcze po
tencjometru regulacji zawario-
fci CO. Sprawdzié stan prze- |
winddw. Usungc nesprawnoso)
18 Lawor regulacji predko- AT 0 Wylgczony G do 8 02 Rozxlgczyc zlgoze | sprawdzig
| i obrotowe] biegu ja- stan preswodow, Usungc nie-
towego Sprawnosc
19 Zasilanie urzgdzenia sta- a3k LA00 Wiaczony 10 do 14 V Sprawdzié prrekaznik glowny
tujgcego EEC |V oraz przewody miedzy skrzynkg
polgeren, prrakainikiem zasiia-
nia i akumulatorem, Usungé
wiykeyle mesprawnosci.  Jedl
nie  wykryte niesprawnose:,
Wy mien e przekaznlk oldwny
20 Zasifanie wiryskiwaczy ~Da" i 40 Wigozony 10 da 14 W Eprawdz:c ol elektr-,rczny |
21 Zasilanie wiryskiwaczy A58 0 407 VWiaczony 10 do 14 W Sprawdzic obwdd elekiryczny
| 22 Przekaznik pompy pa- S22 § 40T Wigczony 10 do 14 ¥ Sprawdzic przekeznik pompy
Ihwe i jej przewody paliwa oraz obwod elekiryczny
migdzy preekaZnikiem i skrzvn-
kg oraz przekaznikiem i akumu-
latorem. Usunad wykryte nip-
EprawWhOsc [
23 Zasilanie pamigeci urzg- 11 20T Wlgczony 10 do 14 ¥ Sprawdzic bezpiecznik « w razie
| drania sterujgcego potrzeby wymienic go. Spraw-
[ EEC IV | dzic stan przewodow. Uaunqél
[ | ey kryte nlEﬁDlﬂwr‘lﬂ&[:I {
24 Modul zaplonu EDIS-4 L8677 38" Wlaczony A5 do 46 K2 Rodgerye sigore modulu [DIE-4
i jegt preewnody | Spravedzic wigzke przewoddw
| Usungd wykryle niespravwnosci
[ W przeciwnym razie wyrmienic
modul zaplonu EDIS-4
25 Czujnik eignienia bez- | 45" skrzynki Wylgezony 0 do2B50 Wyhkryc | usungé miesprawnosc |
wzglednego w kolekio- polgczen oraz wigzki przewoddw
rze dolotowym i wigzka 457 zlacza f
jego przewodéw _ }
26 Czujnik cidnienid bez- | 46" skrzynki | Wylaczany Odo 250 | Wykrye 1 usunge riespravriose
| wiglednego w kolekio- polgczen oraz | wWigekl przewndow
rre dolotowym | wigzka A6 zlgcza |
| jego przewodow |
27 Cruimik ciEmema  bez- W26 skroynk) Wylaczany 0 do 26 02 I Wikryd 1 usungc riesprawnosd
wrolednego w kolekto- polgczen oraz wigzki preewoddw
rie dolotowym | wigzka 28" zlgrza
jego przewoddaw

jelowego, gdyz wowczas wyniki pomiaru za-
wartosci CO w spalinach nie bedg miarodajne.
o Whkiad filtru powietrza powinien byé czysty,
a filtr zamoniowany.

e Uktad zaptonowy musi byé sprawny.

® Silnik nie moze zasysaé tzw,
(szczelne przewody podcisnienia
| potgczenia kolektora dolotowego, wilasciwy
stan uszczelki obudowy przepustnicy itd.).

fatszywego




Silnik benzynowy osmiozaworowy 1,6 dm’

® Ukiad wylotowy
szczelny.

® Elementy wyposazenia elektrycznego samo-
thodu pobierajgce znaczne ilosci energii elek-
ryczne] powinny byé wylgczone (wentylator
chiodnicy, reflektory, ogrzewanie szyb itp.).

spalin  powinien byé

Sprawdzenie predko$ci obrotowej

Predkosé obrotowa biegu jatowego jest regulo-
wana przez elektroniczne urzgdzenie sterujgce
EEC IV za pomoca odpowiednich zmian poloze-
nia zaworu regulacji predkodci obrotowej biegu
jatowego i nie ma mozliwosci recznej regulacji
predkosci obrotowe] biegu jalowego.

Regulacja zawartogci CO na biegu
jafowym

Zawartosc tlenku wegla (CO) w spalinach zale-
2y od skladu mieszanki dostarczanej do cylind-
ow silnika. Regulacja tego skiadu umozliwia
regulacje zawartosci tlenku wegla w spalinach.
o Podigczy¢ analizator spalin.

® Sprawdzi¢ zawartos¢é CO w spalinach silnika
pracujgcego na biegu jatowym.

e W razie uzyskania niewlasciwej zawartosci
CO w spalinach (patrz dane w p. 16.2.1) nalezy
zdjgt zaslepke ze Sruby regulacyjnej (rys. 16.6)
i odpowiednio obracajac te §rubg wyregulowaé
zawartosé CO w spalinach.

® Po zakoficzeniu regulacji zatozy¢ nowg za-
slepke na srube regulacyjna.

Rys. 16.6. Usytuowanis druby regulacjii zawartofei
CO w spalinach

DOEADOWANIE

Wymontowanie i zamontowanie
turbosprezarki

Wymontowanie

® Odlgczyé od akumulatora przewod masy.
e Wymontowad uchwyt przewoddw zaplono-
wych | przewody zaptonowe.

o Odlgczyé przewdd miedzy obudows przepu-
stnicy 1 chiodnicg powietrza dofadowanego.
® Podstawi€ pod chlodnice silnika naczynie do
2ebrania cieczy chtodzgcej, odigozyé dolny prze-

wad elastyczny od chiodnicy i spuscié ciecz
chlodzacg. Zdjaé pokrywe wlewu zbiornika Wy -
rownawczego cieczy chlodzgce] aby ulatwié
oprdznienie ukladu chiodzenia.

@ Odigczye przewody od wlotu | wylatu turbo-
sprezarki.

® Zaslepic otwory w turbosprezarce, aby do ]
wnetrza nie dostaty sie zanieczyszczenia,

e Odigczy€ od turbosprezarki przewody dopro-
wadzenia i odprowadezenia oleju (rys. 16.7) oraz
cieczy chlodzgcej (patrz rys. 16.9).

e Zaslepi¢ odpowiednimi korkami otwory do-
prowadzenia | odprowadzenia oleju oraz cieczy
chiodzacej w turbosprezarce, aby nie dostaty sig
do nich zanieczyszczenia.

® Wymontowaé oslone cieplng (rys. 16.8).
® Podnies¢ samochdéd za pomocg podnosnika.
® Odigczyc rurg wylotu spalin od turbospre-
zarki.

® Opuici¢ samochdd.

® Odigczyé od turbosprezarki przewdd zaworu
elektromagnetycznego regulacji ciénienia dola-
dowania.

® Odkregcié nakrgtki mocowania kolektora wy-
lotowego.

e Oslonié chlodnice arkuszem kartonu i zdjaé
kolektor wylotowy wraz z turbosprezarka.

e Odigcezy¢ turbosprezarke od kolektora wylo-
towego (rys. 16.9),

Rys. 16.7. Usytuowanie prreweddw smarowania

turbosprezarki
A — przewdd doprowadzenia oleju do turbosprezarki
B — prrewdd odprowadzenia oleju z turbospresark

Rys. T6.8. Usytuowanie Srub mocowania oslony
ciepinej turbosprezarki
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

Rys. T6.5. Lespdl turbosprozarki i kolektora
wylotowego

A — Gruby mocowinia turbosprgzarki, B — preewdd oleju,

C — preewdd cieczy chlodzgoe

Zamontowanie

e Zamocowat we wlasciwym polozeniu do
turbosprgzarki (jesli je uprzednio odlgczono)
cztery preewody doprowadzenia | odprowadze-
nia oleju oraz cieczy chlodzacej (patrz rys. 16.9).
e Zatlozyt nowe podkladki zabezpieczajace na-
kretki przed cdkreceniem | zamocowad turbo-
sprgzarke do kolektora wylotowego, dokrecajgc
nakretki wiasciwym momentem.

® Zalozyt nowg uszczelke | zamontowaé do
glowicy silnika kolektor wylotowy wraz z turbo-
sprezarky. Dokrecié nakretki mocowania wias-
Ciwwym momentem.

e Podigceyé przewdd zaworu upustowego
spalin turbosprezarki.

@ Podniesé samochod.

e Podlgczyé rure wylotowa spalin do wylotu
turbiny turbosprezarki i dokrecié $ruby mocowa-
nia wlasciwym momentem.

o Opuscié samochdd,

e Zamontowad oslone cieplng (patrz rys.
16.8).

® Podlgoczyé przewody doprowadzenia i od-
prowadzenia oleju oraz cieczy chiodzgcej turbo-
sprezarki,

e Zamontowaé przewod miedzy obudows
przepustnicy | chiodnicg powietrza dotadowa-
nego.

e Podigeczyé przewody wysokiego napiecia
oraz ich uchwyt.

e Podlgczye do akumulatora przewtd masy.
® Sprawdzié cisnienie doladowania (patrz dal-
SZy Opis)

Regulacja cisnienia doladowania

Regulacja ta sklada sie z dwéch etapdw: staty-
cznej regulac) wstepnej oraz regulacji kofcowej
podczas lub po prébnej jeidzie.

Statyczna regulacja wstgpna

e Podniesé samochod
e Odigcazye trzpien sterowania (B, rys. 16.10)
od zawory upustowego (A).
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Rys. 16.70. Regulacjas ciinienia doladowania

A — zawdr upustowy, B — przeciwnakrgtka, © — trepien
sterowania | zawor slekiromagnetyczny regulacj cignienia
dotadowania

e Odigczyé przewdd powietrza od zaworu
elektromagnetycznego regulacji ciénienia dota-
dowania.

e Podlgczyé do tego przewodu rgczna pompe
wyposazong w manometr o zakresie do 50 kPa,
o Wytworzyé pompa ciénienie powietrza
40 kPa.

e Ustawi¢ diwignie sterowania zaworu upus-
towego w polozeniu calkowitego zamkniecia
1ego zaworu.

® Wyregulowaé dlugosé trzpienia sterowania
zaworu upustowego tak, aby bez naprezania
mozna bylo go polgczyé z zaworem upustowym.
@ Zalozyé nowy sprezysty pierScien osadczy na
trzpien sterowania | dokrecié przeciwnakrgtke (B).
e Odlaczyt pompe reczng wraz z manometrem
i podigczyé do zaworu elektromagnetycznego
regulacji ciSnienia doladowania przewdd po-
wietrza.

e Opusci¢ samochdd | przeprowadzié regulacje
koficowq (patrz dalszy opis).

Jazda prébna

® Odigczyé od regulatora cisnienia doladowa-
nia przewdd podci$nienia | na jego miejsce
podiaczyd trojnik.

e Podigczye do trojnika manometr rurka z two-
reywa sztucznego o Srednicy 8 mm i diugosci
1.5 metra,

e Zamocowac starannie manometr we wneltrzu
samochodu.

® Uruchomi€ silnik | nagrzaé go do normalnej
temperatury pracy.

® Podczas jazdy, na poziomym i prostym od-
cinku drogi wigczyé 4. bieg i ustalié predkosé
obrotowg na 1500 obr/min.

® Nacisngé pedal przyspieszenia do oporu.
e Utrzymujgc wcisniety do oporu pedat przy-
spieszenia nacisngC silnie pedal hamulca, gdy
predkosé obrotowa silnika osiggnie 3500 obr/min.
Uwaga. Hamowaé nie dluzej niz 5 sekund.
® Przy nacisnigtych obu pedalach odczytaé
cisnienie doladowania wskazywane przez ma-
nomeitr.




Skrzynka przekiadniowa i zawieszenie

® Jezeli cisnienie doladowania wynosi 47 do
51 kPa, nanieéé cienka warstwe farby na gwint
trzpienia sterowania i przeciwnakretke (B, rys.
16.10). W razie uzyskania niewlasciwej wartosci
cisnienia dotadowania postepowaé wedlug
wskazéwek podanych w podrozdziale dotyczg-
cym diagnozowania ukiadu zasilania.

e Usungé oprzyrzadowanie kontrolne, podig-
czyc przewod podci$nienia do regulatora ciénie-
nia dotadowania.

Pozostale informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw silnika podana
w rozdziale 2.

16.3. SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA

W wersjach Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo za-
stosowano mechaniczng skrzynke przekladnio-
wq pieciobiegowg o takiej samej konstruke;ji, jak
skrzynka pigciobiegowa pozostatych wersji, réz-
nigca sie wartoéciami przelozen. ktére podano
w rozdziale 16.7.

Pozostate informacje dotyczgce charakterys-
tyki technicznej, requlacji i napraw mecha-
nicznej skrzynki przekladniowej podano w roz-
dziale 6.

16.4. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

ELEMENTY ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO

W wersjach Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo za-
slosowano sprezyny zawieszenia | amortyzatory
o innej charakterystyce oraz drazek stabilizatora
o wieksze| sSrednicy.

W wersji Fiesta Turbo przeguby kulowe waha-
czy przesunigto o 10 mm na zewnatrz i do tytu.
W zwigzku z tym wahacze tej wersji nie 53
zamienne ¢ wahaczami pozostalych wersji mo-
delu Fiesta,

USTAWIENIE KOt PRZEDNICH

Parametry ustawienia kél przednich

Rodza] modeluy Model 1989
¥ t A
| Zhigznosd O0=-1 mm
Aozbiainose S
Pia_l pochylenia koka I 013
Kat wyprzedzenia sworznia |
Zwrotnicy | 045

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
techniczne|, regulacji | napraw zawieszenia
przedniego podano w rozdziale 10.

2=1 mm (20 +107)

16.5. ZAWIESZENIE TYLNE

ELEMENTY ZAWIESZENIA TYLNEGO

W samochodach Fiesta XR2i oraz Turbe za-
SlOsowano sprezyny zawieszenia oraz amaortyza-
tory o innej charakterystyce niz w pozostatych
wersjach tego modelu,

Drazek stabilizatora zastosowano tylko w zawie-
szeniu tylnym wersji Fiesta Turbo (rys. 16.11)

Moment dokrecania érub mocowania obeim
tuler drgzka
113 N-m.

stabilizatora wynosi 88 do

Rys. 16.71. Stabilizator zawiaszenia tylnego [(Ford
Fiesta Turba)

T — obejmy wiei metalowo-gumowych drgzke stabilizator

Od modely 1930 do

lutege 1991 Od marce 1999

21 mm (0720 - 10}
004" 1 104

0ag’ 0°14
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Samochody Ford Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo

USTAWIENIE KOt TYLNYCH

Parametry ustawienia kdl tylnych:

— zbieznosé: 2,3 mm (0°20);

— kat pochylenia kota: —1°.

Pozostale informacje dotyczace charakterystyki
techniczne), regulacji | napraw zawieszenia tyl-
nego podano w rozdziale 11.

16.6. UKLAD HAMULCOWY

Woersje Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo wypnsaio-
no w wentylowane przednie hamulce tarczowe
oraz bebnowe hamulce tylne o Srednicy robo-
cze] begbndow 203 mm.

W odréznieniu od pozostalych wersji w samo-
chodach Fiesta XR2i oraz Fiesta Turbo zastoso-
wano cylinderki hydrauliczne hamuledw tylnych
o srednicy 18 mm.

Fozostale informacje dotyczgace charakterystyki
technicznej. regulacji | napraw ukladu hamul-
cowego podano w rozdziale 12.

16.7. DANE OGOLNE
KOLA | OGUMIENIE
Obrecze

Rozmiar:

— Fiesta XR2i: 556 4 13
— Fiesta Turbo: 5,5 J 14.

Ogumienie

Rozmiar:

— Fiesta XR2i: 185/60 R 13 H;

— Fiesta Turbo: 185/55 R 14 78V,

Cisnienie w ogumieniu:

— obcigzenie do 3 osbb (przéd/tyt): 0,20/
/0,18 MPa;

— opbcigzenie ponad 3 osoby (przdd/tyl):
0.21/0.23 MPa.

0SIAGI
Przelozenia
Fiesta XRZ2i
B Przelozenia prockodé lazdy®
n catkowite rRokosc jazdy
Bieg pmﬁ:ﬁéﬁ 2 przekladnig | W km/h pray
(altwny o prze. 1000 obr/min
| Inzeniu 4,06 silnika
. 318 12.79 7 86
2 191 | 7.75 12 96
3 1.28 5,20 19.34
4 085 3.86 | 2606
] 0,76 [ 09 3258
VWsteCcZny 3.62 | 14,70 684
* 7 aporary 186/60 B 13 o cbwodzie tocznym 1675 mm
216

Fiesta Turbo

Przelozenie IP Ak d-,.-‘;
; Przelozenie calkowite rpokosc jez
e biegu z przekiadnig | W km/h przy |
gléwng o prze-| 1000 obt/min |
- | _Juzeniu 382 silnika |
1 3,15 12.03 848
2 1.91 7.30 12 98
3. 1,28 4,89 2086 |
4, 095 3,683 281
5 0,76 2,80 35,14
Wsteczny 3.62 13,83 738

" Z pponrami 185/55 R 14 o abwodzia tocznym 1700 mm

Predkosc maksymalna

Fiesta XR2i: 192 km/h.
Fiesta Turbo: 205 km/h.

Zuzycie paliwa (dm?/100 km)

W Przy Przy W oykiu
Hrs8 g0 km/h | 120 km/h | miejskim
Fiesta XA2i 5.7 74 | g8
Fiesta Turbo 6.2 B2 10.7

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Olej silnikowy (Fiesta Turbo)

W ukladzie smarowania silnika 1,6 dm*® Turbo
{typu LHA) zastosowano chlodnice oleju typu
olej — ciecz chlodzgca. W zwigzku z tym ilo$é
oleju w ukladzie smarowania tego silnika jest
wieksza niz w innych silnikach 1,6 dm? | wynosi:
— przy pierwszym napelnieniu: 3,95 dm®

— przy wymianie oleju (bez wymany filtra):
3.35 dm?;

— przy wymianie oleju (z wymiang filtra):
3,6 dm?

Pozostale informacje dotyczgce danych ogdl-
nych podano w rozdziale 14.




