ZMIANY

KONSTRUKCYJNE
OD MODELI 1990
DO MODELI 1993

Niniejszy rozdzial dotyczy jedynie zmian
wprowadzonych w konstrukcji samocho-
déw Ford Fiesta od modaeli 1990 do modali
1993. Charakterystyki techniczne oraz
opisy regulacji i napraw, ktdre nie ulegly
zmianie, znajdujy sie w poprzednich roz-
dziatach.

17.1. OPIS OGOLNY

MODELE 1990

W lipcu 1989 r. rozpoczeto sprzedaz pigcio-
drzwiowe] wersji Fiesta 1.6 S Pack wyposazonegj
w centralny zamek, elektrycznie sterowane szy-
by, srodkowg konsole araz kluczyk z minilatarkg
w uchwycie.

Do modeli roku 1980 nalezg takze:

— wersja podstawowa Fiesta Fun o nadwoziu
trzy- i pieciodrzwiowym wyposazona w silniki
benzynowy 1,1 dm® lub wysokoprezny 1,8 dm?®;
— Fiesta 1.8 D CLX;

— Fiesta Claridge — wersja najbardziej luk-
susowa o pieciodrzwiowym nadwoziu ze sko-
rzang tapicerka, przyciemnionymi szybami, elek-
trycznie sterowanymi szybami bocznymi i cen-
tralnym zamkiem

W lutym 1990 r. rozpoczeto sprzedaz samo-
choddw dostawczych Fiesta Cube wyposazo-
nych w silniki benzynowy 1,1 dm? lub wysoko-
prezny 1.8 dm.

Od marca 1990 r. zaoferowano wersje Fiesta
Urba wyposazong w automatyczng skrzynke
przekiadniows oraz w silniki  benzynowe
1.1 dm? albo 1.4 dm® o nadwoziu trzy- lub
pigciodrzwiowym

MODELE 193

W lipcu 1990 r. zaprzestano sprzedazy wers)
Fiesta C Festival, Fiesta C Superfestival, Fiesta S
oraz Fiesta S Pack Diesel Zaoferowano nato
miast nowg serig specjalng Fiesta Success opra-
cowang na podstawie wers) Fiesta CL o duzych
ozdobnych oslonach tarcz kol, szerokich bocz-
nych listwach ochronnych, preyciemmonych
szybach, welurowym pokryciu siedzen oraz re-
gulowane] wysokosci punkidow mocowania pa-
sw bezpieczenstwa pasazerdw przednmich sie-
dzen.

W kwiatniu 1991 r. zaoferowano kritkg sene
samochodaw  Fiesta Success Anmversare
o nadwoziu trzydrewiowym i silniku benzyno-
wym 1,6 dm® wzbogaconych w pordwnaniu
2 wersjg Success o elektryczne sterowanie szyb,
centralny zamek oraz otwierany dach

W maju 1991 r. rozpoczelo sprzedaz pier-
wszych egzemplarzy wersji Fiesta Turbo Diesel
wyposazonych w turbodotadowany silnik wy-
sokoprezny 1.8 dm® o mocy 55 kW (75 KM)

MODELE 1992

W lipcu 1991 r. zaprzestano sprzedazy wers)l
Fiesta CL oraz Fiesta Success. Wprowadzono
natomiast nowy silnik benzynowy 1.3 dm” typu
HCS stosowany muan. w wersjach: Fiesta 5X
o przyciemnionych  szybach, Fiesta Hawal
o preyciemnionych szybach i otwieranym dachu;
Fiesta Claridge o nadwoziu pigciodrzwiowym,
Fiesta CLX. Zaoterowano 1akze krotkg sene
samochoddw Fiesta Melody wyposazonych
w silniki benzynowy 1,1 dm’ albo wysokopre:z-
ny 1.8 dm? oraz wersje Fiesta CLX Pack o silniku
benzynowym 1.4 dm® i nadwoziu trzydrawio-
WY
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

We wrzesniu 1991 r. zaoferowano samocho-
dy dostawcze Ford Courrier {od lutego 1992 r.
takze Courrier Kombi) o zmienionym tylnym
zawieszeniu | silnikach benzynowym 1.3 dm’
typu HCS oraz wysokopreznym 1.8 dm?®.

W styeczniu 1992 r. wycofano z oferty wersje
Fiesta Urba. zaé wprowadzono Fiesta CLX CTX
o silniku benzynowym 1,3 dm”® | automatycznej
skrzynce przekladniowej. Zamiast wycofane)
wersji Fiesta S Pack wprowadzono Fiesta Ghia
o silnikach benzynowych 1,4 dm® oraz 1.6 dm®.

218

- Taw, -

Rys. 17.2. Samochdd
dastawczy Ford Fiesta
Cube (Courier)

Zmieniono elementy wyposazenia wersji Fiesta
Fun, Fiesta Melody, Fiesta SX oraz Fiesta Turbo
Diesel, a takze zaoferowano krotka serie Fiesta
Nordie Green wyposazong w siiniki benzynowy
1.4 dm’ oraz nadwozie trzy- lub pieciodrzwio-
we, o metalizowanym lakierze oraz centralnym
zamku | przyciemnionych szybach.

W kwietniu 1992 r. wersje Fiesta Turbo za-
stgpiono wersjg Fiesta XR2i wyposazong w no-
wy szesnastozaworowy  silnik  benzynowy
1.8 dm' o mocy 96 kW wspélpracujgcy z pie-



Opis ogdiny

ciobiegowa mechaniczng skrzynka przektadnio-
wg nowego typu, o trzydrzwiowym nadwoziu,
wzmocnionych zderzakach, reflektorach prze-
ciwmgtowych | dalekiego zasiegu, tylnym spoi-
lerze, zwigkszonym rozstawie kol | dodatkowych
ostonach dolne] cze$ci nadwozia.

MODELE 1993

Od lipca 1992 r. w celu dostosowania do
zaostrzonych norm dotyczacych zanieczyszeze-
nia powietrza przez samochody, obowigzu-
jacych w Europie, w silnikach benzynowych
1.1 dm? 1.3 dm® i 1.4 dm® zamiast zasilania
gainikowego  zastosowano  jedmopunktowy
wirysk paliwa sterowany elektronicznie oraz
sondg lambda | wielofunkcyjny katalizator spalin
w ukladzie wylotowym. Na niektdrych rynkach
europejskich wiryskowe zasilanie benzyng sto-
sowano juz wczesnie) w tych silnikach. W szes-

Rys. 17.3. Ford Fiesta
Success Anniversaire
z nadwoziem
trrydrzwiowym

Rys. 17.4. Ford Fiesta
Turbo D r nadwoziam
Trzyadrzwio wyrm

nastozaworowym silniku benzynowym wers;i
Fiesta XR2i od poczatku wprowadzenia je) na
rynek stosowano wielopunktowy wirysk paliwa.
Silnik benzynowy 1,6 dm* wycolano z oferty
W styczniu 1993 nastepujgce silniki stosowano
w samochodach Ford Fiesta:

— silnik benzynowy 1,1 dm® o witrysku jedno-
punktowym i mocy 37 kW (50 KM) stosowany
w trzy- i pigciodrzwiowych wersjach Fun, Melo-
dy | CLX oraz pieciodrzwiowe| wers|i Claridge;
— silnik benzynowy 1.3 dm” o wtrysku jedno-
punktowym | mocy 44 kW (60 KM) stosowany
w lrzy- i pieciodrzwiowych wersjach CLX, SX.
Nordic Green | Ghia, trzydrzwiowe) wers
Hawai, pieciodrzwiowych wersjach Clandge
1 CLX CTX oraz pieciodrewiowe) wersji Courrier
Kombi,

— silnik benzynowy 1,4 dm® o wirysku jedno-
punktowym i mocy 51 kW (71 KM) w trzy-
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

i pigciodrzawiowych wersjach CLX i Ghia oraz
pigciodrzwiowe] wersji Claridge;
— silnik benzynowy 1,8 dm® o wtrysku wielo-
punktowym i mocy 93 kW (130 KM) tylko
w trzydrzwiowe] wersji XR2i:
silnik wysokoprezny 1,8 dm” o mocy 44 kW
(60 KM) w trzy- | pigciodrawiowych wersjach
Fun, Melody, CLX | Nordic Green oraz piecio-
drewiowych wersjach Ghia i Courrier Kombi:
silnik wysckoprezny turbodotadowany
1.8 dm” o mocy 55 kW (75 KM) w trzy-
| pigciodrewiowe] wersji Diesel Turbo.
W samochodach dostawezych zachowano do-
wychezasowe silniki
— Fiesta Cube — gaénikowy silnik 1,1 dm?
o mocy 40 kW (565 KM ) lub silnik wysokoprezny
1.8 dm’ o moey 44 kW (60 KM);
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Rys. 17.5. Ford Fiests
Hawai r elakirycznie
otwigranym migklkim
dachem

Ays. 17.6. Ford Fiosta Fun
r nadwaoziern
trz pdrawiowym

— Fiesta Courrier — gaznikowy silnik 1,3 dm?
o mocy 44 kW (60 KM) lub silnik wysokoprezny
1.8 dm® o tej samej mocy.

17.2. SILNIKI BENZYNOWE

1T1dm*i1,3 dm?

DANE OGOLNE

S3 to silniki o zaptonie iskrowym, czterosuwo-
we, czterocylindrowe, rzedowe, usytuowane
poprzecznie z przodu samochodu. Wal rozrzadu,
zamoniowany w kadiubie, jest napedzanym fan-
cuchem od walu korbowego.



Opis ogdlny

Identyfikacja modeli samochodéw

111 1990 do IV 1892

22

Waorsja Typ pojazdu Typ silnika Liczba Data sprzedazy
e - hIEgW i
_Nadwnz‘rn trzydniowe | uzytkowe . .
Fiesta C Fastival FBJ AA 4 Il 1989 do VI 1980
Fiesta C Super Festival FBJ 1A/KB/BA 1l 1989 do VI 1990
Fiesta Fun FBJ 1A/KB GUE lub GBA 5 | 0d 11l 1989
Fiesta CL  FBJ 1A/KB/BA | |1l 1988 do VI 1981
Fiesta Afaire FVJ 1 (FVJ 2) 5 (4) ~ od Il 1988
Fiesta Urba B FBJ CA CTX 1l 1990 do | 1891
FBJ EB FUF = 111 1890 do | 1891
Fiesta Success FBJ 1A/BA/KB Vil 1890 do v 1991
Fiesta Success Anniversaire W 189971 do VvV 1991
Fissta Melody " FBJIA/KE | GUE lub GEA © Qd Vi 1991
Fiesta Cube i FV 1A/KB ' |1l 1890 do VI 1891
Fiasta Courrier F3LB/F5LB/F5LC od IX 1991
Fiesta Kombi JGB lub JBC Od Il 1852
FBJ XC/WC © odwviest
Fiesta CLX | FBS JDB/MB FUF lub FGE . od Il 1989
FBJ BA/KB GUE lub GBA | ~ od Il 1989
Fiesta CLX Pack FBJ DB/LB/LC/MB FUF lub FBE ' Od VIl 1991
Fiesta SX FBJ WC 168  0d x 1991
Fiesta Hawal | FBJXC/WC | JBC lub J6B  0a Vil 189
: FEJ 1A/KB/BA GUE lub GEA Od 11l 1989
Fiesta Ghia FBJ XC/WC JBC lub JBB od | 1992
FBJ DB/LC/LL CFUF | 5 | od|11892
Fiesta Ghia a.c, FBE. MB FGE Od 1V 1982
Fiesta XR2i FBJ ROC od Iv 1982
Fiesta Nordic Green FBJ " FUF lub FSE i od | 1892
Fiesta S I FBJ FB LUH "1l 1988 do VI 1990
Fiesta § Pack FBJ FB LUH VIl 1989 do IV 1992
Fiesta Fun ' od 11l 1990
Fiesta CL Il 1989 do VI 1991
Fiesta CLX ] FO.J JE/NE RTC lub BTD  0d vl 1989
Fiesta Success ! Wi ‘IBED-m} Wl 1EI-§‘I
Fiesta Melody [ Od VIl 1991
Fiesta Turbo Diesel FBJ TE [ RFE o M 19!?1
Fiesta Affaire FvJ 8 RTC lub RTD 0d VIl 1989
Fiesta Cube FVJJE Il 1980 do VIl 1997
[ Fiesta Courrier ~ F3LA/F5LA/F5LD RTC lub RTG 0d IX 1991
Fiesta Courrier KD;JE . ) Qo 1 1992
Nadwone piecindrowiowe . i | 0l 1 R
Fiesta Super Festival FAaJ AB/BB/KC 4 Il 1988 do VI 18980
-Fia&ta Fun - = Fad 1B/KC GUE lubh GBA I 5 Qd 11 1990
| Fiesta CL FAJ 1B/AB/BB/KC | | '. 11 1989 do Vi 1991
' Fiesta Urba FAJ CB | | €TX | 111990 do | 1992
FAJ EC | FUF | f




Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

Wersja Typ pojazdu Typ silmka Il]:::::.r Data sprzedazy l
| Fiesta Success FAJ AB/BB/1B/KC GUE lub GEBA VI 1990 do VI 1991
Fiesta Malody FAJ 1B/KC ; 0d VIl 1991
[ B FAJ BB/KC GUE ub GBA | & Il 1988 do IV 1992
Fieata CLX FAJ XD/WD JBC lub J6B | C od Vi 18m
FAJ DC/MC | FUF lub FBE Od 11l 1989
Fiesta CLX/CTX FAJ ZD ' J6B CTX od Iv 1992
| Fimsta SX FAJ WD JEB | Od X 1891
' FAJ BB/KC GUE lub GBA ' od 11l 1989
Fiesta Ghi FAJ XD/WD JBC lub JBB Od | 1892
' FAJ DC/MC/LC FUF lub FBE Od 1l 1892
' Fiesta Ghia ac. FAJ MC FBE ' Od Iv 1982
| FAJ BB/KC GUE lub GBA | ' od 1l 1980
Fiesta Claridge FAJ XD/WD JBC lub JEB 0d VIl 1991
FAJ DC/MC/LC FUF lub FBE Od I 1980
. FIE."E.'[H- -I."J;Jq:{;:;:_éraen Fad DCIM_E}L_C. FUF |lub FBE . 5 I . {]d | 1992
Fiesta S Pack FAJ FC LUH VI 1889 do Iv 1992 |
| Fiesta Fun T [ ] ' 0d 11l 1990 i
| Fissta Melody | Od VIl 1991 :
| Fiesta CL DR FAJ JF/NF RTC lub RTD 111989 do VI 1881 |
I Fiesl.a S-m:;ess . VIl 1930 da "u"i- -1 9-91 ]
Fiesta CLX/Ghia | Oa Ill 1989 |
| Fiesta CLX Pack FAJ JF RTC ' Vil 1988 do VI 1890
[ Fiesta Turbo Dissel ~$.. FAJ TF i  RFE ' ' od Vil 1881 |

F 3

Malezg one do rodziny silnikéw HCS (High
Compression Swirl), charakteryzujgcych sie glo-
wicg z klinowg komorg spalania o zwigkszonym
zawirowaniu mieszanki | zaworami usytuowa-
nymi w jednym rzedzie z odchyleniem 15° od
pionu. Sg to silniki typu OHV, gdyz umieszczony
w kadiubie wat rozrzgdu napedza zawory za
posrednictwem popychaczy.

Podstawowe parametry

Silnik benzynowy 1,1 dm’ opisano w rozdziale 1.
W niniejszym rozdziale podano tylko istotne
zmiany wprowadzone w tym silniku w zwigzku
z zaostrzeniem wymagan ekologicznych,
Silnik benzynowy 1,3 dm®, wprowadzony w lip-
cu 1991 roku, byt stosowany zarowno w wersji
o zasilaniu gainikowym, jak i zasilane] jedno-
punktowym wiryskiem paliwa.

Deznaczeme silnika

11 HC

Typ =silnika

Srednica cylindra {mm}
Skok toka (mm)
Pojemnoic skokowa (cm?)
Stopien sprezania

| Chemene sprazamia (MPa)
Moc maksymalna:

— wyg 150 (kW /abr/min)
— wg DIN (KM /obr/min)
i oment maksymalny:

— wq I50 (N-m/fobr/min)
— wg DIN (kGm/obr/min)

11 LC 1.3 HC 1,3 HC
HCS 2V | HCS CFl HCS 2V HCS EFI
GUE | GBA I JBC " J6B
f =
68,68 6568 | 79,96 | 79,96 -
75,48 75.48 7950 79,50
1118 1118 1598 | 1598 ‘
95 BE a5 88
112 do 148 | 112 do 148 | 1.12 do 1,48 | 1,12 do 148
40/5200 37/5200 44/5000 44/5000
B4/5200 | 50/5200 60,5000 60/5000 |
BE/3600 l BO/2600 10072500 100/2500
8.8/3600 B.2/2600 ! 10,2/2500 10,2/2500
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Silniki benzynowe 1,1 dm?® i 1,3 dm’

GLOWICA

Zawory

Wykonane ze stali stopowej zawory, ustawione
W reedzie | odchylone o 15 od pionowsj
plaszczyzny osi cylindréw, sq uruchamiane za
posrednictwem popychaczy, drgzkéw popycha-
czy i déwigni dwustronnych.

Luz roboczy zaworéow (na zimno)

.'luﬂ.";,.rlumwy |
0,32

. Dolotowy
022

Ruodza) zaworu

|
| Wartose nominzina
Wartosé dopuszczalna

w eksploatzcy

0,20 do 0,25 0,30 do D.EE‘

Wymiary zaworow

| Rodea) zaworu Dolotowy Wylotowy |

Dlugose 102,70 do 104.40(104,02 do 104 72
| Srednica grzybka | 3290 do 33,10 2B8.90 do 2810
{ Srednica trzonka:
| —nomunalng £045 do 7.043 | 6,999 do 7017
| —naprawcze +0.2| 7,228 do 7.243 7199 do 7217

—naprawcza +0.4! 7425 do 7.443 7.299 do 7417

Luz wy prowadnicy| 0,020 do 0,069 | 0046 do 0095 |

KADLUB SILNIKA 1,3 dm?®

Kadiub jest odlany z zeliwa. Cylindry sa wyko-
nane bezposrednio w kadlubie,

Srednica cylindréw (mm)

! Silnik 1.3 dm’
|5redn|::a nominalng

— grupa 1 73,940 do 73,950
— grupa 2 73,860 do 73,960
— grupa 3 72,960 do 73970
— grupa 4 73,970 do 73.980

| Sregnica napraweza
| — nmadwymarowa 05
= radwymiarowa ~1.0

[ 74600 do 74,510
75,000 do 75.010

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY
SILNIKA 1,3 dm?

Tioki

Tioki s3 odlane ze stopu aluminium i maja
plaskie denka. Sworznie tlokow sg zacidniete
w glowee korbowodu, za$ pasowane obrotowo
w piastach ttoka.

Luz tloka w cylindrze:

— nominalny: 0020 do 0,040 mm;

— naprawezy: 0,015 do 0,060 mm.

Srednica tlokéw (mm)

Silnik 1,3 dm®
fla e |
Srednica nominalna
— grupa 1 | 73810 do 73,920
— grupa 2 73820 do 73930 |
— grupa 3 73830 do 73,840

— grupa 4 | 73,940 do 73.950 |

| Srednica napraweza
— nadwymiarowa 05 74,460 do 74,485
— nadwymiarowa +1,0 | 75,960 do 75985

UKELAD ROZRZADU SILNIKA 1,3 dm?

Wat rozrzadu jest umieszczony w kadiubie i na-
pedzany tarficuchem jednorzedowym od walu
korbowego. Napinacz taficucha jest mechanicz-
ny.

Zawory, umieszczone w glowicy, s3 uruchamia-
ne za posrednictwem popychaczy, drgzkow po-
pychaczy i dzwigni dwustronnyeh,

Fazy rozrzadu:

— otwarcie zaworu dolotowego: 16° przed
GMP;

— zamknigcie zaworu dolotowego: 44" po
DMP;

— otwarcie zaworu wylotowego: 51° przed
DMP;

— zamknigcie zaworu  wylotowego: 9° po
GMP.

UKLAD CHLODZENIA SILNIKA 1,3 dm?

Zbiornik wyrownawczy

Zbiornik wyréwnawczy jest wykonany z tworzy-
wa sztucznego.

Cisnienie otwarcia zaworu korka zbiornika wy-
rbwnawczego: 120+ 20 kPa.

Termostat

Zastosowano lermostat woskowy.
Temperatura poczatku otwarcia: 92°C.
Temperatura pelnego otwarcia: 106°C.

Wentylator

Zastosowano wentylator elektryczny sterowany
termowytacznikiem.

Termowylacznik wentylatora

Oznaczenie: B5 GB BB 607 BS.
Temperatura wigczenia: 103°C.
Temperatura wylgczenia: 99°C.

GAZNIKOWY UKLAD ZASILANIA

W silnikach benzynowych 1,1 dm?® typu GUE
oraz 1,3 dm® typu JBC zastosowano gaznikowy
uklad zasilania, wyposazony w dwuprzelotowy
opadowy gainik Weber.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

Paliwo

Rodzaj: benzyna bezotowiowa o LO 95 lub
etylina LO 98 (silniki przystosowane do spalania
benzyny bezolowiowej).

Mechaniczna przeponowa pompa paliwa jest
napedzana diwignig od mimosrodu walu roz-
rzaau.

Cisnienie tloczenia: 24 do 38 kPa.

Gaznik

Zastosowano dwuprzelotowy gaiznik opadowy
firmy Weber typu TLDM z mechaniczng pompka
przyspieszenia | przepustnicg drugiego przelotu
sterowang mechanicznie oraz podcisnieniowym
urzgdzeniem wzbogacajgcym mieszanke prazy
petnym obcigzeniu silnika. W wersjach z auto-
matyczng skrzynkg przekladniowg gaznik wypo-
sazono dodatkowo w urzadzenie opdinienia
zamkniecia przepustnicy

Marka i typ;

— silnik 1.3 dm’ wspélpracujgcy ze skrzynkg
mechaniczng: Weber TLDM 16A — B9 BF-
9510-GA;

— silnik 1,3 dm’ wspdlpracujgcy ze skrzynkg
automatyczng CTX: Weber TLDM 16A —
B3 BF-9510

Dane regulacyjne gaznikow

Typ gainika [TLDM 16A
Przalat | 1 2 _
Dyszo gldwna paliwe 80 | 122
Rurka emulsyjna F113: FT5
Dwsra gidwna powietrza 186 | 130
Polozeme plywaka (mm) 28+0.5
Lichylenie preepustnicy rozruchowe) [mm) 1.7%5+0:0
Predkose obrotowa przyspieszonego biegu
j#lowego {obr/min) 2600-=100

Prodkosc ohrotows biegu  @lowego przy
wigczonym wentylatorze chiodnicy (obe/min)| 750 +100
Zawaringe CO na biegu j@lowym (%) 1005

Zamontowanie uszczelki przewodu
podcisnienia

W przypadku nieszczelnosci przewodu podcis-
nienioweqo urzgdzenia wspomagajgceqo ukla-
du hamulcowego | zasysania tzw. falszywego
powietrza nalezy zamontowad nowy piericien
uszczelniajgcy o przekroju okrgglym oraz nowg
koncdwke preewodu, postepujge w nastepujgey
sposdb.

e Wymontowac filtr powietrza.

e QOdigceye przewdd podciSnienia, wyciggajgc
go na zewngtrz | jednoczesnie dociskajge jego
koncdwke do krdéeca kolektora dolotowego (rys.
17.7)

® 7a pomoca cienkiego wkretaka wyjaé kon-
cowke przewodu podci$nienia | pierscien

224

Ay=. 17.7. Zdefjmowanie prrawodu podcisniania

r kolektora dolotowego

Uwage: wyciggaae przewdd ralery weiskac jego koncowke
do wreatrza kolekiora

uszczelniajgoy o przekroju okrgglym 2wracajgc
uwage. aby nie uszkodzic mosiezne| obsady
wewngtrz kolektora dolotowego.

e Wsungé nowy pierScien uszezelmajgey
o przekroju okrgglym do otworu w kolektorze
dolotowym. Wtasciwe polozeme kKoncowe zaj-
mie on po zamantowaniu nowe) koncdwki preze-
wodu podciSnienia.

e Zamontowad nowg koncowke (A rys. 17.8)
przewodu podcisnienia

e Fo sprawdzeniu, ze przewod podcisnienia
nie jest uszkodzony lub odkszialcony, weisnge
go na koncowke i lekko pociggajge sprawdzic.
czy zostal w mig) 2acigniety.

Regulacja skiadu mieszanki

Poczawszy od modeli 1991 w gaznikach za-
stosowano specjalne sruby regulacji skladu mie-
szanki, Do regulac)i mezbedne jest uzycie spe-
cjalnego narzedzia (Ford 23-032) do zdejmo-
wania zabezpieczenia sruby 1 umozliwienia ob-
rotu je] trzpienia.

Regulacja predkosci obrotowej

biegu jalowego

W niektdrych wersjach samochodow ze skrzyn
kg automatyczng CTX pierscien dzwigni na osi
przepustnicy (patrz rys. 17.9) moze wywolywac
|e) Zacieranie, uniemozlivwig|gc zamknigcie prze-
pustmicy. Powoduje to utreymywane zbyt duze|
predkosci obrotowe] biegu jatowego. Od lutego
1991 roku w samochodach Ford Fiesta stoso-
wano plerscienie diwigni przepustnicy nowego
rodzaju

W przypadku wystapienia takiego zatarcia w gaz-
nikach wczesniejsze] produkc)i nalezy postgpo-
wat w naslepujacy sposob

® Odlgceyé od akumulatora przewod masy.
@ QOdlgcezyé od filtru powietrza przewaod prze-
wietrzania skrzyni karbowe| silnika

e Wymontowad separator par paliwa umiesz-
czony z tylu obudowy filtru powietrza

o Wykrecié 4ruby mocowania filtru powietrza
i ostroznie zdjac caty filtr powietrza, aby uzyskac
dostep do osi przepustnicy gaZnika.



Silniki benzynowe 1,1 dm”® i 1,3 dm*?

Ays. 17.8. Zakladanie koncowki przewodu
podcignienia
A — koncowka przevwodu, B — perscien

uszezelniajgcy o preekroju okrgglym, C obsads

Rys. 17.9. Migjsce smarowania przepustnicy gainika
w samochodzie z sutomatyczng skrzynks
prrekladniows

@ Natrysngé smarem w aerozolu o przepust-
nicy gainika (rys. 17.9).

e Zamontowad filtr powietrza,

8 Zamontowac separator par paliwa z tylu
obucowy filtru powietrza.

® Podigczyé do filtru powietrza przewnd prze-
wietrzania skrzyni korbowe| silnika.

8 Podigczyé do akumulatora przewdd masy.
& Przed uruchomieniem silnika upewnic sie, ze
dawignia przepustnicy gainika przyjmuje polo-
zenie calkowicie zamknigtej przepustnicy.

Pompka przyspieszenia

W przypadku niedostateczne] mocy podczas
przyspieszania oraz taw. dziur, wysigpujgcych
przy naglym naciskanmu pedatu przyspieszenia
producent samochodéw Ford Fiesta proponuje
zamontowanie w silnikach gaznikowych rogziny
HCS 1.3 dm* oraz 1,1 dm® zmienioneao zestawn
elemeniow pompki preyspieszenia (rys, 17.10).

Zamontowanie zmienionego zestawu
elementow pompki przyspieszenia

e Wymontowaé gaznik.

@ Odkrecic dwie $ruby mocujgce | zdjgé po-
krywe paznika.

o Wyjgc i wymienié rurke wiryskows (E, rys.
17.10) pompki przyspieszenia.

@ Odkrgcic cztery wkrety mocowania pokrywy
pomoki przyspieszenia oraz zdjgc pokrywe (A
| preepong (B)Y.

o Wyjgc sprezyne (C) | zawor (D) oraz zamon-
towac zamiast nich analogiczne elementy zmie-
nionego zestawu pompki przyspieszenia
Uwaga. W zaworze (D) znajduje sie pierscier
uszczelniajgey o przekroju okraglym. Nalezy
sprawdzié, czy nie pozostat on w obudowie
gaznika

Ays. 1410, Zmveniony zestaw elemantdw
poemphr prryspiesrenis

18— Frnl Frmsea
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do

modeli 1993

® Zamontowac przepone | pokrywe pompki
przyspieszenia do gaznika.

® Zlozyé gainik | zamontowaé go do silnika,
zakladajgc nowg uszczelke na kolektor dolo-

towy.
WTRYSKOWY UKLAD ZASILANIA

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Silniki benzynowe rodziny HCS 1,1 dm’ typu
GBA oraz 1,3 dm® typu J6B wyposazono w jed-
nopunktowy wtryskowy uktad zasilania Weber
CH typu IWM 023 zintegrowany z ukladem
zaptonowym w ramach wspbdlnego systemu ste-
rowania silnika, zas w ukfadzie wylotowym
zastosowano sonde lambda i katalizator spalin.
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce wiryskiem,
zaptonem i funkcjami pomocniczymi otrzymuje
od wielu czujnikdw sygnaty o warunkach pracy
silnika i na podstawie danych zawartych w pa-
mieci steruje czasem otwarcia wiryskiwacza oraz
kgtem wyprzedzenia zaptonu. Podczas hamo-
wania silnikiem urzgdzenie sterujgce odcina
wirysk paliwa do silnika. Niektore elementy
ukiadu zasilania sg rownoczesnie elementami
ukiadu zaplonowego. W skiad uktadu zasilania
wchodzi takze obwad pochlaniacza par paliwa
z elekirozaworem sterujgcym.

Paliwo
Rodzaj: wylacznie benzyna bezotowiowa LO 95.

Pompa paliwa

Mapedezana silnikiem elektrycznym pompa jest
zanurzona w zbiorniku paliwa.

Marka: Ford EED.

Typ: Geo-Rotor.

Cisnienie tloczenia: przy napieciu zasilania
12V i zamknietym odplywie paliwa: 300 kPa.

Filtr paliwa

Filtr paliwa jest umieszczony w przedziale silnika
w poblizu akumulatora.

Regulator cisnienia paliwa

Zastosowano regulator przeponowy.
Cisnienie regulowane: 100+5 kPa,

Wtryskiwacz paliwa

Elektromagnetyczny wiryskiwacz paliwa jest
sterowany przez elektroniczne urzadzenie steru-
|gce

Marka: Weber,

Tyvo: EWM D23,
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Elektroniczne urzgdzenie sterujgce

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce jest umiesz-

czone pod tablicg rozdzielczg po prawe| stronie.

Typ: EEC V.

Oznaczenie: Ford 89 FB — 12 AG 50-BB, Ford

22 AB — 12 AG 50 EA lub Ford 92 AB-12 AG
0 EB.

Czujnik temperatury cieczy chiodzacej

Czujnik temperatury cieczy chiodzace] jest
umieszczony w glowicy silnika pod kolektorem
dolotowym.

Charakterystyka czujnika temperatury
cisczy chlodzgcej

Temperatura (°C) | Rezystancja (k)
40 BER !
- 20 271
0 | 96
~20 | 37
B0 12
80 I 42 '
100 ! 22
+120 | 1.0

Uwaga: pomiar migdzy stykami 77 1 46" skrzynkl potgezen

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza

Czujnik temperatury zasysanego powietrza jest
umieszczony pod filtrem powietrza.

Charakterystyka czujnika temperatury
zasysanego powietrza

Temperatura {"C}) Rezystancja (k)

0 ' B9 do 102
+20 35 do 40
40 16 do 17
~60 I 7.1 do BO
Uwaga: pomiar rrgzn.-'_sru;c.am;- 25 [ skrzyl:li.u-p-ﬁiqﬁal-‘l

Czujnik cisnienia bezwzglednago

Czujnik ciénienia bezwzglednego jest umiesz-
czony w przedziale silnika (przy przegrodzie
czotowe]) | potgczony z kolektorem dolotowym
przewodem elastycznym. Przekazuje on do elek-
tronicznego urzgdzenia sterujgcego sygnal o cis-
nieniu powietrza w kolektorze dolotowym.




Silniki benzynowse 1.1 dm’ i 1,3 dm’

Czujnik polozenia przepustnicy

Ceujnik ten jest umieszczony na osi przepustnicy
i informuje elektroniczne urzgdzenie sterujgce
o polozeniu przepustnicy.

Silnik krokowy regulacji biegu jatowego
Elektryczny silnik krokowy biegu jatowego,
umieszczony z boku obudowy przepustnicy,
stuzy do regulacji predkosci obrotowej biegu
jelowego za pomocg zmiany polozenia dzwigni
przepustnicy i jest sterowany przez elektroniczne
urzgdzenie sterujgce.

Parametry kontrolne

Predkoéé obrotowa biegu jalowegeo (nie regulo
wana recznie): 830050 obr/min.

Zawarto$é CO na biegu jalowym (nie regulowa-
na recznig): do 0,5%.

BUDOWA

Wiryskowy ukiad zasilania zawiera dwa pod-
stawowe obwody:

— obwad zasilania paliwem;

— obwod doprowadzenia powietrza.

Obwod zasilania paliwem

Podstawowymi elementami obwodu zasilania
paliwem (rys. 17.11) sg:
— elektroniczne urzadzenie sterujace (B).
— przekaznik pompy paliwa (5);
— wylaceznik bezwiadnosciowy (4);
— pompa paliwa (2) zanurzona w zbiorniku
paliwa (1),
filtr paliwa {3);
— wiryskiwacz paliwa (7},
— zespol wiryskowy (11);
— regulator cinienia paliwa (12);
— czujnik polozenia przepustnicy;
— sonda lambda.

Pompa paliwa i jej przekaznik

Pompa paliwa jest umieszczona na dnie zbior-
nika paliwa. PrzekaZnik pompy paliwa jest stero-
wany przez elektroniczne urzadzenie sterujace.
Podczas uruchamiania silnika pompa zapewnia
wymagane cisénienie paliwa po ckoto 1 sekun-
dzie od wigczenia zaptlonu. W pompie paliwa
najduje sie zawor jednokierunkowy, ktory za-
pewnia utrzymywanie cidnienia w ukladzie zasi
lania po wytgczeniu zaptonu. Rozwigzane (o
utatwia rozruch gorgeego silnika,

Wylgcznik bezwiadnosciowy

Wylgcznik bezwladnosciowy jest umieszczony
miedzy pompg paliwa i jej przekaznikiem. Jego
zadaniem jest wylgczenie zasilania elekiryczne-
go pompy paliwa w przypadku silnego uderze
nia samochodu o przeszkode. Ma wylgceniku
hezwladnogciowym znajduje sie przycisk, ktore-
go naci$niecie umozliwia wigczenie zasilania
elektrycznego pompy paliwa w przypadku, gdy-
by nastapito jego preypadkowe zadzialanie.

Filtr paliwa
Filtr paliwa jest umieszczony migdzy pompa
paliwa i regulatorem cignienia paliwa. Zawiera
dwa elementy filtrujace, ktére podlegajg okreso-
wej wymianie.

Wiryskiwacz

Paliwo jest wiryskiwane przez wiryskiwacz elek-
tromagnetyczny umieszczony w pokrywie ze-
spolu  wtryskowego. Wiryskiwacz ten moze
znajdowad sig w dwdoch stanach pracy. otwarty
i zamkniety. llosé wiryskiwanego paliwa jest
reqgulowana czasem otwarcia wiryskiwacza. Pa-

fAys. 17.71. Dbwad
zasilania paliwern

Jjadnopunktowego
wiryshu benzyny
E-\ 1 — zbwarnik palivwa
]
C/ 2 — pompa palwa,
3 — filtr palivwa

4 wilgoznik
bezrwladnosciowy

5 — preshaznik pompy
palwa, B — elektronmiczno
urzadzenie sterujgce EEC
IV, 7 — wiryskiwacs
paliwa, 8 — sygnal
elekiryceny do
wiryskiwacza, 9 — sygnal
ternperatury Zasysanego

7
L

powietrza, 10 — filir

powietrza, 11 — zespél
wiryshowy, 12 — regulatos

cisnienia pafivwa
13 przewhd
doprowadzema paliwa
do rogulatora cisnignia,

@ 14 — preowdd powrotu

paliwa do zbiomika
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 19393

liwo jest wiryskiwane podczas suwow zasysania
w poszczegblnych cylindrach silnika. Czas wiry-
sku jest sterowany przez elektroniczne urzgdze-
nie sterujgce EEC IV.

Zespol wiryskowy

W zespole wtryskowym, skladajacym sig z po-
krywy zespolu | obudowy przepustnicy, znajdujg
sig: wiryskiwacz paliwa, przepustnica regulujgca
przeplyw powietrza, regulator ciénienia paliwa
oraz silnik krokowy regulacji biegu jalowego.

Regulator ciénienia paliwa

Regulator utrzymuje stale ciénienie paliwa
100+5 kPa.

Czujnik polozenia przepustnicy

Czujnik ten jest umieszczony na osi przepustnicy
i przekazuje do elektronicznego urzgdzenia ste-
rujgcego sygnal proporcjonainy do kgjta jej ot-
warcia.

Sonda lambda

Sonda lambda jest umieszczona w przewodzie
wylotowym spalin przed wlotem do katalizatora.
Sonda przekazuje sygnal o ilodci tlenu w spali-
nach (czyli posrednio o skladzie mieszanki, ze
spalenia ki6rej powstaly przeplywajgce wokol
niej spaliny) do elektronicznego urzgdzenia ste-
rujacego, ktore m.in. na tej podstawie reguluje
czas otwarcia wiryskiwacza. Do czasu nagrzania
silnika sygnat sondy lambda nie wplywa na ilos¢
wiryskiwanego paliwa,

Obwod doprowadzenia powietrza

Podstawowymi elementami obwodu doprowa-
dzenia powietrza (rys. 17.12) sa:
__ elektroniczne urzgdzenie sterujgce;

— filtr powietrza (3);

czujnik temperatury zasysanego powietrza

(7%

- czujnik cisnienia bezwzglgdnego w kolek-
iorze dolotowym (6);
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Rys. 17.12. Obwdd doprowadzenis powietrza
jednopunktowego wtrysku benzyny

1 — zespdl wiryskowy, 2 — czujnik polozenia
przepustnicy, 3 — filtr powietrze, 4 — elektronicane
urzadzenie steruface EEC IV, 5 — siinik krokowy
requlacii predkoici obrotowe| biegu jalowego,

§ — czujnik cisnienia berwzglednego, 7 — czujnik
temperatury zasysanego powietrza

— silnik krokowy regulacji predkosci obrotowe)
biegu jatowego (5).

Masa powietrza doplywajgca do cylindréw sil-
nika zalezy od jego cech konstrukcyjnych oraz
od czynnikéw zmiennych, takich jak: cisnienie
i temperatura powietrza, z ktérych wynika jego
gestosé, polozenie przepustnicy, prgdkos¢ obro-
towa silnika, stopief zanieczyszczenia filtru po-
wietrza. Elektroniczne urzadzenie sterujgce
uwzglednia wszystkie te czynniki przy okres-
laniu masy powietrza doplywajgcego do cylin-
drow silnika.

Czujnik ciénienia bexwzglednego

Czujnik ten przekazuje do elektronicznego
urzadzenia sterujgcego sygnat proporcjonalny
do bezwzglednego ciénienia zasysanego powie-
trza.

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza

Czujnikiem tym jest przewod elektryczny, kidre-
go rezystancja zmienia Sig¢ znacznie wraz ze
zmiang temperatury. Czujnik temperatury zasy-
sanego powietrza jest wkrecony w gérng czest
kolektora dolotowego i przekazuje do elektro-
nicznego urzadzenia sterujgcego sygnat zalezny
od temperatury powietrza przeptywajqcego
w kolektorze dolotowym.

Silnik krokowy regulacji predkosci
obrotowej

Silnik krokowy, sterowany przez elektroniczne
urzadzenie sterujgce, reguluje polozenie prze-
pustnicy w okresie rozruchu i zatrzymywania
silnika, a takze reguluje predkosté obrotowg
biegu jalowego.

DZIAEANIE

W jednopunktowym ukiadzie wiryskowym pali-
wo jest witryskiwane pod niskim cinieniem,
a jego ilosé zalezy od predkosci obrotowej
silnika oraz od masy powietrza doprowadzo-




Silniki benzynowe 1,1 dm’ i 1.3 dm*

nego do cylindrdw. Paliwo, zasysane przez
pompe ze zbiornika, jest nastepnie tloczone
przez filtr do zespolu wiryskowego. Regulator
cinienia paliwa utrzymuje stale cidnienie paliwa
dostarczanego do witryskiwacza o wartosci
100+5 kPa powyzej cisnienia panujgcego
w kolektorze dolotowym we wszystkich warun-
kach pracy silnika, kierujgc cze$é tloczonego
przez pompe paliwva z powrotem do zbiornika.
Elektroniczne urzgdzenie sterujgce okresla ilosé
wiryskiwanego paliwa tak, aby sktad mieszanki
(stosunek masy powietrza do masy paliwa) byl
siaty, Uwzglednia przy tym sygnaly otrzymy-
wane od;

— czujnika temperatury zasysanego powietrza;
— czujnika polozenia | predkosci obrotowej
watu korbowego;

— czujnika temperatury cieczy chlodzacej;

— czujnika polozenia przepustnicy;

— sondy lambda, czyli czujnika zawartosci tle-
nu w spalinach, $wiadczgcej posrednio o skila-
dzie mieszanki.

Na podstawie tych sygnatdw elektroniczne
urzgdzenie sterujgce dobiera czas otwarcia wiry-
skiwacza, a tym samym ilosé wiryskiwanego
paliwa.

Podczas rozruchu przepustnica jest ustawiona
w potozeniu zapewniajgcym maksymalny prze-
plyw powietrza, aby ufatwié¢ uruchomienie sil-
nika.

Fodczas biegu jalowego polozenie przepustnicy
ustala silnik krokowy, sterowany przez elektro-
niczne urzgdzenie sterujgce, tak aby predkosc
obrotowa silnika miata stalg wartosé.

Po wylgczeniu zaptonu elektroniczne urzgdze-
nie sterujgce EEC IV jest zasilane jeszcze
przez okoto 6 sekund 1 steruje zamykanie prze-

Rys. 17.13. Elementy zaspolu wiryskowsgo
1 —kompletny wiryskiwacz paliwa, 2 — regulator
cisnienia paliwa, 3 — zkjere dophywu paliva

4 — crujnik temperatury zasysanego powietrza,
5 — sinik keokowy regulacji predkosci obrotowej
blegu jalowego, 6 — czujnik polozenia
przepustnicy. B — praepustnica

r.:rustn'r::v w taki sposob, aby wykluczyd moz-
liwosé powstania samozaptondow w cylindrach
silnika.

SPRAWDZANIE | REGULACJA

Diagnozowanie

W celu utatwienia wykrywania niesprawnoéci
systemu wiryskowo-zaplonowego elekironiczne
urzgdzenie sterujgce EEC IV wyposazono
w funkcjg autodiagnostyki. Zlgeze autodiagno-
styczne, znajdujgce sig w poblizu akumulatora,
umozliwia podigczenie testera diagnostycznego
STAR wyswietlajgcego cyfrowe kody niespraw-
nosci ¢éawartych w pamigc diagnostyczne| elek-
tronicznego urzgdzenia sterujgcego

Po podlgczeniu testera STAR do zigcza auto
diagnostycznego nalezy wigceyd tester, wigoczyt
zapton i odcezytac na wyswietlaczu testera kody
diagnostyczne. W celu optymalnego wykorzys-
tania mozliwosci autodiagnostyki nalezy po
sprawdzeniu spetnienia warunkow wstepnych
posiepowac scisle wedlug zalecenn podanych
w tablicy opisujgce] procedure diagnostyczng
W kolejnych tablicach wyjasniono znaczenie
kodow diagnostycznych | podano zalecane spo-
soby usunigcia niesprawnosci

Sprawdzenie elementow systemu
wiryskowo-zaplonowego

W celu sprawdzenia okreslonego elementu sys-
temu wiryskowo-zaplonowego nalezy odigoceyd
zlacze od elektronicznego urzgdzema sterujgoe-
go EEC IV i wykorzystac zlgcze przewodow lego
urzgdzenia. MNajpierw nalezy sprawdziéd stan
przewoddw eleklrycenych iich slgcea, a nastep-
nie odpowiedni element. Sposab postepowania
przedstawiono w tablicach.

2285




Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

Sprawdzenie speinienia warunkow wstepnych

’7 - Sprawdzenie Winik | Spnséi:r pust_gpuwania
1. Czy pompa paliwa dziata prawidiowa? Tak Patrz p. 2
Mig Sprawd: wylqeznik bezwladnosciowy, przekaznik | bez-
piecznik silnika pompy paliwa. Jesli pompa nadal jest
miesprawna, sprawdzic za pomocy skrzynki potgczen
2. Czy wylgcenik czasowy pompy dziata? MNie Patrz p. 3
| Wigczye zapton, Czy slychac, ze pompa po okolo Tak Odlgczye  elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC 1Y,
! jpine] sekundzie preestaje pracowac? Powtdreyé pribe. Jedli pompa pracuje, wykeye | usungc
mesprawnose, Podlgerye elektroniczne urigdzenie steru-
jace EEC IV i powtdrzyE prabe. Jesli niesprawnose nadal
[ wysigpuje, sprawdzic za pomocg skrzynki polgczen
|
3. Czy werystkie zigcza przewodow elektrycznych Tak Patrz p. 4
59 Spravwne? | MNie Wymienic nigsprawne zlacza przewoddw oraz nieszczelne
Czy przewvody podoisnienia sq szczelne? premwody podciSnienia
4. Czy wydatek pompy paliwa jest wiasciwy? Tak | Patrz p. B
Deczyscic filtr powietrza, odigezyc przewod wyso- Mie | Parz p. B
siego napiecia od cewki zaplonowe] | uruchomic
foErLSEnik
5. Cey katalizator spalin nie jest zanieczyszcrony? Tak Zamontowac nowy katalizator spalin
Odlgeeyd katalizator od rury wylotowej spalin. Jesli Mie Patrz p. 6
silmik da sie uruchomié, 1o katalizetor byl zanie-
| cryszCTONY |
f Sprawdzic napigcie doprowadzane do Swiec za- Tak Patrz p. b |
plonowyeh. Na biegu jalowym powinno ono wy- Mie Wymienic fwiece zaplonowe. Sprawdzic przewody wy- |
| nosic B do 14 kY. Przy 3000 obr/min powinno sokiego napiecia | w razie potrzeby je wymienic
wynosic do 16 kW
7. Cry uklad dolotowy jest szezelny? Tak | Przeprowadzic- autodiagnozowanie
Mie LUsunge niesrczelnosci
‘ B. Czy silnik krokowy regulacji predkodei obrotowaj Tak Przeprowadzic autodiagnostyke
biegu jalowego driala prawidlowe? Mie Sprawdzic za pomocyg skrzynki potgcrend

Podstawowa procadura diagnostyczna przy nie pracujgcym silniku

Crynnoéd

Objaénienia

1. Podlaczyé tester STAR do zlgcze autodiagnostycznego
Lruchomid tester
Macisngeé przycisk testera

Ziacze autodiagnostyczne znajduje sie w poblizu skumulatora
Tester powinien wyswietlic gotowost do sprawdzamia. Tester
jest gotowy do pracy po wySwietleniu symbolu  akceptacji
koddw

2 Wigceye zaplon. Mie uruchamiac silnika
|

Po ehwili od wigczenia zaptonu elektroniczne urzqdzenie steru-
jgce EEC IV dokonuje autodiegnozowanis

3 Qooeytad | ranotowad kody bleddw.
Wyswietlony zostaje kod btedu lub liczba 117

Elektroniczne urzadzenie sterujgce EEC |V sprawdza, czy war-

oGl preskasywane pizez czujniki przy mie pracujacym silniku 53
poprawne oraz czy poszcregdine przetworniki danych 55 spraw-
ne, W przypadku wykrycie przekroczenia gramic  tolerangp
adpowiadnie kody bledéw zostajg wprowadzone da pamieci
diagnostyczne] elektronicznego urzgdzema sterujgcego EEC 1V
oraz przekazane do testera STAR, ktory wySwietla je na ekranie.
Kody te 54 powtarzane podezas wiasciwego diagnozowania, jeli
wystapuje odpowiednia niesprawnosc. Jesli tester STAR nie
otrzymuje kodéw bleddw od urzgdzenia sterujgoege EEC |V, na |
jego ekranie jest wyswietlany kod 117

| 4. Wyswietlony zostaje kod 207 (kod separacji)

Kod ..20" oddziela kody przekazane podozas aktualne) autodiag-
nostyki od kodéw zarejestrowanych w pamieci diagnostyczng
urzgdzenia EEC 1V podezas 10 poprzednich cykl uzytkenvania
samochodu poprzedzonych wigczeniem zaplonu

'S5 Odczytac | zanotowac kody bledow
Uwaga. Kody bledow pojawiajg sie tylko jeden raz. Jesli

| nie Zostang w odpowiednim czasie zapisane, nie Zostang
wydwintlone powtomie nawet w razie powtdrzenia cale|
procedury autodiagnostycane]
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Kody bleddw odpowiadaja niesprawnosciom wykrytym podeozas
40 poprzednich cykll uzyikowania samochodu @ zachowanym
w pamiec urzgdzenia EEC IV, Kod 11" jest wyswietlany w przy-
padku, gy tester STAR nie odezytuje w pamigci disgnostycznej
urzgdzenia EEC |V zadnej niesprawnosci. Po wyswietleniv kodu
107 kody bleddw sg wydwietlane tylko jeden raz, a nastepnie
usuwane z pamigci urzadzenia EEC IV




Silniki benzynowe 1,1 dm® i 1.3 dm’

C;z'.rnnne'ié

Objasnienie

6. Wyswietlany jest kod 10", Potrzasac przewodami
i zlaczami obserwujgc diodg, aby stwierdzic ewentualng
AiBSprawnost przewodow

Miganie diody oznaczas wykrycle niesprawnosci | przekazanie g
kodu do pamigci. W razie potrzeby, aby powtdmie wySwistlic ten
kod, nalezy ber uruchamiania silnika powtdrzye procedurg auto- |
diagnozowania |

7. Wylgczye zaplon. Nacisngé preycisk przyrzadu kontrol-
rego. nie odigczad przyrigqdu

B. Usungd kody wykrytych bleddw (patrz odpowiednia

tablica), Pewtdrzyé procedurg autodiagnostycing po
USLNIBCIL NIBSpravwnosci

Usungé niesprawnosci, a nastepnie powtdrzye procedurg auto- i

diagnostyczng

Procedura diagnostyczna w trybie cigglym

Crynnosd '

Objasnienie

1. Uruchomicé silnik. Wigcaye tester STAR.
COdczekad 5 sekund i nacisngd przycisk testera

Po uruchomieniu silnika | testera prowada on autodiagnostyke
w trybie cigglym. Tester powinien wyéwietlic kod kontroli preed
gtabilizaciy. W razie wyswietlenia komunikatu o wyladowaniu
baterii testera, nalezy wymienic te baterig. Powinien pajawicé sig
kod potwisrdzenia, ze 1ester moze przyjmovwad sygnaly przekazy-
wana przez elektroniczne urzgdzenie sterijges EEC 1Y

2. Po chwili wySwietlane sg kody bledéw. Kod 11" ozna-
cza, ze tester nie wykryl zadne] niesprawnosci. Nalezy
przejrzet kolejno kilkakroinie wszystkia kody bieddw, aby

upewnif sie, czy wszystkie zostaly rozpoznane

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC IV sprawdza sygnaly
przekazywanae przez czujriki. Sygraly te powinny ndpowiadac
danym zeprogramowanym w pamigel urzgdzenia EEC IV
W przypadku wykrycia przekroczania granic tolerancii urzadzenia
sterujgce EEC 1V wysyle sygnal w postaci odpowiedniego kodu
bledu do testers, ktary wySwieila @ na ekranme. Kody biedow
nalazy zanotowac

3. Macisngt: przycisk testers. Wylgczyc zasilanie, lscz nie
colgozac 1eslera

4. Usunaé niesprawnosci wskazane w punkcie 2 (patrz
| 1ablica koddw bledéw), Jesli zostat wyswietlony ked 117,
czyli gdy tester nie wykryl zadnej niesprawnodei, mozna
przystapié do autodiagnozowania podczas pracy silnika

Procedura diagnostyczna przy pracujgcym silniku

Czynnost |

Objatnienie

1. Wigczyé tester STAR. Nacisngc jego przycisk

Uruchomic tester przed uruchomizniem siinika, aby mégh on
przeprowadzic disgnozowanie silnika podizas pracy. Powmien |
zostad wydwistlony symbol akeeplac) keddw, ornacrapoy. 28 |
testor moze odbierad informacie preekazywane preez elakironice-
ne urzgdzenie sterujgce EEC |V silnika

2, Wigczyd zapton. Po 3 sekundach wilqoayé rozrusznik

Moadul EEC 1V rozpeczyna prace w chwilg po wigczerniu zaplonu

"3 Tester powinien wydwietlié kod 50" (identyfikacji typu
clektronicznego urzadzenia sterujgcego silniks)

Kad 50" oznacza, ze samochod jest wyposazony w elektroniczne |
urzadzenie sterujgee typu curopejskiego, Jesli ked | B0 nie zosta
nie wygwietlony, ralezy sprawdzic symbol identyfikacyjny alek-
tronicznego urzgdzenia sterujgeego silnika |

4. Ewentualne wyswistlenie serii kodéw bleddw . W razie
wyswietlenia koddw blgddw nalezy zatrzymac silnik i usu-
ngt niesprawnosci (patrz tablica niesprawnosci). Mastgpnie |
powtdrzye procedurg autodisgnostyki przy pracujgcym |
silmiku

Czy wyswietlane kody wekazujg, ze temperatura cieczy chlodza- |
cej silnik jest zbyt niska? Jesli wak, 1o elektroniczne urcgdzenie

5. Zwigkszenie predkosci obrotowe| silniks

staci kodéw bleddw, kitre nastgprie sq preekasywane do testera |

sterujacy EEC |V nie dokona kontroli dynamiczne| silnika

Lirzqdzenie sterujgce EEC IV na poczgtku ser) kontrali dynamicz-
ryeh pewoduje swigkarenie predkosci obrotowe| silnika. Proe-
prowadza sprawdzania przetwornikéw danych oraz czy syonaly
wejsciowe CZunikdw migszezq s1g W granicach tolerancy. Urzq-
dzenie sterujgce EEC IV sprawdza elementy sterowania symulu-
e rdzne warunki pracy silnika i pordwnuje ofrzymane sygnaly
z zaprogramowanymi danymi. Wykryle niesprawnosci 57 zapa-
migtywane w pamigoi disgnostycene| urzqdzema EEC IV w po

- f Wiydwintlenie kodu 10" {nacisngc gwaltownie na chwile
padal przyspieszenis — predkosc obrotowa silnika powin -

i na szybko przekroczye 2500 obr/min)

Po wyswietleniu kodu 107 naleiy pacisngc gwaltowme na
chwile peodal preyspieszenia  Urzgdzemie sterupgce powinno |
stwierdzic preekroczenie predkosci nbrotowe silnika 2500 obr / min
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

Czyn nuéé

Objasnienie

7. Wyswietlenie kodu 44" — nalezy nacisngd preyeisk
+STOP" testera | zatrzymac silnik, Powtbrzy€ calg proce-
dure autodiagnostyczng pracujgcego silnika od czynnosei
nr 1

—

Wydwietlenie kodu 44" oznacza, ze zmiana predkodct obrotowe)
silnika byla niewystarczajgca,

Uwaga. Jedli kod 447 nie zostanie wyswistlony, nalezy przajsc
do nastgpnego punkiu

| 8. Odczyae | zanotowad kody wyswietlane przez tester.
| Kod .11 ozrnacza, ze nie wykryto zadnych niesprawnosai

Wyiwietlane kody odnoszg sie do mesprawnosci, kitre ujawniby
sip podezas akiualng procedury autodiagnostyczne]

| 9. Jezeli wykryto niesprawnoscl, nalezy zatrzymac silnik
i nacisnat prrycisk iesters. aby go wylgczye Nastepnie
usungt wykryle niesprawnosci, Jesli wyswietlony zostal
Iknd g =, arzaﬁ.& do punklu 10

W tablicy niesprawnosci podano sposdh usuwania poszczegol-
nych niesprawnosci, Po usunigciu wsrystkich niesprawnosci po-
whibrzyd procedurg aulodiagnostyczng podcras pracy silnika

10 st'rulellema kr.-d:i.l B0 Sprawdzlﬁ i wyregulowad
raplan. Jesl wyswistlony zostal kod |, 70", przed regulacig
zaplonu nalezy przejic do punktu 11, a nastgpnie po-
wiarzye cala procedurg kontrali autodiagnostyczne| pod-
czas pracy sinika 1 uzyskad wydwietlenie kodu 60"

Urzadzenie sterujgce EEC IV zawiera zaprogramowane dane
o ustawieniu 1 regulacji zaplonu, Dane te sq zablokowane, to
znaczy nie mogy byt korygowana

Uwapga. Kod 60" nie kontroluje podstawows] predkosc
obrotowse] biegu jalowego. Kod 707 jest wyswietlany w przy-
padku , odblokowania kodu™ 60", Kod 607 jest utrzymywany
przez okolo 10 minut, aby uniknge uszhodzenia silnika

11 Macisngc na preycisk 2 przodu testera, Zatrzymac jego
| dziglanie, a nastgpnie wylgczyE zasilanie. Zatrzymacd silnik

—_—

Kody dmgnnltrntnl

Knd Rodzaj nlmprnwnusc: . Sposdb usunigcia niesprawnosc
10 Kod sterowania. Jedli miga dieda, kod ten oznacza | Potrzgsngc zlgczami przewodow, nacisngc pedal przy-
niesprawnosc preevwodow spieszenia. Jesli niesprawnosc nadal wystgpuje, spraw-
| dzic obwod zasilania elektrycznego
1 Brak niosprawnosei —
13 I Czujnik temperatury cieczy chiodzgce Patrz tablica usuwania niesprawnosci
[ 14 | Czujnik temperalury Zasysanego powietrza Petrz tablica usuwania niesprawnoso
L ! 4 —
[ 175 Czujnik polozenia przepustnicy Patrz tablica usuwania niesprawnodai
[ "y Czujnik ciénienia bezwzglednego w kolektorze Patrz tablica usuwania niespravwnosc
dolatowym i |
[ 18 zb-,rl niskie napigcie akumulatora Sprawdzié obwéd ladowania akumulatora
| 19 Pamlec elektronicznego urzqdzenlu sterujacego MNie wylaczajgc silnika przerwaé procedurg autodiagno-
[ I styczng precujgcego silnika | powtdrzyd jg od poczatku. |
[ Jesli niesprawnodé wysiepuje nadal, sprawdzié diode
pompy paliwa. Jesli dioda jest sprawna, nalezy przepro-
wadzié¢ kontrole rza pomocy skrzynki polgczen
20 Kod separacji Kod 20" rozdziela kody przechowywane w pamigol dia-
gnostyczne] od koddw okredlonych podczas biezgee) kon-
troli samochodu
23 Czujnik temperatury cieczy chiodzgcej Patrz tablica usuwania niesprawnosci
24 | Crujnik temperaiury zasysanego powielrza Patrz teblice usuwania niesprawnosc
256 | Czujnik polozenia preepustnicy Patwrz tablica usuwania niesprawnosci |
| — - e —
| 2% Czujnik cisnienia bezwzglednego w kolekiorze | Parrz tablica usuwania niesprawnosc |
dnlmawy'm
28 Ennda lambda Patrz tablica usuwania niesprawnosci
N Nlasprawnos:: parmiec madum Przeprowadzié sprowdzenie za pomocyg skrzynki polgczen
33 Czujnik tempermtury cieczy chiodzace| Patrz tablica usuwania niesprawnosc
34 C:umuk temperatury zasysanego powietrza Patrz tablica usuwania niesprawnosci
a5 Czulmk pn+mama przepusinicy Patrz tablica usuwania niesprawnosci
a7 Czujnik cisniera bezwzglednego w kclekmrze Parrz tablica usuwania niesprawnosc
dﬂlnmwy’m -
38 | Snrldu lﬂml::h::ln Patrr tablica usuwania nlnﬂmawnnsm
42 Caupnik c:é.nmma barwzglednego w kolektorze Patrz tablice usuwania nmsprawnn!pm

dolotowym
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Silniki benzynowe 1,1 dm?® i 1,3 dm?®

Kod _Fludiaj niesprawncsci

43 Ceujnik potorenia preepustnicy

Sposdb usunigcia niesprawnosco |
Patrz tablica usuwania niesprawnosci

44 Mie naciéniglo pedalu przyspieszenia

Powtdreye procedurg kontrolng [

A5 | Caijnik predknéei pojazdu

Sprawdzic czujnik predkosc pojazdi. Jesh predkoscio- |
mierz deiglta prawidlowo. sprawdzic za pomacq skiryrkl
| polgezen

46 Zbyt duza predkoéc obrotowa biegu jatowego podczas
kantroli

47 Zbwt mala predkoit obrotowa biegu jatowego podeczas
kontroli

48 Stycznik regulacii biegu jalowegn

| Patrz tablica vsuwania niesprawnosc

Patrz tablica usuwania nesprawroscl. Jesl niespravwnosd
wystepuje nadal, sprawdzic zasilame elskiryczne

Patrz fablica usuwania niesprawnose

&0 Urzgdzenie sterujgce EEC IV typu europejskiego

Zbyt wezesne nacidnigcie pedatu przyspieszenia

Powtdrzye procedurs autodiagnostyczng

ED Rozpoczocie trybu pracy (. Service™) testera STAR

| Kontrola ustawienia zaplonu

J0 Zakoriczenie trybu pracy (,.Service'') testera STAR

Usuwanie niesprawnosci

_Sprnwdzenie ] ‘n"'-f-',rnlh i

Jesli konieczna byla regulacis ustawienia zapionu, nalezy
powtdrzye procedurg kontroli

Sposob postepowania

‘ Keord

13 1. Czy po kodzie 137 jest wyswietlany kod 237 |
lub ,,33"7 |

Tak | F'atr:»:_kudv i S
Mig Patrz p. 2

2. Czy silmk ma temperature normalne] pracy?

| 3. Czy tlgcze preewoddw czujnika jest czysie | pra-
| widlowo podlgczone?

Tak Pavz p. 3

Mig Lruchomic siinik | nagrzac go do temperatury nor
malne| pracy

Tak Patrz p. 4

Mie Ucryscic, podloeyd rgcee | powldrzyt sprawdze
nie

| 4, Czy niesprawnost nadal wystepuje?
|

Przeprowadzic kontrole za pomocyg skraynks polg
cZen.

Mig Odigcrye tester, Lsungc mesprawnosc) wskazane
preer pozostale kody

Tak

14, 24, [ 1. Czy zlgcze wielostykowe czujrnika temperatury
34 IasysanEQD pPOWIBIFA B! OTYSIR pravidlowo
podigczone?

2. Czy czujrik temperatury zasysanego posvietrza
dziala prawidtowao?

Roztgczyé zhacze wielostykowe urzgdzenia EEC |V
i odlgczyc skrzynke polgczen. Zmierzyc rezystanc)g
‘ czujnika multimetrem wigezenym miedzy syl 25
1 48 w funkcji temperatury powietrza zmierzons|
1ermomerem: |
— przy 0" C: B9.0 do 102,0 kil
— prey 207 € 360 do 40.0 kO
— przy 40" C: 150 do 18.0 ki
— przy BO" C 7.0 do BS kO

‘ — przy 100" € 1.8 dn 25 ki)

3. Czy wigzka preewoddw mipdzy zlgczem waie-

lostykawyrm oraz czujnikiem nie jest przerwana?

Odigezye zigeze wielostykowe | sprawdzic stan
wigzki oraz sprawdzié rezystancig misdzy st-.rkami
25 | 48 zlgcza, Sprawdzit, czy nie me zwarcia
| w wigzce

Tak Patrz p 2. I
Mie Rozigczye  Zigoze wislostykowe, ooczyscic styki
| ponownie B podligoeyve

Tak Fatrz p. 4
Miz Patrz p. 3 [

| ak Whykry< | usungc nigsprawnosc
Mie Zamontowad nowy czujmk

4. Czy nizsprawnosSt nadal wystepuje? [
Podlqozye elektroniczne urzgdzenie sterujgee EEC
W 1 powidreye procedurg autodiagrostyki

| . .

Tak | Zamontowad mowy czujnik | powlbreye spraw- |
idzeme Jedli mesprawnose nadal wystepuge. za- |
montowac nowe uregdzernie sterujgee EEC IV

Mie Odigoeyt tester. Usunygd mesprawnodc wskazars

przer poeostate kody
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Zmiany konstrukeyjne od modeli 1990 do modeli 1953

[ Ko Sprawdzenie Whymik Sposth postepowania
15 1. Czy po kodzie ., 158" nastepujg kody ..25" lub | Tak Patrz kody 25" i..358"
s L Mie Patrz p. 2
2. Cry linka pedalu przyspieszenia sig zacina? Tak Wyregulowad lub wymienit linke. Powtdrzyé pro-
| cedurg autodiagnostyki
Mie Patrz p. 3
I H.Ell.';‘zy czujnik polozenia przepustnicy dzizls pra- Tak Zamontowad nowe urzadzenie sterujgce EEC IV
widlowo?
Odigczyeé urzadzenie sterujgoe EEC IV i podigczye Mie Sprawdzié przewody migdzy skrzynky polgczen
skreynke potgczen. Wigczyd multimetr migdzy styki i ezujnikiem. Jeéli przewody sprawne zamontowac
A7 i 4B, otwierac powoli przepustnice. Rezystancja nowy czujnik poltozenia przepustnicy | powtdrzyd
powinne stopniowo sie zwigkszad (bez | skokow") | aulodiagnostyke
17 | 1. Czy po kodzie 17" nastgpujg kody ..277 lub Tak Patrz kod 25" lub 27"
PO A Mig Pairz p. 2
2 Czy podeiénienie w kolektorze dolotowym jest Tak Patrz p. 3
[ wladoiwe? Mie Sprawdzié szczelnosc kolektora oraz cisnienle spre-
! Podtgezyé pompe podeisnienia do preewodu pod- zania w cylindrach
' cisnienia kolektora. Uruchomié silnik. Przy pred-
kosci obrotowe] biegu  jslowego  podeiénienie
powinmo wynosié 532 do 798 kPa (400 do
600 mm Hg)
3. Czy przewod crujnika podcisnienia w kolekto- Tak Wymienié niesprawne elementy | powtdrzyc aulo- |
rzé dolotowym jest pekniety, 8 akumulator paliwe diagnostyke
lub czujnik sq zatkane? Mie Patrz p. 4
|4 Kod 17" prey powtome] autodiagnostyce nie Tak Obwod jest sprawny
| | pojawia sig Mie Zamontowad nowy czupnik cirienia berpwzgled-
! f nego w kolekiorze dolotowym
23 33 |1. Cay zlgcze wielostykowe czujnika temperatury Tak Patrz p. 2
cieczy chlodzace) jest czyste | prawidiowo podiy- Nie Rozlaczye zigcze wielostykowe czujnika, oceyicic
czone? jego styki specjalng cieczg | podigozye ponownie |
| 2, Czy charakterystyka czujnika odpowiada danym | Tak | Patrz p. 4
| producenta? Mie |Patz p. 3
| Rozlgczyt zlgoze wielostykowe urzqdzenia sterujs-
cege EEC IV i odigezyd skrzynke polgczen. Zmie-
rzvl rezystancie czujnika multimewrem wigczonym
miedzy styki 7 | 46 w funkeji temperatury cieczy
chlodzace] zmierzong] LBrMOMETredm:
— przy  0F C: 89,0 do 1020 kil
— przy 207 C; 36,0 do 40,0 kil
— przy 40" C: 150 do 180 kil
— przy 60" C: 7.0 do B.E KLY
— przy 100" C: 1.9 do 2.5 ki1
|3 Czy przewody miedzy czujnikiem | zlgczem Tak Wiykrye | usungé niesprawnose
| wielostykowym sa prierwane? Nie | Zamontowac nowy czujnik | patrz p. 4 [
Dedlgezyé zigeze wielostykowe od czujnika i sprEw-
| | deiE preewody
| ‘d. Czy niesprawnosc nadal wystgpuje? Tak Zamontowaé nowy czujnik. Jesh niesprawnoss
nadal wystepuje, zamontowac nowe urzgdzenia
sterujace EEC 1V
Nie  Odigczyd pezyrzad kontrolny. Usungé niesprawno-
| dci wskazane przez porostale kody |
- T . 4 = =
27, 37, | 1. Czy zlgcze wielostykowe czujnika cidnienia bez- Tak Patrz p. 2
42 wzglednego jest czyste | prawidiowo podigczone? Mie Rozlgozye #lqcze czujnika, oczyscie styki 1 po-
| nownie podigezyeé #lacze
| 2. Czy olastyczny preewvead lgezaey czujnik ciénie- Tak MNaprawit lub wymieni¢ elastyezny przewod pod-
[ nid beawzglednego z kolektorem dolotowym jest cidnienia
i popekany lub niedrozny? Mig Patrz p. 3
; 3 Czy podeoignienie w kolektorze dolotowym jest Tak Patrz p. 4
wiateiwe? Uruchomié silnik. Przy predkosci obro- | Nie | Sprawdzié szezelnosc ukladu dolotowego. W razie
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1owwe] biegu jalowego podcignienie powinno wy-
rnosié 532 do 798 kPa (400 do 600 mm Hg)

potrzaby usungt niesprawnost. Patrz p. 4




Silniki benzynowe 1,1 dm? i 1,3 dm?

' Kod Sprawdzenia Wynik Sposth postepowania '
4. Czy przewdd migdzy czujnikiem ciSnienia bez- Tak MNaprawic preewod
wzglednego | urzgdzeniem sterujaeym EEC [V jest Mie Patrz p. §
przerwany? Odigczyc zigeze wielostykowe urzg-
dzenia sterujgcego EEC IV | podigezyé skrzynke - '
potgczeti. Roztyceyd dicre czujnika cisnienia bez- | '
wiglednego | sprawdzic stan preewodow (styki 26, [
45 | 46 skrzynki polgczen)
B, Cey miesprawnosc nadal wystepuje? Podigeeyd Ta Wymignic czujnik cidmenia bezwzglednego 1 po-
zhgcze urzgdeenia sterujacego EEC IV i powtdrzyc wiorzye autodiagrozowame. Jesl niesprawnose |
sutodiagnozowanis radal wystepuje, wymienic urzgdzenie sterjgce |
EEC IV
Mig Obhwwod spravny !
- —_—— |
25, 35 1. Czy zlgcze crujnika polozenia przepustnicy jest Tak Pawz p. 2 :
43 czyste | prawidlowo podigczone? MNig Roxlgerye slacze. oooysoit styki | pravwidlowo pod
taceye zigcze
[ 2 Czy czujnik jest sprawny? Tzk Pawz p. 4
| Sprawdzic, czy preepustnica powraca do polozenia Mie Patrz p 3
ramknigeia; wyregulowac lub wymienié linkg peda-
i prayspiesiemas, Odijoczye urzgdzene sterujgoe
EEC IV | podigezyeé ckraynke polczen. Zmierzyc
rezystarcie multimetrem:
| — poemiar miedzry stykami 268(+) 1 468(-)- 315 da
| 550 @
(== comiar migdzy stykami 47(4) 1 46(-): 300 do
1800 £; i
— pomiar migdzy stykarmi 26(+) | 47(=)° 3500 do
5500 Q
3. Czy przewdd mipdzy czujnikiermn | zlgczermn ureg- Tak Wikrye | neprawic uszkodzenie
dzenia sterujacego EEC |V jest przerwany? Mie Zamortowat nowy czunik | patrz p 4
Rozlgezye dqoze czujnika i sprawdzic przewéd
4, Czy niesprawnodc nadal wystepuje? Tek | Zamortowac nowy czujnik, Jesh respravwross
Podlgezye urzgqdzenie sterujgoe EEC IV | powtdrzye nadal wystgpuje. zamontowad nowe urzgdzenie
autodiagnozowanie sierujgee EEC IV
Mie Odigeeye preyrzgd kontrolny, Usungé riespraw-
nosel wikazane przez porosiale kody
46, 47 | 1. Cey zlgcze silnika krokewego regulaci obrotowej Tak FPairz p. 2
48 | biegu jalowegD jest czyste | prawidlowo podly- Mie | Oceyscic styki | zigcza
. crorer |
2. Czy silnik krokowy regulacji predkesci obrotovwej Tak | Pairz p. 3
biegu jalowego dziala poprewnie pod napigciem Mie | Zamortowad nowy silnik krokowy regulac) pred
12 V7 !k{:s'c-. obrotowe) biegu jalovego
3. Czy stycznik biegu jalowege dziala prawidlowoe? | Tek | Pawz p 4 I
Sprawdzic stan stycrnika za poemocg multimetru, Mie Zamortowat nowy silnik krokowy regulac) pred- |
Prry zamknigtej przepustnicy obwod elektyczny kodci obrotowe] biegu jalowego
powinien byé otwarty (rezystancia nieskonczenie
duzz} 1 edwrotrie .
4, Czy obwod elektrycrny migdzy L.rzqdzanierni Tak Wiykryt | usunac przerwe w obwodzie [
sterujgeym EEC [V i zigezem wielostykowym silnika | Nie Odigeeye preyregd kontrolny « powtarzye autodia- |
krokowego jest przerwany? i grostyke. Jesli maspravwnose nadal wystepuie. wi -
| mienic urzgdzenie sterujgce EEC |V
28, 38 | 1. Czy uklad dolotowy |est szezelny? lak Fatrz p, 2
MNia | Usunge nieszczelnosc), przez kiore bylo zasyveare
| TEW. fatszywe powietrze
2 Czy zlgcze sondy lambda jest czyste | pravwidio- Tak | Patrz p. 3
wi polczone? Mie | QOczyscic styki | prawidiowo podlgozye zlgeze sondy
3, Czy obwad elekiryczny migdzy sondy i urzgdze- Tak | Wykryd | naprawic uszhodzene
niern sterujgeym jest preerawany? Mie | Pairz p. 4
4 Cry mesprawnodd usuniglo po wyrmianie sondy Tak Obwad sprawny
fambdar Mie Spravwdzic obwad zasilania elekiryczrego
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Zmiany konstrukcyjne od modali 1990 do modeli 1993

Sprawdzenie wstgpne elementow systemu wiryskowo-zaplonowego

Sprawdzenie

1. Czy wszystkie cylindry silnike pracuja réwnomiernie?
| Przy prediosc obrotowes) okodo 1500 obr/min wylaczad z pracy
kolejno oylindry preer rdejmowanie preewoddw wysokiego na-
pigria se Swiee raplonowych. Spadek predkosci obrotowe
powirmen byc niewielki | w przyblizeniv jednakowy dlia wszyst-
| kich wylgezanyeh cylindréw

2. Coy przewdd ukladu przewietrzania skrzyni korbowe] silnika
jest drozny | czysty?

Whynik Czynnosci
Tak Patrz p. 2
Mie Sprawdzié cignienie sprezania. Jedli jest wia-
sciwe, pawz p. 6
Tak Patrz p. 3
Mie Wymieni¢ odolejacz lub przevedd przevvietrzania

skrzyni korbowej [

| 3 Cey viSnipnig paliwa jest wiascowe?
Podtgczyd manometr z trajnikiem miedzy filr paliwa | kolektor
wiryskivwaczy, Zamkngt zawdr manometru | odigezyd cewke
| raptonows oraz zlaoze preewoddw wiryskivwaczy, Whaczye dwiu -
kramie rapton. Cisnienie powinno przekroczyc 300 kPa i utrzy-
mywac sig co najmnie; preez 1 minute

4. Czy cisnienie zasilania jest prawidlowe | sip utreymuje?

Otworzyc zawar manometru, wigczye zaplon | odczekad az do
ustalenia =g cisnienta na okolo 300 kPa, Wylgeeye zaplon,
Podezas 2 minut spadek cisniemia nie moze przekraczaé 80 kPes

. 5 Czy regulator cisniena dziala prawidlowo?

Odigeeye preewod podcisnienia od regulatora cisnienia paliva
| Fa pomocy pompy  wybtworsye woregulatorze podcisnienie
G6.5 kKPa (500 mm Hg). Cignienie w kolektorze wiryskiwacry
powinno sie cbnizyé o 50 kPa. Wymontowad manometr | pompe
podoisnienia

1

G Czy podcisniene wytwarzane przez silnik jest wiasciwe?
| £Lamortowat podcisnieniomierz migdzy przevwodem podcignie-
!'ma 1 regulatorem cisnienia paliwa. Uruchomic silnik. Przy pred-
koioi ohrotowe] biegu jelowego podcisnienie powinno wynosic
53.2 do 6865 kPa (400 do 530 mm Hg)

Tak Patwrz p. 4 |
Mie Sprawdzic obwod rasilama paliwem. W razie |
koniecznosci zamontowad nowy pempe paliwa |
Tak | Patrz p. 6
Nie | Patrz p. &
|
Tak .-_P-ntrz p. B
Nig Zamontowat nowy regulator cisnienia
Tak Patrz p. 7
Mig Sprawdzic przewod podcisnienia, Sprawdzic
szczalnosd  kolektora dolotowego. W razie

potrzeby wymienié odpowiednie czesc

7. Jesh miesprawnost nadal wystepuje, nalezy rozlgczyeé zlgcre
wielostykowe urzgdzenia sterujgcego EEC IV i podigozye skrzyn-
| ke polgczen

Przeprovwadzicé sprawdzenie za pomocyg skreynhi |

polgczen |

Sprawdzenie elementéow systemu wiryskowo-zaplonowego i ich polgczen

Mr spra- : ! Wariodd Sposibh p-c.lstvpmvania W orazie |
wdzerna Opis Folgczenie { Zapton wiascivea uzyskania riewlascivwe) Wartus'ci|
gl Poaczenie urzadzenia L2070 (=) Wiytgczony 0do 26 0Q Sprawdzié | ocryScié polgore- I
sterujqecego EEC |V akumulatora czenie z masgy urzgdzenia ste- |
| 7 mMASH rujgcego, Wylkrye | usunge nie- |
sprawnodt preevwoddww |
2 Polgczenie urzgdzenia LS00 () Wilgczony 0do 2610 Spravwdzi€ i oczyScié biegun () I
sterujgcego EEC 1V akumulatora akumulatora. Wykrye | usunge
P Mmiasi NIESprawnosc
! 3 | Polgczenie urzgdzenia LB0Y 0 () Whylgczony Odo 25 Q Spravwdeaic | poryioie biegun (-
sterujgcego EEC IV 2z akumulatora akumulatora. Wykrye | usungc
| T sH niesprawnosc
4 Zodty przewdd requlacji w370 A0 Whylgczony | Rezystancja nie- | MNiesprawnodé przewoddw,
| predkosci obrotowe] skonczenie duza | Wykrye | usunge niesprawnost
| biegu  jalowego (odlg- i (obwéd otwarty)
| cayé przed sprawdze- |
| e )
[ = B T z N : R
5 | Ceerwony preewdd ko- w23 AD | Wytaezony | Rezystancja nie- | Niesprawnose przewoddw,
i rekiora Forby aktanowe) | skonezenie duza | Vilykeye | usungc mesprawnosc
| paliwa (odigeeye przed {obwhd otwarty)
|  spravedzeniemn) i
G Miebieski przeswwdd kore L2470 40T Wiylgoczony Rezysiancja nie- | Niesprawnogé przevwodow,

kiorg liczby oOkianowej
paivva [odigozyd przed
sprawdzeniem)

236

skofczerie dua | WWykryE | usunad niespravwnoss
{obwdd otwarty)




Silniki benzynowe 1.1 dm® i 1,3 dm’

Mrepra- : : I \“n}ﬂ_l"tl'.;éﬁ L Sposnh postepowania w razie
wizenia Qgis Fiaizacie Aapion wiakcivwa uryskania miewlasciwe] wartosc
7 Wejécie autodiagno- A8 0 407 Wilgezony Rezystancja nic | MNiesprawnodd przewoddw
styczne do urzgdzenia skanczenie duza | Sprawdzic przewody miedzy
sterujgcego EEC IV {obwbd otwarty} | zigczem autodiagrostyki crazl
i skrzynka polgczen
8 | Wyiscie autodiagno- L1770 .40" Whylgczony | Rezystancja  nie- | Miesprawnoid preewoddw |
styczne # urzgdzenia skonczenie duza | Sprawdzic  przewody  migdzy |
sterujgceqo EEC IV (obwdd otwarty) | Zlgczem autodiagnosiyk: |

| | skrzynka potaczen |
+

a | Polgozenie zlgocza auto- Wiyk 407 Wdaczony 0 do 26 0 Misspravwnose preewodow
diagnostycznego 2 masa  skrzynki polgczen [ Sprawdnc  preewody  magdey
i styk 40" zigcza rlaczem autndingnostyln o po-

wiglostykowego i | laczeriem masy
10 | Przewody zasilania L3770 BT | Wylaczony 0da 2510 Wiykiye | naprawic  wigzke
urzgdzenia sterujgcego [ | | przewodow  miedzry  skreynky
EEC |V | polaczer 1 preekaznikiem za
| silania elekirycenego
5 Proawody zasilania, re- | PR ¥ - Wylaczony 55 do 88 0 Sprawdzic rezystancip wiryski-
fystor dodatkowy oraz wvacza, Powinna wyresic 1 do
witryskiwaez paliwa | | | 20 Spmawdad obwod miedzy |
I | : | zlgozem | skrzynkg podgozen
| [ Worazie wykrycia uszkodrernis
I | [ LsLRge je |
I 12 Przewody zasilania oraz LT heEn Wilgezany 1do3f} Sprawdric rezyslanc)y wirysk
| wiryskiwacz paliwa | wacza Powinna wynosié 1 do |
20 Sprawdzic obwod miedry |
[ | zlgeczem i skrzyrkg potgcren
' [ Worazie wevkryeia uszkodzenia
| Lsurngec |e
13 Silnik krokowy regulac)i | AT T l Whylaczony 4 do B0 0 Roztqozye rlacze wielnstykowe
predkosci obrotowe| [ | zespolu  wiryskowegno,  dmia
[ | biegu jalowege | FEys  TETYSEANCIE  WENETZNg
I I I simka krokowego, kidra po- |
i { winra wynosic 6 do 9 b |
| i Sprawdzié obwéd miedzy zlg- |
. crem 1 skrzynkg polgczen
| Worazie wykrycia uszkodzenia
[ usungt |&
14 Stycznik regulac)i pred- 3 Rl e 0 Widaczony  Bezystancja rig-  Fozlgozye zigoze wielostykowe |
kosct obrotowe] biegu skonorenia  duza  zespodu wiryskowego. Spravee |
| jalowego | jego prie- [abwod otwarly) dzic obhwod mupdzy  sgeeem
[ wody : | skrzvnka polgorer W razie
| wykiryoia  usrhodzema usungc
! | g Jesh mesprawnosc nadal
! | weystEREge, wymie sk
| i krokowy  regulacp  biege j@
boveego
ML . T I N e i E=ia—
15 | Przekaznik pompy pali- | 37" 0 22" Whlgezony 50 do 120 kD2 Wymortowac preekaink
[ wa i jego przewody sprawdzic |Bgo star |ow o radie |
1 kormecznoso wymanic. Soraw |
| dzic prrewody  przekaiznika
Usunge wykryte nicspravroso
p——— e T
16 Crujnik temperatuny cie- 70487 Wylaczony | 20 do 100 k@2 Rozlgoeye  squea czupnikdw
cey chhlodzgee| | jego temperalury ciecfy chiodzgoe)
prees oy ! polOFEnia Preopustnicy. Cune

i Lwaga: podczas i dolotownym, emperalurny Zasysd-
| spravedzania silnik negn powietza. Spravednc pree
powinien byc zimny wirtdy clektryczne migdsy ceu)
nikigm  temperatury  Ciecdy
chindzace) | skezynky polgeeen.

| Spravwdzic rezystancie ceujrika |
| Jeghh ma  widsonwg  warlosc
| sprawdzié regystancie pozosta

fyech elementdw

‘ mia brrwrgliednego w kolekiorze
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

Mr spra -
widzenia

| Opis

Polgczenie

Zaplon

Wartosc
wiasciwa

Sposdb postepowania w razie
uzyskania mewlasciwe] wartosci

| &

3

|2CI

Crujnik polozenia prze-

| Crujnik temperatury za-
| sysanego powletrza i ja-
go proewody

W25 § 48T

Wtgczony

14 do BO kO

Rozigczyd zlgcra  crujnikow:
temperatury Zasysanego po-
wieirza, temperatury cieczy
chlodzgeej, polozenia prze-
pustnicy I cisnienia berwzgled-
rnego w kolekiorze dolotowym.
Sprawdzié przewody elektry-
czne migdzy czujnikiem tempe-
ratury zasysanego powietria
i skrzynkg polgozen. Sprawdzic
rezystancje czujnika Jesli ma
wiasciveg wartosc, sprawdzic
rezystancjy  pozostatyeh  ale-
mentow

pustnicy i jago prEewody

Wylgczony

1.2 do 2.0 k2

Crujnik polozenia prze-
pusthicy | jego przewody

O T A -

Whylgozony

3.3 do 55 k2

Rozlaczye fgcza crujnikdw;
temperatury cieczy chlodzace|
cisnienia bezwzglednego w ko-
Isktorze dolotowym | tempe-
ratury ZESYSENENO POWIEIrZd,
Odlgczye zlgoze czujnika polo-
zenia przepustnicy | sprawdzié
obwod elekiryczny OFEZ rEZys-
tancje czujnika. VW razie styvier-
dzenia uszkodzenia ramonto-
wat nowy czujnik

Aozlgezye  2igeza  czujnikdw:
cisnienia beewzglgdnega
w kolektorze deolotowym oraz
czujnika polozenia prespustni-
cy. Sprawdzic przewody elek-
tryczne, Lsungé niesprawno-
sci. Zmierzyd rezystancje czuj-
nika na jego dgceu,. VW razie
potrzaby wymienic czujnik po-
fozenia  przepustnicy.  Jesh
czujnik jest sprawny, sprawdzic
rezystancig pozostatych  ele-
mentdw |

Zasilane urzgdzema ste-
rujgcego EEC IV

‘21

Zasilanie wiryskiwacza
| paliwa

[} i

w0 AR

Wiaczony

10 do 14 V

Sprawdzic przekainik glowny
oraz preevwody miedzy skrzynks
podaczen, preekaznikiem zasila-
nia i akumulatorem. Usunge
wykryle niesprawnosci. Jesli
nie  wykrylo  niespravwnosci,
wymienic przekainik gidwny |

- -

Wihaczony

Zasiianie wiryskivwacza
palivia

097§  A0"

Wigezony

10 do 14 ¥

Sprawdzic obwid eleltryczny

10 do 14 V

Sprawdzic obwbd elektryczny

| 23

24

-
25

| Przekainik pompy pali-
wa i jo przewody

i 407

Wiaczony

10 do 14 W

Sprawdzic przekainik pompy

| palivwa oraz obwod elektryczmy

migdzy przekaznikiem | skriyn-
kg oraz przekainikiem i akumu
letorem. Usunagé wykryle nie-
SPTEVWNOSCI

Zadilanie pamigcl urzg-
| dzenia sterujgcego EEC
L

i 200

Widaczony

10 do 14 W

Sprawdzic bezplecenik 1w ra-
zie potrzeby  wymienid go.
Sprawdnc  stan  prrewodiw.
Usungc wykrnyte nigspravwnosci

|
| Czujnik cisnienia bez-

wzglednego w  kolek-
| Torze dolotowym i wige-
| ka jego przswodbw

45" skreynki

polgczen oraz
A8 zlgoza

Whylaczony

0 do 25 12

| Wiykrye | USLUNGE MiBSpravwnoss

wigzki przewodow




Silniki benzynowe 1,1 dm® i 1,3 dm?

_Nrsara- ' ' | Wan.:;st '-Spusr:rb postepowania w rm;-:
wdzenia Opis . Polgczenie Zaplon wihidciwa | uzyskania niewlabciwe| wartode) |
26 | Czujnik cignienia bez- l 6" skrzynki Wylaczony Ddo 2602 Wikrye | usunge HiEnrawnﬂ&l
wzglgdnege w kolek- polgczen oraz wigzki prrewoddw |
towze dolotowym i wigz- 46" zlgcza '
ka jego przewoddw |
27 Caujnik cisnienia baz- 287 shraynki Whlgczony Odo 25 0 'nl‘:l'l,.-kr'.r:t 1 USUN{E rtrus;_:-r_awnn."’.c
wzglgdnego w  kolek- polgczen oraz wigzk! proswoddw
torze dolofowym | wigz- 28" 2lgcza
| ka jego przewodéw
28 | Modul zapionu EDIS 66" | 35" Wylgezony | 35 do 45 k1 | Rozlqezyé zlacze modulu EDIS
| jego preewody Sprawdzic wigzkp preewndow

Lisunac wykryte nigsprawnose
W przeciwnym razie wymisnic
modul zaplonu EDIS

Regulacja predkosci obrotowsj
i skladu mieszanki

PredkoS¢ obrotowa biegu jalowego oraz sklad
mieszanki na biegu jalowym s3 sterowane przez
fabrycznie zaprogramowane elektroniczne urzg-
dzenie sterujgce EEC IV i nie ma mozliwosci
rgcznej ich regulacji.

Jednak w pewnych sytuacjach, np. podczas
hamowania lub zmiany biegéw moze zdarzyé sie
wystepowanie zbyt duzej predkosci obrotowej
biegu jalowego. MNalezy wowczas postepowac
W nastepujgcy sposob.

e Odlgczyt od akumulatora przewod masy.
e Rozigczyc zlgcze wielostykowe czujnika po-
lozenia przepustnicy, a nastgpnie wysungd prze-
wod elektryczny z obejmy (A, rys. 17.14).

Rys. 17.14. Sposéb usunigeia zigcza (A) praewodéw
czufnika poloienia przepustnicy
B — opaska do podwieszenia ziutowanych preewoddw

o Obcigé przewody w odleglosci okolo 1 cm
od zigcza | odizolowad ich korce na dlugodei
okolo 1.5 cm.

e Polgczyé przewody o nastepujgcych kolo-
rach izolacji:

— zielony oraz brazowo-czarny;

— zolty oraz brazowy;

— czerwony oraz brazowo-zielony.

e Zlutowac starannie tgczone przewody 2a po-
mocg lutu cynowego.

e Upewni¢ sie o prawidlowym polaczeniu
oslroznie e rozciggajgc i skrecajac.

e Osloni¢ miejsce polaczenia przewodow tasma
izolacyjng odporng na dzialame wody. Zaizolo-
wac oddzielnie trzy spoiny, a nastepnie |eszcze
raz wszystkie polgczenia. Tasma izolacyjna po-
winna utworzyé szczelny pokrowiec achronny
® Usungé zacisk dotychczasowego zlacea
i podwiesi¢ zlutowane przewody za pomoca
typowe] opaski (B, rys. 17.14),

@ Podigczyd do akumulatora przewdd masy

Sprawdzenie dzialania katalizatora spalin

QOkreslenie stanu technicznego reaktora katality-
cznego jest niezbedne do ustalenia ewentualng;
koniecznosci jego wymiany. Skutecznosé dzia-
lania katalizatora wymaga dokladnego ustalenia
gawartosci CO w spalinach za katalizatorem
w Scisle okreslonych warunkach
Przed sprawdzeniem dzialania katalizatora nale-
zy przeprowadzic peing autodiagnostyke wirys-
kowo-zaplonowego systemu sterowania silnika
I usungc wszystkie stwierdzane niesprawnoéci
Bezposrednio przed sprawdzeniem dzialania ka-
talizatora nalezy nagrzaé silnik do normalne
temperatury pracy. kitora ma istotny wplyw na
sklad spalin | system sterowania silnika
® Silnik powinien pracowaé bez obcigzenia
z predkoscig 2500 obr/min nie mniej niz 5 mi-
nut, aby reaktor katalityczny nagrzal sie do
t{emperatury pracy

+® W tych warunkach nalezy mierzy¢ w sposab

« ciggly zawartos¢ CO w spalinach przez 1 mi-

nute.

® Stwierdzenie zawartoSci CO ponad 0.5%
oznacza, ze katalizator jest niesprawny 1 wyma-
ga wymiany.

Uwaga. Niesprawnosé katalizatora wystepuje
rzadko. Diatego tez w przypadku negatywnego
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Zmiany konsitrukcyjne od modeli 1930 do modeli 1993

wyniku pomiaru, nalezy powtdérzyé autodiag-
nozowanie silnika | usungé wykryte niespraw-
nosci oraz powtdrnie sprawdzié skutecznosé
dziatania katalizatora.

UKLAD ZAPLONOWY SILNIKA
ZASILANEGO WTRYSKIEM BENZYNY

W silnikach zasilanyeh wiryskiem benzyny za-
stosowano  elektroniczny  bezrozdzielaczowy
ukiad zaplonowy, tzw. bezposredni (typu EDIS),
zintegrowany z uktadem wtryskowym. Uktad za-
plonowy zawiera: modul wzmocnienia zaptonu
EDIS-4, specjalng cewke zaptonowg o czterech
wyisciach wysokiego napiecia, czujnik polozenia
i predkoéci obrotowej walu korbowego oraz
cztery swiece zaptonowe. Kgt wyprzedzenia za-
ptonu jest requlowany stosownie do warunkdw
pracy silnika przez elektroniczne urzgdzenie ste-
rujgce EEC IV, ktdre przekazuje odpowiedni syg-
nat do modulu wzmocnienia zaptonu EDIS-4,
Kolejnoéé pracy silnika: 1 — 2 — 4 — 3 (eylin-
der nr 1 od strony napedu rozrzgdu).

Czujnik polozenia i predkosci obrotowej
waitu korbowego

Jest to ceujnik o zmiennegj reluktancji umiesz-
czony na tylne] Scianie kadiuba silnika (po
stronie  kolektora wylotowego) | skierowany
w strone kota zamachowego.

Odstep czola czujnika od kota zamachowego nie
jest requlowany

Cewka zaplonowa

Specjalna cewka zaplonowa ma podwdine
uzwojenie pierwotne | dwa uzwojenia widrne.
Kazde z uzwojen wiornych ma dwa wyjscia
wysokiego napiecia,
Marka | typ: Motorcraft B85S F-12029-AA,
Napiecie minimalne w obwodzie wtbrnym (ob-
wid otwarty): 37 kV
Rezystancja uzwojenia
20°C): 0504005 0.
Rezystancja uzwojenia widrnego: 11 do 16 k2,
Kolejnosc zapltondw: zapton réwnoczesny
w cylindrach nr 1 i 4, nastepnie w cylindrach
nr 2 1 3 (cylinder nr 1 od strony napedu
rozrzadu).
Poczgtkowy kat wyprzedzenia zaptonu na biegu
jalowym {przy odiaczonym przewodzie podcis-
nienia i silniky nagrzanym do normalnej tem-
peratury pracy):
— silnik 1.1 dm typu GBA: 10° przed GMP;
silnik 1.3 dm typu JEB: 7° przed GMP,

pierwotnego  (pray

Modul wzmocnienia zaplonu
Marka i typ: Motorcraft EDIS-4.

Swiece zaplonowe

Marka 1 wyp: Motoreraft AGRF 22 C1.
Odstep elektrod: 1 mm.

240

MOMENTY DOKRECANIA

Zespot wiryskowy do kolektora dolotowego:
12 de 15 N-m.

Sonda lambda: 50 do 70 N m.

Czujnik temperatury zasysanego powielrza:
20 do 26 N-m.

Czujnik temperatury cieczy chilodzgcej: 20 do
25 M om.

Zigcza przewoddw filtru paliwa: 14 do 20 N-m.
Sruby M12 mocowania wspornika zawieszenia
skrzynki przekladniowej do nadwozia: 70 do
80 M -m.

Sruby M10 mocowania wspornika zawieszenia
skrzynki przektadniowe] do skrzynki przekiad-
niowej: 58 do 78 N m.

Makretki obejmy tylnego lewego wspornika za-
wieszenia silnika; 58 do 79 N -m.
Mocowanie pokrywy glowicy (od IV 1930):
B N'm

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, requlacji i napraw silnikéw ben-
zynowych HCS 11 dm® i 1.3 dm? podano
w rozdziale 1.

17.3. SILNIKI BENZYNOWE

0SMIOZAWOROWE
1.4 dm*®*i 1,6 dm®

DANE OGOLNE

Istotng nowoscig w te] rodzinie silnikéw bylo
wprowadzenie ekologiczne] wersji silnika 1,4 dm”?
wyposazonego w jednopunktowy wtrysk ben-
zyny oraz wielofunkcyjny katalizator spalin.
Uwaga. Opisywana tu wersja silnika na nie-
ktdrych rynkach byla oferowana od poczgtku
produkeji opisywanego modelu samochodu
Ford Fiesta, czyli od marca 19898 roku.

Jest to ofmicraworowy silnik o zaplonie isk-
rowym rodziny CVH (patrz rozdz. 2.1)

Podstawowe parametry

Oznaczenie silnika: 1.4 LC CVH CFl.

Typ silnika: F&E.

Srednica cylindra: 77.24 mm.

Skok toka: 74,30 mm.

Pojemnos¢ skokowa: 1392 cm?.

Stopiei sprezania: 85,

Moc znamionowa: 52 kW (71 KM) przy
BH00 obr/min.

Maksymalny moment obrotowy: 103 N m przy
4000 obr/min.

UKLAD ZAPLONOWY
SILNIKA 1,4 dm® typu FGE
Zastosowano zaplon tranzystorowy bezstykowy,

zawierajgey rozdzielacr zaplonu, bezstykowy
generator impulsow, cewke zaplonowas, elektro-



Silniki benzynowe o$miozaworowe 1,4 dm’ i 1,6 dm’

niczny modul wzmocnienia zaptonu TFl oraz
cztery Swiece zaplonowe.

Uklad zaplonowy jest prawie identyczny ze
stosowanym uprzednio w gaZnikowej wersji
silnika 1,4 dm” (patrz rozdz. 2). Do rozdzielacza
zaplonu dodano tylke modul wzmocnienia za-
ptonu, ktéry umozliwia sterowanie kata wyprze-
dzenia zaplonu przez elektroniczne urzgdzenie
sterujgce EEC V.

Rozdzielacz zapltonu

Marka: Bosch lub Lucas.

Poczatkowy kgt wyprzedzenia zaplonu (przy
900 obr/min i odlgczonym przewodzie podcié-
nienia): 10° przed GMP.

Kierunek obrotu: przeciwny do ruchu wska-
zowek zegara,

Cewka zaplonowa

Marka: Bosch lub Lucas.

Napigcie minimalne w obwodzie wtérnym (ob-
wod otwarty): 30 kV.

Rezystancja uzwojenia pierwotnego: 0.72 do
0.88 Q.

Rezystancja uzwojenia wtérnego: 4500 do
A700 Q.

Swiece zaplonowe

Marka i typ: Motorcraft Super AGPR 32 CD1.
Odstep elektrod: 1 mm.

GAZNIKOWY UKLAD ZASILANIA
SILNIKOW 1.4 dm® i 1,6 dm?

Zamontowanie uszczelki
przewodu podcisnienia

W przypadku nieszczelnoéel przewodu podcié-
nieniowego urzgdzenia wspomagajgcego ukta-
du hamulcowego 1 zasysamia tzw. falszywego
powietrza nalezy zamontowaé nowy piericien
uszczelniajgey o przekroju okrgglym oraz nowa
koricéwke przewodu, postepujgc w nastepujacy
sposdb.

® Wymontowaé filtr powietrza.

o Odigceyt przewdd podcidnienia, wyciggajac
go na zewngtrz i jednoczesnie dociskajgc jego
koncowke do krééca kolektora dolotowego
(patrz rys. 17.7 w rozdz. 17.2) j

® Za pomocy cienkiego wkretaka wyjgé kon-
cowke przewodu podcidénienia | piericien
uszczelniajgcy o przekroju okraglym zwracajgc
uwage, aby nie uszkodzié mosigzne] obsady
wewngtrz kolektora dolotowego.

® Wsungé nowy piericienn uszczelniajgoy
o przekroju okrgglym do otworu w kolektorze
dolotowym. Wiasciwe polozenie korficowe zaj-
mie on po zamontowaniu nowej koncdwki prze-
wodu podciénienia.

e Zamontowaé nowg koricdwke (A, rys. 17.8
w rozdz. 17.2) przewodu podciSnienia.

e Po sprawdzeniu, ze przewédd podeiénienia
nie jest uszkodzony lub odksztalcony, weisngé
go na koncéwke i lekko pociggajac sprawdzié,
czy zostal w niej zaciéniety.

Regulacja sktadu mieszanki

Poczgwszy od modeli 1991 w gainikach za-
stosowano specjalne sruby regulacji sktadu mie-
szanki. Do regulacji niezbedne jest uzycie spe-
cjalnego narzedzia (Ford 23-032) do zdejmo-
wania zabezpieczenia éruby | umozliwienia ob-
rotu jej trzpienia.

Regulacja predkos$ci obrotowej

biegu jatlowego

W niektorych wersjach samochodéw ze skrzyn-
kg automatyczng CTX piericien déwigm na osi
przepustnicy (patrz rys. 17.9) moze wywolywar:
jej zacieranie, uniemozliwiajac zamkniecie prze-
pustnicy. Powoduje to utrzymywanie zbyt duze
predkosci obrotowe) biegu jatowego. Od lutego
1891 roku w samochodach Ford Fiesta stoso-
wano pierscienie dzwigni przepustnicy nowegqgo
rodzaju.

W przypadku wystgpienia takiego zatarcia w ga-
Znikach wezesniejsze) produke)i nalezy postepo-
wat w nastepujacy sposab

® Odlgczyé od akumulatora przewdd masy.
® Odlgczyé od filtru powietrza przewod prze-
wietrzania skrzyni korbowe; silnika.

e Wymontowaé separator par paliwa umiesz-
czony & tylu obudowy filtru powietrza.

® Wykrecié sruby mocowania filtru powietrza
| ostroznie zd)gé caly filtr powietrza, aby uzyskad
dostep do osi przepustnicy gaznika.

@ Natrysngt smarem w aerozolu of przepust-
nicy gainika (rys. 17.9)

® Zamontowad filtr powietrza

® Zamontowac separator par paliwa z tylu
obudowy filtru powietrza

® FPodlgczyé do filtru powietrza przewdd prze-
wietrzania skrzyni korbowe| silnika

® Podigczyé do akumulatora przewdd masy,
® Przed uruchomieniem silnika upewnié sie. ze
diwignia przepustnicy gainika przyymuje polo-
zenie calkowicie zamknigte] przepustnicy

WTRYSKOWY UKLAD ZASILANIA
SILNIKA 1,4 dm® typu FGE

CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNA

Zastosowano sterowany elektronicznie jedno-
punktowy wirysk benzyny firmy Weber typu
CFl, podobny do stosowanego w silnikach ben
zynowych 1.3 dm’ (patrz rozdz 17.2) Paliwo
pod stalym cisnieniem jest doprowadzane do
elektromagnetycznego wiryskiwacza paliwa,
umieszczonego w zespole wiryskowym | ste-
rowanego elektronicznie. Podczas hamowania
silnikiem elektroniczne urzadzenie sterujgce
EEC IV odcina wirysk paliwa w silniku
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

Filtr paliwa

Filtr paliwa jest umieszczony w przedziale silnika
w poblizu akumulatora.

Regulator cisnienia paliwa

Zastosowano regulator przeponowy.
Cisnienie requlowane: 100+58 kPa.

Wtryskiwacz paliwa

Elektromagnetyczny witryskiwacz paliwa jest
sterowany przez elektroniczne urzgdzenie steru-
jace.

Marka: Weber.

Elektroniczne urzadzenie sterujgce

Elektroniczne urzgdzenie sterujgce jest umiesz-
czone pod tablicg rozdzielczg po prawej stronie.
Marka: Ford.
Typ: EEC IV.

Czujnik temperatury cieczy chlodzacesj

Czujnik temperatury cieczy chilodzace] jest
urmieszczony w glowicy silnika pod kolektorem
dolotowym.

Charakterystyka czujnika temperatury
cieczy chiodzgcej

Temp-eralura {"C) Rezystancja (k1)

| ~40 885
20 271
0 95
20 37
| 50 12
-80 42
100 2.9
120 1.0

Uwaga: pomiar miedzy stykami 7 0 46" skrzynki polaczen

Czujnik temperatury zasysanego
powietrza

Czujnik temperatury zasysanego powietrza jest
umieszczony pod filtrem powietrza.

Charakterystyka czujnika temperatury
zasysanegqgo powietrza

| Temperatura {"C;l ) ! Egz_'ﬁtanl:j:a Ekﬂ-} |

0 89 do 102

I =20 35 do 40
A0 16 do 17

B0 71 do 8.0

Lwaga: pamiar migdzy stykami 258" i 46" skrzynki polgczen

Czujnik cisSnienia bezwzglednego

Czujnik cifnienia bezwzglednego jest umiesz-
czony w przedziale silnika (przy przegrodzie
czolowej) | polgczony z kolektorem dolatowym
przewooem elastycznym. Przekazuje on do elek-
tranicznego urzgdzenia sterujgcego sygnal o cis-
nieniu powietrza w kolektorze dolotowym,
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Czujnik poloizenia przepustnicy

Czujnik ten jest umieszczony na osi przepustnicy
| informuje elektroniczne urzgdzenie sterujgce
o polozeniu przepustnicy.

Silnik krokowy regulacji bisgu jalowego
Elektryczny silnik krokowy biegu jalowego,
umieszczony z boku obudowy przepusinicy,
stuzy do regulacji predkosci obrotowej biegu
jatowego za pomocg zmiany potozenia diwigni
przepustnicy i jest sterowany przez elektroniczne
urzgdzenie sterujgce.

Parametry kontrolne

Predkoéé obrotowa biegu jalowego (nieregulo-
wana recznie): 90050 obr/min.

Zawartos¢ CO na biegu jatowym (nierequlowa-
na recznie); do 0,5%.

BUDOWA | DZIALANIE

Wiryskowy jednopunktowy uklad zasilania jest
podobny do stosowanego w silnikach 1,1 dm?
i 1,3 dm® opisanego w rozdziale 17.2. W niniej-
szym podrozdziale podano jedynie informacje
dodatkowe dotyczace wylgcznie silnika rodziny
CVH 1,4 dm® typu FGE.

Obudowa przepustnicy oraz wtryskiwacz majg
nieco wigksze wymiary niz analogiczne zespoly
stosowane w silnikach 1,1 dm?® i 1.3 dm?®

SPRAWDZANIE | REGULACJA

Diagnozowanie

Procedura diagnostyczna podana w tablicach
w rozdziale 17.2 odnosi sie takze do silnika
1.4 dm®. Korzystajac z tych tablic nalezy pomi-
nac informacje dotyczgce modulu wzmocnienia
zaptonu EDIS i skorzystac z informacji zamiesz-
czonych w tablicy niniejszego rozdziatu,

Uwaga. Korzystajac z tablicy usuwania nie-
sprawnosci silnikéw 1,1 dm® i 1,3 dm?® (rozdz.
17.2) w odniesieniu do silnikdw 1,4 dm?® wiersz
.Kod 46, 47, 48" nalezy interpretowaé jako
.Kod 48, 47, 58", gdyz kod ,.B8" testera STAR
dotyczy niesprawnosci moduty  wzmocnienia
zaplonu TFl |V i odnosi sie da silnika 1.4 dm?.

Sprawdzenie elementéw systemu
wtryskowo-zaplonowego

W celu sprawdzenia okreélonego elementu sys-
ternu wiryskowo-zaptonowegn nalery odtaczyé
zlacze od elektronicznego urzadzenia sterujgce-
go EEC IV i wykorzystac zlgcze przewodow tego
urzgdzenia. MNajpierw nalezy sprawdzié stan
przewodow elektrycznych i ich zigcza, a nastep-
nie odpowiedni element. Sposdbh postepowania
przedstawiono w tablicach w rozdziale 17.2.
Korzystajgec z tych tablic nalezy pomingé infor-
macje dotyczgce moduly wzmocnienia zaplonu
EDIS i skorzystad z informacji zamieszczonych
w tablicy niniejszego rozdzialu.



Silniki benzynowe oémiozaworowe 1,4 dm® i 1,6 dm’

Usuwanie niesprawnosci

Kod Sprawdzenie Whynik Czynnosei
21 1. Czy #acze wielostykowe modulu wzmoenienia Tak Patrz p. 2 l
zaplonu TFI IV jest czyste | prawidiowo podlaczone? Nie Rozlaczye 2igcze wislostykowe modulu wemocnie- |
nia zaplonu TFl IV i oczyscic jego styh
2. Odlgczye zigcze wielostykowe urzadzenia steru- — Patrz p. 3
‘_iilEHHD EEC IV | podigozye skrzynke polgczen
3. Czy wartosci wskazywane przez modul wzmoe- Tak Patrz p. 4
nienia zaplonu TFl IV sq wiasciwe? Mie | Rozlgczye zlgcze aparatu zaplonowego | sprawdzic
Przy wylqczonym zaplonie zmierzyé multimetrem przewody. Jedli przewody sg sprawne. wymienic
rezystancje: modul wzmoenienia zaplonu TFl IV, Parrz p. 4
— pomiar miedzy stykami 56 ()i 38 (—): 20 do |
2.5 ki),
— pomiar migdzy stykami 16 (+) i 40 (—): 0 do
2.5 0;
— pomiar migdzy stykami (+) cewki zaplonowe]
1 (+]) akumulatora: O do 25 Q
| 4. Czy niesprawnoéé nadal wystepuje? Tak Wymienic aparat zaplonowy. Jesh niesprawnose
nadal wystepuje, zamontowac nowy  modul |
wzmoenienia zaplonu TFI 1V
MNie Odlgezye preyrzad kontrolny | usunge niesprawno-

fci wskazane przez pozostale kody

Sprawdzenie elementéw systemu wtryskowo-zaplonowego i ich polgczen

Mr spra- I

g Wartosc Spostb postepowana worazie
wdzemia | Cpis ! o i S [ wiasciwa luzyskania niewlasciwe] wartosci|
- e —-| S |
' 20 | Modul wzmoenienia za- - B Wlaczony 2.0 do 5.5 kil 1 Odigezye zlqcze wislostykowe |
plonu TFl IV i jego [ modutu TFl IV | sprawdzié
przewody | obwad  elektryezny,  Usunac |
wykryle miesprawnosci  Jesli
mesprawnose wyslepuje nadal,
wymienié modul TF1 IV
21 | Polgczenie modulu L1670 40" Wylgezony | 0do 25 k! | Odigczyé zigcze wislostykowe
wirmocnienia zaplonu modutu TFI IV 1+ sprawdzié
TFlI IV z masg obwdd  elekiryezny,  Usunge
wykryte miesprawnosc  Jesh
| NIESRrawnosc Wystgpuje nadai
| | wymienic modul TFI Iy
22 £asilamie urzgdzenia ste- o Al T Wigczony | 10ds 14 V Sprawdzic preekaznik glowny
rujgcego EEC 1V oraz przewody miedzy skezynka
poigczen, preekazmkiem zasHda-
nia 1 akumulatorem. Usungc
wykryle niesprawnosci.  Jesli
nie wykryto  niesprawnosct,
wymienic preekainik glowny
23 Zasilanie wiryskiwacza 58" | 40" Wigczony 1 10 do 14 V Sprawdzic obwad elektryczny
palivwa . |
| 24 Zasilanie wiryskiwacza ! B8 i 40" Wilaczony | 10 do 14 W Sprawdzic obwad elekiryczny
. | paliwa o I . [ —
25 | Przekaznik pompy pali- - R e Wiaczony 10 do 14 V Sprawdzié przekaznik pompy
! Wi | e przewody palvwa oraz obwod elektryczny |
i miedzy przekairikiem i skreyn-
f kg oraz przekaznikiem | akumu-

latorem. Usunge wykryte nie-
SAravwnosco
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Zmiany konstrukcyjne od maodeli 1990 do modeli 1993

Mr spra- ; . Wartosé Sposéb postepowania w razie
wdzania Opis Polgczenie Zapton wiasciwa uzyskania niewlasciwe] wartoéei
26 Czujnik  hallotronowy PO I S -~ . Wigczany 4 do 7V Sprawdzic obwod elektrycany
rozdzislacza zaplonu migdzy skrzynkg polgczen |
| {wigczye rozrusznik na i modulem wzmocnienia zaplo-
5 min} nu TF IV, Usungé wykryte nia-
| sprawnodci.  Jesli niespraw-
noseé nadal wystepuje, wymie-
| mi¢ rozdzielacz zaplanu, Jesh
[ | mimo  wymiany rozdzislacza
| | nie  usunigio  niesprawnosci,
[ ramontowdc poprzednio uiy-
[ wiany rozdzielace raptanu i vwy-
mieni¢c modul TFI |V
| 27 Zaglarme pamigcl urzg- 170 .20 Vi'vlqczony 10 do 14 V| Sprawdzié bezpiecznik | w ra-
dzenia sterujgcego EEC { zie potrzeby wymienié go
AY Sprawdric stan  przewodéw,
Usungé wykryte nissprawnosei
2B Crujnik cidnienia bez- | , 457 skrrynki Whigczony O do 26D Whkrye | usuRgE niesprawn oée
wiglednego w  kolek- polgezen oraz wigzki przeveoddw
tarze dolotowym | wigz- 457 #laeza
ki jego preewodow
29 Czujnik cignienia bez- LB skrzynki Whylaczony 0 do 25 0 Wylarye | usunge niesprawnosc
wiglednego w kolek- polgozen oraz wigzki preswoddw
| torze dolotowym | wigz- +A8" zlacza
i ka |ego przewoddw
ao Czujnik  cisnienia bez- 26" skrzynki Whytgczony 0 do 25 £} Wikrye i usungé niesprawnosc
wealednego w kolek- potgczen oraz wigzki przewoddwy
torze dolotowym i wigz- 28" rigcza
ka jego preewodow
kAl Elektrozawdr pochlania- v ir gl - | g Whytaczany 50 do 120 41 | Odmierzyé zlgcze elektrozawo-
! cza par paliwa i, zmierzyc jego rezystancig
i sprawdzié stan obwodu ele-
ktrycznego.  Usungé  wykryte
| niespravwnosc
3z Czujnik predkosci pojaz- | .47 1 40" Wigczony 0do 12V Usunge wykryte niesprawnosci.
du i wigrka jego prze- | | Jedli nie wykryto niesprawno-
wod dw

| fci, wymienié czujnik predkosci
| pojazdu

Sprawdzenie dzialania katalizatora spalin

Sposob sprawdzenia dziatania katalizatora spa-
lin jest analogiczny do podanego w odniesieniu
do silnikdow benzynowych 1,1 dm® i 1,3 dm?®
{patrz odpowiedni opis w rozdz. 17.2).

MOMENTY DOKRECANIA

Zespol wiryskowy do kolektora dolotowego:
12 do 15 N'm.

Sonda lambda: 50 do 70 N-m,

Czujnik temperatury zasysanego powietrza:
70 do 25 N-m.

Ceujnik temperatury cieczy chtodzacej: 20 do
25 N-m,

Zigcza preewoddw filtru paliwa: 14 do 20 N - m.
Sruby M12 mocowania wspornika zawieszenia
skrzynki przekladniowe] do nadwozia: 70 do
90 N m.

Sruby M10 mocowania wspornika zawieszenia
skrzynki przekiadniowej do skrzynki przeklad-
niowe;: 58 do 79 N m,
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Nakretki obejmy tylnego lewego wspornika za-
wieszenia silnika: 58 do 79 N -m.
Mocowanie pokrywy glowicy (od IV 1990):
BE N m.

174. TURBODOLADOWANY
SILNIK WYSOKOPREZNY
1,8 dm®

Uwaga. W niniejszym rozdziale podano szcze-
goly konstrukcji, obstugi i naprawy turbodota-
dowanego silnika wysokopreznego 1,8 dm’?,
ktdrymi rdzni sig on od wolnossgce] wersji
silnika wysokopreznego 1,8 dm® Pozostale
informacje dotyczgee charakterystyki tech-
nicznej, obstugi i naprawy znajdujg sie w roz-
dziale 3.



Turbodoladowany silnik wysokopreiny 1.8 dm”’

]
e
el
P
[
|
1
a)
Rys. 17.15. Przekroje gléwne silnikas wysokopreinego 1,8 TD
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modali 1993

17.4.1. Charakterystyka
techniczna

DANE OGOLNE

Jest to silnik o zaptonie samoczynnym, dolado-
wany turbosprezarka, 2 wiryskiem pogrednim do
komory wirowej, czterosuwowy, czterocylin-
drowy. mzedowy, umieszezony poprzecznie
z przodu samochodu.

Podstawowe parametry

Typ: RFE.

Srednica cylindra: 82,5 mm,

Skok tloka: B2 mm.

Pojemnos$é skokowa: 1753 cm?.
Stopien sprezania: 21.5.

Cisnienie sprezania; 2,8 do 3,4 MPa.
Moc znamionowa:

wg 150: 57 kW przy 4500 obr/min:
wag DIN: 78 KM przy 4500 obr/min.
Moment maksymalny:

wg 150: 152 N-m przy 2200 obr/min;
wg DIN: 158 kGm przy 2200 obr/min.
Predkosé obrotowa maksymalna: 5150+
+ 80 obr/min.

GELOWICA

Zawory

Zasiosowano po dwa zawory na kazdy cylinder,
ustawione w rzedzie | uruchamiane przez krzyw -
ki watu rozrzgdu za poérednictwem popychaczy.
Przylgnie grzybkéw zawordw sg napawane stel-
litem,

UKLtAD SMAROWANIA

Olej silnikowy
losc:

przy pierwszym napebnieniu: 5,85 dm?
— do wymiany: 5,1 dm? (bez filtru) lub 5,5 dm?
{z filtrem).
Rodzaj: ole) silnikowy wielosezonowy o lepko-
sci SAE 10W 30, 15W 40 lub 20W 50, o klasie
jakosci wg APl SG/CD.

UKLAD CHLODZENIA

Fojemnost ukladu chlodzenia silnika turbodota-
dowanego jest o 30% wigksza niz w silniku
niedotadowanym. W zwigzku z tym zastosowa-
no pompe cieczy chiodzgce] o wieksze] wydaj-
nosci i wiekszych wymiarach w poréwnaniu
z wers|g niedoladowang. Spowndowalo to ko-
niecznosc zmiany je] polozenia na kadiubie sil-
nika, a w zwigzku z tym:

— zmieniono kadiub pompy i silnika;

— zastosowano dodatkowe kolo prowadzgce
pasek zgbaty napedu rozrzgdu;
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Rys. 17.16. Paski napgdu pompy cieczy chiodzacaj
oraz alternatora

1 — rolka napinacza, 2 — pasek napedu pompy cieczy
chiodzgoe), 3 — pasek napedu alterngtora

Rys. T7.17. Obudows termostatu silniks
wysokopreinego 7.8 TD
{opis w tekécia)

— zastosowano osobny pasek wieloklinowy
{2, rys. 17.16) do napedu pompy cieczy chio-
dzgce) od walu korbowego:

— zastosowano inne koto napinaceza (1) paska
wieloklinowego;

— zmieniono pokrywe napedu rozrzadu.

W porownaniu z silnikiem niedotadowanym
Zmieniono ponadto (patrz rys. 17.17):

— kréciec (3) wylotu cieczy chiodzgcej:

— elastyczny przewdd bocznikowy (5);

— termowylgcznik (4) wentylatora chiodnicy
umieszezony na przewodzie cieczy chiodzacej;
— czujnik (1) temperatury cieczy chlodzacej,
spelniajgcy rdwnoczesnie role czujnika korek-
tora wyprzedzenia wirysku zimnego silnika.

UKLAD ZASILANIA

W ukiadzie zasilania zastosowano rozdziela-
czowg pompe wiryskowsa oraz turbodolado-
wanie,



