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Rys. 17.55. Zamontowanie piericienia
uszezelniajacega wal rorrrgdu

Uwaga. Sruby kazdej z pokryw nalezy dokrecaé
na zmiane tak, aby pokrywa osiadata symetrycz-
nie.

& Zalozy¢ w tylne rowki watdw rozrzgdu spe-
cjalny przyrzad Ford 21-162 do unieruchomie-
nia tych waldw (patrz rys. 17.45 i 17.46).

® 73 pomocy specjalne] tulei (przyrzad Ford
21-009B) zatozyc pierscienie uszczelniajgce na
waly rozrzadu (rys. 17.55).

® Umiedcié w odpowiednim polozeniu kola
zebate na watach rozrzgdu, lecz nie dokrecad
grub mocowania tych kol

& LUstawié weal korbowy w polozeniu ustaw-
czym {patrz rys. 17.44).

@ Zalozy¢ pasek zebaty w sposob opisany
weczednie] w punkcie niniejszego podrozdziatu
dotyczacym zamontowania paska zebatego.

@ Po uruchomieniu napinacza paska zebatego
za pomocy przyrzgdu Ford 15-030A prazytrzymac
kota zebate waldw rozrzgdu | dokrecié Sruby ich
mocowania (patrz rys. 17.50).

e Wyiat przyrzad Ford 21-162 de unierucho-
mienia watéw rozrzadu, obrécic wat korbowy
o dwa pelne obroty | sprawdzi¢, czy waly
rozrzqdu znajdujg sie w polozeniu ustawczym
{wsuwajac w tylne rowki waldw rozrzadu przy-
rzad Ford 21-162). W razie stwierdzenia niemo-
znosci wsuniecia teqgo przyrzadu w rowki walow
biee usywania sity nalezy powtdrzyC operacjg
zaktadania paska zebatego.

@ Dokreci¢ Srube mocowania napinacza paska
zebaego w celu zablokowania napinacza.

® Wykonaé pozostate czynnosci w kolejnosci
odwrotne] do podane] podczas wymontowania
glowicy.

Naprawa glowicy

Uwaga. Jedyng operacjg naprawczg glowicy
jest wymiana uszczelmaczy treonkdw zaworbw.
Producent nie przewiduje mozliwosci wymiany
gniazd | prowadnic zaworow.

Rya. 17.56. Zdejmowanie wszcrelniacza trronka
Fawory

Wymiana uszeczelniaczy trzonkow
Zaworow

® Scisnglé sprezyny poszczegolnych zaworow
specialnym przyrzadem | wyjad pdlstozki 2am-
kow zaworow, Zdjac gorne miski oporowe spre-
Zyn | sprezyny zaworOw oraz wyjaé zawaory
z gtowicy, Oznaczyc je tak, aby przy ponownym
montazu trafily do wilasciwych prowadnic

e Nasunaé ruchem obrotowym przyrzgd Ford
21-160 na uszczelniacze trzonkdw poszczeqol-
nych zaworow | wyciggnac je (rys. 17.66).

e Zamonlowa¢ nowe uszczelniacze trzonkow
zawordw. Zalozyd zawory o trzonkach powle-
czonych uprzednio olejem silnikowym, sprezyny
zaworéw | gorne miski oporowe sprezyn. Scis-
ngé sprezyne kazdego zaworu specjalnym przy-
rzadem i zalozy¢ poistozki zamka zaworu. Zamo-
cowanie zamka zaworu spowoduje wcisniecie
uszezelniacza trzonka zaworu na whasciwe miej-
sce, gdyz krawed:z uszczelmacza stanow dolng
miske oporowa Sprezyny Zaworu.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZESPOLU NAPEDOWEGO

Wymontowanie

e Podniedé samochdd na podnosniku warse-
tatowym lub ustawié na podstawkach na takig
wysokosci, aby mozliwe bylo wyjecie zespotu
napedowego od spodu samochodu.

® Odigczy¢ od akumulatora przewod masy
# Odkrecié dwie nakretki mocujgce przewbd
dolotowy powietrza do oslony cieplnej nad
kolektorem wylotowym.

& Odigczyd zlgocze przewodow elektryceznych
od przeplywomierza powietrza | wymoniowad
obudowe filtra powietrza zamocowdng rsema
nakretkami.

o Odigczyc od pokrywy glowicy przewdd elas-
tyczny przewietrzania skrzyni korbowe] silnika.
e Otworeyd korek zbiornika wyrdwnawczego
uktadu chiodzema
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e Otworzyé korek spustu cieczy chlodzgce)
w dolnej czgsci lewego zbiornika chiodnicy
I zebra¢ wyplywajacy ciecz chiodzgcg do pod-
stawionego naczynia.

e Odlgczyé cztery przewody elastyczne od
obudowy termostatu.

® Odlgczyc linke pedalu przyspieszenia.

o Odlgczyé od tylnej czesei kolektora doloto-
wego przewody podci$nienia.

® Rozlgczyd polgczenia szybkozlgczne przewo-
dow paliwa (doprowadzenia paliwa do kolek-
tora wiryskiwaczy | powrotu paliwa).

e Odlgczyt zlgcze elektryczne od wlgcznika
cisnieniowego wspomagania ukladu kierowni-
CZego

e Odlgczy¢ przewody masy od lewego uchwy-
iu do podnoszenia silnika.

e Odlgczyé przewody elekiryczne od cewki
zaplonowej oraz od filtra przeciwzakldceniowe-
go (z tylu za cewky zaplonowg).

e Odigezyé przewédd masy od obudowy sprze-
gla oraz wtyk zlgcza przewoddw od wilgcznika
Swiatel cofania.

e Rozlgezyt zigcze elekiryczne gléwnej wigzki
przewodow oraz zigcze elektryczne czujnika po-
tozenia | predkosci obrotowe] walu korbowego,
ktore znajdujg sie po lewej stronie kolektora
dolotowego.

e Rozlgczyt zlgcze czujnika predkosci pojazdu
umieszczone w poblizu linki napedu predko-
sclomierza przy skrzynce przekladniowej.

o Odlgczyc linke napedu predkosciomierza od
skrzynki przekladniowej.

e Odkrecié od kadluba silnika obejme wiazki
preewodow rozrusznika (pod obudowg termo-
statu),

@ Odigczye linke sprzegla od dzwigni wylgcza-
nia.

e Odigczye preewod podcisnienia sterujgey za-
sysaniem dodatkowego powietrza do kolektora
wylolowego.

o Odigczye gorny przewdd elastyezny ukladu
chlodzenia.

e Odlgczyé od pompy wspomagania ukladu
kierowniczego przewody hydrauliczne dopro-
wadzenia | odprowadzenia oleju oraz zaslepic
odsloniete otwory.

® Wykrgcic dwie Sruby mocujgce z lewego
tylnego wspornika zawieszenia silnika.

® Podniesé samochdd.

® Odigoceye przewody elektryczne od rozrusz-
nika i od alternatora.

o Rozigceyé zlgcza sondy lambda i czujnika
cisnienia oleju.

e Odigczye przednig rure wylotowg od kolek-
tora wylotowego i od ttumika za katalizatorem,
Wymontowaé poduszke metalowo-gumowg
I wyjgé odlgczong przednig rure wylotowa.

o Odigceyé dolny przewédd elastyczny od chlo-
dnicy
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® Wyja¢ wewnetrzng oslone przeciwblotng
z wneki prawego blotnika przedniego.

@ Rozlgczy€ przy skrzynce przekladniowej drg-
zek zmiany biegow oraz drgzek reakcyjny.

® Odkreci¢ Sruby i rozlgezyd sworznie kulowe
lgczgce wahacze ze zwrotnicami kol

e Zlewej strony samochodu odigczyé od kolu-
mny zawieszenia drgzek kierowniczy oraz lacz-
nik drgzka stabilizatora.

e Za pomocy odpowiedniej diwigni wyciag-
ngé ze skrzynki przekladniowej prawg pélos
i podwiesi¢ jg do nadwozia za pomocg miek-
kiego drutu.

® Z prawej strony wprowadzi¢ w mechanizm
roznicowy specjalny przyrzad Ford 16-057 i wy-
pchngct lewy poloé oraz podwiesié jg do nad-
wozia za pomocg migkkiego drutu. Zadlepié
otwory powstate w obudowie skrzynki przektad -
niowej po wyjeciu pélosi.

® Podwiesié silnik do weiggnika warsztatowe-
go za uchwyty do podnoszenia.

e Wymontowac fgcznik prawej podpory zawie-
szenia silnika u dofu (drazek reakcyjny).

e Wymontowaé prawy wspornik zawieszenia
silnika u gdry.

e Wymontowaé filtr oleju.

@ Odkreci¢ dwie $ruby mocowania do nad-
wozia lgcznika metalowo-gumowego wspornika
skrzynki przekladniowej (przenoszgcego mo-
ment reakcyjny zawieszenia zespolu napedowe-
go).

® Odkreci¢ dwie nakretki mocowania do nad-
wozia prawego gornego wspornika zawieszenia
silnika.

® Sprawdzi¢, czy wszystkie przewody elek-
tryczne | przewody rurowe zostaly rozlgczone.
@ Opusci¢ wolno zesp6l napedowy | wyjaé go
od spodu samochodu.

Zamontowanie

Przebieg czynnodci zamontowania zespolu na-
pgdoweqo jest odwrotny do opisanego podczas
jego wymontowania. Nalezy zwrdcié uwage na
nastepujgce zalecenia:

— przestrzegac wiasciwych momentow dokre-
cania polgczen gwintowych;

— podczas wkiadania zespolu napedowego do
samochodu filtr oleju musi byé wymontowany;
filtr ten nalezy zamontowaé zaraz po zamoco-
waniu elementdw zawieszenia zespolu napedo-
wego, aby do ukladu smarowania nie przedo-
staly sig zanieczyszczenia;

— przed zamontowaniem pdélosi napedowych
nalezy zalozy¢ nowe sprezyste pierscienie osad-
cze na konce pdélosi;

— do nakretki sworznia kulowego prawego
drgzka kierowniczego nalezy zalozyé nowa za-
wleczke,

— rurg wylotowg nalezy przykrecicé do kolektora
wylotowege nowymi nakretkami;
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— po podigczeniu drazka zmiany biegdw i drgz-
ka reakcyjnego do skrzyni przekladniowej nalezy
wyregulowac zewnetrzny mechanizm zmiany
biegéw (patrz opis w p. 17.8.2).

— napeini¢ uktad chlodzenia:

— sprawdzi¢ poziom oleju w skrzynce przeklad -
niowej i w silniku;

— napeini¢ | odpowietrzyé obwbd hydrauliczny
wspomagania ukfadu kierowniczego;

— podczas jazdy probnej sprawdzié prawidio-
wosC wigczania wszystkich biegéw i wiasciwa
pracg mechanizmow samochodu, a po zatrzy-
maniu pojazdu sprawdzié, czy nie ma wyciekdw
oleju i cieczy chlodzace,.

NAPRAWA SILNIKA

Rozkladanie silnika

e Wymontowaé zespdl napedowy z samocho-
du (patrz poprzedni opis).

o Odigceyt skrzynke przekladniows od silnika.
® Spuscié olej z silnika.

Rys. 17.57. Zaspdl kadiuba

1 — kadlub, 2 — tylna pokrywa kadluba, 3 — pokrywa
iozyska glownego, 4 — czujnik polozenia 1 predkosci
oObrowwe| walu korbowego, 5 — korek spustu cleczy
chiodzgce), 6 — czujnik cignienia aleju

Rys. 17.58. Ukiad tlokowo-korbowy

1 — wal korbowy, 2 — pokrywa lozyska gléwnego,

3 — panewka glowna, 4 — panewka gléwna

z polpisrécieniami oporowymi walu korbowego,

5 — pokrywa korbowodu, 6 — panewka korbowa,

7 —korbowdéd, B — sworzen tioka, 9 — tlok, 10 — plerscien
dolny (zgamiajgey), 11 — pierscien grodkowy {drugi
uszezelnizjgey). 12 — piericier gémy (pierwszy
uszczelnizjgey). 13 — kole zamachowe

® Wymontowaé pompe wspomagania ukladu
kierowniczego wraz ze wspornikiem preykreco-
nym do kadluba silnika trzema $rubami. Réwno-
czesnie wymantowacé pasek wieloklinowy nape-
du osprzetu, a nastepnie prowadnice wskaznika
poziomu oleju.

e Wymontowaé elastyczny przewédd z pompy
cieczy chlodzacej.

e Wymontowaé alternator wraz ze wsporni-
kiem przykreconym do kadiuba silnika czterema
Srubami.

® Wymontowaé zespdt dysz zasysania dodat-
kowego powietrza z kolektora wylotowego.

e Wymontowaé kolo pasowe pompy cieczy
chlodzacej mocowane czterema érubami oraz
kolo pasowe napedu osprzetu.

® Rozigczy€ zlgcze czujnika temperatury cieczy
chlodzace).

e Wykrecié trzy sruby mocowania wspornika
cewki zaplonowej, odigczyé przewody wysokie-
go napigcia od $wiec zaptonowych i wymon-
towac caly zespdl.

e Wymontowaé glowice silnika (patrz odpo-
wiedni opis).

e Wymontowac z czopa walu korbowego koto
zgbate napgdu rozrzadu oraz tarcze oporoway.
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® Wymontowac odstojnik par oleju (trzy Sruby
mocowania) oraz sztywny przewdd doprowa-
dzenia par oleju (jedna $ruba mocowania).

e Wymontowaé pompe cieczy chlodzace]
(cetery Sruby mocowania).

e Wymontowad miske olejows (dziesied £rub
mocowania) wraz z uszczelky.

o Wymontowad zespdl oprawy (szesé Srub
mocowania}), a nastepnie zdjgé tarcze sprzegla.
o Wymontowaé koto zamachowe,

® Wymontowaé tylng pokrywe kadluba wraz
z pierscieniemn uszczelniajgeym wat korbowy.
e Wymontowad czujnik polozenia i predkosci
obrotowe] watu korbowego.

o Wymontowad pompe oleju (szedd $rub mo-
cowania) wraz ze ssakiem (jedna $ruba moco-
wania).

® Wymontowaé blaszany odrzutnik oleju umie-
szczony pod waltemn korbowym (cztery nakretki
mocovwania),

e Odkrgcic Sruby korbowododw, zdjgé pokrywwy
korbowoddw i wyjgé z cylindrdw zespoly tia-
kow z korbowodami. Oznaczy< korbowody, ich
pokrywy | panewki tak, aby przy skladaniu
silnika zachowaé poprzednig kompletacje cze-
€.

e Wymontowadé pokrywy tozysk gldwnych.
o Wyjaé wal korbowy.

@ Wyjad panewki z gniazd kadiuba silnika
i oznaczyt ich polozenie,

& Wymontowad u podstawy cylindrow dysze
natrysku oleju.

Skladanie silnika

# Starannie oczyScic w kadtubie powierzchnie
przylegania uszczelek.

® Oczyscic wszystkie kanalty oleju. W raze
potrzeby wymienic ich zaslepki.

Zamontowanie walu korbowego

Sprawdzanie luzu promienioweago
lozysk glownych

Warunki stosowanja precikdw pomiargwych
~Plastigage ™

e Czopy walu korbowego i panewki muszg byc
czyste | suche [bez Sladdw oleju).

& Podczas sprawdzania wat korbowy nie moze
sig obrocié w tozyskach.,

® Pokrywy tozysk gldwnych muszg dad sie
zatozyd bez uderzania.

@ Punkt pomiarowy powinien byé bliski polo-
zenia watu korbowego w GMP tloka.

® Sprawdzenie nalezy wykonaé oddzielnie dla
kazdego lozyska.

Sposab pomiaru

@ Umiescic panewki w gniazdach kadiuba sil-
nika | wlozyé na nich wal korbowy.,
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@ Umiescic precik pomiarowy , Plastigage”
wzdluz czopa gléwnego walu.

e Zatozy¢ w prawidiowym potozeniu pokrywe
sprawdzanego tozyska wraz z jej panewka, zalo-
zy¢ | dokrecié wiasciwym momentem &ruby
pokrywy lozyska.

® Zdjgé pokrywe i jej panewke.

e Na podstawie szerokosci splaszczonego pre-
cika ., Plastigage” odceytac na skali opakowania
precikéw luz promieniowy w loryska gldwnym.
® Imierzyé w opisany sposdb luz w pozo-
stalych tozyskach giownych,

® W razie potrzeby wymienié panewki lozysk
gldwnych, aby zapewni¢ wihasciwy luz promie-
NIDWY.

e Wyjac wal korbowy.

Sprawdzenie luzu osiowego

Uwaga. Nie montowac dysz natrysku oleju
albo zaslepek kanaldw oleju u podsiawy cylin-
drow.

o Powlec obficie olejem silnikewym panewki
fozysk gidwnych.

e Uloizyé panewki gtowne w kadiubie. wat
korbowy, panewki gtbwne pokryw | zalozye
pokrywy lozysk gldwnych oraz dokrecié ich
sruby wiasciwym momentem (patrz p. 17.5.1).

Uwaga. Sruby pokryw fozysk glownych nr 2
I 4 mocujg takze blaszany odrzutnik oleju.

® Zamocowacd czujnik zegarowy w uchwycie
magnetycznym | oprzet jego koncowke pomia-
rowyj o czolowg powierzchnie walu korbowego.
® Za pomocyg odpowiednig] diwigni przesu-
wat wal korbowy wzdluz jego osi miedzy skraj-
nymi potozeniami (rys. 17.59). Odczytatc na
wskazniku czujnika zegarowegqo luz osiowy wa-
tu, W razie uzyskania zbyt duze] wariosci luzu
osiowego wymienit panewke $rodkowego lozy-
ska gldwnego w kadiubie silmika (zawiera kol-
nierze oporowe).

Rys. 17.59. Pomiar luzu osiowego walu kerbowego
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Czynnosci skladania silnika

e Zamontowaé wal korbowy do kadluba sil-
nika.

@ Wytrzec do sucha gniazda panewek w kor-
bowodach oraz zewnetrzne powierzchnie pane-
wek | zatoiyé panewki do korbowodaw,

& FPowlec olejem silnikowym powierzchnie tio-
kow 1 gladzie cylindrow.

® Rozmiescié zamki pierécieni tlokéw rowno-
miernie na obwodzie ttokdw co 1207

® Wprowadzi¢ do cylindréow zespoly tokow
¢z korbowodami i panewkami korbowoddw,
przestrzegajac zgodnosci pznaczen numeru cy-
lindra | korbowedu oraz polozenia zespolu
wzgledem kadluba silnika. Numer eylindra jest
wybity na ltbie | pokrywie korbowodu (rys.
17.60), a strzalka na denku tloka powinna byé
skierowana w strong napedu rozrzadu (rys.
17.61}).

Rys. 17.60. Montaz respofu tloka z korbowodem do
cylindra
Cylinder nr 1 znajduje sie od strony napedu rozrzgdu

Rys. 17.61. Sposob zramontowanis tloka da cylindra
Strzalka ne denku tloka powinna byé skiorowana w strong
napady. rozrzadu

@ Oczyscid | wytrzeé do sucha panewki oraz
umigscié je w pokrywach korbowoddw.

e W idenwyciny sposab. jak apisany poprzed-
nio dla fozysk gldwnych, zmierzyé luz promie-
niowy w fozyskach korbowych. W razie potree-
by wymienic panewki korbowe na zapewnizjace
wiasciwy luz. Przestrzegad prawidtowe) kom-
pletacji oraz kierunku montazu pokryw | kor-
bowoddw.

o FPokryc obficie panewki korbowe olejem, za-
lozyé pokrywy do edpowiednich korbowoddw.
MNumery identyfikacyjne pokryw i korbowodow
muszg byc w danym komplecie identyczne
i skierowane w tym samym kierunku.

® Dokrecic Sruby korbowodéw  wiasciwym
momentem (patrz p. 17.51).

@ Upewnic sie, ze wyslepuje wyczuwalny luz
osiowy korbowodu na czopie korbowym watu.
@ Zatozyé blaszany odrzutnik oleju i dokrecié
Sruby jego mocowania. MNie zakladaé nakretki
mocujgce] jednoczednie ssak pompy oleju.

@ Wyciggngc z obudowy pompy oleju przedmi
piersciert uszczelniajgoy wat korbowy,

e ZalozyE nowy pierdcien uszczelniajgcy mie-
czy obudows pompy oleju i kadlubem silnika,
Splaseczenia w wewnetrznym kole zebatym mu-
szg sie naleic w jedne) linii ze sptassozemami
czopa walu korbowego,

@ Ustawic obudowe pompy oleju wrar z nows
uszceelky do kadiuba silnika tak, aby jej plasz-
czyzna styku 2z uszczelka miski olejowe] byta
cofnieta z kazde] strony o 03 do 08 mm
wzgledem krawedzi kadiuba, W tekim polozeniu
dokrecid $ruby mocowania pompy oleju.

® atozyct i dokrecid¢ nakretke mocowania ssaka
pompy oleju.

® Za pomoca specjalnego  trzpienia Ford
21-093A zamontowad nowy pierscien uszozel-
niajgcy w obudowie pompy oleju,

@ Zamontowac pompe ciecsy chiodsgoe) wraz
Z now3q uszczelky,

& Wyjac tylny pierscien uszczelniajacy wat kor-
bowy £ tylnej pokrywy kadiuba

® Zatlozydé nowg uszeczelke miedzy kadiub sil-
nika i tylng pokrywe kadtuba oraz przystawid
tying pokrywe do kadtuba tak, aby powierzchnia
styku pokrywy z uszcezelka misk olejowe] byla
cofnieta z kazdej strony o 0.3 do 08 mm
wzgledem krawedzi kadiuba (rys. 17.62). W ta-
kim polozeniu dokrecic sruby mocowania tylng
pokrywy kadiuba.

® 78 pomocg specjalne) tuler Ford 27.147
i dwoch $rub mocowania kofa zamachowego
wcisngé do gniazda tylne| pokrywy kadluba
nowy tylny pierscien uwszczelmajgey wal kor-
bowy.

® Zamontowat czujnik polozenia | predkosc
obrotowe] walu korbowego.

® Umiescic na kadiubie nowg uszczelke miski
olejowe).
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e NalosyC paste uszczelniajacq w miejscach
slyku kadiuba z obudowg pompy oleju oraz
z tylng pokrywsg.

® Ustawi¢ miske olejowg na kadlubie. Przy-
krecic reka (luéno) $ruby mocowania miski ole-
jowej. Nasiepnie za pomoca linialu wyréwnaé
powierzchnie miski olejowej i kadtuba stykajgce
sig ze skrzynkg przektadniowg (rys. 17.63).
W takim polozeniu dokrecié ruby mocowania
miski olejowe} wilasciwym momentem { patrz
p. 17.5.1),

fiys. 17.63. Wrajernne ustawionio powierzchni styku
kadhiba silnika orar miski olejowej podczas
montaiu miski olafowaj

Uwaga. Jezeli uzyskanie rdwnego ustawienia
plaszceyzn styku miski olejowe] | kadluba ze
skrzynkq przekladniowg nie jest mozliwe, nalezy
dobra¢ podktadke odleglosciows o odpowied-
niej grubosci (patrz opis miski olejowej w
p. 17.5.1).

e Zamontowaé kolo zamachowe i dokrecié
sruby jego mocowania wiaciwym momentem
{patrz p. 17.5.1).

® Zalozyé | wyérodkowaé tarcze sprzegla, za-
montowac zespd! oprawy sprzegla i dokrecit
Sruby jego mocowania wiadciwym momentem.
® Zamontowac odstojnik par oleju: nie zapom-
niet o podigczeniu przewodu powrotnego.

282

Rys. 17.62. Zamontowanie tylnej
pokrywy kadiubs

A — cofnigoie plaszezyzny styku
pokrywy z uszczelkg miski olejowe
weglgdem krawedsi kadiuba powinno
wynosic 1,3 do 0.8 mm i byé jednakowe
7 prawe] i lewej strony

Strzalkami wskazano Suby mocowaniy
tyinej pokrywy do kadiuba

® Zatozy¢ na wal korbowy tarcze oporowg
i kolo zebate napedu rozrzadu. Strona kola
zgbatego z napisem ,FRONT” powinna bydé
skierowana na zewnatrz (rys. 17.64).

e Zamontowad glowice silnika (patrz ,.Zamon-
towanie glowicy').

Ays. 17.64. Sposdb zamontowania kols z¢batego
napedu roxrzadu na wale korbowym

1 — larcza oporowa, 2 — wpust czolenkowy, 3 — kolo
zebate napedu rozrzgdu

Napis ..Front” na kole zgbatym powinien byt skierowany na
zevynglrz silnika (do przodu silnika)

UKLAD SMAROWANIA

Wymontowanie i zamontowanie
pompy oleju

Wymontowanie

e Ustawi¢ samochdd na podnogniku warsz-
tatowym 2z ketami zwisajgcymi swobodnie.

® Zdjg¢ prawe przednie kolo oraz ostone
przeciwblotng z wneki prawego blotnika przed-
niego.

® Spuscié¢ olej z silnika.

® Zdjgt pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
® Wymontowaé pasek zebaty (patrz odpowie-
dni opis).

o Wykrecié filtr oleju.

& Zdjac z walu korbowego kola zebate napedu
rozrzgdu | jego tarcze oporows.



Silnik benzynowy szesnastozaworowy 1,8 dm”

e Wymontowaé miske olejows.

® Wykreci¢ Sruby fgczace pompe oleju z jej
ssakiem.

® Wykrecié pieé¢ $rub mocowania pompy oleju
do kadtuba silnika oraz nakretke mocowania
ssaka.

e Wyja¢ obudowe pompy oleju i ssak pompy.
e Wykrecic siedem $rub Torx mocowania po-
krywy pompy oleju i zdjgé pokrywe pompy
oleju.

& Wyjaé z obudowy przedni pierécieri uszczel-
niajgcy wal karbowy.

Wi

(]

11

Rys. 17.65. Uklad smarowania
1 — miska olejowa, 2 — korek
spustu oleju. 3 — odrrutmik olgu,
4 —prowadnica wskainika poziomu
oleju, 5 — wskainik poziomu oleju
6 — ssak pompy. 7 — pompa ofeju
B — filtr oleju, 3 — skraplacz par
aleju. 10 — zawdr prrewislrzania
skrzyni korbowe), 11 — przewdd
przewietrzania skrzyn korbowe

Ays. 17.66. Zamontowanie obudowy
pompy olaju do kadluba silnika

A — cofnigoie plaszeayeny styku z uszozelka
miski olejowe) obudowy pompy oleju
wigledem krowedzi kadiuba powinno wynosie
0.3 do 0.8 mm | byé |ednakowe z prawe

i lewe; strony

Strzatkami wskazano sruby mocowsna
obudowy pompy oleju do kadluba

Zamontowanie

® Oczyscic starannie czedcil. Do czesci ze sto-
pow lekkich nie wolno stosowaé skrobakow
i materiatow sciernych; nalezy uzywac odpowte-
dnich $rodkow chemicznych.

® Przejrzeé doklagnie wszystkie czedc pompy.
Zmierzyé wartosc) luzow podane w rozdziale
2.1. Jezeli czesci s§ nadmierme zuzyte, nalezy
wymienié caly pompe.

® Zalozyé pokrywe pompy 1 przyvkrecié druby
Torx jej mocowania.

® Przystawi¢ obudowe pompy oleju do kadtu-

283



Zmiany konstrukcyjne od modeali 71990 do modeli 1993

ba silnika wraz z nowg uszczelkg, starannie
sprawdzajgc, czy splaszczenia czopa walu kor-
bowego 1 wewnetrznego kola zebatego pompy
znalazty sie w jednej linii.

& Ustawié¢ obudowe pompy wzgledem kadluba
lak, aby boczne ptaszczyzny obudowy pompy,
stykajgce sie z uszczelkg miski olejowej, byly
cofnigte z kazdej strony o 0,3 do 0,8 mm
w stosunku do krawedzi kadluba (A, rys. 17.66).
W takim polozeniu dokrecié $ruby mocowania
obudowy pompy oleju.

& Zamontowad ssak pompy wraz z nowa
uszczelkg.

® Nalozyt paste uszczelniajgcq w miejscach
styku kadiuba z obudowg pompy oleju oraz
z tylng pokrywa.

@ Zalozy¢ nows uszczelke miski olejowej
| ustawic miske olejowg na kadtubie. Dokrecaé
na przemian $ruby mocujgce jg do kadluba
silnika | do obudowy sprzegla wlasciwym mo-
mentem (patrz p. 17.5.1).

® Za pomocg specjalnego trzpienia Ford 21-
-093A weisngé nowy piericienn uszczelniajgey
watu korbowege do cbudowy pompy oleju.
® Zalozy¢ na przedni czop watu korbowego
tarcze oporowsg oraz kolo zebate napedu roz-
regdu. Strona kola zebatego 2z napisem

JFRONT"” powinna byé skierowana na zewnatrz
{patrz rys. 17.64).

® Zamontowad pasek zebaty (patrz odpowie-
dni opis).

® FPrzykrecic filtr oleju.

e Zatozyé pasek wieloklinowy napedu osprzetu.
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e Zamontowac ostone przeciwbliotng we wne-
trzu prawego blotnika przedniego i przykrecié
prawe przednie kolo,

@ Napelnié¢ silnik olejem.

® Uruchomié silnik | sprawdzié szczelnoéé
ukltadu smarowania silnika.

UKLAD CHLODZENIA

Wymeontowanie i zamontowanie
pompy cieczy chlodzgcej

Wymontowanie

e Odigczyé od akumulatora przewodd masy.
e Wymontowac zbiomik oleju wspomagania
uktadu kierowniczego.

e Zdjgé pasek wieloklinowy napgdu osprzetu.
e Oprézni¢ uklad chiodzenia (patrz dalszy
apis).

e Wymontowad pasek zebaty napedu rozrzadu
{patrz odpowiedni opis).

o Odigczy¢ przewadd elastyczny od pompy cie-
czy chlodzgce;.

o Odkrecic cztery Sruby mocowania pompy
cieczy chlodzgcej do kadiuba silnika i wyjac
pompe cieczy chlodzgcej.

Famontowanie

® Oczyscié z resztek uszczelki powierzchnie
przylegania w kadlubie silnika | obudowie pom-
py cieczy chlodzgce). Do czyszczenia nie wolno
stosowac skrobakdw | materiatdw Sciernych;
nalezy uzywad odpowiednich é4rodkéw che-

Rys. 17.67. Uklad chlodzenis
1 — chiodnica, 2 — wentylatory
elekiryczne, 3 — ocbudowy
wentylatordw, 4 — rezystor,

5 — zbiornik wyrbwnawozy
cieczy chiodzgee], 6 — dolny
preewdd elastyczny, 7 — gomy
preewdd elastyczny,

& — przewody elastyczne do
nagrzevwnicy, 9 — cbudowa
lermostaty, 10 — termostat,

11 — wylgcznik termiczny
wentylatordw, 12 — czujnik
temperatury cieczy chlodzgce):
13 — pompa cieczy chiodzacs;,
14 — kolo pasowe pompy cieczy
chiodzgce)



Silnik benzynowy szesnastozaworowy 1,8 dm’

micznych (np. ,Magnus Magstrip” lub ,,Decap-
loc 88") i po odczekaniu okoto 10 minut usunad
pozostatosci drewniang topatkg (konieczne za-
tozenie ochronnych okularéw i rekawiczek).
® Nowg uszczelke pokryé specjalng pasta
uszczelniajgcg i zalozyé na kadiub silnika.

e Zatozy¢ pompe cieczy chlodzgcej i dokrecié
momenten 16 do 20 N-m Sruby mocowania
obudowy pompy do kadiuba silnika.

¢ Zamontowac pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz odpowiedni opis).

e Podlgczyé do pompy elastyczny przewdd
uktadu chiodzenia,

e Zalozy¢ pasek wieloklinowy napedu osprze-
1u.

e Zamontowac zbiornik oleju wspomagania
ukladu kierowniczego.

e Podigczyé do akumulatora przewdd masy.
e Napelni¢ | odpowietrzyé uklad chlodzenia
(patrz dalszy opis).

® Sprawdzi¢ szczelnodé wszystkich potaczen
uktadu chiodzenia.

Opréznianie, napelnianie | odpowietrzanie
uktadu chlodzenia

Oproznianie

o Otworzyt ostroznie korek zbiornika wyréw-
nawczego w celu obnizenia cisnienia w ukiadzie
chtodzenia.

& Wykrecié dwa korki spustu cieczy chiodzg-

cej, usytuowane w dolnej czesci chiodnicy (rys.
17.68A) oraz w kadilubie silnika obok kola

Rys. 17.68. Usytuowenie korkéw spustu cieczy
chiodzacej
A — w chiodricy, B — w kadlubie silrika

zamachowego (rys. 17.68B) i zebraé wyphywa-
iqcy ciecz chiodzaeg do podstawionego uprzed-
nio pod przednig cze$é samochodu naczynia
0 odpowiedniej pojemnosci.

® Po splynigciu calej cieczy chiodzacej zakre-
ci¢ korki spustowe.

Napelnianie i odpowietrzanie

® Napetni¢ przez wlew w zbiorniku wyréw-
nawczym ukfad chlodzenia odpowiednia cieczg
do poziomu ,,MAX" zaznaczonego na tym zbio-
rniku.

® Zamkngc korek wlewu zbiornika wyrdwnaw -
czego, uruchomié silnik i nagrzaé silnik do
temperatury normalnej pracy. Odpowietrzanie
uktadu chiodzenia odbywa sie samaoczynnie.
® W razie potrzeby uzupetnié iloéé cieczy chia-
dzacej do poziomu ,MAX" zaznaczonego na
zbiorniku wyréwnawezym ukladu chiodzenia
Uwaga. Korek zbiornika wyréwnawczego roz
grzanego silnika nalezy odkrecaé bardzo powoli
i stopniowo obnizaé cigénienie w ukladzie chio-
dzenia (nagte otwarcie grozi poparzeniem —
preyp. ttum.}.

Wymontowanie i zamontowanie
termostatu

Wymeontowanie

Uwaga. Termostat znajduje sie w obudowie
zamocowane] do krécca wylotowego cieczy
chlodzqcej z gtowicy (patrz rys. 17.69).

e Odlgczy¢ od akumulatora przewéd masy.
@ Oprozni¢ uklad chiodzenia (patrz odpowie-
dni opis).

e Odigczyc od pokrywy termostatu elastyczny
przewdd cieczy chiodzgcej stanowigcy géry
przewdd chlodnicy oraz przewdd polaczony ze
zbiornikiem wyrdwnaweczym.

& Odkrecié trzy éruby mocowania pokrywy ter-
mostatu, zdjgc pokrywe 1 wyjac termostat.

Rys. 17.69. Zamontowanie termostatu
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do

modeli 1993

Lamontowanie

W celu zamontowania termostatu (rys. 17.69)
nalezy wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrot-
nej do podanej podczas wymontowania. Zaleca
sie zastosowanie nowej uszczelki (3, rys. 17.70).
Po zamontowaniu nalezy napehnié i odpowiet-
rizye uklad chiodzenia (patrz odpowiedni opis).

1 W b

Rys. 17.70. Zespol obudowy termostatu

1 — czujnik temperatury cieczy chlodzgce] systemu
witryskowo - zaplonowego, 2 — obudowa termostatu,

3 — uszczelka, 4 — crupnik temperatury ciecey chlodezgoe)
wapdlpracujgoy s wskainikiem tempearatury W zestawie
wskaZnikdw

17.6. SPRZEGLO

VW zaleznosci od rodzaju silnika zastosowano
tarcze sprzegia o roznej Srednicy.

Srednica zewnetrzna tarczy:

— silnik benzynowy szesnastozaworowy 1,8 dm®:
220 mm;

— silnik wysokoprezny turbodotadowany 1,8 dm™:
220 mm;

— silnik wysokoprezny niedotadowany 1,8 dm®:
220 mm;

— silniki benzynowe osmioczaworowe 1.4 dm?
oraz 1.6 dm* 220 mm;

— silniki benzynowe osmiczaworowe 1,1 dm?
oraz 1.3 dm™ 190 mm.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
techniczne], requlacji | napraw sprzegta podano
w rozdziale 4.

17.7. MECHANICZNE SKRZYNKI
PRZEKLADNIOWE
CZTEROBIEGOWA

| PIECIOBIEGOWA

W stosowanych  wezesniej mechanicznych
skrzynkach przekladniowych cztero- | pigcio-
niegowe] zmieniono rozwigzanie uszczelnienia

286

napedu linki predkoSciomierza. Ponadto od lu-
tego 1992 roku w przekladni napedu predko-
4ciomierza zastosowano koto zebate napedzane
nowegqo rodzaju. Prey wszelkich naprawach ze-
spotu napedu predkosciomierza skrzynki prze-
ktzdniowej nalezy stosowad kolo zebate nowe-
go rodzaju.

17.8. MECHANICZNA
SKRZYNKA

PRZEKLADNIOWA MTX 75

17.8.1. Charakterystyka
techniczna

UWAGI WSTEPNE

Przedstawiona w tym rozdziale mechaniczna
pieciobiegowa skrzynka przektadniowa bytla sto
sowana w samochodach Ford Fiesta XR21 wy-
posazonych w silnik benzynowy szesnastoza-
worowy 1.8 dm?.

Skrzynka przekladniowa zawiera we wspding
obudowie skrzynke biegow, przekladnie giédwnag
i mechanizm rdznicowy. Jest usytuowana z tylu
silnika | umieszczona wraz z nim poprzecznie do
o5 podiugne] pojazdu

Typ: MTX 75.

Maksymalna wejsciowa predkodd obrotowa:
7000 obr/min
Maksymalny wejSciowy
260 N -m.

SKRZYNKA BIEGOW

Skrzynka biegow jest dwuwalkowa, ma pigd
biegow do jazdy do przodu oraz bieg wsteczny
i jest catkowicie synchronizowana. Synchroni-
zatory biegdw 1-2 oraz 5. 1 wstecznego sg
umieszczone na watku sprzeglowym, zas syn-
chronizator biegow 3-4 jest umieszczony na
watku sprzeglowym.

Zmiana biegbw odbywa sie za pomocg dzwigni
zamontowane] w podiodze oraz drazka zmiany
biegdw umieszczonego pod podlogg.

DANE REGULACY.UNE

Macigg wstepny fozysk stozkowych walka
sprzegiowego: 0.1 mm.

Macigg wstepny lozysk stozkowych watka glow-
nego: 0,14 mm.

Macigg wstepny lozysk stozkowych obudowy
preekladni gidwnep: 0,35 mm

Moment opordw obrotu walka sprzegioweno
w obudowie skrzynki: 1.5 Nom

Grubosc podkiadki zaktadane) podczas pomiaru
luzu DSIowego:

moment obrotowy:



Mechaniczna skrzynka przekladniowa MTX 75

— walka sprzeglowego: 1 mm;
— walka gtéwnego: 1 mm.
— chudowy preektadni gléwnej: 1,1 mm.

PRZELDZENIA

Wartoéci przelozert podano w podrozdziale
715,

OLEJ PRZEKLADNIOWY

llogé: 2.6 dm®.

Rodzaj: ole] przektadniowy EP SAE BO.
Ciestosé obslugi: sprawdzanie poziomu co
20000 km, nie przewiduje sie okresowe] wy-
miany oleju.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie pokrywy wewnetrznego mechani-
Zmu Zmiany biegdw do obudowy zespolu kot
Zebatych: 9 do 12 N-m.

Mocowanie obudowy sprzegla do kadiuba sil-
nika: 35 do 45 N-m.

Mocowanie cbudowy zespolu kol zebatych do
obudowy sprzegla; 24 do 30 N-m.
Mocowanie tulei prowadzenia lozyska wycis-
kowego sprzegia: 8 do 10 N-m.

Korek wlewu i kontroli poziomu oleju: 30 do
40 N-m.

Mocowanie kofa zebatego napgdzanego prze-
kladni gidownej: 75 do 90 N 'm,

Mocovianie palca wybieraka do watka: 20 do
26 N'm.

Mocowanie wlgcznika sSwiatel cofania: 9 do
12 Mm,

Mocowanie rozrusznika do skrzynki przekfad-
niowej: 35 do 45 N-m.

Mocowanie przedniego wspornika zawieszenia
do skrzynki przektadniowej; 49 do 61 N-m.
Mocowanie dolnego tylnego wspornika zawie-
szenia do skrzynki przekladniowej: 58 do
78 N -m:

Mocowanie gornego tylnego wspornika zawie-
szenia do skrzynki przekladniowej; 65 do
78 N-m.

Mocowanie drgzka reakcyjnego do skreynki
przekladniowe). 20 do 26 N -m.
Mocowanie wspornika wybieraka:
17 N-m.

14 do

17.8.2. Obstuga i naprawa

UWAGI WSTEPNE

e Mozliwe jest oddzielne wymontowanie
skrzynki przekladniowej i jej wyjecie od spodu
samochodu.

# Regulacje mechanizmu zmiany biegow wy-
maga zasiosowania specjalnych przyrzadow
Ford.

o Wymontowanie zewnetrznych piericieni nie-
ktérych lozysk tocznych wymaga zastosowania
specjalnych fciggaczy Ford.

@ Skrzynka przekladniowa jest napelniona ale-
jem na caly okres uzytkowania. Przed rozklada-
niem nalezy opréznic skrzynke preekladniows
z oleju przez otwin powstaly po wymontowaniu
jednej z polosi.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SKRZYNKI|! PRZEKLADNIOWEJ

Wymontowanie

o Ustawi¢ samochéd na podnosniku obshigo-
wo-naprawczym albo uniesé przéd samochodu
i ustawic na stojakach warsztatowych na wyso-
kosci pozwalajgce] na wyjecie skrzynki prze-
kladniowe] pod samochodem.

Czynnosci wykonywane od gory
samochodu

® Odlgczy¢ od akumulatora przewdd masy
@ Wymontowad ocbudowe filtra powietrza
i przewtd doprowadzenia powietrza do filtra.
® Zdjac z zespolu przepustnicy zapinke moco-
wiania pancerza linki pedalu przyspieszenia i od-
lgczyc linke od diwigni przepustnicy,

e Odigczyc linkg sprregla diwign wylgczania,
@ Odigczyc wiyk od wigcznika swiatel cofama,
odigczye linkg napgdu predkosciomierza oraz
przewody od czujnika predkosci pojazdu,

@ Odkrecic dwie gorne sruby taczace skrzynke
przekladniowg z silnikiem.

@ Przewlec line przez otwory uchwytow sil-
nika, zaczepic |g o hak wciggnika | nieznacznie
uniesc zespdl napedowy.

o Odlgczyé preewod masy od skrzynki prze-
kiadniowe).

Czynnosci wykonywane pod samochodem

® Sciggngd obejme mocowania przewodu do-
prowadzenia powietrza do kolektora wyloto-
wego,

e Odigceyt od skrzynki przektadniowej drazek
zmiany biegow | drazek reakcyjny. W tym celu
wylkrecicé érube obejmy mocowania drgzka zmia-
ny hiegow oraz Srube mocowania drgzka reak-
cyjnego.

e Wykrecic dwie $ruby mocowania do nad-
wozia lgcznika metalowo-gumowego wspornika
ZaWIBSZEMIA przenonszicego moment reakcyjny.
e Wykrecic¢ 2 tylnego wspornika skrzynki prze-
ktadniowej sruby tgczace tylny lacznik metalo-
wo-gumowy e wspornikiem,

e Wykrecit srublyy mocujgce, 2 nastepnie od-
lgcezvt preeguby kulowe wahaczy od zwrotmic
kol z prawe] i lewe] strony samochodu.

@ Wyciaonad ze skrzynki przekladniowe] prawg
pOloé za pomocg déwigni oparle) o przegub
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RAys. T7.71. Wymontowanie cropdw prregubdw
weawngtrznych pdlfosi

A prawe) polosi, B |evwe] podosi

wewnetrzny prawe] potosi lub uderzeniami mio-
tka w przegub wewnetrzny prawej potosi po-
przez drewniany klocek, korzystajgc z pomocy
drugiej osoby, kidra powinna odciggad pdtos na
zewnagtrz samochodu.

e Wprowadzié¢ do wnetrza cbudowy mechani-
Zmu roznicowego przez otwor po wymontowa-
ne] polosi przyread Ford 16-087 (rys. 17.71)
i uderzajgc od gdry wysungé lews polos (uwaga
na wyplyw oleju).

o Zadlepi¢ otwory w obudowie skrzynki po
wymontowanych poalosiach.

o Odigozyé przewody elektryczne od rozrusz-
nika, wykrecic trey Sruby mocowania rozrusz-
nika do obudowy sprzegta | wyjgé rozrusznik.
@ Odkrecic trzy nakretki mocowania wspornika
tylnej podpory zawieszenia skrzynki przeklad-
niowe| | «djgé len wspornik.

o Wykrecié dwie Sruby mocowania do podiuz-
nicy nadwozia tgcznika metalowo-gumowego
przedniego wspornika  zawieszenia  skrzynki
przektadniowe],

® Za pomocg weoiggnika warsztatowego opus-
cit zespal napedowy 1| wymaontowaé wspornik
przednie) podpory zawieszenia skrzynki przekla-
dnicwe|

o Wykrecic szesd pozostalych sSrub lgczgeych
silnik ze skrzynkg przektadniows.

o Odigczyd skrzynke przekladniowg od silnika
| ostroznie wyjacé jg od spodu samochodu.
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Zamontowania

® Zamontowacd skrzynke przekladniowa wyko-
nujgc czynnosci w kolejnosci odwrotne] do
opisane] podczas je] wymontowania i stosujgc
wlasciwe momenty dokrecania polgczed gwin-
towych (patrz p. 17.8.1).

o Podigczye do skrzynki przekladniowej dragzek
reakcyjny i drazek zmiany biegdw bez dokreca-
nia sruby jego obejmy zaciskowej.

e Wyregulowaé mechanizm zmiany biegdw
(patrz nastepny opis}.

o Uzupelni¢ ilosé oleju w skrzynce przeklad-
niowe| do whasciwego poziomu.

® Sprawdzic prawidiowosd dzialania predko
Sciomierza.

& Sprawdzi¢ dziatanie wigcznika swiatet co-
fama.

Regulacja mechanizmu zmiany biegow

@& Wewnatrz nadwozia zdjgc ostong ochronng
déwigni zmiany biegow,

@ Pod samochodem sprawdzié poluzowanie
abejmy zaciskowej (3, rys. 17.72) requlacji drg-
zka rmiany biegdw,

8 Ustawié¢ wewnetrzny mechanizm zmiany
biegdw w polozeniu neutralnym.

® Umiescié specjalny przyrzad Ford 16-064
(2} na wsporniku u podstawy diwigni zmiany

- = '_- -y ’ o
Rys. 17.72. Regulacia rewngtrznego machamzmu
rmiany biegdw

A — przy dawign zmiany biegdw, B — przy skrzynce
przskiadniowej

1 — diwignia zmiany biegow, 2 — przyrzad Ford 16 -064.
3 — obejma zaciskowa drgzka zrmiary biegow
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Rys. 17.73. Zaspol obudowy skrzynki praekladniowaj
1 — wleje prowadzenia lozyska wyciskowego sprzegla,
2 — nbudowa sprzegta, 3 —obudowa zespolu kat zebatych,
4 — pokrywa wewneirznego mechanizmu zmiany blegow

biegow. Wystep wspornika powinien trahic
w wycigcie przyrzgdu. Unieruchomi to déwignig
zmiany biegow.

o W tym polozeniu dokrecié Srube obejmy
zaciskowe] regulac)i drgzka zmiany biegow.

o Wyjat przyrzgd specjalny.

e Sprawdzié dziatanie mechanizmu zmiany
bregdw.

@ Zalozyt ostone ochronng diwigni zmiany
biegow.

ROZKLADANIE | SKEADANIE
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Rozkladanie skrzynki przekladniowsj

e Zamocowaé skrzynke przekladniowq do od-
powiedniego stojaka montazowego.

e Ustawi¢ wewnetrzny mechanizm zmiany
biegdw w polozeniu neutralnym.

o Wymontowaé kolejno: dzwignig wylgczania
sprzegta, lozysko wyciskowe | widetki wylacza-
nia sprzegla

® Wymontowaé tuleje tozyska wyciskowego
sprzegla po odkreceniu trzech Srub mocowania.
e Wyciggnaé z obudowy skrzynki piericienie
uszczelniajgce polosie oraz drazek zmiany bie-
gow

™ Turl Fagsls

skrzynki prrokiladniowaj

1 — diugie Sruby lgczace

Strzalky wekazano jedno z trzech migjsc przewidzianych
do rordzielania obu czesci obudowy

® Wyjgé kolek mocujgcy | wymontowaé kolo
zebate napgdu predkosciomierza.

® Odkrecié szesnascie Srub lgczgcych obudo-
wy sprzegla i zespolu kdl zebatych (patrz
rys. 17.74).

o Rozdzielié obie czedci obudowy za pomocyg
dbwigni lub miotka z tworzywa sztucznego, Ze-
spal kél zebatych pozostaje w obudowie sprzegla.
e Wyjaé z obudowy osie widelek, mechanizm
roznicowy oOraz magnes.

o Wykrecié szesé srub i zdjaé pokrywe we-
wnetrznego mechanizmu zmiany biegow z wat-
kiem wigczania biegow.

o Wymontowaé widelki biegow 1-2.

o Odchylié widelki biegédw 5. | wstecznego na
bok i wyjaé widetki biegow 3-4.

o Wyjaé widelki biegdw 5. | wsteczneqo.

® Wykrecié Srubg mocowania sworznia kulo-
wego | wyjgé drgzek zmiany biegow.

e Wyjaé piericient osadczy oraz zdjaé podkiad-
ke z osi kola zgbatego posredniago biegu wsie-
CZNego.

@ Odchylié ostroznie walek sprzeglowy 1 wyjgc
kolo zebate posrednie biegu wstecznego. Wyjgé
lozysko igietkowe | podkiadke oporowg.

o Wyjac z cbudowy walki sprzeglowy i glowny.

Rozkladanie walka sprzeglowego

e Za pomoch prasy wymontowad pierscienie
wewnetrzne lozysk stozkowych (wraz z walecz-
kami) osadzone na obu korfcach watka sprzeg-
fowego.

e Zdjac sprezysty pierdcien osadczy, @ nastgp-
nie wymontowaé kolo zebate 5. biegu 1 kolo
zgbate 4. biegu wraz z lozyskiem igietkowym
oraz pierdcien synchronizatora 4. biegu.

e Wyjat drugi sprezysty pierSciet osadczy
i wyjaé synchronizator biegdw 3-4, pierscien
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Rys. 17.75. Zaspdl kot zebatych i walkéw skrzynki przekfadniowsj

1 —lodysko stozkowe, 2 — walek spregglowy, 3 — tozysko igietkowe, 4 — kolo zebate 3, biegu, E— synchronizator biegéw 3 4.
6 — kolo zgbaie 4. biegu, 7 — kolo zgbate 5. biegu, B — zebnik przekiadni gliwwne] 8 — kole zpbate 1 Biegu.

10 — synchronizator biegdw 1-2, 11 — koto 2ebate 2. biegu. 12 — walak gldwny, 13 — kolo zebate & biegL

14 — synchronizater biegdw 5. i wstacenego, 15 — kolo zgbate biegu wsteczrege, 16 — oé kala zgbategn podredniego biegy
wstecznego, 17 — kolo zpbate pogrednie biegu wstecznega, 18 — podkiadks regulacyjna

W czamych kélkach podano numery biegdw poszozegoinych zazebien (AH — bieg wsteczny)

synchronizatora 3. biegu oraz kolo zebate
3. biegu wraz z jego fozyskiem igietkowym,

Rozkiadanie walka glé wnego

® Ja pomocg prasy wymontowad pierécied
wewngtrzny lozyska stozkowego od strony kola
zgbatego napedzajacego przektadni atdwne|
® Wyjac sprezysty piercier osadczy.

® Za pomocq Sciggacza dwuramiennego za-
czepionego pod kolem zgbatym 1. biegu $cigg-
ngc z watka koto zpbate napedzajace (zebnik)
przekladni gléwnej wraz 2z kolem zgbatym
1. biegu (rys. 17.76).

Rys. 12.76. Scigganie z waika glownego kols
zpbatege 1. biegu oraz zgbnika przekiadni glownej
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® Zdjgc 2 walka lozysko igielkowe kola zehate-
go 1. biegu i pierécied synchronizatora 1. biegu.
e Wyja¢ drugi sprezysty pierscien Dsadczy,
synchronizator biegdw 1-2, pierécieri synchro-
nizatora 2. biegu oraz kolo zebate 2. biegu wraz
z jego lozyskiem igietkowym.

® Za pomocq prasy $ciqgnad z watka wewnel -
rzny pierscien drugiego fozyska stozkowego,
podkladajac podpory ped koto zebate biegu
wslecznego.

® Zdjgt z walka tozysko igietkowe kola zebate-
go biegu wstecznego | pierscierd synchroniza-
tora biegu wstecznego.

® Zdjat z waltka sprezysty piericien osadczy,
a nasigpnie wyjgé synchronizator biegéw 5
I wstecznego, pierScient synchranizatora 5. bie-
au, kolo zegbate 5. biegu wraz z jego tozyskiemn
igietkowym.

Rozkiadanie mechanizmu roZnicowego

e Wymontowac z obudowy mechanizmu rbz-
nicowego oba piericienie wewnetrzne tozysk
stozkawych (wraz z wateczkami) za pomoca
preyrzadéw Ford 15-0504, 16-026A-01 | 16-
-062 (rys. 17.77) lub za pomaocyg prasy

® Wymontowad ¢ obudowy mechanizmu réz-
nicowego kolo zebate Srubowe napedu pred-
kosciomierza,

e Odkrgcic Sruby mocujgee i zdjaé z obudowy
mechanizmu roznicowego kolo zebate nape-
dzane przekladni gtowne;,
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Rys. 17.77. Wymontowania fozyska stoikowago
z piardcianiem wewngtrznym r obudowy
mechanizmu rdzmicowego

Wymontowanie elementéw osadzonych
w obudowach

Uwaga. Przy wyjmowaniu pierscieni tozysk
tocznych osadzonych w obudowie zespotu kot
zebatych nalezy wyjgé i zachowad podkiadki
regulacyjne luzu osiowego, umieszczone za tymi
pierscieniami.

@ Za pomocg specjalnego przyrzadu Ford 15-
074 i mlotka wybié z obudowy oba zewnegtrzne
pierscienie lozysk stozkowych mechanizmu roz-
nicowego oraz zewnetrzny pierdcied lozyska
stozkowego walka sprzeglowego z obudowy
sprzegia {rys. 17.78).

Rys. 17.78. Wymontowanie z obudowy sprzggls
Fowngtrznegoe plarscienia lozyska stozkowego
obudowy mechanizmu rdinicowegoe za pomocs
przyregdu 15-074

@ Za pomocg specjalnych przyrzgdow Forg
15-048 oraz 15-048-01 wyciggnaé z obudowy
zespotu kot zebatych dwa zewnetrzne pier-
scienie fozysk stozkowych walkéw sprzeglowe-
oo | gldwnego, zas z obudowy sprzegla piers-
cien zewnetrzny lozyska stozkowego walka gld-
wnego (rys. 17.79).

Ays. 17.79. Wymontawania r obudowy sprzegls
zewngtrznego piericienia fofyska stoikowaego
walka sprzgglowego ra pemocy przyrrgdéw
15-048 i 15-048-07

Uwaga. Wspomniane piericienie trzech tozysk
s3 umieszczone w $lepych otworach obudowy.
o Wymoniowad podktadki regulacyjne umiesz-
czone pod tozyskami.

& \Wykrecic trzy Sruby mocujace i wybié od
wewngtrz cbudowy (przez klocek drewniany)
of kola zebatego posredniege biegu wstecz-
neqo.

® 7a pomocg trzpienia Ford 21-103A wymon-
towac ftulejke slizgowsg  watka  wybieraka
(rys. 17,80},

Rys. 17.80. Wymontowanie tulajki #lizgowaj walks
wybieraka ra pomocg trzpienia Z7-103A

Skiladanie skrzynki przekladniowej

Uwagi wstgpne

e Wszysthie wyjete sprezyste plerscienie osad-
cze nalezy wymienié.

e Wymontowane | nadajgce sig do dalszego
uzytkowsania tozyska toczne nalezy preechowacd
zachowujgc ich kompletacje (pierécienie. wate-
czki stozkowe).
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e Wymontowane i nadajgce sig do dalszego
uzytkowania synchronizatory nalezy przecho-
wac zachowujgc ich kompletacje (piericienie,
kota zebate),

Skiladanie walka sprzeglowego

e Zamontowacé kolejno na walek sprzeglowy:
tozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju
przekladniowym), kolo zebate 3. biegu, pier-
Scien synchronizatora 3. biegu oraz synchroni-
zalor biegow 3-4 (odsadzenie piasty skierowaé
w strong kola zebatego 4. biegu).

Ays. 17.82. Rozloiony zespdl walka gléwnego

e Zatozyc na walek nowy piericiefl osadczy.
e Nalozyé na walek pierscien synchronizatora
4. biegu, ustawiajgc jego trzy wystepy w jednej
linii z wycigciami piasty synchronizatora biegow
o Zalozy¢ na walek drugie lozysko igietkowe
(uprzednio zanurzone w oleju przekladniowym),
koto zebate 4. biegu i kolo zebate 5. biegu
(ktdrego otwdér piasty nasmarowano olejem
przekladniowym). Odsadzenie kola zebatego
5. biegu nalezy skierowad w strone fozyska.
e Zaloryé na walek nowy sprezysty pierdcien
osadczy.

e Nagrzac¢ wewnetrzne pierscienie tozysk stoz-
kowych (wraz z waleczkami) do temperatury
80°C 1 weisnaé je na oba kornce walka sprzeg-
towego pod prasg z silg 10 do 15 MN.
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Rys. 17.83. Wewngtriny mechanizm rmiany bisgéw
1 — uszczelka, 2 — tulgjki, 3 — drgzek zmiany biegdw,
4 — tulejka waltka wybieraka, 5 — przegub kulowy,

6 — walek wybieraka, 7 — wsporiik ustalenia polazenia
wybierzka, 8 — plytka prowadzacs, 8 — pokrywa
wewneznego mechanizmu zmiany biegow, 10 — wigcznik
Swiatel cofania, 11 — widelki biegow 1-2, 12 — widelki
biegiw 34, 13 — widelki biegdw B | wstecznego,

14 osie widelak

Skladanie waltka gléwnego

e Zamontowac kolejno na walek gléwny: lozy-
sko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju
przekfadniowym), kolo zgbate 2. biegu, pier-
scien synchronizatora 2. biegu, synchronizator
biegdbw 1-2 (odsadzenie piasty skierowac
w strong kola zebatego 2. biegu — rys. 17.84).
Trzy wyslepy pierscienia synchronizatora 2. bie-
qu powinny wejs¢ w odpowiednie wycigcia
piasty synchronizatora.

e ZalozyC na walek nowy sprezysty pierscien
osadczy.

e Zamontowaé na walek pierscien synchroni-
zatora 1. biegu tak, aby jego wystepy weszly
W wycigcia piasty synchronizatora, a nastepnie
zaloeyé lozysko igietkowe (uprzednio zanurzone
w oleju przekladniowym) oraz kolo zebate
1. biegu.

® Zamontowad na walek kolo zgbate napedza-
jace (zebnik) przekladni gtéwne| (rys. 17.85).
W wewnetrznym wielowypuscie tego kola zeba-
tego jeden rowek jest szerszy. W zwigzku z tym
zamontowanie kola jest mozliwe tylko w jednym
polozeniu wzgledem watks giéwnego.

® Zalozy¢ na walek drugi nowy sprezysty pier-
Scieft osadczy.
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Rys. 17.84. Sposdb zakladanis RAys. 17.85. Zamontowanie z¢bnika Rys. 17.86. Sposdb rakladania

na walek gfowny piasty przokladni gléwnej na walek glowny synchronizatora
synchronizatora biegow 1-2 Malezy zgrac wyciecie w piagcie zpbnika  biegéw 5. § watacemago

1 szeroki kolnierz. 2 — kolo zgbate 2 wypustemn na watku gidwriym 1 — szeroki kolnierz 2 — kolo zpbate

2. biegu 5 biegu ‘

e Na drugi koniec watka gldwnego nalozyé
lozysko igietkowe (uprzednio zanurzone w oleju
przekfadniowym), nastepnie kolo zebate 5. bie-
gu, pierscient synchronizatora oraz synchroniza-
tor Diegow 5. | wstecznego (rys. 17.86). Szeroki
kolnierz piasty synchronizatora skierowaé
w strong kota zgbatego 5. biegu i upewnié sie,
ze wycigcia piasty s ustawione w jednej linii
z trzema wystgpami pierScienia synchronizatora.
e Zalozyé kolejny nowy sprezysty piericien
osadczy.

e Zalozyd na synchronizator pierscien synchro-
nizatora biegu wstecznego w taki spostb, aby
jego trzy wystepy weszly w wyciecia piasty
synchronizatora,

e Zalozyc na walek nastepne lozysko igietkowe
(uprzednio zanurzone w oleju przekladniowym),
nastgpnie kolo zebate biegu wstecznego.

e Nagrzat wewnetrzne pierécienie lozysk stoz-
kowych (wraz z waleczkami) do temperatury
80°C i weisngé je na oba korce walka sprzeg
lowego pod prasg z silg 10 do 15 MN.

Skladanie mechanizmu réZnicowego

e Na obudowe mechanizmu réznicowego zato-
zyC kolo napedzane przekiadni gldwnej | dokrecic
wiasciwym momentem $ruby jego mocowania.

® Zamontowad koto zebate frubowe napedu
predkoSciomierza (wystepy ustalenia kota na obu-

dowie powinny sie znalezé od strony tozyska) Rys. 17.87. Mechanizm raznicowy _
e Za pomocy specjalnej tulei Ford 15-032 1 — ciop przegubu wewiglenego polosi, 2 — sprezysty
: . . ; pierécien osadezy, 3 — pigrScien uszczslniajgoy,

VealaL g Duu?uw?_m?::hamzmu FDIF‘I!CDWEQD 4 — podkladka requlacying. & — tozysko stozkowe,
wewnegtrzne pierscienie  lozysk  stozkowych 6 — kolo napgdu predkosciomierza, 7 — zebnik mapedy
{wraz z wateczkami) pod naciskiem prasy 10 do predkogeiomiarra, B — nhudawa mechamzmy rdznicowega,
15 MNM. 3 — hoto zebate preekiadn gitveng)
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Uwaga. Podczas weiskania drugiego lozyska
cbudowa mechanizmu réznicowego nie moze
by¢ oparta o tozysko wcisnigte wczesniej z dru-
giej strony, gdyz grozi to zniszczeniem lto2yska.

Zamontowanie elementéw osadzonych
w obudowach

Obudowa zespofu kol zebatych

e Zamontowaé nowg tulejke $lizgowg walka
wybieraka,

& Zalozyé nowy uszczelniacz drgzka zmiany
bieadw.

® Nagrzad obudowe zespolu kot zebatych do
temperatury 80 do 90°C.

® Powlec pastg usezczelniajgcqg w obudowie
powierzchnie ocparcia osi kola zebatego posred-
niego biegu wsteczneqo.

e Umiescic¢ o$ kola zebatego posredniego bie-
gu wslecznego na migjscu.

® Po ostygnigciu do temperatury otoczenia
dokrecié Sruby mocowania osi.

e Zamontowacé pod prasg za pomocq trzpienia
Ford 15-0368 zewnetrzne pierscienie lozysk stoz-
kowych watkdw sprzeglowego i glidbwnego po
ich uprzednim ochlodzeniu do temperatury 0 do
8°C oraz podgrzaniu obudowy zespolu kot ze-
batych do temperatury 80 do 90°C. Nie wolno
whijaé pierécieni w gniazda obudowy.
Uwaga. Jesli nie trzeba regulowaé naciggu
wstepnego lozysk stozkowych watkéw, nalezy
zastosowac podkiadki regulacyjne zdjete pod-
czas rozktadania skrzynki przekladniowej.
W przeciwnym razie nalezy zamontowaé pod-
ktadki o nastepujgcej grubodci:

— lozyska walkdw sprzeglowego | gléwnego:
1 mm;

— tozyska obudowy mechanizmu réznicowego:
1.1 mm.

Dbudowa spreegia

e Nagrzac obudowe sprzegla do temperatury
80 do 90°C.

® Umiescié w gniazdach zewnetrznych pier-
scieni lozysk stozkowych podkladki regulacyjne.
e Ochlodzié¢ do temperatury O do B°C zewnet-
rzne pierécienie fozysk stozkowych | za pomocy
odpowiednich trzpieni (pierécien lozyska watka
sprzegtowego: trzpied Ford 14-010; pierscien
tozyska watka gidwnego: Ford 15-036; piers-
cien fozyska mechanizmu réznicowego: Ford
14.024) weisngd zewnetrzne pier-
Scienie lozysk stozkowyeh na prasie. Nie wolno
whijaé pierscieni tozysk w gniazda obudowy.

Regulacja naciggu wstgpnego fozysk
stozkowych waltkéw oraz mechanizmu
roznicowego

& Wigczye 4. bieg przesuwajgc tuleje przesuw-
ng na watku sprzegtowym.
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Uwaga. Wszystkie lozyska powinny byé czyste
i suche. W razie potrzeby nalezy wymyé i wysu-
szyt takze nowe lozyska.

® Zamontowaé jednocze$nie w obudowie ze-
spotu kot zebatych watki sprzegtowy i gltéwny.
® Umiescié mechanizm réznicowy.

® Polgczyé obie czeéci obudowy i dokrecic
wiasciwym momentem szesnascie $rub fgcza-
cych te czesci obudowy.

e Ustawit wspornik Ford 16-059 czujnika ze-
garowego na plaszczyinie przylegania pokrywy
wewnetrznego mechanizmu zmiany biegdw
i dokreci¢ wspornik trzema $rubami mocowania
te) pokrywy. Popychacz przyrzadu oprzeé o kolo
zebate 4. biegu (rys. 17.888)

® Obrdcié 20 razy walek sprzeglowy w prawo
i w lewo, aby zapewni¢ prawidlowe ustawienie
fozysk.

® Umieécic na koricu walka sprzeglowego
koricowke czujnika zegarowego zamocowanego
w uchwycie magnetycznym (rys. 17.88A).

® Uzywajgc wkretaka, wprowadzonego przez
otwdr wewnetrznego mechanizmu zmiany bie-
gow, jako diwigni, podniesé walek sprzeglowy
(rys. 17.88BB) i odcezytad luz osiowy walka .J7
na czujniku zegarowym,

o Powtbrzy¢ trzykrotnie powyzszy pomiar

i okreslié Srednig wartosé luzu.

Rys. 17.88. Pomiar luzu osiowego walka
sprzgglowsgo

A — umieszczanie komparatora, B — podnoszenie za
pomocyg diwigni walke sprzgolowego
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¢ Obliczyé grubosé X" podkladki regulacji
luzu osiowego, ktdrg nalezy zamontowad, za
pomocg wzorw: X=J+1,1 mm.

® Obroci¢ 20 razy watek sprzeglowy w prawo
i w lewo, aby zapewnié prawidiowe ulozenie sig
tozysk.

@ Umiescié czujnik zegarowy we wsporniku
Ford 16-053 przykrgconym w migjscu mocowa-
nia pokrywy wewnetrznego mechanizmu zmia-
ny biegow (rys. 17.89) | wyzerowaé czujnik.
o Za pomocy diwigni (np. wkretaka) uniesé
walek gltdwny | odczytad luz osiowy K na
czujniku.

Rys. 17.89. Pomiar luzu esiowege waltka gléwnego

& Wykonaé trzykrotnie powyzszy pomiar
i okresli¢ érednig wartosé luzu.

® Okreslic grubosé X podktadki regulacji lu-
zu osiowego, ktdrg nalezy zamontowad, za po-
mocg wzory: X=K+ 1,74 mm.

& Obrocic 20 razy obudowe mechanizmu rdz-
nicowego w prawo | w lewo, aby zapewnic
prawidiowe ulozenie sie elementdw tozysk (ob-
racaé za pomocyg walka sprzeglowego).

@ Preystawié do prawego czola obudowy me-
chanizmu réznicowego koncdwke czujnika ze-
garowego zamocowanegoe w uchwycie mag-
netvcznym (rys. 17.90),

Rys. 717.90. Pomiar lure osiowego obudowy
machanizmu rdinicowego

® Za pomocg przyrzadéw Ford 21-024 oraz
21-024-02 podnie$é abudowe mechanizmu roz-
nicowego i odczytac luz osiowy L na czujniku.
@& Okresli¢ grubosé | X" podkladki regulacji lu-
zZu osiowego, ktérg nalezy zamontowad, za po-
mocg wezory: X=L~+ 145 mm.

® Usungc przyrzady pomiarowe

® Przesungé tuleje synchronizatora biegow
3-4 do polozenia neutralnego.

& Zdjgc obudowe sprzegla | wymoniowad ze-
wnegtrzne piersciene lozysk stozkowych

o Wyjat podkiadki requlacyjne i zalozyé nowe
o obliczone] grubosci (rys. 17.91).

e Zamantowad ponownie zewnetrzne pierscie-
nie tozysk siozkowych w sposéb podany po-
przednio.

Rys. 17.91. Zakindanie podkiadok regulacyjnych
w obudaowie sprzegla

1 — zewngtrzny merscien fozyska stozkowego

2 — podkizdka regulacyina

Rys. 17.92. Pomiar mormeniu opordw obrotu walka
sprrgglowego (skreynks rozlofona)

Dalsze czynnosci skladania skrzynki
przekiadniowej

® Powlec powierzchme wszystkich tozysk ole-
|em przekladniowym

® Zamonlowad jednoceesnie wallky sprzeglowy
I gtdwny,
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

Rys. 17.83. Zamontawania pakrywy wewngirznego
mechanizmu zmiany bisgdw x walkiem wybieraka
1 — drgzek zmiany biegdw, 2 — pokrywa z walkiem
wylbneraka, 3 — prregub kulowy polaczenia dragka smiany
biegow z walkiem wykieraka

RAya. 717.894. Zamontowania slemantéw w obudowie
zespoly kdl zebatych

1 — walek sprzegiowy, 2 — walek glowny, 3 — lozysko
siozkowe obudowy mechanizmu rdinicowego, 4 — osie
widelek, 5 — magnes

e Fatozyé na oS kola zebatego poéredniego
biegu wstecznego kolejno: podkladke oporows,
tozysko igietkowe, kolo zebate posrednie biegu
wslecznego (przy te] czynnoscl odsunad pozio-
mo na bok watek sprzegtowy), kolejna podktad -
ke oporowg i piericien osadczy.

e Zamoniowad na twlejach przesuwnych wi-
detki biegdw: & | wstecznego, 3—4 oraz 1-2.
® Wsungé w otwory widetek ich osie

e Zamontowac drgzek zmiany biegow i zamo-
cowat na jego korcu sworzen kulowy,

@ Fowlec pasta uszczelnigjacg powierzchnie
preylegania pokrywy wewnetrznego mechani-
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Rys. 17.35 Whymiary przyrzgdu 16-020 do
montaiu piericienia uszczelniajgcego crop
prragubu wewnegtrznego w gnietdzie obudowy

Zmu zmiany biegow, zamontowaé pokrywe wraz
z walkiem wybieraka, lgczac obie czeéci przegu-
bu kulowego (3. rys. 17.93). Dokrecié szesé
srub mocowania pokrywy wilasciwym momen-
tem.

e Wlozyé magnes na miejsce.

® Powlec powierzchnie przylegania ocbudowy
sprzegla i obudowy zespotu kot zgbatych pastg
uszczelniajgecq, zamontowad obudowe mechani-
zmu réznicowego do obudowy zespolu kbt
zgbatych (rys. 17.94) i dokrgcié wiladciwym
momentem szesnascie srub mocowania obu
czesci obudowy.

e Zamontowad tuleje prowadzenia lozyska wy-
ciskowego sprzegla zaopatrzong W nowy pier-
$ciert  uszczelniajgey oraz nowy pierdcied
uszczelniajgey o przekroju kolowym.

8 Zmierzyé dynamometrem moment oporéw
obrotu watka sprzegtowego (patrz rys. 17.92).
Mie moze on przekraczaé 1,56 N -m. Jezeli jest
wigkszy, nalezy ustalié przyczyne | w razie po-
trzeby przeprowadzi¢ odpowiednig regulacje.
o Zamontowaé walek z kolem napedu pred-
kosciomierza.

® Za pomocg specjalnego trzpienia Ford 16-
-020 (rys. 17.95) zamontowac dwa nowe piers-
cienie uszezelniajgce czopy przequbdw wewne-
trznych poélosi w gnieidzie obudowy.

e Zamontowat lozysko wyciskowe. widelk)
wytgczania sprzegta. Przed montazem powlec
powierzchnie tarcia smarem z dwusiarczkiem
molibdenu.

e Zamontowad diwignie wylgczania sprzegla.
@ Zdjgt skrzynke przekladniows ze stojaka
montazowego.

e Zamontowad do obudowy wsporniki pod pdr
zawieszenia skrzynki przekladniowe].




Pélosie napedowe, uklad kierowniczy, zawieszenie przednie

17.9. POLOSIE NAPEDOWE

17.10. UKLAD KIEROWNICZY

PRZEGUBY TROJRAMIENNE

W celu zmniejszenia mozliwosci wystepowania
rezonansu drgan pdlosi napedowych rdwnobie-
zne przeguby kulowe wewnetrzne (od strony
skrzynki przekladniowe|) zastgpiono rédwnaobiez-
nymi przegubami tréjramiennymi w samocho-
dach Ford Fiesta wyposazonych w silniki:
benzynowe rodziny HCS oraz wysokoprez-
ne: od wrzesdnia 1930 roku:
— benzynowe rodziny CVH: od grudnia 1990
roku.

Wymiana przegubdw kulowych
na trégjramienne

& Wymontowaé lewg polos (patrz odpowiedni
opis w razdz. 8.2),

e Wymontowaé wewnetrzny przegub ku-
lowy poélosi {od strony skreynki przekladnio-
wejl,

e Zamontowad¢ oslone ochronna (C, rys.
17.896) i element trdjramienny z rolkami (B)
przegubu nowego rodzaju na pblosi.

@ Napetnic obudowe (A) przegubu trégjramien-
nego co najmniej 95 gramami smaru stalego
i zalozyé obudowe przegubu tréjramiennego na
element tréjramienny.

® Wsungé przequb trojramienny do wnetrza
obudowy skrzynki przekladniowej.

® Nasungc oslone ochronng na obudowe prze-
gubu tréramiennego | zamocowad je] opaske
zaciskowg na obudowie przegubu,

e Wvykonaé pozostale czynnosci zamontowa-
nia lewej polosi (patrz cdpowiedni opis w rozdz,
8.2).

@ W analogiczny sposdb wymienid wewnetrz-
ny przegub troramienny prawe] polosi,

Pozostate informacje dotyczgce charaklerystyki
technicezne), regulacji 1 napraw pd&tosi napedo-
wych podano w rozdz. 8.

Rys. 17.96. Réwnobiezny prregub tréjramienny
wewngtrzny (od strony skrrzynki prrekisdniowej)
nowego rodzaju

A — obudows przegubu, B — element tréjramienny

z rolkami, © — ostona echranna przegubu

W poszczegdlnych wersjach samochoddw za-
slosowano przektadnie kierownicze o roznych
charakterystykach.

W wersji Fiesta XR2i zastosowano zebatkows
przekladnig kierowniczg o zmiennym przeloze-
niu.

Przelozenia:

— wyszystkie wersje oproce XR2Zi i Courrier:
21.24;

— wersja XR2i: zmienne:

— wersja Courrier: brak danych fabrycznych.
Srednica zawracania (miedzy Scianami):

— Courrier; 11.4 m;

— pozostate wersje: 10,27 m.

Liczba obrotow kola kierownicy:

— wersja XR2i 3.75;

— wszystkie wersje oprocz XR2i1 Courrier: 4,2
— wersja Courrier: brak danych fabrycznych.
Pozostate informacje dotyczgce charakierystyki
technicznej, regulacji 1 napraw ukiadu kierow-
niczego podang w rozdziale 9

17.11. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

DRAZEK STABILIZATORA

W wersjach wyposzsazonych w silnik benzynowy
osmiozaworowy 1,6 dm? oraz w wersjach Fiesta
SX. XR2i, a takze w wersjach wyposazonych
w  turbodotadowany silnik  wysokoprezny

1.8 dm' zawieszenie przednmie wyposazono
w drgzek stabilizatora.
Srednica drgzka stabilizatora:

wersje 16 5, 1,6 5 Pack, SX i Turbo Diesel.
12 mm;
— wersja XR2i: 16 mm,

Rys. T7.97. Wymontowania wewngirznego pierdcie-
nia fozyska r piasty kola prredniego
A — podkladka oporowa 14-G38-07. B — uchwyt 14-038

297



Zmiany konstrukcyjne od madeli 1990 do modeli 1933

USTAWIENIE KOt PRZEDNICH
Parametry ustawienia kél przednich

| Parametr

Kat wyprzedzenia

|W5.r_'|,r5tlcia wersie do modelu 1991 oprdcz wersji Van

‘ Fiesta Van do modelu 1991

Turbo Diesel | Van

| Wersje XR2i 5. SX, Turbo Diesel od modelu 1992

Kat pochylenia i o
owratnicy” kota® Zbiaznost
0°63 —0"08’
(—0°22' do +2°08)| (—1°28' da +1712))
o'e 003"
| (=101 do +1°297) | (-1°2% dp +1417)
|W5:ystkir-_- wersje od modelu 1992 oprocz XR2i, 5 SX o5 [ -0 08 0+1 mm
(=023 do +2°07')| (—1°29 do +1°117 | (0°+10)
02y o= L i
H{—0°B3"do +1°37) (—1°31' do +170%)
o"e3" —-0"06"

| Fiesta Van od modelu 1982

(—0"22' dao J-2"‘I3IE'}E{- 017°26° det1°147)

* Her nawiRsdes

PIASTY KOt PRZEDNICH

Od lipca 1990 roku wewnegtrzny pierscier lozys-
ka tocznego piasty kola jest weiskany pod prasg
na ceop piasly kota.

W zwigzku z tym do zdjecia wewnetrznego
pierdcienia lozyska tocznego z czopa piasty kola
sg niezbedne dwa przyrzady specjalne (rys.
17.97): uchwyt 14-038 oraz podkladka oporowa
14-038-01.

Uwaga. Uchwyt 14-038 musi by¢ zaczepiony za
wewnetrzne podciecie (faze) wewnetrznego pier-
$cienia fozyska. Nalezy starannie dokrecié na-
kretke przyrzadu podstawowego 15-060.
Pozostale informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji | napraw zawieszenia
przedniego podano w rozdziale 10,

17.12. ZAWIESZENIE TYLNE

ZAWIESZENIE TYLNE WERSJI
OSOBOWYCH

Drazek stabilizatora

W zawieszeniu tylnym wersji XR2i wyposa-
zonych w szesnastozaworowy silnik benzy-
nowy 1,8 dm® zastosowano drgzek stabiliza-
tora

Srednica drgzka: 20 mm.

Wymontowanie i zamontowanie drazka
stabilizatora

Wymontowanie i zamontowanie drgzka stabili-
zatora zawieszenia tylnego wersji XR2i nie
przedstawia istotnych trudnosci. Podczas za-
montowania drgzka stabilizatora Sruby mocowa-
nia cbejm (1, rys. 17.98) tulei metalowo-gu-
mowych nalezy dokrgcaé momentem 88 do
113 N-m.

298

whrrnsdt nominalng, w newiesach wartosci tolerancii

Tuleje metalowo-gumowe wahaczy

W maju 1991 roku w tylnym zawieszeniu wpro-
wadzono tuleje metalowo-gumowe wahaczy
zawieszenia tylnego nowego rodzaju, o wiekszej
trwatosci, polepszajgce styk tylnych kot z nawierz-
chnig drogi | zmnigjszajgce hatas ich toczenia.

Wymontowanie tulei
metalowo-gumowych wahaczy

® Podniesé samochéd na podnosniku dwu-
kolumnowym,

@ Umieicié odpowiedni wspornik pod belka
osi tylne|.

Uwaga: przy podnoszeniu nie podpieraé samo-
chodu pod belke osi tylnej.

® Odkrecié nakretki | wyjac sruby mocowania
tulei metalowo-gumowych wahaczy tylnego za-
wieszenia do wspornikow wahaczy,

Rys. 17.98. Stabilizator zawieszania tylnego
1 — ohejmy tulei metalowo-gumowych drgzka stabilizatora



Zawieszenio przednie i tylne

® Ostroznie opusci¢ belke osi tylnej na tyle,
aby wyjac korice wahaczy zawieszenia tylnego
ze wspornikéw wahaczy.

Uwaga: podczas tych czynnoici elastyczne
przewody hamulcowe nie mogg ulegaé napreze-
niu. Jesli s§ naprezone, nalezy odlgczyt je od
belki osi tylnej.

& W razie zastepowania tulei metalowo-gumo-
wych starszego rodzaju tulejami nowszego ro-
dzaju wykrecié po cztery 4ruby mocowania
wspornikdw wahaczy | wyjgé te wsporniki,
a nastgpnie rozwiercié¢ w nich otwory do éred-
nicy 125 mm (rys. 17.99), aby mozna bylo
umiescic nowe Sruby M12.

e 7a pomocg miotka lub odpowiedniego $cig-
gacza wymontowac tuleje metalowo-gumowe
z otwordw wahaczy zawieszenia tylnego (rys.
17.100).

Zamontowanie tulei metalowo-
-gumowych wahaczy

e Zalozy¢ wsporniki wahaczy i przykrecié reka
po cztery fruby ich mocowania.

¢ Powlec wodg z mydlem gniazda wahaczy,
w ktorych maja byé umieszczone nowe tuleje
metalowo-gumowe. Za pomocg przyrzgdow
specjalnych 15-086 i 15-084 (rys. 17.101
1 17.102) weisngd tuleje metalowo-gumowe
w otwory gniazd wahaczy. Upewnié sie, ze
odsadzenia tulei metalowo-gumowych sg skie-
rowane na zewngtrz wahaczy.

e Za pomocg tulei odlegtosciowe] sprawdzié,
ze narzedzia te umozliwily osadzenie przegubdw
metalowo-gumowych az do ich krawedzi (patrz
rys. 17.103).

@ Weisngé konce wahaczy z tulejami metalo-
wo-gumowymi we wsporniki wahaczy | zamo-
cowat je nowymi Srubami M12. Nie dokrecad
ostatecznie nakretek.

Uwaga. W przypadku zastepowania tulei meta-
lowo-gumowych starszego rodzaju tulejami no-
wego rodzaju nie wolno stosowacd do ich moco-
wania poprzednio stosowanych $rub M10.

Rys. 17.99. Razwisercanie otwordw we wapomikach
wahaczy w calu zamontowania nowego rodzaju tulei
matalowo-gumowych wahaczy zawiesrenia tylnego

Rys. 17.700. Wymontowanie tuler metalowo-
-gumowaj wahacza rawiesrenia tylnego

Rys. 17.707. Przyrzad do zamontowania tulai
metalowe-gumowaj wahacza zawiesrenis tyinago
& — wepornik | sruba specjalra, B — padkiadka oporowa,
€ — miseczka, D — tuleja odleglosciowa 13 mm,

E — podkladka o Sednicy 30 mm

-gumowej wahacza rawieszenia tyinago

A — sruba specjalna, B — wspornik, C© — tulepa
odleglosciowa 12 mm, 0 — misecska, E — podkladka
o srednicy 30 mm, F — nakretka

Rys. T7.7T03. Polozenie krawegdzi tulei metalowo-
-gumowej wahacza rawiesrania tylnego
fa8 potozenie pravvidiowe, B — polozeme niepravwidiove
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 7990 do modeli 1993

® Podlgueyd elastyczne przewody hamulcowe
(jesh je odigczanc) | odpowietrzyé uklad hyd-
rauliceny hamulcdw,

& Opusci¢ samochéd az do oparcia go na
kotach.

@ Dokreciéc nakretki mocowania tulei metalo-
wo-gumowych momentem 58 do 739 N-m.
Moment ten nalezy mierzyé na thie $ruby, a nie
na nakretce.

@ Dokrecié ostatecznie momentem 41 do 58
M m Sruby mocowania wspornikdow wahaczy
do spodu nadwozia.

ZAWIESZENIE TYLNE
CZTERODRAZKOWE WERS.JI
UZYTKOWYCH

W wersjach uzytkowych Fiesta Courrier | Cour-
rier Kombi wprowadzono péiniezalezne zawie-
szenie lyine na wahaczach wleczonych potaczo-

nych belka podatng skretnie (o przekroju V),
kolumnach rescrujgcych oraz czterech drgzkach —
dwoch drazkach skretnych | dwoch drazkach
stabilizatora (rys. 17.104),

USTAWIENIE KOL TYLNYCH

Parametry ustawienia kof tylnych

17.13. UKEAD HAMULCOWY

HAMULCE PRZEDNIE

Tarcze hamulcow

W zaleznoSci od wersji zastosowano tarcze pel-
ne lub wentylowane.

Srednica zewnetrzna tarczy (wszystkie wersje):
240 mm.

Grubosé nominalna tarczy:

— wersje bez ukladu przeciwblokujgcego SCS:
10 mm;

— wersje z ukladem przeciwblokujgcym SCS
oraz wersja XR2i: 20 mm,

Grubosé minimalna dopuszczalna iarczy:

— wersje bez ukladu przeciwblokujgcego SCS:
g8 mm;

— wersje z ukladem przeciwblokujgoym SCS
oraz wersja XR2i: 18 mm,

Rys. T7.704. Zewieszenie tylne
samochodu Ford Courrier

A — waporniki, B — belka
zawieszenia tylnego z wahaczami,
C — drgzki skretne, D — wuchweyl,
E — drgzki stabilizatora

HAMULCE TYLNE

Babny hamulcow

Srednica robocza bebna:

— wversje bez ukfadu przeciwblokujgcego SCS
i oprocz wersji XR2i: 180 mm:

— wersje z ukladem przeciwblokujgocym SC5
oraz wersja XR2i: 203 mm.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
techniczne], regulacji i napraw ukladu hamul-
cowego podano w rozdziale 12.

| Parametr

_.;.".fsz'.-s:kie wnrs—;; od 1330 roku

K31 pochylenia kola * Zbieznogs *
Viszysthie wersje do konca 1989 roku oprdcz 5. 5 Pack i Diesel 1T=m [ 0.2 mm
_ {(—2"0"" do —-0r31) “[—1.8 do +2.2 mm)
VWersje 5. 5 Pack i Diesel do korica 1989 roku 1=01" [ 0.5 mm
(—2"01" do —0°3T1") i [-1.6 do +2.5 mm)
1°00° 2.3 mm
(—2°00" do —0°30') [+0.3 do +4.3 mm)

* Bez nEwiasow —
Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki

technicznej, regulacji | napraw zawieszenia tyl-
nego podano w rozdziale 11.

oo

warcdd nominalna, w nrwiasach wartodc tolerancj.




Uktad hamulcowy i wyposazenie elektryczne

17.14. WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

PASEK NAPEDU ALTERNATORA

Od maja 1991 roku we wszystkich wersjach
wyposazonych w niedotadowany silnik wyso-
koprezny 1,8 dm® zastosowane nowego rodzaju
wspornik do regulacji naciggu paska klinowego

Uwaga: w przypadku zakladania lub regulacji
naciggu nowego paska klinowego przytozyé do
nakretki (B) moment 158 N-m.

@ Dokrecié pozostale sruby nastepujacymi mo-
mentami:

— sruby mocowania alternatora do silnika: 18 do
21 N-m;

— sruba mocowania wspornika regulac) nacig-
gu paska do silnika: 21 do 2B N m

napedu alternatora.

Wymiana paska napedu alternatora

o Odigczyé od akumulatora przewdd masy.
@ Poluzowaé sSrube mocowania do silnika
wspornika regulacji naciggu paska alternatora
oraz sruby mocowania alternatora.

® Poluzowad Srube zaciskowg (C, rys. 17.105)
i obracaé nakretke (B) tak, aby alternator przy-
blizyé do silnika (przeciwnie do kierunku ruchu
wskazowek zegara).

e Zdjg¢ pasek napedu alternatora.

® Zatozyt nowy pasek na kola pasowe wszyst-
kich urzadzen przez niego napedzanych

e Naciggnaé pasek w nastgepujgcy sposdh
podczas dokrecania Sruby zaciskowej (C) mo-
mentem 18 do 25 N-m przylozyé do nakretki
(B) moment 10 N -m.

® Podlgczyé do akumulatora przewdd masy.

Rys. 17.105. Nowego rodzaju sposdb regulacji
naciggu paska napgdu alternatora

A — wspornik 2 wycinkiem zgbatym, B — nakretks
2 zpbatkg C — sruba zaciskowa
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B8 Ogrzewanie siedzed prrednich Brazowy Maly
i_ E Reflekiory pr-zm:lwn_'ig’rm_vu_xﬂiu_ i Brazowwy r:rw,,
b Swiatla mijania Brazowy Maly
E Mie wykarzystany A = == —
F -Zwma {wiylacznie w samochodach z silmikami huncvnm-u_\frm_:_mzc_hanlczna | - —

skrrynkg preekladniowg )
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 7930 do modeli 1993

BEZPIECZNIKI
Wykaz bezpiecznikéow
| Numer | Tﬁ:;ﬂfﬂ?;ﬂ] Zabezpieczany obwéd lub odhbiornik
! 1 3 Elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC |V i
2 16 Oswistlanie wnetrza, repalniczka, zegar, pamieé radioodbiornika |
3 20 Ceniraln'.r”z;al.'ﬁek, ogrzevvanie sedzen pﬁﬂdﬂi;h
|- 4 30 Ogrzewanie szyby tylng)
5 — Mie wykorzystany ] ]
| B 10 Swiatla pozycyjne lewe
| 7 10 Swiatla pozyeyjne prawe
8 10 | Bustiatin milariie-Tews
9 10 Swiatlo mijania prawe )
10 15 | Swiatlo dmg;u-rwe lewe, reflektor dalekiego zasiegu prawy
1 18 Swiatln drogows prawe, reflektor dalekiego zasiegu lewy
| 12 20 Drmuchavva ngrzswania.i przewietrzenia wnglrza, a’-.wie|-h;| cofania
N a0 ‘Wnntflmm_chmdnicv
14 16 Reflektory przecivwmglowe
15 16 Sygnal diwigkowy
16 20 Silniki wycieraczek | pompki spryskiwaczy szyb :

| 17 10

Swiatla hamowania, ofwietlenis zestawu wskaznikaw

18 25 [ Hekwﬁ::zne étﬂmu';'ania savh
19 20 Pampa paliwa i
BT 10 “Gonda lambda
21 10 Kierunkowskazy lews
| 22 10 Kierunkowskazy prawe
| 23 = Mie wykorzystany
=" 10 Swiatlo przeciwmglowe tylne
25 3 10 Swiztle przechwmglowe 't'.rinﬂ )
| 26 15 Zdalne odblokowywanie elektr',::..‘zne.-gn zamka drzwi tylu nadwozia
. 27 30 El&zma_nin ;z'p'h\r prrzednia)
| 28 30 Ogrzewanie sz'.rh'.r_p_r:zg_dni'ej

SCHEMATY INSTALACJI
ELEKTRYCZNE.J

Schematy elekiryczne systemu wiryskowo-za-
plonowego silnikéw benzynowych 1,1 dm’ oraz
1.4 dm’ zasilanych jednopunktowym wiryskiem

302

i 17.107.

paliwa przedstawiono na

rysunkach

17.106

Poeostale informacje dotyczace charakierystyki
technicznej, regulacji | napraw zespolow wypo-
sazenia elektrycznego podano w rozdziale 13,



Wyposazenie elektryczne
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Rys. 17.106. Schemat slektryczny systemu wiryskowo-zaplonowsego silnika banzynowago 1.1 dnv’ zasilanogo
jednopunktowym wiryskiam paliws

A — elektroniczne urzqdzenie sterujgee EEC IV, B — caujnik ciEnienia beewzglednego w kolekiorze dolotowym € —ozgnik
tamperatury cieczy chiodrace). D — wylacznik berwtadnosciowy, F — gzunik temperatury zasysanego powiaatrea G — coujnik
polozenia preepustnicy, H — pompa paliwas, J — berpiecznik zasitanis pamigci elektroniczrego urzgdzems sterujgoego
K — silnik krokowy regulatora biegu jslowego, L — podwdjnag cewks zaplonowa. M — modul sterowiama zaplonu EDIS
N — przekainik pompy paliwa, P — preekadnik glowny zasilania, O — czlynik polozema i prediose obotawey wily korbowego
R —sonda lambda, § — bezpiecenik sondy lambda. T— czujnik predhodor pojazdu, U — slektrozawar pochlanacza par paliwa
Y — akumulator. W — 2lgoze sutodiagnostyki, X — zigeze disgnostyczne, ¥ — regystor dodatkowy wiryskiwacza paliwa
£ — wiryskiwacz palwa



Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993
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Rys. 17.107. Schemat elektryczny systemu wiryskowo-zaplonowego silnika 1,4 dnr' zasilanego
jednopunktowym witryskiem paliwa

A — czujnik cisnienig bexwzglpdnego w kolektorze delotowym, B — czujnik temperatury cieczy chiodzgoe) © — wylacznik
hezwladnnsciowy, D — czujnik temperatury zasysanego powistrza, E — czujnik polozenia preepustnicy, F — pompa paliwa
G — sinik krokowy reqguiatora hiegu jglowego, H — rozdzielacz zaplonu, J — przekainik pompy paliwa, K — cewka zaplonowa,
L — modul TF1. M — przekazrnik gléwny zasilania, N — sonda lambda, P — czujnik predkosci pojazdu, 0 — elakirozawir
pochlamacea par paliwa, B — elgcze autodiagnostyki, § — zigcze diagnostyczne, T — rezystor dodatkowy wiryskiwaeza palivwa
L — wiryskiwacz paliwa. 1 — bezpiecznik zasilania pamigel elektronicznego urzgdzenia sterujgcego, 2 — barpiecznik sondy
lambda 3 — akumulator 4 — elektroniczne urzgdzenie sterujgce EEC 1V




Wyposazenie elektryczne i dane ogdine

17.15. DANE OGOLNE

KOLA | OGUMIENIE

= [l Freala

Wersje Wersi
o sj2
z ‘silnikiem : 2 e
. Courrier Wersje z silnikiem A :
PReCER}: wejl -W?“ﬁ:“:cf""m 2 silnikiem benzynowym aprécz XR2i Waknage XR2i
| E:.:rriur |w'rsukuprpz'n'.rm
= 5 J 13 55 J 14
Obrgeze 45 J 13 {stalowe) (stalowe) |(ze stopu lekkiego) |
=——— “isg0 | esies | 186//s5
Oigumienie 145 SR 13 SH Ilrvl| g9 SR ,."13 EiFIIF‘IIFi
.-'E.I'SI'I-I-'EI!"-.!I.! w ngun_'n-emu (MPa)
— phcigzene do 3 osob (prezddfyh) 0.20/0,18 0.22/0.25 0.20/0.18 0.18/0.18 0.21/0.20
— oboigzeme ponad 3 osoby (przoad/ [
i tyl) 0,26/0.28 0.23/0.28 | 0.23/028 | 0.23/0.28 0.23/0.28 |
MASY
Nadwozie trzydrzwiowe
_ Rodza) silnika 3 1.3 14 18 1.80 1.87D|
Tvp ﬂﬂjﬂzdu“ | LB, ' s
1A | BA i k8 | X% | ¢ |ox | O |MB |xR2i| © |ck|Fwi| TE
| we o | €8 ,
| Masa wiasna w stanie gotowym do | I
| jazdy 820 | B20| 816 | 8556|1000 1IJ!5I B45 | 845 9801000 |1080| 870 | 900
— w tym przypada na of przednig 20| b20| 515 | B45| bd. | bd b45| H45| 630 620 | bid. | BB5| B85
— w tym przypada na of tylng 00| 300 300( 310| bd. | bd | 300 300| 350| 380 | bd | 285| 305
Masa calkowlita dopuszczaina 1225 1225|1250 | 1275|1680 | 1680 | 1250 | 1260|1325 | 1620 | 1600 | 1260|1325
— v tym meksymainia ng of przedniq | 6876 675| 6756| 700| bd, | bd | 700 700| bd. | 750 | bd. | 700 | 750
— wv tym maksymalnia na oS tylng | 625 | 625| 625 | 660 | bd. | bd. | 625 625| bd | B5O| bd | 625| B25
Masa dopuszeczalng z proyczepg z ha-
mulgam 1925 | 2050 27150 | 217512280 bd. 1850 2150| bd. (2290 b.d. | 2150|2225
hasa przyczepy maksymalna bez ha- )
il eéw 300 | 400| 400| 425! bd. | bd. | 420 420| 500 | 460 | b.d. | 430| 450
Masa prevozepy maksymaina z ha- | | |
mulcaEmi 826 | B25| 900 | 800 bd. | hd 700 ﬂﬂﬂl: 800 | 700| bd. | 900 | 900
Lwags: B.d — brak danyeh; C — Courmigr, C.K. — Courrier Kombi
MNadwozie pieciodrzwiowe
W Rodzaj silnika [ 1.1 1.3 14
Typ pojazdy | 1B | BB | KC |XD. WD | LC FC | MC | EC
Wasa wiasna W starnie gotowym do jazdy _? B45 | B45 | B840 B7B BE5 | ‘B70| BGBO | B75
— w tym przypada pa of preednig 520 | 520| 520 540 BAD| 545| B40| 560
— w tym preypada na oé tying 326| 325]| 320 335 325| 325 320| M5
WMaea calkowita dopuszczalna 125012601276 1300 |1275(1276/1275|1275
— W M muaksymalnie na of przednig 676| 875| 875 00 J00| 700[ F0O( YOO
— W tym maksymalnie na of tylng 650 650| €50 650 650 | 650 ©B0 | 650
Maosa dopuszczalna z przyczeps z hamulcami {1950 | 2050 12176| 2200 |1975|2175|2175|2125
Maga preyezepy maksymalna bez hamulcow 420( 4Z0| 420| 425 420| 420 420 430
WMasa przvczepy maksymaing z hamulcami B25| 825 | 900 500 700| 8900| 800| BBO|
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1990 do modeli 1993

WYMIARY (mm)

| Wezystkie |
- A Wersja Fiesta Fiesta
Rodzaj wersii | o7 xR2i  XR2i Courrier
Ii | _i___l!.':?_urrlﬂr : |
| Dlugo$e calkowita | 3743 3BM 4052 |
| Szerokosc catko- !
wita 1606 1630 16860 |
| Zwis przadni 729 b.d. | 680 |
Zwis tylny 616 b.d. 672 |
‘ Wysokost bez ob- , |
cigzenia 13256 1326 1840
Rozstaw osi 2446 2446 2700
Rozstaw kal
| przedrich 1392 lub 1430 1392 |
1385"
Rozstaw kol
tylnych 1384 |ub 1376 1395
| 387" |

" W zaleznodel od zastosowanych kbl
bd — brak danych

OSIAGI

Przelozenia

Fiesta 1,3 oraz Fiesta 1,4

| —
' | Proslozenie oo dkose jazdy
; | Przelozenie | Catkowie | km/h
Bieg i z przekladnig | Y SM/h pezy
biegu | R | 1000 obr/min
gltwng o iy
l |przedozeniu 4 06 Siirrina
| 1 315 12,79 - 782 |
| 2 1.81 7.75 12.91
3. 1.28 5.20 1927
4 0.95 3.86 25,97
5, 0,76 3,09 32.46
Wsteczny | 362 14.70 6.81

* 7 opornami 165/70 5 13 o obwodzie tocznym 16870 mm

Fiesta 1,1 Melody

Prielozenie

Przefozenie calkowite Freﬂmsi:_ljazdv
Bieg 2 przekladnig | ¥ km/h pray
biegu 1000 obr/min
glowng o e
preefozeniu 4,16 ol
1 | 358 1489 | 7.30
2 204 B.45 | 12.B0
3 132 549 19,80
4 0.85 395 27,60
5 .76 3,16 34,00
| Wateczny 362 15.06 7.20

* Z oponami 155/70 58 13 o obwodzie an,::l'.rrn 1670 mm .

306

Fiesta 1,8 XR2i

Przelozenie oE o]
; Przelozeme  Calkowite !P;:d::‘ﬁ’ﬂzd?

Bieg biegu ¢ przekladnig ITU{J[}I h"f“_"" |

| glowng o Iu_k;rnrn -
|_ | przelozeniu 3,82 s

1 2,95 27 | 910 |
[ 2 1.94 7.41 | 13,80
| 3 1,34 512 20,00
I 4 1.00 382 26,80
B 0 3.06 3350
[ Wsteczny 37 14.40 7.10

At

* 7 oponam: 1BS/S5 HA 14 o uh-wunz:r_l 1|:|c_zr|:,,-m 1700 mim

Predkosci maksymalne

Fiesta 1.1 (silnik GUE): 147 km/h.

Fiesta 1,11 (silnik GBA). 143 km/h.

Fiesta 1,3 (wszystkie wersje): 158 km/h;
Fiesta 1,4 (skrzynka mechaniczna 5-biegowa):
167 km/h,

Fiesta 1,4i (skrzynka mechaniczna 5-biegowa):
162 km/h.

Fiesta 1.4 (skrzynka automatyczna CTX) 164 km/h
Fiesta 1.6 (wszystkie wersje) 174 km .
Fiesta 1.8i (wersja XR2i): 200 km, h

Fiesta 1,8D (oprdcz Courrier): 152 km/h
Fiesta 1,8D Courrier: 140 km/h

Fiesta 1.8 TD: 168 km/h.

Zuizycie paliwa (dm?/100 km)

Przy Przy W eykiu
Weesiy 90 km/h 120 km/h| migjskim
R T i | it i i

Fiesta 1.1 CFI 4.7 65 | 6B
Fiesta 1,3 ganikowy 4.4 B8 | 71
Fiesta 1.3 CFI 49 6.5 78
Fiesta 1.4 CFi 56 73 | BSA
Fiesta 1.8 XR2: 6.3 8z | 87
Fiesta 1B D i 1.8 TD 47 68 | 68

CFl witysd ednopunktowy | katalizator w ukledzie wylotowym

PLYNY EKSPLOATACYJNE

Olej silnikowy
llasé (z filtrem):
— silnik benzynowy 1 3 dm® 325 dm’
sinik penzynowy szesnastozaworowy 1.8 am
45 am’;
siinik wysokoprezny turbodoladowany 1.8 om
8 H am
Rodza) oig) silnikowy wielosezonowy o klasie
lepkoscr SAE 10W 30 16W 40 lub 20W 50
o klasig jakosci AP SG/CD
Czesiose wymiany: co 10000 km 2 rownoczes
ng wynmiang filtru oleju

Ciecz chlodzgca

lHosc

— siinik benzynowy 1.3 dm' ok 55 dm’,
silnik benzynowy szesnastozaworowy 1 8 dm’

7.0 dm’

— silnik wysokoprezny wrbodotadowany 1.8 dm”

86 dam’



