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7.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

WAL NAPEDOWY

Rurowy wal napedowy, dwuczesciowy, jest podparty w
kulkowym lozysku posrednim zamocowanym do podlo-
gi nadwozia. Obie czesci walu sa polaczone przegu-
bem krzyzakowym, natomiast przeguby przedni i tyl-
ny sa elastyczne z tulejami srodkujacymi. Dlugosc
walu jest identyczna dla wszystkich wersji samocho-
du.

Tuleje srodkujace wystaja:
- z przodu: 31 mm (silnik gaznikowy); 33 mm (silnik
zasilany wtryskiem benzyny oraz silnik wysokoprez-
ny);
- z tylu: 24 mm.

TYLNY MOST

Tylnymost jest podwieszony.Przekladniaglównajest
hipoidalna,ulozyskowanana czterechlozyskachstoz-
kowych.
Przelozenieprzekladniglównej:
- modele 190 i 190 D: 3,23;
- model 190D 2,5 z mechanicznaskrzynkaS-biego-
wa: 3,64;
- model 190 D 2,5 ze skrzynka automatyczna: 3,07.

PÓLOSIE NAPEDOWE
Zastosowano dwie pólosie o przegubach równobiez-
nych kulowych.
Ilosc smaru stalego w przegubach: 100g.

DANE REGULACYJNE"

Dane do regulacji ustawienia kól zebatych hipoidal-
nych: podane na obu kolach zebatych (metoda po-
miaru patrz p. 7.2.3).

WAL NAPEDOWY
I TYLNY MOST

Tolerancja ustawienia kól zebatych hipoidalnych:
- 0,01 mm; +0,02 mm.
Regulacja ustawienia: za pomoca podkladek regula-
cyjnych umieszczonych za zewnetrznym pierscieniem
wewnetrznego lozyska zebnika.
Grubosc podkladek regulacyjnych: 1,0 do 1,7 mm
(stopniowana co 0,05 mm).
Naciag wstepny lozysk stozkowych zebnika: wywolu-
jacy moment oporów obrotu 1,20 do 1,40 N . m (lozy-
ska nowe); 0,50 do 1,00 N. m (lozyska uzywane).
Luz miedzyzebny: 0,08 do 0,14 mm.
Naciag wstepny lozysk stozkowych obudowy mecha-
nizmu róznicowego: 0,10 do 0,15 mm.
Grubosc sprezystych pierscieni osadczych pólosi: 1,20
do 1,80 mm (stopniowana co 0,05 mm).

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie tylnego mostu do belki osi tylnej:
70 N. m (sruba przednia); 45 N. m (sruba tylna)
Pólosie napedowe do czasz przegubów: 30 do
40N'm.
Mocowanie obudowy lozyska posredniego do nadwo-
zia: 25 N'm.
Nakretka piasty kola tylnego: 280 do 320 N .m.
Sruby mocowania kola zebatego przekladni glównej
(kazdorazowo nowe): 105 N 'm.
Mocowanie pokrywy obudowy tylnego mostu: 50 N .m.
Mocowanie pólosi do tylnego mostu (kazdorazowo
nowe sruby): 70 N .m.
Nakretka mocowania kolnierza napedowego zebnika
przekladni glównej: 180 N . m (minimum do uzyskania
wymaganego momentu oporów obrotu w lozyskach
tocznych). "

Mocowanie tarcz kól samochodu: 110N .m.
Mocowanie tarcz elastycznych przegubów walu na-
pedowego: 45 N . m.
Nakretka polaczenia obu czesci walu napedowego: 30
do 40 N . m.
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Rys. 7.1. Walnapedowy i tylny most
1 - kolek srodkujacy, 2 - tarcza elastyczna, 3 - wal napedowy, 4 - nakretka, 5 - zlacze kolnierzowe wielowypustowe, 6 - elastyczna
obsada i wspornik lozyska walu, 7 - lozysko toczne walu, 8 - kolnierz napedowy pólosi, 9 - pokrywa, 10 - przegub równobiezny,
11 - pólos napedowa, 12 - sprezysty pierscien osadczy, 13 - oslona ochronna, 14 - nakretka piasty kola

I:

Rys. 7.2. Sposób
mocowania walu
napedowego (fot. RTA)
1 - sruby mocowania
wkladek elastycznych,
2 - mocowanie lozyska
posredniego walu,
3 - tlumik drgan

OBSLUGA I NAPRAWA

7.2.1. Wal napedowy

7.2.

WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE WALU
NAPEDOWEGO

Wymontowanie
. Podniesc samochód.

. Wymontowac blaszana oslone termiczna posred-
niego lozyska walu napedowego (niektórewersje wy-
posazenia).
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. Odkrecic sruby mocujace wspornik przedniej rury wy-
lotowej do skrzynki biegów i podeprzec skrzynke biegów.
. Wymontowac tylna poprzeczke zawieszenia skrzyn-
ki biegów.
. Odlaczycwal napedowyod przegubuelastycznego
przy skrzynce biegów.
. Odkrecic o okolo 2 obroty nakretke laczaca obie
czesci walu napedowego (gumowa oslona slizgowa
stanowi jedna calosc z nakretka).
. Za pomoca trzpienia (o srednicy 10 mm i dlugosci
okolo 150 mm) wypchnac tuleje srodkujace z przegu-
bu elastycznego od strony skrzynki biegów.
. Odlaczyc wal napedowy od przegubu elastycznego
przy tylnym moscie.
. Odkrecic sruby mocujace obudowe lozyska posred-
niego.
. Wysunac wal napedowy z tulei srodkujacej w tyl-
nym moscie i wyjac wal do tylu samochodu.
. Przed rozlozeniem walu starannie oznaczyc wza-
jemne polozenie jego czesci (wystepy na widelkach
srodkowego przegubu oraz na czesci przesuwnej walu).
. Sprawdzic stan przegubów elastycznych, tulei srod-
kujacych oraz lozyska posredniego (modele z wtry-
skiem benzyny maja przegub elastyczny o zwiekszo-
nej podatnosci skretnej - nalezy szczególnie doklad-
nie sprawdzic jego stan).
. W przypadku oddzielania tlumika drgan od walu
nalezy starannie oznaczyc ich wzajemne polozenie.

Zamontowanie
Kolejnosc czynnosci podczas zamontowania jest od-
wrotna do podanej przy wymontowaniu. Nalezy zwró-
cic uwage na nalozenie wlasciwej ilosci smaru w tule-
jach srodkujacych (po 6 g), zastosowanie nowych na-
kretek samohamownych dla srub przegubów i dokre-
cenie ich wlasciwym momentem.

WYMIANA LOZYSKA POSREDNIEGO

. Wymontowac wal napedowy (patrz poprzedni opis).

. Rozdzielic czesci walu przednia i tylna.

. Odsunac gumowa tuleje uszczelniajaca.

. Za pomocasciagacza oddzielic elastycznaobsade
metalowo-gumowa wraz z lozyskiem kulkowym walu
napedowego.
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Obsluga i naprawa walu napedowego
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Rys. 7.3. Wymontowanie lozyska posredniego walu
napedowego
1 - trzpien naciskowy,2 - obsada elastyczna, 3 - lozysko
kulkowe

. Wymontowac pierscien ochronny walu napedowego.

. Za pomoca prasy wycisnac lozysko kulkowe z ob-
sady metalowo-gumowej (rys. 7.3).
. Sprawdzic i oczyscic wszystkie czesci.
. Polaczyc lozysko toczne z obsada metalowo-gu-
mowa (docisnac lozyskodo konca jego gniazda).
. Zamontowac pierscien ochronny, a nastepnie lozy-
sko na wal napedowy (sprawdzic, czy ostrze grzbietu
- w ksztalcie litery,,v"- obsady jest skierowane do
tylnego mostu).
. Za pomoca tulei zalozyc nowy pierscien ochronny
walu napedowego (rys. 7.6).. Zalozycgumowa tuleje uszczelniajaca.
. Na wielowypust walu naniesc niewielka ilosc smaru.
. Polaczycprzedniai tylnaczesci walu,zwracajac
uwage na oznaczenia ich wzajemnego polozenia.. Zamontowac wal do samochodu.
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Rys. 7.4. Przedni przegub walu napedowego
A - wal samochodu z silnikiem gaznikowym, B - wal samochodu z silnikiem zasilanym wtryskiem benzyny
1 - wal napedowy, 2 - tuleja srodkujaca, 3 - tlumik drgan, 4 - tarcza elastyczna, 5 - podkladka srodkujaca, 6 - kolnierz przegubu
elastycznego na wale glównymskrzynki biegów .

A

Rys. 7.5. Sposób zamontowania tulei srodkujacej czesci
walu napedowego
A :..wciskanie tulei za pomoca trzpienia, B - wymiary
wystawania tulei
a - wymiardla tylnej czesci walu, b - wymiardla przedniej
czesci walu

.,
J

WYMIANA TULEI SRODKUJACEJ

. Podniesc samochód.

. Oznaczyc wzajemne polozenie czesci walu, które
beda wymontowywane.
. Odlaczyc elastyczna tarcze od kolnierza przegubu
przy skrzynce przekladniowej lub przy tylnym moscie.
. Odlaczyc tlumikdrgan od przegubu elastycznego
(niektóre wersje wyposazenia, na przedniej czesci walu).
Ewentualnie wysunac tuleje srodkujace za pomoca
trzpienia o srednicy 10 mm i dlugosci okolo 150 mm.
. Wyjac tarcze elastycznaodpowiedniegoprzegubu.
. Za pomoca plaskiego dluta wyciagnac tuleje srod-
kujacaz walu napedowego.
. Wcisnac nowatuleje srodkujacana taka glebokosc,
aby zachowac wlasciwa odleglosc jej wystawania (patrz
rozdz. 7.1).
. Umiescic w tulei srodkujacej 6 g smaru stalego.
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Wal napedowy i tylny most

Rys. 7.6. Sppsób mocowania pierscienia ochronnego
Strzalka wskazano wlasciwe polozenie obsady elastycznej
lozyska posredniego

. Polaczyc elastyczna tarcze przegubu z tlumikiem
drgan zgodnie z naniesionymi znakami wzajemnego
polozenia.
Uwaga. Na tarczy elastycznej przegubu znajduje sie
napisw jezyku niemieckim"Diese seitezur gelenkwel-
le"I któryoznacza: ta strona w kierunku walu napedo-
wego.
. Zamontowac wal, uzywajac nowych nakretek mo-
cujacych przeguby elastyczne.

7.2.2. Pólosie

I

WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE PÓLOSI

Wymontowanie
. W samochodzie stojacym na kolach zdjac ozdob-
ny kolpak z tarczy kola i odkrecic nakretke piasty kola.
. Podniesc samochód i zdjac tylne kolo.
. Odkrecic sruby mocowania wewnetrznego przegu-
bu pólosi do kolnierza napedowego pólosi.
. Zdjac pólos z tylnego mostu.
. Zdjac nakretke piasty kola.
. Za pomoca sciagacza wyciagnac pólos z piasty
kola.
. Wyjac pólos.

Zamontowanie
. Umiescic pólos na jej miejscu.
. Oczyscic sruby mocowania pólosi do kolnierza
napedowego i zwilzyc ich gwint olejem.
. Dokrecic sruby wlasciwym momentem.
. Zalozyc nakretke piasty kola.
. Zalozyc tylne kolo i opuscic samochód.
. Dokrecic nakretke piasty i zabezpieczyc przed
odkreceniem przez zagniecenie jej kolnierza (patrz
rys. 7.8).
. Zalozyc ozdobny kolpak tarczy kola.

WYMIANA OSLONY OCHRONNEJ PRZEGUBU
NAPEDOWEGO

Oslona przegubu wewnetrznego (od strony
tylnego mostu)

. Zdjac tylne kolo.

. Za pomoca wybijaka usunac pokrywe tulejki odle-
glosciowejprzegubu.
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Rys. 7.7. Sposób mocowania tylnego przegubu walu
napedowego do kolnierza napedowego przekladni
glównej (fot. RTA)
1 - podkladka zabezpieczajaca przed odkreceniem srub,
2 - sruby zabezpieczone przed odkreceniem

Rys. 7.8. Sposób mocowania pólosi do piasty kola (fot. RTA)
Po dokreceniu nakretki piasty kola wlasciwym momentem
nalezy unieruchomic nakretke przez zagniecenie w miejscu
wskazanym strzalka

Rys. 7.9. Zamontowanie srodkowego uszczelnienia walu
napedowego (fot. RTA)
1 - uszczelka przegubu krzyzakowego, 2 - lozysko posrednie
walu napedowego, 3 - oslona gumowa, 4 - nakretka
zaciskajaca uszczelke przesuwna

. W ten sam sposób usunac zamocowanie oslony
ochronnejw strone pólosi.
. Usunac smar i oczyscic przegub równobiezny.
. Zdjac zacisk mocujacy pólos do piasty przegubu (z
kulkami).
. Za pomoca prasy wyciagnac pólos z piasty (uzyc
dwóch pólkulistych miseczek oporowych oraz trzpie-
nia o srednicy 24 mm i dlugosci ok. 80 mm).
. Zdjac oslone ochronna.
. Oczyscic i sprawdzic stan wszystkich czesci. Wy-
mienic zuzyte lub uszkodzone elementy.
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. Kolejnosc czynnosci przy skladaniu jest odwrotna
do podanej poprzednio. Napelnic oslone ochronna oraz
przegub równobiezny wlasciwym smarem i zalozyc
nowe opaski mocujace.

Oslona przegubu zewnetrznego (od strony
tylnego kola)
. Wymontowac oslone ochronna przegubu wewnetrz-
nego (od strony tylnego mostu) - patrz poprzedni opis.
. Zdjac opaski mocujace oslone ochronna od strony
kola, przesunac oslone ochronna izdjac ja z pólosi.
. Oczyscic, sprawdzic i wymienic czesci uszkodzo-
ne lub zuzyte.
. Kolejnosc czynnosci przy skladaniu jest odwrotna
do opisanej.

7.2.3. Tylny most
WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE TYLNEGO
MOSTU

Wymontowanie
. Podniesc samochód.
. Odlaczyc obie pólosie oraz wal napedowy od tylne-
go mostu.
. Opróznicobudowe tylnego mostu z oleju.
. W samochodach wyposazonych w uklad ABS wy-
montowac czujnikpredkosci jazdy (3, rys. 7.10) wraz
z jego uszczelka.. Odkrecic sruby mocujace wspornik lozyska posred-
niegowalunapedowego, odkrecicnakretkeunierucha-
miajaca tuleje walu iprzesunac wal napedowy do przo-
du.
. Podwiesic wal napedowy do nadwozia za pomoca
miekkiego drutu.
. Podwiesic pólosie napedowe do górnych wahaczy
zawieszenia tylnego.
. Oprzec obudowe tylnego mostu na stojaku warsz-
tatowym.
. Wykreciccztery sruby (2, rys. 7.10) mocowania tyl-
nego mostu.

Obsluga i naprawa pólosi

Rys. 7.10. Zamontowanie tylnego mostu (fot. RTA)
1 - sruba przednia, 2 - sruby wkrecane w obudowe,
3 - czujnik urzadzenia ABS

. Wykrecic przednia srube (1) mocowania tylnego
mostu.
. Opuscic tylny most.

Zamontowanie

. Ustawic tylny most na wlasciwym miejscu i oprzec
go na stojaku warsztatowym.
. Zalozyc przednia srube inowa nakretke, lecz jej nie
dokrecac.
. Zalozyc cztery nowe tylne sruby mocowania oraz
ichzabezpieczenia przed odkreceniem.

~
6 5 1

Rys. 7.11.Tylnymost
1 - obudowa tylnego mostu, 2 - pokrywa obudowy, 3 - zebnik przekladni glównej, 4 - kolo talerzowe przekladni glównej, 5 - kolnierz
napedowy przekladni glównej, 6 - nakretka mocujaca, 7 - pierscien uszczelniajacy, 8 - zewnetrzne lozysko toczne zebnika,
9 - podkladka regulacyjna, 10 - wewnetrzne lozysko toczne zebnika, 11 - obudowa mechanizmu róznicowego, 12 - lozysko toczne
obudowy mechanizmu róznicowego, 13 - sprezysty pierscien osadczy, 14 - pierscien uszczelniajacy, 15 - kolnierz napedowy pólosi,
16 - uszczelniacz, 17 - pierscien mocowania kolnierza napedowego pólosi, 18 - kolo koronowe, 19 - podkladka oporowa kola
koronowego, 20 - satelita, 21 - os satelitów, 22 - podkladka oporowa satelity
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Wal napedowy i tylny most

Rys. 7.12.Przekrój tylnego mostu

. Dokreciccztery sruby wlasciwymmomentem iza-
bezpieczyc przed odkreceniem.
. Dokrecic nakretke przedniej sruby.
. Podlaczyc wal napedowy do tylnego mostu i dokre-
cic sruby jego mocowania wlasciwym momentem.
. Umiescic wspornik lozyska posredniego walu na-
pedowego w miejscu mocowania; dokrecic nakretke
blokujaca przesuwna tuleje uszczelniajaca idokrecic
sruby mocujace wsporniklozyska do nadwozia (patrz
rys. 7.9).
. Zalozyc pólosie, powlec gwint nowych srub olejem i
zalozyc je wraz z zabezpieczeniami przed odkrece-
niem.
. W samochodach wyposazonych w uklad ABS za-
montowacczujnikpredkoscijazdywrazz jego uszczel-
ka.
. Napelnic obudowe tylnego mostu olejem przekla-
dniowym
. Opuscic samochód i oprzec go na kolach.

ROZKLADANIE I SKLADANIE ORAZ REGULACJA
TYLNEGO MOSTU

Rozkladanie

. Zamocowac obudowe tylnego mostu na odpowied-
nim stojaku warsztatowym.
. Zdjac pokrywe obudowy.
. Wyjac dwa sprezyste pierscienie osadcze kolnie-
rzy napedowych pólosi.
. Wyjac kolnierze napedowe pólosi.
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Rys. 7.13 . Przyrzady do wymontowaniaobudowy
mechanizmu róznicowego
1 - wspornikkomparatora, 2 - wysiegnik, 3 - obudowa tylnego
mostu, 4 - obudowa mechanizmu róznicowego

. Wyjac pierscienie uszczelniajace oraz podkladki
odleglosciowe kolnierzy napedowych pólosi.
. Ustawic na obudowie tylnego mostu specjalny przy-
rzad Mercedes (20158901 31 00).
. Zamocowac przyrzadna obudowie(rys.7.13).
. Zamocowac komparator w uchwycie (126 589 08
21 00), oprzec go o zewnetrzna powierzchnie obudo-
wy iwyzerowac.
. Za pomoca sruby ustawczej wysiegnika (2) odsu-
nac obudowe na maksimum 0,20 mm wedlug wska-
zan komparatora.
. Zdjacprzyrzad (201 58901 31 00).
. Wyjac pierscien osadczy od strony sruby ustaw-
czej i oznaczyc go.
. Usunac przyrzad (2).
. Wyjac pierscien osadczy z drugiej strony obudowy
i oznaczyc go.
. Wyjac zewnetrzne pierscienie lozysk stozkowych
obudowy mechanizmu róznicowego i oznaczyc je.
. Wymontowac obudowe mechanizmu róznicowego
z obudowy tylnego mostu.. Zdjac lozyska stozkowe z obudowy mechanizmu
róznicowego i oznaczyc je.
. Oznaczyc przed wymontowywaniem polozenie zeb-
nika przekladni glównej, jezeli przewiduje sie ponowne
jego uzycie.
. Odkrecic nakretke mocowania kolnierzawalu na-
pedowego do zebnika przekladni glównej.
. Za pomoca sciagacza sciagnac kolnierz walu na-
pedowego.
. Wyjac z obudowy tylnego mostu zebnik przekladni
glównej.. Wyjac pierscien uszczelniajacy zebnik w obudo-
wie.
. Wyciagnac zewnetrzne pierscienie lozysk stozko-
wych zebnika oraz podkladki regulacyjne. Oznaczyc
polozenie podkladek.
. Z walka zebnika przekladni glównej zdjac tuleje
odleglosciowa oraz jej podkladki.
. W samochodach wyposazonych w uklad ABS wy-
montowac kolo zebate nadajnika impulsów.
. Oczyscic i sprawdzic stan wszystkich czesci.

Skladanie i regulacja ustawienia zebnika
przekladni glównej
. Uzywajacodpowiedniegotrzpieniawcisnac na pra-
sie wewnetrzny pierscien lozyska wewnetrznego na
walekzebnika przekladniglównej.



. Zmierzyc wysokosc zestawu: lozysko stozkowe,
zebnik, plyta pomiarowa 052 C i zanotowac wynik po-
miaru. Wykorzystac przyrzad pomiarowy Mercedes
056.

. Zanotowac tolerancje podana na zebniku.

. Umiescic i zamocowac w obudowie tylnego mostu
przyrzad pomiarowy, a nastepnie umiescic w nim wzo-
rzec mechanizmu róznicowy do pomiaru ustawienia
kól zebatych przekladni glównej (przyrzad 052a - 052
- 052b) i komparator wstepnie napiety na 2 mm i wy-
zerowany.
. Zanotowac róznice wymiaru ustawionego na przy-
miarze i powierzchni czolowej urzadzenia pomiarowe-
go zastepujacego zebnik (przesuniecie wskazówki
komparatora zgodnie z kierunkiem ruchu wskazówek
zegara: "plus"; w kierunku przeciwnym: "minus").
. Suma wysokosci zebnika i tolerancji poczatkowej
podanej na nim oraz wyniku pomiaru wysokosci ze-
stawu okresla grubosc podkladek regulacyjnych po-
miedzy lozyskiem wewnetrznym zebnika a obudo-
wa.
. Umiescic w obudowie podkladki o obliczonej gru-
bosci oraz zewnetrzne pierscienie lozysk stozkowych
zebnika.
. Zamontowac zebnik w obudowie tylnego mostu.
. Zalozyc podkladke odleglosciowa, tulejke odleglo-
sciowa oraz druga podkladke odleglosciowa.
. Zamontowac zewnetrzne lozysko stozkowe.
. Za pomoca sworznia 038C wcisnac zewnetrzny pier-
scien uszczelniajacy; nasmarowac go olejem przekla-
dniowym.
. Powlec niewielka iloscia oleju warge pierscienia
uszczelniajacego.
. Zamontowac kolnierz tylnego przegubu walu nape-
dowego, stosujac nowa nakretke mocujaca.
. Unieruchomic kolnierz za pomoca narzedzia opar-
tego o dwa otwory w jego ramionach.
. Dokrecic nakretke mocowania kolnierza tylnego
przegubu walu napedowego wlasciwym momentem i
zmierzyc moment oporu (w lozyskach) podczas obro-
tu kolnierza.
. Jezeli moment ten przekroczy wlasciwa wartosc,
nalezy zdjac kolnierz i zastosowac nowa tuleje odle-
glosciowa.
. Sprawdzic wymiar kontrolny po zastapieniu urza-
dzenia pomiarowego. Wskazanie komparatora powin-
no byc zgodne z wymiarem podanym na przedniej
powierzchni zebnika.
. Zabezpieczyc przed odkreceniem nakretke kolnie-
rza na walku zebnika przekladni glównej.

Zamontowanie obudowy mechanizmu
róznicowego i regulacja luzu miedzyzebnego
oraz naciagu wstepnego lozysk obudowy
mechanizmu róznicowego

. Na obudowe mechanizmu róznicowego z przykre-
conym kolem zebatym przekladni glównej zalozyc
wewnetrzne pierscienie lozysk stozkowych. Zastoso-
wac trzpienie montazowe 046 i 049 b.
. Umiescic obudowe mechanizmu róznicowego w
obudowie tylnego mostu.
. Zalozyc do obudowy tylnego mostu zewnetrzne pier-
scienie lozysk stozkowych obudowy mechanizmu róz-
nicowego (najpierw jeden, a nastepnie drugi).

Obsluga i naprawa tylnego mostu

Rys. 7.14. Pomiar ustawienia kól zebatych przekladni
glównej
A - zebnik przekladni glównej, 8 - przyrzad pomiarowy (052)
umieszczony w obudowie tylnego mostu
M - os mechanizmu róznicowego, A - odleglosc obliczana,
A 1 - odleglosc teoretyczna mierzona za pomoca przyrzadu,
8 - odleglosc "wystawania" zebnika, 81 - wysokosc
przyrzadu, S - grubosc podkladek regulacyjnych

Rys. 7.15. Wymiary tulei do montazu lozysk tocznych
zebnika przekladni glównej

I

I,

. Zalozyc z prawej strony sprezysty pierscien
osadczy zachowany podczas rozkladaniatylnego
mostu.
. Zalozyc drugi pierscien osadczy opierajac go o
lozysko.
. Zalozyc urzadzenie do przesuwania obudowy
mechanizmu róznicowego oraz do pomiaru prze-
suniecia (rys.7.14).
. Przesunac obudowe maksymalnie o 0,25 mm
(wedlug wskazan komparatora).
. Zalozyc sprezysty pierscien osadczy.

. Poluzowacsrube przesuwajacaobudowe i wy-
jac urzadzenia pomocnicze.
. Zmierzyc wymiar odleglosci w obudowie (zale-
cany wstepny naciag lozysk 0,10 do 0,15 mm).
Zmierzyc luz miedzyzebny kól przekladni glównej
i porównac z wartoscia wlasciwa.
. W przypadku niezgodnosci skorygowac grubosc
sprezystych pierscieni osadczych lozysk stozko-
wych obudowy mechanizmu róznicowego.
. Zamontowac nowe pierscienie uszczelniajace,
kolnierze napedowe pólosi, ich podkladki odleglo-
sciowe i pierscienie osadcze, nowa uszczelke po-
krywy i pokrywe obudowy tylnego mostu.
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