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10.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

ZAWIESZENIE TYLNE

Zawieszenie tylne jest niezalezne, wielowahaczowe z
belka poprzeczna, na sprezynach srubowych i amor-
tyzatorach gazowych opartych na pojedynczych wa-
haczach dolnych, ze stabilizatorem poprzecznym pre-
towym.
Piasta kola tylnego jest prowadzona przez dwa waha-
cze: górny i dolny oraz trzy drazki reakcyjne: podluz-
ny, skosny górny i skosny dolny.
Uktad drazków zapewnia niezmiennosc cnaraktery-
stycznych katów ustawienia kól tylnych (kata pochy-
lenia kola oraz zbieznosci kól) podczas ugiecia spre-
zyny zawieszenia.
Stosuje sie cztery odmiany sprezyn zawieszenia oraz
rózniace sie gruboscia trzy odmiany podkladek opo-
rowych tych sprezyn. Wlasciwe dla poszczególnych
wersji samochodów charakterystyki sprezyn zawiesze-
nia uzyskuje sie odpowiednio dobierajac sprezyny i
ich podkladki oporowe.
Wyposazeniem dodatkowym niektórych wersji jest
hydrauliczny korektor wzniosu nadwozia. W sklad tego
urzadzenia wchodza: dwa specjalne amortyzatory, dwa
akumulatory cisnienia, zawór sterujacy uruchamiany

Parametry sprezyn zawieszenia
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ZAWIESZENIE
TYLNE

Parametry podkladek sprezyn zawieszenia

polozeniem elementów zawieszenia wzgledem nad-
wozia oraz pompa hydrauliczna napedzana przez sil-
nik samochodu.

Kompletacja sprezyn i podkladek
Kazdej wersji samocnodu i kazdemu wyposazeniu
dodatkowemuprzyporzadkowanopewna liczbapunk-
tów. Suma punktów dla okreslonego samochodu (z
dodatkowym wyposazeniem) umozliwia okreslenie
kompletacji zestawu: sprezyna zawieszenia i jej pod-
kladka oporowa, na podstawie danych w tabeli kom-
pletacji wedlug sumy punktów.
Wskazniki liczbowe wersji podstawowych:
- typ pojazdu 201.022 i 201.023: 4;
- typ pojazdu 201.024: 5;
- typ pojazdu 201.122: 6;
- typ pojazdu 201.126: 5.
Wskazniki wyposazeniadodatkowego:
- automatyczna skrzynka biegów: 5;
- dach otwierany: 3;
- zaczep do holowania przyczepy: 1.

Amortyzatory
Teleskopoweamortyzatorydwustronnegodzialania,jed-
norurowe,sa gazowewysokiegocisnienia.Marka: Bil-
stein lub Sachs.

Drazek stabilizatora
Od stycznia 1985 roku wszystkie typy samochodów
Mercedes 190 maja drazki stabilizatora nowego ro-
dzaju o gumowychpodporach.

Ugiecie(mm) Dlugosc
pod Srednica drutu

Wersja obciazeniem (mm)
swobodna

100 N (mm)

1 19,2 13,1 318
2 17,9 13,3 320
3 26,7 11,7 306
4 20,8 12,4 269,5

Wersja
Grubosc podkladki Liczbawystepów

(mm) na obwodzie

a 8 1

b 13 2
c 18 3



Charakterystyka techniczna
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Kompletacje sprezyn i podkladek wedlug sumy punktów

USTAWIENIEKÓL TYLNYCH

Parametryzawieszenia

Uwaga: dopuszczalna róznica miedzy stronami prawa i lewa:
10mm.

Parametry ustawieniakól tylnych
Kat pochylenia kola (regulowany):
- dla wysokosci kontrolnej osi tylnej +40 mm: -oo30':t
:t30';
- dla wysokosci kontrolnej osi tylnej +30 mm: 0045':t
:t30';
- dla wysokosci kontrolnej osi tylnej +20 mm: 1°00':t
:t30'.
Zbieznosc kól (regulowana): 30~ó~mm.

PIASTY KÓL TYLNYCH

Piasta kola tylnegojest ulozyskowana na dwurzedo-
wym lozysku kulkowym skosnym.
Grubosc kolnierza piasty: 10 mm.
Dopuszczalne bicie poprzeczne powierzchni czopa
lozyska na kolnierzu:
- element wymontowanyz samochodu: 0,02 mm;
- element zamontowanyw samochodzie: 0,12 mm.
Srednica osadzenia tarczy hamulca: 66,97 do
67,00 mm.
Srednica zewnetrzna lozyska tocznego: 45,011 do
45,020 mm.

MOMENTY DOKRECANIA

Dolne mocowanie amortyzatora: 65 N .m.
Mocowanie górnego drazka reakcyjnego skosnego do
belki zawieszenia: 50 do 70 N . m.
Mocowanie górnego drazka reakcyjnego skosnego do
piasty kola: 40 N. m.

.

Mocowanie dolnego wahacza do piasty kola:
120 N. m.
Mocowanie górnego wahacza do belki zawieszenia:
70N'm.
Mocowanie górnego wahacza do piasty kola: 45 N .m.
Sruby mocowania kól: 110 N . m.

10.2. OBSLUGA I NAPRAWA

WYMONTOWANIEI ZAMONTOWANIE
AMORTYZATORA

. W samochodzie z korektorem wysokosci poloze-
nia nadwozia opróznic uklad hydrauliczny korektora
(patrz odpowiedni opis).
. Wymontowacwewnetrznyboczny plat pokrycia ta-
picerskiegobagaznika.
. Odkrecic dwie nakretki górnego mocowania amor-
tyzatora. Odkrecajac przeciwnakretke przytrzymac
dolna nakretke kluczem, natomiast odkrecajac dolna
nakretke przytrzymacreka rure amortyzatora (powlo-
zeniu reki w nadkole).

Uwaga. Nie wolno dopuscic do obracania sie rury
amortyzatora tylnego, gdyz moze to spowodowacob-
luzowaniesie zamocowania tloka roboczegow amor-
tyzatorze tylnym.
. Podniesc samochód.

. Zdjac tylne kolo z odpowiedniej strony.

. W samochodzie z korektorem wysokosci poloze-
nia nadwozia odlaczyc hydrauliczny przewód polaczo-
ny z akumulatorem cisnienia.
. Zdjac dolna oslone dolnego wahacza (zapinki spre-
zyste lub sruby).
. Odlaczyc dolne mocowanie amortyzatora do waha-
cza dolnego, odkrecajac nakretke i wyjmujac srube
wraz z podkladkami.
. W samochodzie z korektorem wysokosci poloze-
nia nadwozia odlaczyc przewód zasilania amortyza-
tora.
. Odlaczyc amortyzator od wahacza i wyjac go.
. Podczas montazu kolejnosc czynnosci jest odwrot-
na do opisanej. W samochodach wyposazonych w
korektorwysokoscipolozenianadwozianalezywymie-
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Podkladka

Rodzaj
Regulacja Suma

zawieszenia wysokosci punktów Sprezyna Sprezynao Sprezynao
zawieszenia oznaczeniu oznaczeniu

niebieskim czerwonym

Tak Do 10
1 a b

11 do 16 b c
Zwykle

Nie Do 11
2 a c

12 do 16 b d

Tak Do 11
3 a b

12 do 18 b c
Wzmocnione

Nie 0012 4 a b
13 do 18 b c

Wysokosc Wysokosc kontrolna osi

Rodzaj kontrolna osi tylnej (mm)
zawieszenia przedniej Bez

(mm) korektora Z korektorem

Normalne 301g 321g 231g

Wzmocnione 421g 451g 351g



Zawieszenie tylne

Rys. 10.2. Mocowanie amortyzatora tylnego
A - mocowanie górne (do nadwozia), B - mocowanie dolne
(do wahacza)

nic wszystkie wyjete uszczelki i przestrzegac odle-
glosci 3 :t 1 mm miedzy przewodami hydraulicznymi i
blachami nadwozia. Napelnic uklad hydrauliczny ko-
rektora odpowiednim olejem.

WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE DOLNEGO
WAHACZA LUB SPREZYNY ZAWIESZENIA

. Podniesc samochód i zdjac dolna oslone dolnego
wahacza (zapinki sprezyste lub sruby).
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Rys. 10.1. Elementy zawieszenia tylnego
1 - belka zawieszenia, 2 - wahacz dolny,
3 - piasta kola, 4 - wahacz górny, 5 - podluzny
drazek reakcyjny, 6 - skosny drazek reakcyjny
górny, 7 - skosny drazek reakcyjny dolny,
8 - sprezyna, 9 - amortyzator, 10 - drazek
stabilizatora, 11 - lacznikdrazka stabilizatora,
12 - tulejka metalowo-gumowa, 13 - kolnierz
napedowy piasty kola, 14 - lozysko piasty kola,
15 - sprezysty pierscien osadczy, 16 - nakretka
piasty kola, 17 - lacznikimetalowo-gumowebelki
zawieszenia

3 4
Rys. 10.3.Mocowanie elementów zawieszenia tylnego do
wahacza dolnego
1 - polaczenie wahacza dolnego z belka zawieszenia,
2 - polaczenie wahacza dolnego z piasta kola, 3 - polaczenie
lacznikadrazkastabilizatoraz wahaczemdolnym,4 - dolne
mocowanie amortyzatora, 5 - podkladka sprezyny (oznaczenie
kierowac na zewnatrz nadwozia)

. Zdjactylne kolo i podstawic stojak warsztatowy pod
dolny wahacz.
. Obciazyc nieco sprezyne zawieszenia.
. Odkrecic dolne mocowanie amortyzatora do waha-
cza oraz obsade drazka stabilizatora.
. Zalozyc na zewnetrzne zwoje sprezyny zawieszenia
przyrzad (Mercedes 01 a-d-e i 020 b) do jej sciskania.
Sruba centralna przyrzadu musi byc dostatecznie dlu-
ga, aby mozliwe bylo wymontowanie sprezyny.



Obsluga i naprawa elementów

Rys. 10.4. Polaczenia przegubowe drazków zawieszenia
tylnego (fot. RTA)

. Scisnac sprezyne tak, aby odsunac oba jej konce
od podkladekoporowych.
. Odkrecic elementy mocowania wahacza do piasty
kola i belki zawieszenia.
. Wyjac osie wahacza z piasty i belki zawieszenia, a
nastepnie wyjac sprezyne iwahacz.
. Zdjac izachowac podkladke oporowa sprezyny.
. Oczyscic i sprawdzic stan czesci oraz ukompleto-
wanie sprezyny ijej podkladki oporowej. Zalozyc podkladke oporowa sprezyny kierujacjej
oznaczenia na zewnatrz samochodu.
. Umiescic na miejscu scisnieta sprezyne zawiesze-
nia.
. Zamontowac osie wahacza w belce zawieszenia i
piascie kola oraz podstawic stojak warsztatowy pod
wahacz.
. Zwolnic sprezyne. Zwrócic uwage, aby jej skrajne
zwoje oparly sie prawidlowo w gniezdzie wahacza o
podkladke oporowa.
. Usunac przyrzad do sciskania sprezyn.
. Dokrecic dolne mocowanie amortyzatora.
. Podniesc samochód i usunac stojak warsztatowy.. Ustawic samochód na kolach.
. Dokrecic sruby mocowania drazka stabilizatora.
. Zalozyc dolna oslone dolnego wahacza.
. Sprawdzic ustawienie kól tylnych.

WYMONTOWANIEI ZAMONTOWANIEDRAZKA
REAKCYJNEGO

Wymontowanie i zamontowanie drazka reakcyjnego
tylnego zawieszenia nie przedstawia istotnych trud-
nosci. Przed scisnieciem sprezyny nalezy podstawic
stojak warsztatowy oraz zawsze wymieniac wszyst-
kie nakretki samozabezpieczajace. Po zamontowa-
niu nalezy sprawdzic ustawienie kól tylnych. Pola-
czeniagwintowe nalezydokrecac ostateczniedopiero
po ustawieniusamochodu na kolach.

WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE PIASTY
KOLA

. Zdjac ozdobna oslone tarczy kola i poluzowac na-
kretke pólosi.
. Podniesc samochód i zdjac tylne kolo.
. Podstawic stojak warsztatowy pod dolny wahacz i
lekko napiac sprezyne zawieszenia.
. Odkrecic nakretke pólosi.

Rys. 10.5. Pomiar wysokosci kontrolnej i wahacza
zawieszenia ty/n ego za pomoca specjalnego przyrzadu
Mercedes (fot. RTA)

Rys. 10.6. Pomiar tzw. poziomu piasty kola (fot. RTA)

. Odkrecic sruby mocujace zacisk hamulca, nie odla-
czac przewodów hydraulicznych i podwiesic zacisk
pod blotnikiem.
. Wymontowac tarcze hamulca.
. Odczepic linke hamulca recznego i odsunac ja od
piasty kola.
. Wymontowac szczeki hamulca recznego.
. Rozlaczyc sworznie wahacza.
. Zdjac i zachowac podkladki.
. Zalozyc sciagacz na piaste i sciagnac pólos.
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Zawieszenie tylne

1.2~45

Rys. 10.7. Sposób zamontowania lozyska w piascie kola
tylnego
1 - sruba przyrzadu montazowego, 2 - tarcza wciskajaca
zewnetrzny pierscien lozyska, 3 - dwurzedowe lozysko
kulkowe,4 - piasta, 5 - tarcza oporowa przyrzadu

Rys. 10.8. Sposób zamontowania kolnierza napedowego
piasty w lozysku piasty kola
1 - piasta, 2 - przyrzad montazowy,3 - lozysko piasty,
4 - sprezysty pierscien osadczy

. Wyjac piaste.

. Oczyscic i sprawdzic stan techniczny czesci.

. Podczas skladania kolejnosc czynnosci jest od-
wrotna do podanej przy rozkladaniu. Wszystkie na-
kretki samozabezpieczajace nalezy wymienic. Pola-
czenia sworzniowe elementów zawieszenia nalezy
dokrecic dopiero po oparciu samochodu na kolach.
Sprawdzic ustawienie kól tylnych.

USTAWIENIEKÓL TYLNYCH

Przed sprawdzeniem ustawienia kól tylnych nalezy
zmierzyc wysokosc kontrolna osi tylnej za pomoca
przyrzadu (201 589 01 21 00) i poziomnicy 030. W
razie potrzeby,w celu uzyskaniawymaganej wysoko-
sci osi tylnej mozna scisnac odpowiednio sprezyne
zawieszenia. Mozliwajest regulacja ustawieniapiasty
tylnego kola (równoleglosc, kat pochyleniakola)przez
zmiane polozenia osi obrotu wahacza przy belce za-
wieszenia oraz drazków reakcyjnych: skosnego i dol-
nego.
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Rys. 10.9. Korektor wysokosci polozenia nadwozia
1 - zbiornik oleju, 2 - pompa, 3 - akumulatory cisnienia,
4 - amortyzatory, 5 - drazek stabilizatora, 6 - dzwignia
sterowania, 7 - lacznik, 8 - zawór korektora, 9 - przewody
wysokiego cisnienia, 9 - przewód powrotu oleju

Sprawdzenie pochylenia piasty kola tylnego nalezy
wykonac za pomoca przyrzadu 031, porównujac z po-
chyleniem belki zawieszenia.

WYMIANA LOZYSKA PIASTY KOLA TYLNEGO

. Wymontowac piaste kola (patrz odpowiedni opis).

. Za pomoca odpowiedniego sciagacza wyjac kolnierz
napedowy z piasty kola.
. Wyciagnac z kolnierza napedowego piasty we-
wnetrzny pierscien lozyska.
. Wyjac sprezysty pierscien osadczy wewnetrznego
pierscienia i wyjac pierscien z piasty.
. Oczyscic i sprawdzic stan wymontowanych cze-
sci. Po kazdym demontazu wymienic lozysko piasty
kola tylnego.
. Za pomoca odpowiedniego przyrzadu montazowe-
go (lub prasy i odpowiedniego trzpienia) wcisnac nowe
lozysko (wyposazone w wewnetrzny koszyk z two-
rzywa sztucznego) w piaste kola (rys. 10.7).
. Zalozyc do piasty sprezysty pierscien osadczy lo-
zyska.
. Wcisnac kolnierz napedowy piasty do lozyska
umieszczonego w piascie (rys. 10.8).

KOREKTOR WYSOKOSCI POLOZENIA
NADWOZIA

Zasada dzialania

Pompa (2, rys. 10.9), napedzana przez silnik samo-
chodu, zasila uklad hydrauliczny korektora olejem pod
cisnieniem. W zaleznosci od wysokosci polozenia tyl-
nej czesci nadwozia zawór korektora (8) umozliwia
zasilanie hydropneumatycznego akumulatora cisnie-
nia (3) lub kieruje olej z powrotem do zbiornika (1).
Zawór jest sterowany dzwignia (6) polaczona z draz-
kiem stabilizatora (5) za posrednictwem lacznika.
Obnizenie sie tylu nadwozia wywoluje zwiekszenie
cisnienia w akumulatorze i amortyzatorach, co z kolei
powoduje podniesienie tylu nadwozia.



Ustawienie kól, naprawa piast kól i korektor wysokosci polozenia nadwozia
I

Opróznianie ukladu hydraulicznego
. Korekspustuoleju znajdujesie w obudowiezaworu
korektora. przy spuszczaniu oleju samochód z nie
pracujacymsilnikiem powinienznajdowacsie na pod-
nosniku.

Napelnianie ukladu hydraulicznego
. Nalac wlasciwy rodzaj oleju do zbiornika ukladu hy-
draulicznego korektora do poziomu maksymalnego.
. Obciazyc bagaznik samochodu masa 120 kg i uru-
chomic silnik, aby pompa napelnila uklad hydrauliczny
olejem.

. Sprawdzic szczelnosc polaczen przewodów ukladu
hydraulicznego.
. Zatrzymac silnik i uzupelnic olej w zbiorniku do po-
ziomu maksymalnego.

Wymontowanie i zamontowanie elementów
Wymontowanie i zamontowanie elementów hydrauliczne-
go ukladu korekcjiwysokosci polozenianadwozianie przed-
stawia istotnych trudnosci. Przed wymontowaniem nalezy
opróznic uklad hydrauliczny z oleju, a podczas zamonto-
wania trzeba wymienic wszystkie uszczelki i sprawdzic
prawidlowoscdokreceniazlaczyprzewodówhydraulicznych
oraz napelnienia olejem i szczelnosc calego ukladu.


