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11.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

OPIS KONSTRUKCJI

W samochodzie zastosowano hamulce tarczowe
przednie i tylne. Dwuobwodowy hydrauliczny'uklad
uruchamiania hamulca roboczego jest wspomagany
podcisnieniowo. Zastosowano elektryczna sygnaliza-
cje zuzycia wkladek ciernych hamulców przednich.
Hamulec awaryjny jest uruchamiany mechanicznie
za posrednictwem linek i dziala na bebnowe mecha-
nizmy umieszczone wewnatrz tarcz hamulców tyl-
nych.
Jako wyposazenie dodatkowe moze byc stosowany
uklad przeciwdzialajacy blokowaniu kól podczas ha-
mowania ABS firmy Bosch.

HAMULCE PRZEDNIE

Hamulce przednie sa tarczowe z zaciskiem plywaja-
cym jednotlokowym i maja tarcze pelne.
Marka: Girling lub ATE.

Tarcza hamulca

Srednica zewnetrzna: 262:t0,2 mm.
Grubosc nominalna: 11,0 mm.
Grubosc minimalna po szlifowaniu: 9,5 mm.
Grubosc minimalna dopuszczalna: 9,0 mm.
Srednica osadzenia na piascie kola: 67,00 do
67,07 mm.
Bicie maksymalne: 0,12 mm.

Zacisk

Srednica tloka: 54,00 mm.
Srednica cylindra: 54,00 do 54,05 mm.

Wkladki cierne
Grubosc nominalna:
- z plytkapodstawy: 17,5 mm;
- bez plytkipodstawy: 12 mm.
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Grubosc minimalnadopuszczalna okladzinciernych:
3,5mm.
Powierzchnia okladzin ciernych: 36 cm2.
Marka i typ okladzin ciernych: Jurid 228 lub Textar
1298.

HAMULCE TYLNE

Hamulce tylne sa tarczowe z zaciskiem stalym dwu-
tlokowym i maja tarcze pelne.
Marka: Teves.

Tarcza hamulca

Srednica zewnetrzna: 258:t0,2 mm.
Grubosc nominalna: 9 mm.

Grubosc minimalna po szlifowaniu: 7,6 mm.
Grubosc minimalna dopuszczalna: 7,3 mm.
Srednica osadzenia na kolnierzu napedowym piasty
kola: 67,00 do 67,07 mm.
Bicie maksymalne: 0,15 mm.
Srednica robocza bebna hamulca awaryjnego:
164:t 0,2 mm.

Zacisk

Srednica tloków: 35 mm.
Srednica cylindrów: 34,98 do 35,03 mm.

Wkladki cierne

Grubosc nominalna:
- z plytkapodstawy: 13,5 mm;
- bez plytki podstawy: 9 mm.
Grubosc minimalna dopuszczalna okladzin ciernych:
2mm.

Powierzchnia okladzin ciernych: 22 cm2.
Marka i typ okladzin ciernych: Jurid 234 lub Textar
T295.

Powierzchnia okladzin ciernych: 22 cm2.
Marka i typ okladzin ciernych: Jurid 234 albo Textar
T 295 lub T 421.
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UKLAD URUCHAMIANIA HAMULCÓW

Pompa hamulcowa

Zastosowano pompe typu tandem.
Marka: Girling, Bendix lub ATE.
Srednica cylindra:
- obwód tylny: 22,20 mm;
- obwód przedni: 17,46 mm.

Urzadzenie wspomagajace

Zastosowano podcisnieniowe urzadzenie wspomaga-
jace.
Marka i typ: Girling LSC 50, Bendix Isovac 8" lub Ate
52/A4/225-210 (8,9").

Charakterystyka unadzenia wspomagajacego

Uwaga: wartosci kontrolne podano dla podcisnienia 75
do 80 kPa.
Kontrola zaworu zwrotnego: podcisnienie 75 do 80 kPa
w ciagu 30 sekund moze obnizyc sie nie wiecej niz o
20 kPa.

Pompa podcisnienia
Samochody wyposazone w silniki wysokoprezne maja
tlokowa pompe podcisnienia umieszczona na koncu
walu rozrzadu, napedzana bezposrednio od tego walu.

HAMULEC AWARYJNY

Srednica robocza bebna: 164:t 0,2 mm.
Szerokosc szczek: 20 mm.
Marka i typ o~ladzin ciernych: Energit 338 lub 559.
Przelozenie dzwigni: 25,2.
Regulacja: zahamowanie po przesunieciu dzwigni o 2
do 3 wyciec zapadki.
Liczba zebów wycinka zapadki:
- doili 1984:8;
- od IV 1984: 15.

UKLAD PRZECIWBLOKUJACY

Zastosowano sterowany elektronicznie uklad przeciw-
dzialajacy blokowaniu kól podczas hamowania ABS
Bosch'trzeciej generacji zawierajacy dwa czujniki pred-
kosci kól przednich oraz czujnik predkosci mechani-
zmu róznicowego. Hydrauliczny zespól sterowania
zawiera pompe hydrauliczna oraz zawory elektroma-
gnetyczne.
Elektroniczne urzadzenie sterujace: Bosch 0265 101
007 lub 0265 101 006.
Hydrauliczny zespól sterowania:
- samochody z silnikami benzynowymi: Bosch
0265200003 lub 0265 200-004;

samochody z silnikami wysokopreznymi: Bosch
0265200 006 lub 0265 200 007.
Czujniki predkosci:
- kola przedniegoprawego: Bosch 0265 001 043
lub 0265 001 044;
- kola przedniego lewego: 0265 001 045 lub 046;
- mechanizmuróznicowego:0265 002 008 lub 0265
002009.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie zacisku hamulca przedniego do
zwrotnicy: 115 N. m.
Mocowanie zacisku hamulca tylnego do piasty:
50N'm.
Mocowanie zacisku hamulca przedniego do
wspornika zacisku: 35 N. m.
Mocowanie tarczy hamulca: 10 N . m.
Mocowanie pompy hamulcowej do urzadzenia
wspomagajacego: 15 N . m.
Mocowanie urzadzenia wspomagajacego do
przegrody czolowej: 15 do 25 N. m.
Mocowanie czujników predkosci kól przednich:
22N'm.
Mocowanie czujnika predkosci mechanizmu
róznicowego: 8 N . m.
Sruby mocowania kól: 110 N . m.

11.2. OBSLUGA I NAPRAWA
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11.2.1. Hamulce przednie

WYMIANA WKLADEK CIERNYCH

Wymontowanie

. Poluzowac sruby mocowania kól.

. Podniesc samochód i zdjac kola przednie.

. Odkrecic dolna srube samo zabezpieczajaca moco-
wania zacisku, przytrzymujac tuleje prowadnika klu-
czem plaskim (rys. 11.2A).
. Obrócic do góry zacisk na wsporniku.

Rys. 11.1.Hamulec przedni
1 - tarcza hamulca, 2 - oslona tarczy, 3 - zacisk, 4 - wspornik
zacisku, 5 - wkladki cierne, 6 - sruba mocowania zacisku,
7 - tulejka prowadnika zacisku, 8 - odpowietrznik
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Cisnienie w ukladzie uruchamiania
Sila nacisku na hamulców (MPa)

pedal (N)
Girling i Bendix ATE Teves

50 0.5 do 1,1 1,0

100 2,0 do 3,1 2,5

150 3,5 do 5,0 4,2

200 5,4 do 6,5 5,9

250 7,0 do 7,6 7,5

300 8,0 do 8,2 9,0



Uklad hamulcowy

...---------------
(

.

~,
\ L ~

Rys. 11.2. Wymontowanie wkladek ciernych hamulca
przedniego (fot. RTA)
A - odkrecania dolnej sruby mocowania,B - odlaczanie
przewodu elektrycznego wskaznika zuzycia wkladek ciernych,
C - wyjmowanie wkladek ciernych po odchyleniu zacisku

. Odlaczycod wewnetrznej wkladki ciernej zlacze
przewodu elektrycznego wskaznika zuzycia wkladek
ciernych (rys. 11.28).
. Wyjac wkladki cierne (rys. 11.2C).

Zamontowanie

. Odessac strzykawka nieco plynu hamulcowego ze
zbiornika i ostroznie wepchnac odpowiednim popycha-
czem lub klockiem z twardego drewna tlok do wnetrza
zacisku.
. Sprawdzic stan plynu hamulcowego oraz stan oslo-
ny tloka.
. Zalozyc na miejsce wkladki cierne i umocowac za-
cisk w jego wsporniku (sprawdzic prawidlowosc polo-
zenia sprezyn dociskajacych wkladki cierne).
. Posmarowac pasta Loctite Frenbloc (zabezpiecza-
jacaprzed samoczynnym odkreceniem) gwint nowych
srub i dokrecic sruby mocowania zacisku.
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. Podlaczyc do wewnetrznej wkladki ciernej zlacze
przewodu elektrycznego wskaznika zuzycia wkladek
ciernych.
. Zalozyc kola.
. Opuscic samochód i dokrecic sruby mocowania kól.
. Nacisnac kilkakrotnie pedal hamulca, aby wkladki
zajely wlasciwe polozenie.
. W razie potrzeby uzupelnic w zbiorniku ilosc plynu
hamulcowego do wymaganego poziomu.

WYMIANA ZESPOLU ZACISKU HAMULCA

Wymontowanie
. Wymontowac wkladki cierne (patrz poprzedni opis).
. Odkrecic sruby mocowania zacisku.
. Odlaczyc od zacisku elastyczny przewód hamul-
cowy i zaslepic jegOl'Otwórora~g.twór w zacisku odpo-
wiednimi korkami.
. Zdjac zacisk hamulca.
. Odkrecic sruby mocowania wspornika zacisku do
zwrotnicy kola.
. Wyjac wspornik zacisku.

Zamontowanie

. Zamocowac wspornik zacisku do zwrotnicy kola.

. Podlaczyc elastyczny przewód hamulcowy do za-
cisku.
. Zalozyc zacisk na wsporniku i dokrecic go nowymi
srubami o gwincienasmarowanympasta LoctiteFren-
bloc.
. Zamontowac wkladki cierne.
. Odpowietrzyc uklad hydrauliczny hamulców.

WYMIANA TARCZY .HAMULCA

Wymontowanie

. Poluzowac sruby mocowania odpowiedniego kola.

. Podniesc samochód i zdjac kolo przednie.

. Wymontowac wkladki cierne (patrz od powied rii opis).

. Odkrecic dwie sruby mocowania wspornika zaci-
sku do zwrotnicy kola.
. Nie odlaczajac od zacisku elastycznego przewodu
hydraulicznego, podwiesic zespól zacisku pod blotni-
kiem za pomoca miekkiego drutu.
. Odkrecic sruby mocujace i zdjac tarcze hamul-
ca.

Zamontowanie

Podczas zamontowania kolejnosc czynnosci jest od-..
wrotna do opisanej podczas wymontowania tarczy
hamulca.
Uwaga. Tarcze hamulców obu kól przednich musza
miec taka sama grubosc i jednakowy stan powierzch-
ni ciernej, aby oba kola byly hamowane z jednakowa
skutecznoscia.

11.2.2. Hamulce tylne
WYMIANA WKLADEK CIERNYCH

Wymontowanie
. Poluzowac sruby mocowania kól.
. Podniesc samochód i zdjac kola tylne.
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Naprawa hamulców przednich i tylnych

Rys. 11.3 Hamulec tylny
1 - tarcza hamulca, 2 - oslona tarczy, 3 - zacisk, 4 - wkladki
cierne, 5 - sprezyna dociskowa, 6 - sworzen mocowania
wkladek, 7 - odpo~iet~nik~ 8 -sruba"mocowania zacisku

. Za pomoca trzpienia o odpowiedniej srednicy wybic
z zacisku sworznie mocowania wkladek ciernych (rys.
11.4A).
. Zdjac sprezyne dociskowa wkladek ciernych (rys.
11.48).
. Wyjac wkladki cierne (rys. 11.4C) reka, szczypca-
mi, wkretakiem lub specjalnym sciagaczem udaro-
wym.

-
Zamontowanie

. Odessac strzykawka nieco plynu hamulcowego ze
zbiornika i wepchnac odpowiednim popychaczem tlo-
ki do wnetrza zacisku.
. $prawdzic stan techniczny tarczy hamulca oraz
oslon tloków.
. Oczyscic powierzchoie przylegania wkladek cier-
nych.
. Zalozyc wkladki cierne.
. Wsunac do' otworów w zacisku jeden ze sworzni
mocowania wkladek ciernych wraz ze sprezyna doci-
skowa wkladek ciernych.

Uwaga. P.ooczaszamontowania zaleca sie kazdora-
zowa wymiane sprezyny dociskowej i sworzni moco-
wania wkladek ciernych.
. Wsunac drugi sworzen mocowania wkladek cier-
nych, przytrzymujac sprezyne dociskowa.
. Za pomoca trzpienia o odpowiedniej srednicy wci-
snac sworznie mocowania wkladek ciernych do opo-
ru.
. Nacisnac kilkakrotnie pedal hamulca do oporu, aby
wkladki cierne zajely wlasciwe polozenie.
. W razie potrzeby uzupelnic ilosc plynu hamulco-
wego w zbiorniku do wlasciwego poziomu.

WYMIANA ZACISKU HAMULCA

Wymontowanie

. Wymontowac wkladki cierne (patrz poprzedni opis).

. Odkrecic odpowietrznik hamulca tylnego i usunac
. plyn hamulcowy z obwodu hamulców tylnych.
. Odczepic elastyczny przewód hamulca od uchwytu
nadwozia i odlaczyc przewód hamulcowy od zacisku.

Rys. 11.4. Wymontowanie wkladek ciernych hamulca
tylnego (fot. RTA)
A - wyjmowanie sworzni mocowania wkladek, B - wyjmowanie

sprezyny dociskowej, C - wyjmowanie wkladek ciernych

'montowanie zacisku hamulca tylnego (fot.RTA)
ocowania zacisku do piasty kola
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. Zaslepic korkami otwory w przewodzie hamulcowym
i zacisku.
. Odkrecic dwie sruby (1, rys. 11.5)mocowaniazaci-
sku hamulca do piasty kola.

Zamontowanie

Uwaga. Mozliwe jest zamontowanie nowego zacisku
innej marki pod warunkiem zachowania tej samej sred-
nicy tloków oraz zamontowania zacisku majacego
odpowiedni znak homologacji dla danego typu samo-
chodu (cyfry na odlewie zacisku obok otworów srub
jego mocowania).
. Ustawic zacisk na piascie kola.
. Zalozyc nowe sruby mocowania zacisku (zabezpie-
czyc je przed samoczynnym odkreceniem).
. Podlaczyc do zacisku przewód hamulcowy, a na-
stepnie umocowac przewód na uchwycie nadwozia.
. Zamontowac wkladki cierne (patrz odpowiedni opis).
. Odpowietrzyc uklad hamulcowy.

WYMIANA TARCZY HAMULCA

Wymontowanie
. Poluzowac sruby mocowania odpowiedniego kola.
. Podniesc samochód i zdjac kolo tylne.
. Wymontowac wkladki cierne i zacisk bez odlacza-
nia przewodu hydraulicznego (patrz opisy poprzed-
nie).
. Podwiesic zacisk pod blotnikiem za pomoca miek-
kiego drutu.
. Odkrecic srube mocowania tarczy hamulca do pia-
sty kola.
. Zdjac tarcze hamulca.

Zamontowanie

Podczas zamontowania kolejnosc czynnosci jest od-
wrotna do opisanej podczas jej wymontowania.

11.2.3. Uklad uruchamiania
hamulców

WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE POMPY
HAMULCOWEJ

Wymontowanie

. Za pomoca strzykawki opróznic zbiornik z plynu
hamulcowego.
. Odlaczyc przewód zasilania pompy sprzegla.
. Wymontowac zbiornik plynu hamulcowego (3, rys.
11.7).
. Odkrecic zlacze przewodu hamulców przednich od
pompy hamulcowej (z przodu pompy) i zaslepic od-
sloniete otwory odpowiednimi korkami.
. Odlaczyc zlacze przewodu hamulców tylnych od
pompy hamulcowej (na koncu pompy) i zaslepic od-
sloniete otwory odpowiednimi korkami.
. Odkrecic nakretki srub mocujacych i odlaczyc pom-
pe hamulcowaod podcisnieniowegourzadzeniawspo-
magajacego.
. Zachowac uszczelke o przekroju kolowym znajdu-
jaca sie w rowkuzlacza pompy i urzadzeniawspoma-
gajacego.
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R\{s. 11.6. Element\{ ukladu uruchamiania hamulców
1 - pompa hamulcowa, 2 - zestaw naprawczy tloczków,
uszczelek i zaworków pompy hamulcowej, 3 - zbiornik plynu
hamulcowego, 4 - uszczelka, 5 - podcisnieniowe urzadzenie
wspomagajace, 6 - przewód podcisnienia, 7 - pompa

podcisnienia (tylko w samochodzie z silnikiem
wysokopreznym)

Rys. 11.7. Wymontowanie pompy hamulcowej (fot. RTA)
1 - zlacze przewodu podcisnienia, 2 - zlacza przewodów
hamulcowych, 3 - zbiornik plynu hamulcowego

. Wysuwac pompe hamulcowa wzdluz jego osi, aby
nie uszkodzic zaczepów przytrzymujacych tloczysko
w podcisnieniowym urzadzeniu wspomagajacym.

Zamontowanie

. Zalozyc nowa uszczelke o przekroju kolowym do
zlacza pompyz urzadzeniemwspomagajacym.
. Ustawic pompe dokladnie w osi urzadzenia wspo-
magajacego.
. Dokrecic nakretki srub mocowania pompy hamul-
cowej.
. Podlaczyc do pompy i dokrecic zlacza przewodów
hydraulicznych.
. Zamontowac zbiornik plynu hamulcowego i podla-
czyc przewód zasilania pompy sprzegla.

I
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Elementy ukladu uruchamiania i odpowietrzanie

. Napelnic zbiornik plynem hamulcowym.

. Odpowietrzyc uklad hamulcowy (patrz odpowiedni
opis).

WYMONTOWANIEI ZAMONTOWANIE
URZADZENIAWSPOMAGAJACEGO

Wymontowanie
. Wymontowac pompe hamulcowa (patrz poprzedni
opis).
. Odlaczyczlacze przewodupodcisnienia(3, rys.11.7)
od urzadzeniawspomagajacego.
. Zdjac pokrycie tapicerskie pod tablica rozdzielcza.
. Odkrecicdwie nakretki: górna lewa oraz dolna pra-
wa wspornika pedalów.
. Odlaczyc od pedalu hamulca trzpien przekazujacy
ruch pedalu na tloksilownikaurzadzenia wspomaga-
jacego(odczepicsprezynepowrotnaorazwyjacza-
pinke).
. Ostroznie wyjac urzadzenie wspomagajace zwra-
cajac uwage, aby go nie uszkodzic.
. Sprawdzic stan techniczny czesci (zawory, obudo-
wa, szczelnosc).

Zamontowanie
Podczaszamontowaniaurzadzeniawspomagajacego
kolejnosc czynnosci jest odwrotna do opisanej pod-
czas jego wymontowania.

ODPOWIETRZANIEUKLADU HAMULCOWEGO

Odpowietrzenieukladuhamulcowegonalezyprzepro-
wadzic: po wszelkich naprawach, podczas których

. odlaczano jego przewody, a takze wtedy, gdy pedal
hamulca staje sie "miekki" albo "zapada sie" oraz gdy
skuteczne hamowanie wymaga wielokrotnego naciska-
nia pedalu hamulca ("pompowania").
Odpowietrzanie ukladu hamulcowego zaleca sie wy-
konywac za pomoca specjalnego urzadzenia do od-
powietrzania pod cisnieniem. W razie braku tego urza-
dzenia mozna odpowietrzyc uklad hamulcowy korzy-
stajac z pomocy drugiej osoby.
. Odpowietrzanie wykonac wedlug nastepujacej ko-
lejnosci: hamulec tylny prawy, hamulec tylny lewy,
hamulec przedni prawy i hamulec przedni lewy.
. Zdjac kolpak ochronny z odpowietrznika odpowied-
niego zacisku.
. Na odpowietrznik zalozycprzewód z przezroczy-
steg9 tworzywa sztucznego, którego drugi koniec na-
lezy zanurzyc w naczyniu zawierajacym czysty plyn
hamulcowy.
. Naciskac wielokrotnie do oporu na pedal hamulca
("pompowac")az dowytworzeniacisnieniaw ukladzie
hamulcowym, które mozna rozpoznac po wzrastaniu
oporu przy naciskaniu na pedal. Wcisnac jeszcze raz
pedal hamulca do oporu i przytrzymacw tym poloze-
niu.
. Odkrecic o okolo pól obrotu odpowietrznik.
. W chwili obnizenia sie cisnienia plynu zakrecic od-
powietrznik.
:. Powoli zwolnic calkowicie pedal hamulca.
. Powtarzac cztery ostatnie czynnosci, az do naczy-
nia bedzie wplywal plyn hamulcowy pozbawiony pe-
cherzyków powietrza.

. Systematycznie uzupelniac plyn hamulcowy w zbior-
niku.
. Zdjac przewód z odpowietrznika i zalozyc na odpo-
wietrznik kolpak ochronny.
. W analogiczny sposób odpowietrzyc zaciski pozo-
stalych hamulców.

11.2.4. Uklad przeciwblokujacy

ZASADA DZIALANIA

Najwieksza skutecznosc hamowania uzyskuje sie
wtedy, gdy przyczepnosc opony do nawierzchni drogi
jest najwieksza, czyli przy poslizgu wzglednym kola
wynoszacym okolo 15% - gdy kolo obraca sie wolniej
niz wynikaloby to z predkosci pojazdu, lecz jeszcze
obraca sie a nie slizga. Gdy kolo jest zablokowane i
slizga sie po nawierzchni, wówczas nie tylko skutecz-
nosc hamowania jest mala, lecz takze pojazd nie moze
byc kierowany, gdyz przesuwa sie jak bryla sztywna,
zas ustawienie kól kierowanych nie ma wplywu na kie-
runek ruchu pojazdu. Zadaniem omawianego-ukladu
jest utrzymywanie sily hamowania w poblizu optymal-
nej wartosci poslizgu kól (okolo 15%), a tym samym
zapewnienie najwiekszej skutecznosci hamowania,
mozliwej do uzyskania w danych warunkach drogo-
wych.

BUDOWA

W sklad ukladu zapobiegajacego blokowaniu kól ABS
wchodza nastepujace podstawowe elementy: dwa
czujniki predkosci obrotowej kól przednich samocho-
du, czujnik predkosci mechanizmu róznicowego, elek-
troniczne urzadzenie sterujace i hydrauliczny zespól
sterowania.
Na piascie kazdego kola przedniego samochodu jest
zamocowane "kolo zebate", którego obrót indukuje w
nieruchomym czujniku predkosci obrotowej kola, za-
mocowanym do zwrotnicy, sygnaly swiadczace o ob-
racaniu sie kola samochodu.
Elektroniczne urzadzenie sterujace znajduje sie w prze-
dziale silnika, za akumulatorem. Na podstawie sygna-
lów otrzymywanych od czujników predkosci kól elek-
troniczne urzadzenie sterujace ocenia, które z nich
zaczyna sie slizgac i przekazuje do hydraulicznego
zespolu sterowania polecenia otwarcia lub zamknie-
cia odpowiednich elektrozaworów i obnizenia cisnie-
nia (a wiec i sily hamowania) w obwodzie hamulca wla-
sciwego kola.
Hydrauliczny zespól sterowania znajduje sie za pom-
pa hamulcowa i zawiera trzy podwójne zawory, po jed-
nym dla kazdego z obwodów hamulcowych. Zawory
te sa podlaczone w przewodach równoleglych (bocz-
nikowych) do kazdego obwodu hamulca roboczego i
po otwarciu lacza je z elektryczna pompa wytwarzaja-
ca cisnienie plynu hamulcowego.

r

I
I
I

I

I,

DZIALANIE

Gdy jedno z kól samochodu zmniejsza swa predkosc
obrotowa w stosunku do pozostalych, swiadczy to, ze
zaczyna sie slizgac. Elektroniczne urzadzenie steru-
jace ukladu ABS, na podstawie informacji uzyskanych
od wszystkich czujników predkosci, wysyla wówczas
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sygnal do hydraulicznego zespolu sterowania, który
powoduje odciecie hamulca danego kola od pompy
hamulcowej.
Jezeli poslizg kola nie ustepuje, elektrozawór otwiera
polaczenie bocznikowe, co wywoluje spadek cisnie-
nia w obwodzie hamulca slizgajacego sie kola, które-
go opona dzieki temu odzyskuje przyczepnosc do na-
wierzchni drogi. Wzrost predkosci obrotowej kola po-
woduje wyslanie sygnalu zamykajacego elektrozawór
w obwodzie bocznikowym tego hamulca, dzieki temu
wzrasta sila hamowania.

Opisany proces powtarza sie wielokrotnie. Zamykanie
i otwieranie elektrozaworu nastepuje bardzo szybko
po sobie. W wyniku szybkich zmian cisnienia hamu-
lec roboczy dziala tak, jakby jego pedal byl naciskany
i zwalniany kilkanascie razy na sekunde, a kolo jest
hamowane najbardziej skutecznie, nawet przy bardzo
silnym naciskaniu na pedal hamulca.

SPRAWDZANIE

Na tablicy rozdzielczej jest umieszczona lampka kon-
trolna ukladu przeciwblokujacego ABS. Lampka ta
zaswieca sie po wlaczeniu wylacznika zaplonu i ga-
snie po uruchomieniu silnika. W przypadku niespraw-
nosci ukladu ABS zaswieca sie lampka kontrolna i
elektroniczne urzadzenie sterujace wylacza uklad prze-
ciwblokujacy. Uklad hydrauliczny hamulców dziala
wówczas tak, jak w samochodzie bez ukladu przeciw-
blokujacego. Lampka kontrolna swieci sie przez caly
czas pracy silnika, przypominajac kierowcy, ze w tej
sytuacji od niego zalezy, czy podczas hamowania kola
samochodu zostana zablokowane i wystapi niebez-
pieczenstwo poslizgu.
Podczas eksploatacji samochodu z ukladem przeciw-
biokujacym ABS nalezy przestrzegac nastepujacych
zalecen.

. W przypadku stosowania podczas naprawy samo-
chodu spawarki elektrycznej nalezy przy wylaczonym
wylaczniku zaplonu wyjac z samochodu akumulator i
rozlaczyc zlacza przewodów elektrycznych elektro-
nicznego urzadzenia sterujacego.
. W przypadku prac lakierniczych elektroniczne
urzadzenie sterujace moze byc nagrzewane najwy-
zej do temperatury 85°C i nie dluzej niz przez 2 go-
dziny.
. Przy wszelkich czynnosciach obslugowych i na-
prawczych ukladu hamulcowego nalezy zwracac uwa-
ge, aby przewody hamulcowe nie ulegly zalamaniu lub
zgnieceniu oraz aby zostaly zamocowane w taki spo-
sób, zeby odpowietrzanie ukladu moglo przebiegac bez
przeszkód.
. Nalezy zwracac szczególna uwage na bardzo do-
bry styk biegunów akumulatora z zaciskami jego prze-
wodów.

WYMONTOWANIEI ZAMONTOWANIE
HYDRAULICZNEGOZESPOLU STEROWANIA

Wymontowanie

. Odlaczyc od akumulatora przewód laczacy go z
masa samochodu.
. Odlaczyc od hydraulicznego zespolu sterowania
przewody(rys.11.8)i odsloniete otwory zaslepic od-
powiednimikorkami.
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Rys. 11.8. Hydrauliczny zespól sterowania ukladu ABS
(fot. RTA)
1 - pokrywa, 2 - zlacza przewodów hamulcowych,
3 - nakretki mocowania zespolu

. Odkrecic srodkowa srube (1) mocowania pokrywy
hydraulicznego zespolu sterowania.
. Odlaczyc od silnika pompy ukladu przewód lacza-
cy ja z masa samochodu.
. Odkrecic srube mocujaca zacisk i rozlaczyc zla-
cze przewodów elektrycznych.
. Odkrecic nakretki mocujace i wyjac hydrauliczny
zespól sterowania z przedzialu silnika.

Zamontowanie

. Ustawic hydrauliczny zespól sterowania na jego
miejscuw przedzialesilnika i dokrecic nakretki mocu-
jace.
. Podlaczyc przewód laczacy silnik pompy z masa
samochodu i podlaczyc zlacze przewodówelektrycz-
nych.
. Zamontowac pokrywe hydraulicznegozespolu ste-
rowania.
. Podlaczyc przewody hamulcowe zgodnie z ich ozna-
czeniami:
- ,,v" - od pompy hamulcowej do obwodu hamulców
przednich;
- "H" - od pompy hamulcowej do obwodu hamulców
tylnych;
- "I" - od hydraulicznegozespolu sterowania do ob-
wodu hamulcaprzedniegolewego;
- "R" - od hydraulicznegozespolu sterowania do ob-
wodu hamulca przedniego prawego;
- "h" - od hydraulicznegozespolu sterowania do ob-
wodu hamulców tylnych.
. Podlaczyc do akumulatora przewód laczacy go z
masasamochodu.
. Odpowietrzyc hamulce i sprawdzic dzialanie ukla-
du przeciwblokujacegoABS.

WYMONTOWANIEI ZAMONTOWANIE
ELEKTRONICZNEGOURZADZENIA
STERUJACEGO
Elektroniczne urzadzeniesterujacejest zamocowane
za akumulatorem w przedziale silnika (rys. 11.9).
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Uklad przeciwblokujacy i hamulec awaryjny

Rys. 11.9. Elektroniczne urzadzenie sterujace ukladu
ABS (fot. RTA)

Rys. 11.10. Czujnik predkosci obrotowej zamocowany do
zwrotnicy kola przedniego

Wymontowanie

. Sprawdzic, czy wylacznik zaplonu jest wylaczony.

. Odpiac sprezystazapinke mocujaca elektroniczne
urzadzenie sterujace ukladu ABS.
. Zdjac elektroniczneurzadzeniesterujaceze wspor-
nika.
. Rozlaczycwielostykowezlacze przewodów(rozpiac
sprezysta zapinke zlacza).
. Wyjac elektroniczne urzadzenie sterujace z prze-
dzialu silnika.

Zamontowanie

Podczas zamontowania kolejnosc czynnosci jest od-
wrotna do podanejpodczasjego wymontowania.

Rys. 11.11. Hamulec awaryjny
1 - dzwignia reczna, 2 - linka przednia, 3 - linki tylne,
4 - orczyk,5 - rozpierak,6 - szczekihamulca,7 - regulator
ustawienia szczek, 8 - sprezyny sciagajace szczeki,
9 - tarcza hamulca tylnego z bebnem hamulca awaryjnego

r

Rys. 11.12. Bebnowy hamulec awaryjny (fot. RTA)
1 - szczeka hamulca, 2 - sprezyna prowadnika szczeki,
3 - rozpierak szczek, 4 - sprezyna sciagajaca szczeki

WYMONTOWANIE CZUJNIKA PREDKOSCI
KOLA PRZEDNIEGO

. Sprawdzic, czy wylacznik zaplonu jest wylaczony.

. Zdjac kolo z odpowiedniej strony samochodu.

. Odkrecic srube mocowania czujnika do zwrot-
nicykola.
. Wyjac czujnik.
. Odlaczyc przewód elektryczny od czujnika.

11.2.5. Hamulec awaryjny

WYMIANA SZCZEK HAMULCA
AWARYJNEGO

. Wymontowac tarcze hamulca tylnego (patrz od-
powiedni opis w p. 11.2.2).
. Odczepic sprezyny prowadników (2, rys. 11.12)
szczek hamulca, po ich scisnieciu i obrocieo 90°.
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'Rys. 11.13.Regulacja ustawienia szczek hamulca
awaryjnego (fot. RTA)

. Odsunac szczeki, aby mozna bylo je wyjac do dolu.

. Odlaczyc od szczek górna sprezyne sciagajaca i
odsunac regulator polozeniaszczek.
. Wyciagnac os dzwigni rozpieraka szczek i wyjac
dzwignie linki hamulca awaryjnego.
. przy skladaniu delikatnie nasmarowac miejsca opar-
cia szczek o tarcze nosna hamulca i wykonac czyn-
nosci w kolejnosci odwrotnej do opisanej poprzednio.
. Po zamontowaniu tarczy hamulca tylnego wyregu-
lowac luz szczek wzgledem bebna oraz dlugosc linek
hamulca awaryjnego.

REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO

Regulacja luzu szczek

. Podniesc samochód i zdjac oslony ozdobne tarcz
kól tylnych.
. Wykrecic jedna ze srub mocowania kola.

Rys. 11.14. Regulacja dlugosci linek hamulca
awaryjnego (fot. RTA)
1 - linka przednia, 2 - linka tylna. 3 - orczyk, 4 - sruba naciagu
linek, 5 - sprezyna sciagajaca

. Ustawic otwór po wyjetej srubie z tylu osi obrotu
kola, pod katem 45° do pionu.
. Wlozyc wkretak o szerokosci 4,5 mm w otwór sru-
by mocowania kola i obracac zabkowany kolnierz re-
gulatora luzu szczek (rys. 11.13) az do zablokowania
kola przez hamulec awaryjny - kolnierz nalezy obra-
cac od dolu do góry w kole lewym i z góry na dól w
kole prawym.
. Odkrecic'kolnierz regulatora o 2 do 3 "zabki" kolnie-
rza o 8 "zabkach" lub o 5 do 6 "zabków" kolnierza o 15
"zabkach" (w zaleznos9i od wersji wykonania).
. Wkrecic srube moctljaca kolo, zalozyc ozdobna
oslone tarczy kola i opuscic samochód.

Regulacja dlugosci linek
. Podniesc samochód i sprawdzic prawidlowosc re-
gulacji luzu szczek hamulca awaryjnego.
. Dokrecic srube regulacyjna (4, rys. 11.14) i skaso-
wac luz linek hamulca awaryjnego.
. Obracac srube regulacyjna do polozenia, w którym nie-
zbednado ustawieniadzwignihamulcaawaryjnegona pierw-
szym "zabku" zapadki sila bedzie wynosila 90 do 120 N.


