
.. 14 ZMIANY KONSTRUKCYJNE
OD MODELI 1986

Niniejszy rozdzial dotyczy jedynie zmian wpro-
wadzonych w konstrukcji samochodów od mode-
li 1986. Charakterystyki techniczne oraz opisy re-
gulacji i napraw, które nie ulegly zmianie, znaj-
duja sie w poprzednich rozdzialach.
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14.1. OPIS OGOLNY

MODELE 1986

Od listopada 1985 roku w samochodzie Mercedes-
-Benz 190 D wyposazonym w czterocylindrowy silnik
wysokoprezny 2,0 dm3 typu OM 601 (typ pojazdu
201.122) i pieciobiegowa skrzynke mechanicznazmie-
niono przelozenie przekladni glównej tylnego mostu.
Samochód stal sie bardziej elastyczny i przyjemny w
prowadzeniu.

MODELE 1987

W koncu 1986 roku rodzine samochodów Mercedes-
-Benz 190 wzbogacono o wersje z czterocylindrowym
silnikiem benzynowym 2,3 dm3 o mocy 100 kW (136
KM). Jest to wersja silnika 2,0 dm3 z wtryskiem paliwa
stosowanego uprzednio w modelu 190 E, w którym
zwiekszono srednice cylindrów do 95,5 mm. Silnik ten
rózni sie wymiarami niektórych elementów wewnetrz-
nych od silnika benzynowego 2,3 dm3stosowanego w
samochodach Mercedes-Benz 230 serii 124.
Wersje 190 E 2,3 wyposazono wpieciobiegowa
skrzynke mechaniczna o identycznych przelozeniach
jak w wersji 2,0 dm3.Zmniejszono natomiast nieznacz-
nie przelozenie przekladni glównej. Automatyczna
skrzynke biegów zaoferowano do tej wersji jako opcje.
Mercedes-Benz 190 E 2,3 otrzymal oznaczenie typu
pojazdu 201.028.

14.2. SILNIK BENZYNO

DANE TECHNICZNE

Dane ogólne silnika 2,3 dm3

Typ silnika: 102.985.
Liczba cylindrów: 4.
Srednica cylindra: 95,59 mm.
Skok tloka: 80,25 mm.
Pojemnosc skokowa: 2299 cm3.
Stopien sprezania: 9,0.
Cisnienie sprezania: 1,0 do 1,2 MPa.
Moc maksymalna: 100 kW (136 KM).
Predkosc obrotowa mocy maksymalnej: 5100 obr/min.
Moment maksymalny: 205 N. m.
Predkosc obrotowa momentu maksymalnego:
35000br/min.
Predkosc obrotowa dopuszczalna: 6000 obr/min.

Glowica

Cechy szczególne glowicy silnika 2,3 dm3

Srednica kanalów dolotowych: 41 mm.
Srednica kanalów wylotowych: 37 mm.

Zawory silnika 2,3 dm3

Srednica grzybka:
- zaworu dolotowego:46 mm;
- zaworuwylotowego: 39 mm.
Zaglebienie wzgledem dolnej plaszczyznyglowicy:
- zaworudolotowego:

- nominalne: 1,2 mm;
- maksymalne: 2,1 mm;

- zaworu wylotowego:
- nominalne: 0,5 mm;
- maksymalne: 1,4 mm.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1986

Rys. 14.1. Samochód Mercedes-Benz 190 E 2,3 z widocznymi na pokrywie bagaznika oznaczeniami tej wersji (fot. RTA)

Kadlub

~Teon)ce cy\)noTows\\n\\r.",1.,1>um>\mm)

Uklad tlokowo-korbowy

Srednice tloków silnika 2,3 dm3 (mm)

Luz tloka w cylindrze silnika 2,3 dm3:
- nominalny:0,016 do 0,040 mm;
- dopuszczalny: 0,10 mm.

Wal korbowy

Od lipca 1986 roku wprowadzono nastepujace zmiany
w silnikach benzynowych 2,0 dm3 (typu 102.924 oraz
102.962) iw silniku 2,3 dm3 (typu 102.985).
1. Zamocowanie pokryw lozysk glównych walu kor-
bowego srubami odksztalcalnymi M11x62 o lbie wal-
cowym z gniazdem dwunastokatnym:
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- moment dokrecania: 1. etap 55 N .m; 2. etap dokre-
cic o 90° do 100°; .
- graniczne wydluzenie sruby: 63,8 mm (mierzone
bez lba).
2. Grubosc panewek lozysk glównych zwiekszono o
0,003 mm w celu zmniejszenia luzu promieniowego w
lozyskach (zmniejszenie halasliwosci).

Uklad zasilania paliwem
W silniku benzynowym 2,3 dm3zastosowano wtry-
skowy uklad zasilania Bosch KE-Jetronic,analogicz-

Grupa selekcyjna I 1 2 3

Nominalna
I

95,498 do 95,508 95,508 do 95,518 95,518 do 95,528

1. naprawcza (+0,50) 95,998 do 96,008 I 96,008 do 96,018 96,018 do 96,028

2. naprawcza (+1,00) I . 96,498do 96,508 96,508 do 96,518 96,518 do 96,528

Grupa selekcyjna 1 2 3

Nominalna 95,468 do 95,482 95,478 do 95,492 95,488 do 95,502

1. naprawcza (+0,50) 95,968 do 95,982 95,978 do 95,992 95,988 do 96,002

2. naprawcza (+1,00) 96,468 do 96,482 96,478 do 96,492 96,488 do 96,502



Silnik benzynowy
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Rys. 14.2. Schemat instalacji elektrycznej wtryskowego
ukladu zasilania Bosch KE-Jetronic silnika
benzynowego typu 102.985 o pojemnosci 2,3 dm3
82 - czujnik ramienia tarczy spietrzajacej przeplywomierza
powietrza, 811/3 - czujnik temperatury cieczy chlodzacej,
E3 - lewa tylna lampa zespolona, F1 - centralka elektryczna,
K1/1 - przekaznik sterowania, M3 - pompa paliwa,
N1/2 - modul elektroniczny wzmocnienia zaplonu, N3-
elektroniczne urzadzenie sterujace ukladu wtrysku paliwa
(zlacze 25-stykowe), N6 - modul elektroniczny sterowania
sprezarki klimatyzacji, N16/2 - przekaznik pompy paliwa,
sterowania wtryskiwaczem rozruchowym, wylaczania kick-
down i ograniczania predkosci obrotowej silnika,89 - wlacznik
swiatel hamowania, 815 - wlacznik 2. programu pracy,
816/1 - wlacznikblokady rozrusznika i stycznika swiatel
cofania, 827/2 - mikrowylacznik odcinania paliwa podczas
hamowania silnikiem, 829/1 - czujnik polozenia przepustnicy
(biegu jalowego i pelnego otwarcia), 830/2 - stycznik kick-
down2. programupracy,W3- polaczeniez masa cewki
zaplonowejna nadkoluprawegokolaprzedniegow przedziale
silnika, W6 - polaczenie z masa na nadkolu prawego tylnego
kola w bagazniku, W10 - masa akumulatora, W11 - masa
silnika, X11 - zlacze diagnostyczne wielostykowe(styk TD),
X24 - zlacze wiazki przewodów reflektorów, X26/3 - zlacze
dwu stykowe wiazki przewodów silnika oraz tylnej lampy
zespolonej, X27 - zlacze wiazki przewodów rozrusznika,
X33 - zlacze pojedyncze polaczenia ukladu wtrysku benzyny
z regulatorem predkosci jazdy, X35 - polaczenie silnika (zacisk
3D/zacisk 61 akumulatora), X56 - zlacze dwustykowe czujnika
polozenia przepustnicy, Y1 - elektrohydrauliczny nastawnik
cisnienia, Y3 - zawór sterowania automatycznej skrzynki
biegów, Y4 - zawór sterowania 2. programu pracy,
Y6 - zawór stabilizacji biegu jalowego, Y8 - wtryskiwacz

ny do stosowanegow silnikach 2,0 dm3(typu 102.961
i 102.962). Istotne róznice w ukladzie zasilania pali-
wem sa nastepujace.

Urzadzenia

Pompa paliwa

Marka i typ: Bosch 0580 254 974.
Wydatek minimalny pod napieciem 11,5 V:
1,5 dm3/min.
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rozruchowy, b - do oswietlenia dzwigni wyboru biegów
skrzynki automatycznej, c - do prawej tylnej lampy zespolonej
(gniazdo 5), d - do prawej tylnej lampy zespolonej (gniazdo 4),
e - do centralki elektrycznej (zacisk 30), f - do urzadzenia
sterujacego regulatora predkosci jazdy (gniazdo 5), x - czujnik
cisnienia sprezarki klimatyzacji
Oznaczenia kolorów przewodów:

bl - niebieski, nf - bezbarwny,
br - brazowy, rs - rózowy,
el - kosc sloniowa, rt - czerwony,
ge - zólty, sw - czarny,
gn - zielony, wi - fioletowy,
gr - szary, ws - bialy

8posób oznaczania przewodów
Przewód o oznaczeniu 1,5 gr/rt:
- 1,5 - pole przekroju poprzecznego drutu 1,5 mm2;

- gr - kolor podstawowy izolacji szary;
- rt - kolor oznakowania izolacji czerwony.
Uwagi
W samochodach z mechaniczna skrzynka biegów nie ma
przewodu laczacego styk 6 gniazda wtykowego (zacisk 87k)
przekaznika pompy paliwa (oznaczenie tego przekaznika -
N 16/4).
W samochodach bez regulatora predkosci jazdy styk 6 zlacza
wielostykowego elektronicznego urzadzenia sterujacego
ukladu wtrysku paliwa (N3) nie jest podlaczony (nie ma
przewodu i zlacza X33).
W samochodach z mechaniczna skrzynka biegów przewód
laczacy styk 16 zlacza wielostykowego elektronicznego
urzadzenia sterujacego ukladu wtrysku paliwa (N3) jest
polaczony z masa akumulatora (W10). .

Filtr paliwa

Marka i typ: Bosch 0438 905 130 lub Bosch 0438
905 131.

Zespól rozdzielacza paliwa, nastawnika cisnienia i
przeplywomierza

Marka i typ: Bosch 0438101 025 lub Bosch 0438
101 026.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1986

Róznice dzialania
(wprowadzone takze w silnikach 2,Odm3 samocho-
dów z klimatyzacja)
1. Zastosowanie elektronicznego regulatora predko-
sci obrotowejbiegujalowego Bosch 0280 140510 lub
Bosch 0280140511.
2. Wyeliminowanietermowylacznikaczasowego uru-
chamiajacegowtryskiwacz rozruchowyzimnego silni-
ka. Wtryskiwacz rozruchowy jest wlaczany przekaz-
nikiem pompy paliwa.

I.....
l

Dane regulacyjne
Predkosc obrotowa biegujalowego: 750 50obr/min.
Zawartosc CO na biegujalowym: 1 0,5%.

Uklad zaplonowy silnika 2,3 dm3

Aparat zaplonowy

Marka i typ: Bosch 0237 002 105.
Kat wyprzedzenia zaplonu (wartosci kontrolne przy
odlaczonymprzewodziepodcisnienia):
- przypredkosciobrotowejbiegujalowego: 15°:t 0,3°;
- przy 1500 obr/min: 20° :t 2°;
- przy3000obr/min:28°:t 2°;
- przy 4500 obr/min: 32°.

Swiece zaplonowe

Marka i typ: Beru 14 K-7 DU,
pion S 9 YC.
Odstep elektrod: 0,8 mm.
Pozostale informacje dotycz
nicznej, regulacji i napraw sil
no w rozdziale 1.

ace charakterystyki tech-
nika benzynowego poda-

Bosch H 7 DC lub Cham-

14.3. MECHANICZ
PIECIOBIEG
SKRZYNKA

NA
OWA
BIEGÓW

DANE TECHNICZNE MODELU 190 E 2,3

W modelu 190 E 2,3 zastosowano skrzynke przekla-
dniowa typu 717-41 analogiczna jak w wersji z silni-
kiem benzynowym 2,0 dm3.

Przelozenia

Pozostale informacje dotyczace charakterystyki tech-
nicznej, regulacji i napraw mechanicznej skrzynki pie-
ciobiegowej podano w rozdziale 5.
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14.4. AUTOMATYCZNA
SKRZYNKA BIEGÓW

DANE TECHNICZNEMODELU 190 E 2,3

Przelozenia
I Przelozenie

calkowite"Bieg Przelozenie biegu

1.

2.

3.
4.

Wsteczny

4,250

2,410

1,490

1,000

5,669

13,897

7,881

4,872

3,270

18,538

" Przekladnia glówna o przelozeniu 3,270

Pozostale informacje dotyczace charakterystyki tech-
nicznej, regulacji inapraw automatycznej skrzynki bie-
gów podano w rozdziale6.

I

14.5. WAL NAPEDOWY I TYLNY
MOST

PRZELOZENIA

W samochodzie Mercedes-Benz 190 E 2,3 zastoso-
wano tylny most z przekladnia glówna hipoidalna o
przelozeniu 3,267 (49/15).
Od listopada 1985 roku w modelach 190 D wyposazo-
nych w pieciobiegowa mechaniczna skrzynke biegów
(typ pojazdu 201.122) zastosowano przekladnie glów-
nahipoidalnao przelozeniu 3,909 (43/11).
Pozostale informacje dotyczace charakterystyki tech-
nicznej, regulacji i napraw walu napedowego i tylnego
mostu podano w rozdziale 7.

14.6. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

ZAWIESZENIE PRZEDNIE

W modelu 190 E 2,3 zastosowano drazek skretny oraz
kolumny amortyzujace pochodzace z modelu 190 E
z silnikiem benzynowym 2,0 dm3.
Dobór sprezyny zawieszenia i jej podkladki przepro-
wadza sie wedlug punktacji podanej dla modelu
190 E z silnikiem benzynowym 2,0 dm3. Sumaryczna
liczba punktów niezbedna do doboru sprezyny zawie-
szenia i jej podkladki dla modelu 190 E 2,3 wynosi 19.

PIASTY KÓL PRZEDNICH

W sierpniu 1986 roku wzmocniono czopy piast kól
przednich (rys. 14.3). Wymiary lozysk tocznych nie
ulegly zmianie. Jako czesci zamienne sa dostepne
wylaczniezwrotniceze wzmocnionymiczopami piast.

USTAWIENIEKÓL PRZEDNICH

Zalecono minimalne zmiany katów ustawienia kól
przednich. Nowewartosci moga byc stosowanetakze
we wczesniejszych modelach.
Kat pochyleniakola (regulowany):00~1~:.

Bieg
I

Przelozenie biegu
I

Przelozenie
calkowite"

1. 3,909 12,782
2. 2,170 7,096
3. 1,370

I

4,480

I
4. 1,000 3,270
5. 0,780 2,551

IWsteczny
I

4,270 L 13,963

" Przekladnia glówna o przelozeniu 3,270



Zespoly ukladu przeniesienia napedu, zawieszenie i dane ogólne

\
A

\
B

Rys. 14.3. Dwa rodzaje czopa piasty kola przedniego
A - czop starszego rodzaju, B - czop nowszego rodzaju

Strzalkami zaznaczono miejsce charakteryzujace róznice
ksztaltu czopa

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy (regulowany):
10°10' :!:30' (nie zmieniony).
Zbieznosc kól (regulowana): 0°20' :!:10'.
Pozostale informacje dotyczace charakterystyki tech-
nicznej, regulacji i napraw zawieszenia przedniego
podano w rozdziale 9.

14.7. ZAWIESZENIE TYLNE

ZAWIESZENIETYLNE

Liczba punktów niezbedna do doboru sprezyny tylne-
go zawieszenia i jej podkladki dla modelu 190 E 2,3
wynosi 4.
Pozostale informacje dotyczace charakterystyki tech-
nicznej, regulacji i napraw zawieszenia tylnego poda-
no w rozdziale 10.

.,
14.8. DANE OGOLNE

DANE OGÓLNE DOTYCZACEMODELU
190 E 2,3
Masy
Masa wlasna w stanie gotowym do jazdy: 1200 kg.
Dopuszczalna masa calkowita: 1700 kg.
Dopuszczalna masa przypadajaca na os przednia:
830 kg.
Dopuszczalna masa przypadajaca na os tylna:
870 kg.
Dopuszczalna masa przyczepy z hamulcami:
1200 kg.
Dopuszczalna masa przyczepy bez hamulców:
- samochód z mechaniczna skrzynka biegów:
600 kg;
- samochód z automatyczna skrzynka biegów:
610 kg.

Osiagi
Predkosci

Predkosc jazdy przy 1000 obrlmin

* Z oponami 185/65 R 15 o obwodzie tocznym 1895 mm

Predkosc maksymalna:
- samochód z mechaniczna skrzynka biegów:
200 km/h;
- samochód z automatyczna skrzynka biegów:
195 km/h.

Zuzycie paliwa (dm31100km)

I

\

DANE OGÓLNE DOTYCZACE MODELU 190 D
OD LISTOPADA 1985

Podano dane ogólne samochodu z pieciobiegowa
skrzynkamechanicznai przelozeniemprzekladniglów-
nej 3,909(43/11).

Osiagi
Predkosci

Predkosc jazdy przy 1000 obrlmin

Predkosc maksymalna (na 5. biegu): 160 km/h.

Zuzycie paliwa

Przy 90 km/h: 5,3 dm3/100 km.
Przy 120 km/h: 6,9 dm3/100 km.
W cyklu miejskim: 7,9 dm3/100 km.
Pozostale informacje dotyczace danych ogólnych po-
dano w rozdziale 13.
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Predkosc jazdy* w km/h przy
1000 obr/minsilnika

Bieg
Skrzynka Skrzynka

mechaniczna automatyczna

1 8,9 8,2
2 16,0 14,4
3 25,4 23,3
4 34,8 34,8
5 44,6 -

Wsteczny 8,1 6,1

Rodzaj skrzynki Mechaniczna
Automatyczna

biegów 5-biegowa

Przy 90 km/h 6,3 7,3

Przy 120 km/h 7,7 8,9

W cyklu miejskim 11,0 10,9

Bieg
Predkosc jazdy w km/h przy

1000obr/min silnika

1. 8,9

2. 12,3

3. 19,5

4. 29,1

5. 34,6

Wsteczny 6,3


