
5

5.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

MECHANICZNA
PIECIOBIEGOYVA

SKRZYNKA BIEGOW

Skrzynka biegów jest trzywalkowa o klasycznej kon-
strukcji i ma piec synchronizowanych biegów do przo-
du oraz niesynchronizowany bieg wsteczny. Dzwignia
zmiany biegów znajduje sie w podlodze. Zespól obu-
dowy skrzynki biegów jest odlany ze stopu aluminium.
Typ skrzynki biegów: 717-41 .

PRZELOZENIA

Samochody z silnikami benzynowymi
i silnikiem wysokopreznym pieciocy/indrowym

Bieg I Przelozeniebiegu
Przelozenie calkowite

1 3,909 12,626
2. 2,170 7,009
3. 1,370 4,425
4. 1,000 3,230
5. 0,780 2,519

Wsteczn 4,270 13,792

*Przekladnia glówna o przelozeniu 3,230.
** Przekladnia glówna o przelozeniu 3,640.

Samochody z silnikiem wysokopreznym
czterocylindrowym

Bieg

1.
2.
3.
4.
S.

Wsteczn

Przelozenie biegu

4,230
2,360
1,490
1,000
0,840
4,630

* Przekladnia glówna o przelozeniu 3,230.
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14,229
7,899
4,987
3,640
2,839

15,543

Przelozenie

calkowite*-
13,663
7,623
4,813
3,230
2,7~3

14,955

DANE REGULACYJNE

Naciag wstepny przedniego lozyska stozkowego wa-
lka sprzeglowego: O,OSmm.
Naciag wstepny przedniego lozyska stozkowego wa-
lka posredniego: O,OSmm.
Odleglosc czola tulei przesuwnej synchronizatora bie-
gów 3-4 na walku sprzeglowym od powierzchni czolo-
wej piasty synchronizatora biegów 3-4: 1,S mm.
Odleglosc powierzchni czolowej synchronizatora bie-
r;Jów3-4 od powierzchni plyty posredniej: 138,4 mm.
Srednica minimalna uszczelnianej powierzchni czopa
kolnierza napedowego przegubu elastycznego na wa-
lku glównym: 39,34 mm.
Bicie maksymalne kolnierza napedowego przegubu
elastycznego (mierzone na powierzchni zewnetrznej):
0,10mm.
Srednica minimalna powierzchni czopa walka sprze-
glowego uszczelnianej pierscieniem uszczelniajacym:
29,70 mm.
Maksymalne bicie poprzeczne walków: sprzeglowe-
go, posredniego i glównego: 0,02 mm.

OLEJ PRZEKLADNIOWY

Ilosc: 1,S dm3.

Rodzaj: olej przekladniowy ATF.

MOMENTY DOKRECANIA

Mocowanie skrzynki biegów do silnika:
- srubyM10:SSN'm;
- sruby M12: 6S N. m.
Nakretka blokowania przedniego konca walu napedo-
wego: 30 do 40 Nm.
Korek spustu oleju: 60 N. m.
Korek wlewu i kontroli poziomu oleju: 60 N . m.
Nakretki jarzma wspornika rury wylotowej: 70 N .m.
Mocowanie pokrywy przedniej: 20 N . m.
Mocowanie pokrywy tylnej: 20 N . m.
Mocowanie plyty posredniej: 20 N .m.
Nakretka mocowania kolnierza przegubu elastyczne-
go do walka glównego: 160 N .m.



Wymontowanie i zamontowanie oraz wymiana elementów zewnetrznych

Mocowanie blokady sterowania: 8 N .m.
Mocowanie osi widelek: 8 N . m.
Mocowanie dzwigni wyboru biegów: 25 N .m.
Nakretka mocowania osi kola zebatego biegu wstecz-
nego: 20 N .m.

5.2. OBSLUGA I NAPRAWA

5.2.1. Wymontowanie
i zamontowanie
skrzynki biegów

Kolejnosc i sposób wykonania czynnosci wymonto-
wania i zamontowania skrzynki pieciobiegowej sa ana-
logiczne do podanych podczas wymontowania i za-
montowania skrzynki czterobiegowej (patrz p. 4.2.1).

5.2.2. Wymiana elementów
zewnetrznych skrzynki
biegów

WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE POKRYWY
PRZEDNIEJ ORAZ WYMIANA JEJ PIERSCIENIA
USZCZELNIAJACEGO

Kolejnosc i sposób wykonania tej operacji sa analo-
giczne do podanych podczas wymontowania i zamon-
towania pokrywy przedniej skrzynki czterobiegowej
(patrz odpowiedni opis w p. 4.2.2).

WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIEPOKRYWY
TYLNEJ ORAZ WYMIANA JEJ PIERSCIENIA
USZCZELNIAJACEGO
Operacje te opisano dla skrzynki wymontowanej z
samochodu i opróznionej z oleju, lecz moznaja takze
przeprowadzicbezwymontowywaniaskrzynkibiegów
z samochodu.

e-

Wymontowanie
. Usunac zabezpieczenie i odkrecic nakretke moco-
waniakolnierzapr'zegubuelastycznegonawalkuglów-
nym skrzynki biegów po unieruchomieniu kolnierza
przegubu elastycznego za pomoca klucza trzpie-
niowego.

Rys. 5.1. Zespól obudowy skrzynki
pieciobiegowej
1 - obudowa sprzegla, 2 - plyta
posrednia, 3 - pokrywa tylna,
4 - pokrywa przedniego lozyska z tuleja
lozyska wyciskowego sprzegla,
5 - pierscien uszczelniajacy tylnego
lozyska, 6 - pierscien uszczelniajacy

walka sprzeglowego, 7 - uszczelka,
8 - korek spustu oleju, 9 - kolek ustawczy

. Sciagnac kolnierz przegubu elastycznego z walka glów-
nego (w razie potrzeby uzyc odpowiedniego sciagacza).
. Odkrecic sruby mocujace i zdjac tylna pokrywe
skrzynki biegów.
. Z gniazda w pokrywie tylnej wyjac pierscien uszczel-
niajacy.

Zamontowanie

. Zalozyc do gniazda w pokrywie tylnej nowy pierscien
uszczelniajacy. Czolowa powierzchnia pierscienia po-
winna pokrywac sie z czolowa powierzchnia gniazda.
. Starannie oczyscic uszczelniane powierzchnie po-
krywy i kadluba oraz zalozyc nowa uszczelke pokrywy.
. Nasunac tylna pokrywe na walek glówny, zwraca-
jac uwage,abywidelki5. biegubylyzaczepioneo dzwi-
gnie wyboru biegów 5. i wstecznego. Obracac tuleje
przesuwna synchronizatora, aby ulatwic jej zazebie-
nie z piasta synchronizatora 5. biegu.
. Ustawic prawidlowo tylna pokrywewzgledem obu-
dowy skrzynki biegów.
. Na gwint srub mocujacych naniesc paste uszczel-
niajaca i dokrecic je wlasciwym momentem.
. Powlec olejem warge pierscienia uszczelniajacego
oraz powierzchnie uszczelniana kolnierza napedowe-
go przegubu elastycznego.
. Nasunac kolnierz napedowy przegubu elastyczne-
go na walek glówny skrzynki biegów.
. Dokrecic wlasciwym momentem nakretke mocowa-
nia kolnierza napedowego przegubu elastycznego na
walku glównym i zabezpieczyc ja przed odkreceniem.
W razie potrzeby unieruchomic kolnierz napedowy
przegubu za pomoca klucza trzpieniowego.
. Napelnic skrzynke biegów odpowiednia iloscia wla-
sciwego rodzaju oleju.

5.2.3. Rozkladanie i skladanie
skrzynki biegów

ROZKLADANIE

. Zamocowac skrzynke biegów na stojaku warszta-
towym i opróznic ja z oleju.
. Wymontowac tylna pokrywe skrzynki biegów (patrz
odpowiedni opis w p. 5.2.2).
. Wymontowac kolo zebate napedu predkosciomie-
rza.

99



Mechaniczna pieciobiegowa skrzynka biegów

Rys. 5.2. Zespól kól zebatych i walków skrzynki p/eciobiegowej
1 - walek sprzeglowy, 2 - walek glówny, 3 - walek posredni, 4 - os kola zebatego biegu wstecznego, 5 - kolo zebate biegu
wstecznego, 6 - tuleja przesuwna synchronizatora, 7 - piasta synchronizatora, 8 - pierscien synchronizatora, 9 - lozysko toczne,

10 - lozysko igielkowe, 11 - sprezysty pierscien osadczy
W czarnych kólkach podano numery biegów poszczególnych zazebien (AR - bieg wsteczny)

Rys. 5.3. Zdejmowanie z walka posredniego zespolu
piasty i pierscienia synchronizatora wraz z kolem
zebatym 5. biegu (fot. RTA)

Rys. 5.4. Wyjmowanie sruby mocujacej os kola zebatego
biegu wstecznego (fot. RTA)

. Zdjac sprezysty pierscien osadczy z konca walka
posredniego.
. Wymontowac z walka posredniego zespól piasty z
pierscieniem synchronizatora i kolem zebatym 5. bie-
gu (rys. 5.3) oraz koszyk wraz z igielkami jego lozy-
ska.

. Wyjac podkladke oporowa kola zebatego 5. biegu.
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Rys. 5.5. Wyjmowanie osi widelek biegów 3-4 (fot. RTA)

Rys. 5.6. Wyjmowanie blokady sterowania (fot. RTA)

. Wykrecic srube mocowania osi kola zebatego bie-
gu wstecznego (rys. 5.4).

. Wymontowac plyte posrednia skrzynki biegów.

. Wymontowac blokade sterowania (patrz rys. 5.6).

. Odkrecic i wyjac dzwignie wyboru biegów 1-2 oraz
os widelek biegów 1-2.



Rozkladanie i skladanie

Rys. 5.7. Ustawienie wewnetrznych dzwigni przy
zamontowaniu plyty posredniej
(opis w tekscie)

. Odchylic nieco walek posredni i wyjac ostroznie
walek glówny.
. Odkrecic i wyjac dzwignie wyboru biegów 3-4 oraz
os widelek biegów 3-4.
. Zdjac z walka sprzeglowego widelki i tuleje prze-
suwna synchronizatorabiegów 3-4.
. Wyjac walek posredni z obudowy skrzynki biegów.
. Wyjac z obudowy walek sprzeglowy wraz z lozy-
skiem stozkowym oraz pierscieniem synchronizatora
4. biegu.

SPRAWDZENIE PRZED SKLADANIEM

Przed skladaniem nalezy dokladnie sprawdzic stan
wszystkich czesci i wymienic nadmierne zuzyte lub
uszkodzone elementy.
Stan i dalsza przydatnosc lozysk tocznych mozna
ocenic wizualnie na podstawie sladów zuzycia, barwy
wspólpracujacych powierzchni (slady przegrzania), lu-
zów oraz nadmiernego halasu podczas obrotu.

e-

SKLADANIE

. Zamontowac do obudowy walek sprzeglowy wraz z
lozyskiem stozkowym oraz pierscieniem synchroni-
zatora 4. biegu.

Regulacja naciagu wstepnego przedniego
lozyska walka sprzeglowego (0,05 mm)

. Zmierzyc odleglosc wystawania powierzchni uszczel-

nianej pokrywy przedniej od czterech powierzchni opar-
cia pokrywy. W podanych dalej obJiczeniach uwzgled-
nic najmniejszy z wyników pomiaru.
. Zalozyc na obudowe uszczelke pokrywy i zmierzyc
odleglosc miedzy czolem lozyska walka sprzeglowe-
go i zewnetrzna powierzchnia uszczelki.

Okreslenie grubosci podkladek regulacyjnych

Przyklad

Zmierzona odleglosc wystawania: 5,85 mm.
Zmierzona odleglosc miedzy lozyskiem i zewnetrzna
powierzchnia uszczelki: 5,30 mm.
Róznica wymiarów: 0,55 mm.
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Rys.5.8.Wymiaryprzyrzadu do naciagu sprezyny
plaskiej (do wykonania we wlasnym zakresie)

Naciag wstepny lozyska walka sprzeglowego: 0,05 mm.
Grubosc podkladki regulacyjnej: 0,60 mm.

Uwaga. Podkladki regulacyjne maja grubosc: 0,05;
0,07; 0,10; 0,20 oraz 0,30 mm.
. Zamontowac walek posredni w obudowie skrzynki
biegów.

Regulacja naciagu wstepnego przedniego
lozyska walka posredniego (0,05 mm)
. Zmierzyc odleglosc wystawania powierzchni przy-
leganiauszczelkiw pokrywieprzedniejodjej wewnetrz-
negogniazda.
. Zmierzyc odleglosc powierzchni czolowej przedniego
lozyska walka posredniego od powierzchni przylega-
nia uszczelki przedniej pokrywyw obudowieskrzynki.

Okreslenie grubosci podkladki regulacyjnej

Przyklad

Zmierzona odleglosc wystawania: 2,28 mm.
Zmierzonaodleglosc powierzchniczolowejlozyskaod
powierzchni przylegania uszczelki: 1,83 mm.
Róznica wymiarów: 0,45 mm.
Naciag wstepny lozyska: 0,05 mm.
Grubosc podkladki, która nalezy zalozyc: 0,50 mm.

Uwaga. Podkladki regulacyjne maja grubosc: 0,05;
0,07; 0,10 oraz 0,20 mm.
. Umiescic posmarowane smarem dobrane podkladki
regulacyjne w gniazdach lozysk obu walów w pokry-
wie przedniej.
. Posmarowac plaszczyzne oparcia pokrywy przed-
niej oraz gwint srub pasta uszczelniajaca i dokrecic
sruby wlasciwym momentem.
. Zamontowac widelki i tuleje przesuwna synchroni-
zatora biegów 3-4 na walek sprzeglowy oraz na pier-
scien synchronizatora 4. biegu w taki sposób, aby ro-
wek w tulei przesuwnej byl skierowany w strone kola
zebatego 3. biegu.
. W celu unieruchomienia widelek nalezyjednocze-
snie zalozyc os widelek wraz z jej uszczelka o prze-
kroju kolowym oraz dzwignie wyboru biegów 3-4, wsu-
wajac koniec dzwigni w sinusoidalny rowek widelek.
Gwint srub mocujacych powlec pasta uszczelniajaca
(Loctite koloru niebieskiego) i dokrecic sruby wlasci-
wym momentem.
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Rys. 5.9. Mechanizm zmiany biegów
1 - uchwyt dzwigni zmiany biegów, 2 - dzwignia zmiany biegów, 3 - os dzwigni zmiany biegów, 4 - wspornik, 5 - dzwignie wyboru
biegów, 6 - drazek wyboru biegów 1-2, 7 - drazek wyboru biegów 3-4, 8 - drazek wyboru biegów 5. i wstecznego, 9 - dzwignia
wyboru biegów 1-2, 10 - widelki,11 - dzwigniawyboru biegów 3-4, 12 - widelki,13 - dzwigniawyboru biegów 5. i wstecznego,
14 - widelki5. biegu

. Przed zalozeniem walka glównego do obudowy
skrzynki biegów i na walek sprzeglowy napiac plaska
sprezyne z wycieciami wyboru biegów 3-4 za pomo-
ca narzedzia przedstawionego na rysunku 5.8.
. Podczas wkladania walka glównego na walek sprze-
glowy nalezy przesunac walek posredni na dól i jed-
noczesnie obracac walek sprzeglowy, aby ulatwic za-
zebienie wspólpracujacych par kól zebatych.
. Zamontowac os widelek biegów 1-2 z uszczelka o
przekroju kolowym i dokrecic srube mocowania wla-
sciwym momentem.
. Zamontowac dzwignie wyboru biegów 1-2 tak, aby
jej koniec wszedl w sinusoidalny rowek widelek. Po-
wlec gwint sruby pasta uszczelniajaca i dokrecic sru-
be wlasciwym momentem.
. Zamontowac blokade sterowania Oedyna kulka skie-
rowana na dól) wraz z jej uszczelka idokrecic srube
mocujaca wlasciwym momentem.
. Zamontowac plyte posrednia do obudowy skrzynki
biegów. Koniec dzwigni (2, rys. 5.7) wyboru biegów 5.
i wstecznego powinien wejsc w widelki wewnetrznej
dzwigni (1) blokady tych biegów.

- --

. Powlec pasta uszczelniajaca Loctite (koloru nie-
bieskiego) gwint sruby mocujacej os kola zebatego
biegu wstecznego i dokrecic srube wlasciwym mo-
mentem.
. Zalozyc podkladke oporowa swobodnego kola ze-
batego 5. biegu.
. Zamontowac na walku posrednim zespól piasty z
pierscieniem synchronizatora oraz swobodnym kolem
zebatym 5. biegu i zamocowac calosc sprezystym
pierscieniem osadczym.
Uwaga. Luz osiowy piasty synchronizatora mozna
zmniejszyc do minimum za pomoca sprezystego pier-
scienia o odpowiedniej grubosci. Dostepne sapierscie-
nie o grubosci 1,2; 1,3 oraz 1,4 mm.
. Zamontowac na walku glównym kolo zebate nape-
du linki predkosciomierza tak, aby jego plaska strona
byla skierowana na zewnatrz.
. Dokonczyc skladanie wedlug opisu podanego w
podrozdziale "Zamontowaniepokrywytylnej" (patrz p.
5.2.2).
. Napelnic skrzynke odpowiednia iloscia wlasciwego
rodzaju oleju przekladniowego.


