OPEL OMEGA

SILNIKI
WYSOKOPREZNE

Silniki wysokoprezne 2.3 montowane w samochodach Opel Omega sa typu
OHC (z watkiem rozrzagdu w gtowicy). Kadtub silnika jest wykonany z zeliwa
i ma wpuszczone tuleje cylindrowe. Réwniez gtowica jest odlana z zeliwa.
Napedzany taricuchem watek rozrzadu steruje zaworami za posrednictwem
dzwigienek, ktore sg podparte na sworzniach kulowych. Brak jest kompen-
satorow hydraulicznych, w zwigzku z czym jest konieczne okresowe regulo-
wanie luzéw zaworow.

Pompa plynu chtodzgcego jest umieszczona z przodu silnika i napedzana
paskiem klinowym, ktéry stuzy réwniez do napedu alternatora. Do watka
pompy jest umocowany wentylator.

Pompa oleju znajduje sie w pokrywie napedu rozrzadu i jest napedzana
dodatkowym watkiem, ktéry przenosi rdwniez naped na pompe wtryskowa.
Kolektory ssgcy i wydechowy sg mocowane do glowicy z jednej strony.
W silniku turbodiesel miedzy kolektorami jest umieszczona turbosprezarka
KKK typu K24.

Silnik ma wstepng komore spalania typu Ricardo Comet V i jest wyposazony
w rozdzielaczowg pompe wtryskowg Bosch VE.

3.1. DEMONTAZ SILNIKA

Wymontowanie i wmontowanie silnika

Silnik wyjmuje sie z samochodu od gory, bez skrzyni biegéw. Przy silniku
pozostajg kolektory ssacy i wydechowy oraz alternator. Do wyjecia silnika
jest potrzebna weciggarka lub zurawik.

m Odlgczyé przewédéd masowy akumulatora.

m Wymontowaé pokrywe silnika, wykrecajac z lewej i prawej strony Sruby
mocujgce zawiasy do pokrywy (potrzebna pomoc drugiej osoby). Wczesniej
odigczyé dysze spryskiwacza i oswietlenie komory silnika.

~ m Spuscié¢ ptyn z ukiadu chiodzenia w sposéb opisany na stronie‘1 07.
a Wymontowac filtr powietrza.

m Po oznaczeniu odigczyé wszystkie przewody i ciegna dochodzace do
silnika.

m Od strony podwozia wymontowaé ostone sprzegta (patrz rys. 2.4)
i odtaczy¢ linke sprzegta.
m Odkrecié trzy $ruby mocujace od dotu obudowe sprzegta do silnika.

m Odkrecié rure wydechowa od kolektora wydechowego. Rure umocowac
drutem do podwozia.

m Wymontowaé dolng ostone silnika, przykrecong dziesigcioma $Srubami.
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

m Odkrecié z prawej strony dzwignie posrednig ukiadu kierowniczego.
m Odkrecié wspornik.

m Odkreci¢é mocowanie rury wydechowej.

m Wymontowaé chlodnice (patrz strona 109).

m Zsung¢ z turbosprezarki przewdd dolotowy powietrza.

m Przykreci¢ do silnika z przodu i z tytu ucha do umocowania lin.

m W samochodzie z uktadem wspomagania kierownicy i klimatyzacija
poluzowad i zdjaé paski klinowe (patrzrys. 2.5), a nastepnie odkreci¢ pompy.
Umocowaé pompy do podwozia bez odigczania przewodow.

m Odkrecié mocowanie silnika do podpér lewej i prawej.

m Zaczepi¢ liny do obu uch silnika (patrz rys. 2.6).

m Napigé lekko liny i odkreci¢ trzy gérne $ruby mocujgce ocbudowe sprzegta
do silnika.

m Podeprzeé skrzynie biegdw podno$nikiem, stosujac podktadke z drewna.
m Odsungé silnik od skrzyni biegéw, az watek sprzegtowy wysunie sie ze
sprzegta. W razie potrzeby poméc sobie tyzkg monterska.

m Wyjacé silnik z samochodu do géry.

Po wyjeciu silnik nalezy tak ustawié, aby nie mogt sie przewrdécié.

Wiozenie silnika do samochodu polega na wykonaniu powyzszych czynno-
$ci w odwrotnej kolejnosci. Nalezy przy tym stosowa¢ sie do nastepujgcych
zalecen.

m Silnik tak opuscié¢ na podpory, aby wystepy na poduszkach gumowych
weszly w wyciecia we wspornikach.

m Przykrecié obudowe sprzegta do silnika momentem 75 N - m.

m Zakolysaé kilkakrotnie silnikiem, aby wyréwnaé ulozenie na podporach
i przykreci¢ do podpér momentem 40 N - m.

a Napetnié ukiad chtodzenia w sposéb opisany na stronie 107.

Rozbiorka silnika

m Umocowaé do stojaka silnik wymontowany z samochodu.
m Odkrecié pokrywe gtowicy.
a Kluczem oczkowym 24 mm wykreci¢ napinacz taricucha (rys. 3.1).

m Odkrecié¢ koto zebate watka rozrzadu. Watek unieruchomi¢ kluczem
KM-143, od strony tylnego czopa.

m Zdjaé pasek klinowy napedu pompy podcisnieniowej (jezeli wystepuje
osobno w danej wersji silnika). W tym celu odkreci¢ przednig czes¢ kota
pasowego. Zanotowac liczbe i potozenie podkitadek dystansowych.

s Odkrecié przewody wtryskowe, a nastepnie pompe wtryskowg.
m Wykrecié $ruby gltowicy i zdjaé glowice z kadluba (patrz strona 93).
m Odkrecié¢ rozrusznik, a nastepnie obudowe sprzegta.

m Unieruchomié¢ watl korbowy przyrzadem KM-139 (rys. 3.2) lub duzym
wkretakiem i odkreci¢ sprzegto, a nastepnie $ruby mocujace kolo zama-
chowe.

m Odkreci¢ pokrywe pompy oleju i wyjagé z pompy kola zebate (patrz
rys. 3.26).

a Odkrecié filtr oleju.

m Odkrecié miske olejowa oraz smok pompy oleju.

Rys
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N
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.




3.1. DEMONTAZ SILNIKA ROZBIORKA

N Rys. 3.2. UNIERUCHOMIENIE WALU KORBOWEGO
Rys. 3.1. ODKRECANIE NAPINACZA tANCUCHA PRZYRZADEM KM-139
ROZRZADU

Rys. 3.3. ELEMENTY DEMONTOWANE Z PRZODU SILNIKA
1 - koto zgbate waltka rozrzadu, 2 ~ taricuch rozrzadu, 3 - koto zebate walu korbowego,
4 - koto zgbate napedu pompy wtryskowej, 5 — pompa paliwa, 6 — kola zgbate pompy oleju, 7 - pokrywa pompy oleju,
8 - filtr oleju, 9 — kolo pasowe watu korbowego, 10 ~ koto pasowe pompy plynu chiodzacego,

11 - pompa ptynu chiodzacego, 12 - pokrywa napedu rozrzadu
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m Obrécié silnik i odkrecié alternator wraz ze wspornikiem.

m Odkrecié koto pasowe watu korbowego.

m Odkrecié i zdjgé pokrywe napedu rozrzadu (12, rys. 3.3).

m Wyjaé koto zebate watka rozrzadu wraz z taricuchem. Oznaczy¢ przod
laricucha w celu ponownego zamontowania w tym samym potozeniu.

m Sciggnaé kota zebate z czopa watu korbowego.

@ Odkrecié pokrywy korbowodow. Zdjaé pokrywy i pétpanewki, oznaczyw-
szy ich potozenie.

m Wyjaé z kadtuba zespoty ttok-korbowdd. Oznaczy¢ numerami cylindréw.
m Odkrecié pokrywy tozysk gtownych watu korbowego. Wyjaé z kadtuba
wat korbowy. Potgczyé z powrotem pokrywy tozysk gtéwnych z odpowied-
nimi pétpanewkami.

m Oczyscié i odttuscié¢ wszystkie czescei.

Skladanie silnika

Do skiadania silnika mozna przystgpié¢ po zweryfikowaniu wszystkich czesci
i wymianie zuzytych lub uszkodzonych.

Rys. 3.4. ELEMENTY UKLADU KORBOWO-TLOKOWEGO
1 — sworzeri ttokowy z zabezpieczeniami, 2 — tloki, 3 ~ pierécienie tlokowe, 4 — wat korbowy,
5 — kolo zamachowe (mechaniczna skrzynia biegow), 6 — tarcza napedowa,
7 - koto zamachowe (automatyczna skrzynia biegéw), 8 — uszczelniacz tylny, 9 - tozysko watka sprzggtowego,
10 - panewka gtéwna, ustalajaca luz osiowy, 11, 13 — pokrywa fozyska gtéwnego, 12 — panewka gtéwna,
14 — koto pasowe (ukiad kierowniczy ze wspomaganiem), 15 — koto pasowe, 16 — panewka korbowa, 17 - korbowéd

o




3.1. DEMONTAZ SILNIKA SKLADANIE

* PRZOD SILNIKA

Rys. 3.6. PRAWIDLOWE POLOZENIE ZESPOLU
TEOK-KORBOWOD W CYLINDRZE ]
1 - strzatka na denku ttoka, 2 — otwér olejowy w korbowodzie |

Rys. 3.6. MIEJSCA POSMAROWANIA POKRYWY '
TYLNEGO £OZYSKA GEOWNEGO SRODKIEM 18
USZCZELNIAJACYM i

m Witozyé w gniazda kadluba odpowiednio dobrane potpanewki gtéwne
w stanie suchym. :
m Powlec powierzchnie §lizgowe potpanewek olejem i potozyé na nich wat §
korbowy. !
m Zamontowac pokrywy tozysk gtéwnych z pétpanewkami. Pokrywe tozys-
ka tylnego (od strony kota zamachowego) pokry¢ srodkiem uszczelniajgcym
w miejscu pokazanym na rysunku 3.5.

m Przykreci¢ pokrywy tozysk gtéwnych nowymi $rubami, ktére dokreca sie
w sposdb podany w tablicy ,,Momenty dokrgcania”, na stronie 19.

m Sprawdzi¢ tatwo$¢ obracania watu korbowego.

m Wiozyé w cylindry ttoki z korbowodami. Strzatka na denku ttoka musi by¢
skierowana w strone przodu silnika (rys. 3.6). Do $ci$niecia pierscieni ’ ,
ttokowych uzyé odpowiedniej opaski.

m Wtozy¢ panewki korbowe w stanie suchym i posmarowaé olejem ich il
powierzchnie §lizgowe. Panewki wktadane od strony pokryw korbowodow { |
sg gtadkie, natomiast wkiadane od strony ttokéw majg rowki i otwory
smarowe. i
m Przykreci¢ pokrywy korbowodéw momentem 45 N - m + 45°. ’
m Przykreci¢ smok pompy oleju. F
m W pokrywe tylnego tozyska watu korbowego wbié przez odpowiednig
tuleje pierscien uszczelniajacy.

m Przykrecié koto zamachowe, momentem 80 N - m + 30° (silniki |
23YDT/23DTR) i 60 N - m (silnik 23YD). Sruba z tbem oznaczonym literg j
P zapewnia wyposrodkowanie kota zamachowego. |
m Przykrecié sprzeglo. Tarcze sprzegla wyposrodkowaé odpowiednim
trzpieniem.
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a

Rys. 3.7. MIEJSCE NANIESIENIA SRODKA USZCZELNIAJACEGO PRZED ZAMONTOWANIEM MISKI OLEJOWEJ
a - przy pokrywie tozyska tylnego watu korbowego, b — przy pokrywie napedu rozrzadu

m Zatozyé na przedni czop walu koto zebate rozrzadu oraz koto zebate
napedu pompy wtryskowej.
m Zamontowaé prowadnice tancucha.

m Obracajac wal korbowy, ustawié tlok 1. cylindra w potozeniu ZZ. Zwrécié
uwage na odpowiednie potozenie znaku ,,OT"" na kole zamachowym.

m Zatozy¢ faricuch rozrzadu na koto zebate watu korbowego. Oznaczenie
naniesione na fancuch przed demontazem musi sig¢ znalezé od strony
zewnetrznej.

m Umiesci¢ w taricuchu koto zgbate watka rozrzadu tak, aby znak ustawczy
znalazt sig na dole, jak na rysunku 3.19. Postawié koto zgbate na prowadnicy
(patrz rys. 3.9).

m Przykreci¢ pokrywe napedu rozrzagdu (momentem 40 N - m) z zamon-
towang $limacznicg napedu pompy wtryskowej.

m Zamontowac¢ miske olejowa. W tym celu wycisngé srodek uszczelniajgcy
(np. Opel 15 03 294) na miejsce styku z kadtubem pokrywy tylnego tozyska
watu korbowego (rys. 3.7a) oraz pokrywy napedu rozrzadu (rys. 3.7b).
Srodek uszczelniajacy rozprowadzié réwniez cienko na powierzchnie kad-
tuba w miejscu przylegania miski olejowej. Potozyé uszczelki miski olejowej
na kadtub. Miejsca styku elementéw uszczelek wypetnié¢ srodkiem uszczel-
niajgcym. Potozy¢é miske olejowa i wkrecié¢ $§ruby mocujgce powleczone
wczesniej Srodkiem zapobiegajacym ich odkreceniu. Sruby dokrecié momen-
tem 5N - m.

m Witozy¢ w pokrywe napedu rozrzadu kota zebate pompy oleju. Przykrecié
pokrywe pompy oleju. Wkrecié¢ zawor regulacyjny ci$nienia oleju.

a Zamontowaé pompe plynu chtodzacego.

m Zamontowa¢ w pokrywie napedu rozrzadu nowy uszczelniacz walu
korbowego. Uszczelniacz z posmarowang warga uszczelniajgcg wciska sie
w gniazdo pokrywy do zréwnania z powierzchnig zewnetrzng, uzywajgc do
tego celu odpowiedniej tulei oraz $éruby centrainej z podkladkg (rys. 3.8).

m Wsunaé na czop watu korbowego koto pasowe i wkrecié¢ $rube centralng
momentem 120 N - m.
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3.1. DEMONTAZ SILNIKA

SKEADANIE

Rys. 3.8. MONTAZ
PRZEDNIEGO
USZCZELNIACZA
WALU KORBOWEGO
1 - $ruba centralna

2 - podktadka

3 - uszczelniacz

4 - specjalna tuleja

1/45°

g 46,2

3.2.

m Zamontowa¢ glowice w sposéb opisany w rozdziale 3.2. Watek rozrzadu
obrécié wczesniej tak, aby zawory 1. cylindra sie mijaty.

m Przykrecié koto zgbate do watka rozrzadu (150 N - m), unieruchomiwszy
watek kluczem KM-143.

w Wkrecié napinacz taricucha rozrzadu.

m Zamontowaé pozostate czesci.

s Wyregulowaé napiecie paska klinowego.

® Zamontowac i ustawié pompe wtryskowg (patrz strony 111 i 112).

GLOWICA

Wymontowanie i zamontowanie glowicy

m Odigczy¢ przewdd masowy akumulatora.

m Zdjaé filtr powietrza.

m Spuscié plyn z uktadu chtodzenia (patrz strona 107).
[

Odigczyé przewody gumowe od obudowy termostatu. Odkrecié
obudowe.

m Odkreci¢ rure wydechowsg od kolektora wydechowego.

m Oczyscié¢, a nastepnie odkreci¢ przewody wtryskowe. Otwory zatkaé
odpowiednimi kapturkami.

m Odlaczyé przewody elektryczne od $wiec zarowych i pompy wtryskowe;j.
m Wykreci¢ swiece zarowe.

m Odigczyé od wtryskiwaczy przewody powrotne paliwa. Wykrecié wtrys-
kiwacze kluczem nasadowym 27 mm (np. Hazet 4550).

m Odkrecié pokrywe glowicy.

m Obrécié wat korbowy w potozenie ZZ tloka 1. cylindra, na przyktad
chwytajagc kluczem nasadowym za $rube centralng kota pasowego. Znaki
ustawcze ZZ zostaly pokazane na rysunku 3.23.

e
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.9. PRZYRZAD DO USTAWIENIA NA PROWADNICY
KOLA ZEBATEGO PO ODKRECENIU OD WALKA
ROZRZADU

50

Rys. 3.10. ODKRECANIE SRUB GLOWICY OD STRONY
OBUDOWY NAPEDU ROZRZADU

m Wykrecié napinacz taficucha z pokrywy napedu rozrzadu, u géry z prawe;
strony, za pomocg klucza oczkowego 24 mm.

m Odkrecié koto zebate watka rozrzadu. Watek unieruchomi¢ przy tym
kluczem KM-143, przystawionym do sptaszczenia watka w tylnej czesci.
Pozostawié koto zebate z zatozonym taricuchem ustawione na prowadnicy
tancucha (rys. 3.9).

m Wykrecié wszystkie éruby mocujace gtowice do kadtuba. Wykrecic
rowniez dwie $ruby glowicy widoczne w obudowie napedu rozrzadu
(rys. 3.10).

m Zdjaé¢ glowice z silnika.

Ponowne zamontowanie gtowicy nalezy rozpoczaé od usunigcia resztek
uszczelki z powierzchni przylegania.

Do montazu uzyé nowej uszczelki glowicy, o takiej samej grubosci, co
poprzednio zamontowana. Grubo$¢ uszczelki jest oznaczona otworkami na
jej krawedzi. Uszczelka o grubosci 1,3 mm ma jeden otworek, o grubosci
1,4 mm — dwa otworki, a o grubosci 1,5 mm — trzy otworki.

m W miejsca styku pokrywy napedu rozrzadu z kadiubem silnika wcisngc
$rodek uszczelniajacy, na przyktad Opel 1503294 (rys. 3.11).

m Wiozyé w kanat ptynu chtodzacego w kadtubie z prawej strony nowy
pierScief uszczelniajacy (patrz 1, rys. 3.11).

m Miejsca osadzenia komér wirowych powlec smarem do tozysk, aby
komory nie wypadly podczas ktadzenia gtowicy.

m Sprawdzié, czy watek rozrzadu znajduje si¢ w potozeniu odpowiadajgcym
ZZ ttoka 1. cylindra.




3.2. GLOWICA WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
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Rys. 3.12. KOLEJNOSC DOKRECANIA SRUB GLOWICY

ROZRZAD

Rys. 3.11. MIEJSCE NANIESIENIA SRODKA

/ USZCZELNIAJACEGO PRZED POLOZENIEM USZCZELKI
GLOWICY
1 - pierScien uszczelniajgcy

a Potozyé gtowice na kadtubie zaopatrzonym w uszczelke.
m Wkrecié lekko wszystkie sruby glowicy.

m Dokreci¢ kolejno $ruby gtowicy, postepujgc spiralnie od $rodka na
zewnatrz (jak na rys. 3.12), w dwodch fazach:
— 1. faza — momentem 100 N - m,
— 2. faza — o kat 135° (1/4 + 1/8 obrotu) — silniki turbodiesel,

o kat 90° (1/4 obrotu) - silnik wolnossacy diesel.
m Dokrecié¢ dwie $ruby glowicy znajdujace si¢ w obudowie napedu rozrzadu
momentem 15 N - m.

m Przykreci¢ koto zebate rozrzadu do walka rozrzadu (momentem
150 N - m). Watek rozrzadu unieruchomié z tytu kluczem KM-143.

s Wkrecié napinacz taricucha z nowym pier$cieniem uszczelniajgcym.
m Przykreci¢é obudowe termostatu (momentem 8 N - m).

m Wkreci¢ $wiece zarowe (20 N - m).

m Wkrecié wtryskiwacze (patrz opis na stronie 113).

m Przykrecié¢ przewody wtryskowe. Nakretki kotpakowe dokrecié momen-
tem 25 N - m.

a Przylaczyé przewody elektryczne do $wiec zarowych i pompy wtryskowe;.
Przykrecié¢ rure wydechowga do kolektora wydechowego.

Przykrecié pokrywe glowicy i filtr powietrza.

Napetnié¢ uktad chiodzenia (patrz strona 107).

Uruchomié¢ silnik i nagrza¢ do normalnej temperatury pracy.

Sprawdzié, czy uktad chtodzenia nie wykazuje nieszczelnosci.
Whiaczyé silnik i zdja¢ pokrywe gltowicy.

m Przy cieptym silniku dokreci¢ jeszcze raz $ruby gtowicy, w kolejnosci jak
poprzednio. Sruby dokrecaé jednym ruchem, bez luzowania o nastepujacy
kat obrotu klucza:

— 30° - silnik wolnossacy diesel (23YD),

— 30°+30° - silnik turbodiesel (23YDT i 23DTR), w dwoéch przejsciach.

Naprawa gltowicy

Wymontowang z silnika glowice utozy¢ na drewnianych klockach.
m Odkrecié kolektory ssacy i wydechowy oraz obudowe termostatu.
s Wykrecjé¢ $wiece zarowe i wtryskiwacze.

9
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.14. ELEMENTY NAPEDU ZAWOROW
1 — walek rozrzadu, 2 - dzwigienka zaworuy,

3 - sprezyna diwigienki zaworu,

4 — wspornik dzwigienki zaworu

Rys. 3.13. ELEMENTY GLOWICY

1 - pokrywa gtowicy, 2 — uszczelka pokrywy,

3 — odrzutnik oleju, 4 — sprezyna dzwigienki zaworu,
5 — dzwigienka zaworu, 6 — glowica, 7 — komora wirowa, 3
8 — zawor, 9 — zesp6t sprezyny i uszczelniacza zaworu

V
m Odkrecié wsporniki dzwigienek zaworéw. Wyja¢ sprezyny (3, rys. 3.14)
oraz dzwigienki zaworéw.
‘ m Wymontowaé watek rozrzadu.
m Scisnaé odpowiednim przyrzadem sprezyny zaworéw i wymontowac
zawory z gtowicy. Zawory odpowiednio oznaczyc.
m Wyjaé sprezyny zawordw, ich miseczki i uszczelniacze trzonkéw
zaworow. -
m Wymontowaé komory wirowe, zaznaczywszy ich potozenie. Do wybicia
komér uzyé preta o $rednicy 6,5 mm, ktéry wprowadza sig przez otwor po
wykreconym wtryskiwaczu.
m Wybié tuleje oprawy wtryskiwaczy. Uzy¢ do tego niestalowego trzpienia
o $rednicy 15 mm.
Oczyscié glowice oraz wszystkie wymontowane elementy w celu prze-
prowadzenia weryfikacji.
m Za pomoca liniatu krawedziowego i szczelinomierza okre$li¢ nieptaskos¢
powierzchni przylegania gtowicy. Odchylka ptasko$ci nie moze przekraczad
0,015 mm na dtugosci 150 mm i 0,04 mm na catej diugosci.
Nieréwna powierzchnig mozna szlifowaé. Wysokos¢ gtowicy po obrébce nie
moze by¢ mniejsza niz 99,8 mm. Ry
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3.2. GLOWICA

NAPRAWA

3.3.

m Zmierzyé mikrometrem $rednice trzonkéw zawordéw i otrzymane wartosci
porownaé z wymaganymi (patrz tablica w rozdziale 1.1). Jezeli zuzycie
trzonkéw jest zbyt duze, wymieni¢ zawory.

m Zmierzyé $rednicowka otwory prowadnic zaworéw. Prowadnice o nad-
miernie zuzytym otworze mozna rozwiercié na nastepny wymiar naprawczy
(+0,075, +0,150 lub +0,300) i zastosowaé zawory nadwymiarowe
(oznaczone na trzonku 1, 2 lub A). Po osiggnieciu wymiaru A glowice trzeba
wymienié, poniewaz prowadnice sg wykonane bezpos$rednio w odlewie.
m Sprawdzié stan gniazd zaworéw i w razie potrzeby przeszlifowaé je.
Twardos$é¢ przylgni wynosi 200...250 HB.

Po obrébce sprawdzié¢ odleglto$é miedzy powierzchnig glowicy a grzybkami
zaworu. Odlegto$é ta powinna wynosié:

— dla zaworéw ssgcych 1,27..1,67 mm (silnik 23YD) i0,97...1,37 mm (silniki
23YDT/23DTR),

— dla zaworéw wydechowych 0,97...1,37 mm (wszystkie silniki).

m Dotrzeé nowe lub szlifowane zawory w gniazdach.

m Sprawdzi¢ utozyskowanie watka rozrzadu. Jezeli czopy tozyskowe s3
zuzyte, watek rozrzadu trzeba wymienié.

Sktadanie gtowicy rozpoczaé od wiozenia naoliwionych zaworéw.

m Na trzonki zaworéw wilozyé plytki obrotowe, a nastepnie uszczelniacze.
Podczas wciskania uszczelniaczy ostonié korice trzonkéw kapturkami z two-
rzywa sztucznego.

m Zamontowaé sprezyny zawordéw i ich miseczki.

Zamontowacé watek rozrzgdu oraz dzwigienki zaworow.

Wyregulowaé luzy zaworéw w sposéb opisany na stronie 101.

Wiozyé komory wirowe, zwracajagc uwage na kulke ryglujaca.

W gniazda wtryskiwaczy wilozyé uszczelki, a nastgpnie tuleje oprawek
wtryskiwaczy.

s Zamontowac¢ pozostate czesci glowicy.

WAL KORBOWY | TLOKI

Weryfikacja watu korbowego

Po wymontowaniu wszystkie elementy umy¢ doktadnie w benzynie ekstrak-
cyjnej i przedmucha¢ sprezonym powietrzem, tacznie z kanatami olejowymi.
Sprawdzi¢, czy wat korbowy nie nosi sladéw peknigé, ktore dyskwalifikujg go
z dalszej eksploatacji. Wszystkie czopy walu muszg by¢ gladkie, bez $ladéw
rowkow.

Rys. 3.15. POMIAR LUZU OSIOWEGO WALU KORBOWEGO




3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Za pomocg mikrometru sprawdzi¢ na catym obwodzie owalizacje czopéw
gltéwnych i korbowych. Dopuszczalna owalizacja wynosi 0,006 mm, a stoz-
kowato$¢ kazdego czopu 0,01 mm. W przypadku wiekszych odchylek
ksztattu lub rowkéw nalezy czopy szlifowad.

Okresli¢ luz miedzy panewkami a czopami watu, wykorzystujgc do tego celu
paski , Plastigage’’. Paski mocuje sie miedzy panewke a czop i przykreca
pokrywy tozysk zalecanym momentem. Po odkreceniu pokryw poréwnuje sig
szerokos¢ sptaszczonego paska z dostarczonym wzorem. Do silnikéw
samochodéw Opel nadajg sie paski ,,Plastigage” typu PG-1, koloru zielone-
go, o zakresie pomiarowym od 0,025 mm do 0,075 mm. Wymiary naprawcze
waltu korbowego oraz korbowoddéw zostaly podane w rozdziale 1.1.
Dopuszczalne bicie watu podpartego na zewnetrznych czopach, mierzone na
srodkowym czopie gtéwnym, wynosi 0,03 mm. Luz osiowy watu korbowego
jest ustalony panewka tylnego czopa gléwnego i mierzy sie go czujnikiem
zegarowym (rys. 3.15).

Przewidziano mozliwo$¢ jednokrotnej naprawy watu korbowego, potagczonej
z dobraniem nadwymiarowych panewek.
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Wymiana przedniego uszczelniacza walu korbowego

Przedni uszczelniacz walu korbowego znajduje si¢ w gniezdzie pokrywy
napedu rozrzadu. Istnieje mozliwo$é wymiany uszczelniacza bez wymon-
towania silnika.

a Wymontowac pasek klinowy alternatora i pompy wspomagania.

a Odkrecié srube centralng mocujgca koto pasowe na wale korbowym. Wat
unieruchomié wkretakiem wlozonym w wieniec zebaty kota zamachowego
przez otwor od spodu obudowy sprzegta (rys. 3.16).

m Sciggnaé koto pasowe z czopa watu korbowego.

m Podwazajac wkretakiem, wyciggnaé uszczelniacz z pokrywy napedu
v rozrzadu.

] m Posmarowacd warge uszczelniajgcg nowego uszczelniacza i wcisngé go
' w gniazdo, wykorzystujgc do tego specjalng tuleje oraz $rube centralng
z podkladkg (patrz rys. 3.8).

m Wykonaé pozostate czynnosci montazowe.

! 7
Rys. 3.16. PODCZAS ODKRECANIA N NO )
KOLA PASOWEGO (a) NALEZY ‘
UNIERUCHOMIC WAL KORBOWY 2So r

WKRETAKIEM (b)
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3.3. WAL KORBOWY | TLOKI WERYFIKACJA TLOKOW

Weryfikacja ttokow

Pierscienie ttokowe zsungé ostroznie z ttoka przez denko; zaleca sie uzycie
specjalnych szczypiec (rys. 3.17). Nie wolno przy tym zadrapaé powierzchni
ttoka, ani ztamaé pierécienia. Mozna sobie ulatwié zdejmowanie pierscieni,
podkiadajac paski blachy, najpierw pod korice pier§cienia, a nastepnie na
obwodzie. Oczyscié ttoki z nagaru. Do czyszczenia rowkéw uzyé utamanego
pierScienia ttokowego, z zeszlifowanym koricem. Nie wolno przy tym zebraé
materiatu tloka, poniewaz mozna w ten sposéb powigkszyé luz pierscieni
ttokowych i spowodowaé spadek ci$nienia sprezania oraz zwigkszenie
zuzycia oleju. Wymagane wymiary i ich tolerancje zostaly podane na stronie
13. Sprawdzi¢ $lady zuzycia gtadzi cylindrowej po stronie naciskéw tloka
oraz zuzycie ptaszcza ttoka. Zmierzyé érednice ttokéw (mikrometrem) oraz
cylindréw (Srednicoéwka) lub wsuna¢ kazdy ttok w cylinder do wysokoséci osi
sworznia i zmierzy¢ luz montazowy, ktory nie powinien przekraczaé 0,05 mm.
W przypadku zmiany $rednicy cylindréw dobraé¢ nowe ttoki wedtug zatgczo-
nej tablicy.

SILNIK 2.3 - SREDNICE CYLINDROW ORAZ TLOKOW

Oznaczenie liczbowe | Srednica | Srednica ttoka (mm)
Grupa selekgcji Na skrzyni | Na denku | cylindra Silnik Silniki
korbowej tioka (mm) 23YD 23YDT
i 23DTR
Wymiar 5 5 91,95 91,92 91,89
nominalny 1 6 6 91,96 91,93 91,90
7 7 91,97 91,94 91,94
Wymiar 8 8 91,98 91,95 91,92
nominalny 2 99 99 91,99 91,96 91,93
00 00 92,00 91,97 91,94
01 01 92,01 91,98 91,95
02 02 92,02 91,99 91,96
03 03 92,03 92,00 91,97
Wymiar 04 04 92,04 92,01 91,98
nominalny 3 05 05 92,05 92,02 91,99
06 06 92,06 92,03 92,00
07 07 92,07 92,04 92,01
08 08 92,08 92,05 92,02
09 09 92,09 92,06 92,03
Wymiar 92,47 7+0,5 92,47 92,44 92,41
naprawczy 0,5 92,48 8+0,5 92,48 92,45 92,42
92,49 9+0,56 92,49 92,46 92,43
92,50 0+0,5 92,50 92,47 92,44
Wymiar 92,97 7+1,0 92,97 92,94 92,91
naprawczy 1,0 92,98 8+1,0 92,98 92,95 92,92
92,99 9+1,0 92,99 92,96 92,93
93,00 0+1,0 93,00 92,97 92,94

W przypadku uzycia nowych ttokow i korbowodow sprawdzié wystawanie
ttoka z kadtuba i dobra¢ nowa uszczelke gltowicy wedlug zasady:

wystawanie tloka  grubosé uszczelki liczba otworow
<0,60 mm 1,3 mm 1
0,60...0,70 mm 1.4 mm 2
0,70...0,85 mm 1,5 mm 3

9
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.17. SZCZYPCE DO PIERSCIENI TLOKOWYCH

© N [

Rys. 3.18. WYMONTOWANIE ODRZUTNIKA OLEJU
NAD WALKIEM ROZRZADU
A - $ruby mocujace

e

e
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Rys. 3.19. USTAWIENIE ZNAKU NA KOLE ZEBATYM Rys. 3.20. OZNACZENIE CYLINDROW | ZAWOROW
WALKA ROZRZADU W POLOZENIU ODPOWIADAJACYM S — zaw0r ssgcy, W — zawor wydechowy

ZZ TLOKA 4. CYLINDRA (suw pracy) ORAZ TLOKA

1. CYLINDRA (suw ssania)

W silnikach 73 KM i 90 KM istnieje mozliwo$é wymiany tulei cylindréw na
nowe i zastosowanie dotychczasowych wielkos$ci ttokéw.

W celu zmierzenia luzu zamka pierécienia ttokowego nalezy kazdy pierécien
pojedynczo wsungé w odpowiedni cylinder i ustawi¢ osiowo (np. od-
wréconym tlokiem). Zmierzyé szczelinomierzem odstep miedzy koricami
pierécienia i poréwnaé z wymaganymi warto$ciami. Zbyt maty luz zamka
mozna powiekszyé, zeszlifowujac korice pierScienia.

W silniku diesel potaczenie sworznia ttokowego z korbowodem i ttokiem jest
typu plywajacego, co znacznie ulatwia wymiane jednego z elementow
zespotu. Przed wysunigciem sworznia ttokowego chroni pierscien osadczy.

m Wyjaé pierscienie osadcze z rowkéw wykonanych w otworze pod
sworzen ttokowy.

m Wysungé sworzen z tba korbowodu i tloka. Zapamigtaé wzajemne
potozenie ttoka i korbowodu.

100

S




- |
3.3. WAL KORBOWY | TLOKI WERYFIKACJA TLOKOW

m Zmierzy¢ luz migdzy sworzniem ttokowym a tulejg w tbie korbowodu. Luz
ten powinien zawieraé¢ sie miedzy 0,014 mm a 0,025 mm.

m W razie potrzeby wymieni¢ tuleje w korbowodzie pod prasa. Wciskajac - -
nowg tuleje, zwréci¢ uwage na prawidlowe potozenie otworu i rowka do
smarowania.

m Wytoczy¢ lub rozwiercié tulejke na zgdany wymiar.

m Przed montazem sworzern ttokowy powlec olejem.

m Ztozy¢ ttok z korbowodem, zwracajac uwage na prawidlowe wzajemne
potozenie. Wycigcie w pokrywie stopy korbowodu powinno wskazywaé do
tylu, otwér natrysku oleju w korbowodzie powinien znalezé sie od strony
wgtebienia w denku ttoka, strzatka na denku tloka wskazuje przod silnika
(patrz rys. 3.6).

m Wiozy¢ w rowki pierScienie osadcze zabezpieczajgce sworzen ttokowy.
Jesli dajg sie potem obroci¢ w rowkach, to oznacza ze zostaly prawidtowo
osadzone.

3.4. ROZRZAD

Regulacja luzéw zaworow

Luzy zaworéw powinno sig sprawdzaé w ramach okresowej obstugi tech-
nicznej co 15 000 km przebiegu. Luzy sprawdza sig i ewentualnie reguluje na
silniku zimnym lub cieptym.

m Odkreci¢ pokrywe glowicy, a nastepnie odrzutnik oleju nad watkiem
rozrzagdu (rys. 3.18).

m Chwyciwszy kluczem nasadowym $rube centralng watu korbowego,
obréci¢ wat zgodnie z kierunkiem pracy silnika (w prawo), az zawory
1. cylindra zaczng sig¢ mija¢. Jednocze$nie znak ustawczy ZZ na kole zebatym
watka rozrzadu musi sig znalezé na wysokosci nacigcia na prowadnicy
taricucha (rys. 3.19).

m W tym polozeniu watka rozrzadu mozna sprawdzié luzy dla nastepujacych
zaworow (rys. 3.20):

— zawory ssacy i wydechowy 4. cylindra,

— zawor ssgcy 3. cylindra,

— zawor wydechowy 2. cylindra.

m Luzy sprawdza sig, wsuwajac miedzy krzywke watka rozrzadu a dzwignie
zaworu szczelinomierz o nastgpujacej grubosci:

— 0,2 mm - dla zawor6w ssgcych,

— 0,3 mm - dla zaworéw wydechowych.

Blaszka szczelinomierza powinna wsuwacé sig¢ z pewnym oporem.

m Jezeli luzy zaworow sq mniejsze lub wieksze od wymaganych, prze-
prowadzi¢ regulacje. W tym celu kluczem trzpieniowym odpowiednio
obréci¢ sworzen dzwigni zaworu (rys. 3.21).

m Obréci¢ wat korbowy o 360° w prawo, az zaczng sig¢ mijaé zawory
4. cylindra. Znak ustawczy ZZ. na kole zgbatym watka rozrzadu musi sie
znalezé u géry, jak na rysunku 3.22.

m W tym potozeniu watka rozrzadu sprawdzié¢ luzy nastepujgcych zaworéw:
— zawory ssacy | wydechowy 1. cylindra,

— zawor ssgcy 2. cylindra,

— zawor wydechowy 3. cylindra.

m Po zakoriczeniu ewentualnej regulacji przykrecié odrzutnik oleju (mo-
mentem 10 N - m), a nastgpnie pokrywe glowicy, podlozywszy nowa
| uszczelke.




3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.21. REGULOWANIE LUZU ZAWORU

Rys. 3.22. USTAWIENIE ZNAKU NA KOLE ZEBATYM
WALKA ROZRZADU W POLOZENIU ODPOWIADAJACYM
ZZ TLOKA 1. CYLINDRA (suw pracy) ORAZ TLOKA

4. CYLINDRA (suw ssania)

Wymiana lancucha rozrzadu

m Wymontowa¢ silnik (patrz rozdziat 3.1).
m Odkrecié alternator i jego wspornik.

m Zdjaé z silnika gtowice (patrz rozdziat 3.2). ]
m Wymontowacé koto pasowe watu korbowego.

m Odkrecié pompe ptynu chtodzacego z wentylatorem.

m Wymontowaé pompe wtryskowa.

s Odkrecié pokrywe napedu rozrzadu od kadtuba.

m Zdjgé taricuch rozrzadu razem z kotem zgbatym watka rozrzadu.

m Sciagnagé z watu korbowego koto zgbate napedu pompy wtryskowej,
a nastepnie koto zebate rozrzadu. W razie poftrzeby uzy¢ odpowiedniego
$ciggacza.

Ponowny montaz przebiega w sposéb nastgpujacy.

m Wocisnaé na czop watu korbowego nowe koto zgbate rozrzadu, a nastgpnie
koto zebate napedu pompy wtryskowe;j.

m Obrécié wat korbowy w potozenie odpowiadajgce ZZ ttoka 1. cylindra.
Znak ,,OT" na kole zamachowym musi sie znalezé naprzeciwko wskaznika
umieszczonego na obudowie sprzegla (rys. 3.23b).

m Zatozyé tanicuch rozrzadu na koto zgbate watu korbowego.

m Wiozyé w tancuch nowe koto zgbate watka rozrzadu i ustawié jak na
rysunku 3.9. Znak ustawczy na kole zebatym watka rozrzadu powinien |
znalezé sie nad nacieciem na prowadnicy taricucha, jak na rysunku 3.19.
s Przykrecié pokrywe napedu rozrzadu z nowymi uszczelkami.

m Zamontowaé nowy pierécied uszczelniajgcy watu korbowego (patrz
strona 98).
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Rys. 3.23. ZNAKI USTAWCZE ZZ TLOKA 1. CYLINDRA
a — na kole zgbatym watka rozrzadu, b - na kole zamachowym
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Rys. 3.24. PRZEKROJ POKRYWY NAPEDU ROZRZADU
PRZEZ NAPINACZ tANCUCHA ROZRZADU

m Zamontowacé glowice (patrz strona 94). Watek rozrzgdu ustawié tak, aby
zawory 1. cylindra mijaly sie, a 4. cylindra pozostawaty zamknigte. W tym
potozeniu przykreci¢ duze kolo zebate do watka rozrzadu.

m Wykonaé pozostate czynno$ci montazowe.

3.5. SMAROWANIE -

Wymiana oleju

Olej w silniku wymienia sie co 7500 km przebiegu lub co 12 miesiecy. Do
wymiany potrzeba okoto 5,5 dm?® oleju silnikowego. Wymianie oleju musi
towarzyszy¢ wymiana filtra oleju (potrzebny jest filtr z gwintem 3/4", np.
Opel 650 372).

Sposdb wymiany oleju zostat opisany na stronie 47.

Naprawa pompy oleju

Pompa oleju typu zebatego jest umieszczona w pokrywie napedu rozrzadu
i otrzymuje naped z walu korbowego za posrednictwem watka napedzajgce-
go pompe wtryskowa. '

W pokrywie pompy oleju znajduje sie zawér regulacyjny ci$nienia oleju
(rys. 3.256).
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3
Rys. 3.25. ELEMENTY UKEADU SMAROWANIA .
1 — wskaznik poziomu oleju, 2, 3 — uszczelki miski olejowej, 4 — miska olejowa, 5 — smok pompy oleju, 6 — tuleja,
7 - watek napedu pompy wtryskowej, 8 — koto zgbate napedzane pompy wtryskowej, 9 — pokrywa pompy oleju,
10 - zawér regulacyjny ci$nienia oleju, 11,12 — koto zgbate pompy oleju, 13 — filtr oleju, 14 — zawér obejsciowy filtra oleju

N ——-

W celu sprawdzenia k6t zebatych pompy oleju nie jest konieczne wymon-
towanie pokrywy napedu rozrzadu.

m Spuscié olej z miski olejowej.

m Odkrecié¢ pokrywe pompy oleju, dostepng od spodu silnika (rys. 3.26).
m Wyjaé z obudowy kota zebate pompy oleju i umyé w benzynie ekstrak-
cyjnej.

m Wiozyé z powrotem kota zebate w obudowe i zmierzy¢ za pomoca liniatu
krawedziowego i szczelinomierza cofnigcie két zebatych wzgledem krawedzi
przylegania pokrywy (rys. 3.27a) oraz luz miedzyzebny (rys. 3.27b). Wyma-
gane wartosci zostalty podane na rysunku.

m Sprawdzi¢ stan pokrywy pompy oleju. Jezeli sg slady znacznego wyrobie-
nia pokrywy przez kota zebate, to pokrywe trzeba wymienic.

m Jezeli zachodzi potrzeba wymiany zuzytych elementéw, to nalezy pamie-
taé, ze fabrycznie mogg by¢ montowane pokrywy napedu rozrzadu, w kté-
rych gniazda pod kola zgbate pompy oleju oraz otwory pod watki maja

104
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Rys. 3.26. POKRYWA POMPY OLEJU (1)
ORAZ ZAWOR REGULACYJNY CISNIENIA
OLEJU (2)

Rys. 3.27. SPRAWDZANIE LUZOW W POMPIE OLEJU
a - luz migdzy czotami kot zgbatych a krawedzig powierzchni styku z pokrywa powinien wynaosié 0,1...0,2, mm
b — lub miedzyzebny powinien wynosié 0,1...0,2 mm

nadwymiar +0,2 mm. Wystepuja wtedy réwniez nadwymiarowe kota (koto)
zgbate. Pokrywe takg mozna rozpozna¢ po liczbie ,,02"" wybitej na odlewie
pokrywy napedu rozrzadu (patrz strzatka na rys. 3.27).

m Spos6éb wymontowania pokrywy napedu rozrzadu zostat opisany na
stronie 102.

W celu przetozenia watka napedu pompy wtryskowej nalezy kluczem ptaskim
36 mm odkrecié nakretke u dotu watka, przytrzymujgc watek kluczem KM-131.

m Przykrgci¢ pokrywe pompy oleju (momentem 10 N - m). Jezeli pokrywa
nie miata uszczelki, to uzy¢ uszczelki ptynnej, na przyktad Opel 15 03 166.
m Wykreci¢ korek gwintowany, zamykajacy kanat olejowy w pokrywie
napedu rozrzadu (pod pompg paliwa). Przez otwoér korka wlaé do pompy
oleju olej silnikowy (rys. 3.28). Zapewni to smarowanie silnika juz po
pierwszym obréceniu watu korbowego.
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Rys. 3.28. NAPELNIANIE POMPY OLEJU PRZED
URUCHOMIENIEM SILNIKA
Sprawdzanie zaworu regulacyjnego
Zadaniem zaworu jest stabilizacja ciénienia oleju w ukladzie smarowania.
Jezeli lampka kontrolna cisnienia oleju zaczyna sie $wiecié¢ lub pulsowagé,
a stan oleju jest prawidlowy, wskazuje to na zbyt niskie ci$nienie oleju.
W takim przypadku nalezy wymontowa¢ i sprawdzié¢ elementy zaworu.
Zawor jest umieszczony w pokrywie pompy oleju (patrz 2, rys. 3.26). )
m Wykreci¢ korek gwintowany i wyjaé sprezyne oraz tulejke (patrz 10, '

rys. 3.25).

m Oczysci¢ wszystkie czeéci. Otwory w tulejce muszg byé czyste.

m Wiozy¢ tulejke w gniazdo i sprawdzi¢, czy porusza sie bez zacigé.
m Elementy zuzyte lub uszkodzone wymienié.

m Zamontowac tulejke oraz sprezyne i wkreci¢ korek z nowa uszczelkg ’
miedzianag.

Wymiana uszczelki miski olejowej ;

m Odkreci€¢ od pompy podci$nieniowej przy alternatorze oba przewody
olejowe (patrz 1, rys. 8.4).

m Odkrecié dolng ostoneg silnika, jezeli wystepuje w danej wersiji.
m Odkrecié lewe i prawe zawieszenie silnika.

m Unies¢ nieco silnik. topatki wentylatora nie moga sie jednak oprzeé
o ostone. Silnik mozna podnie$é, chwyciwszy stalowg ling za koto pasowe.

m Odkreci¢ korek spustu oleju w misce olejowej w celu spuszczenia oleju.
Korek wkrecié z powrotem z nowg uszczelkg (momentem 45 N - m).

a W:silniku turbodiesel odkreci¢ od miski olejowe;j p)rzewéd prowadzacy do
sprezarki (mocowany dwiema $srubami).

m Odkreci¢ linke sprzegta od dzwigni wylgczajace;j.

m Wykrecié cztery $ruby mocujace plyte podpierajacg do obudowy sprzegta. \
Dodatkowo wykreci¢ prawg Srube dzwigni posredniej ukltadu kierowniczego
i wyjaé plyte w prawo.

m Odkreci¢ przewody mocowane do miski olejowej i wspornika filtra oleju.
106 m Odkreci¢ pokrywe pompy oleju i wyjaé mniejsze koto zgbate.




3.5. SMAROWANIE WYMIANA USZCZELKI MISKI OLEJOWEJ

a Odkrecié filtr oleju.

m Wykreci¢ wszystkie Sruby mocujgce miske olejowg i wyjacé miske, przesu-
wajac ja do przodu. '

m Oczysci¢ powierzchnie styku na kadtubie i misce olejowej z resztek
uszczelki.

a Wycisngc¢ porcje srodka uszczelniajgcego, na przyktad Opel 15 03 294,
w miejscu styku pokrywy tylnego tozyska watu korbowego z kadtubem (patrz
rys. 3.7a).

m Ten sam $rodek uszczelniajgcy nanie$¢ w szczeling miedzy kadlubem
a pokrywa napedu rozrzadu (patrz rys. 3.7b).

m Posmarowac cienko $srodkiem uszczelniajagcym kadtub w miejscu przyle-
gania miski olejowe;.

a Ulozy¢ na kadtubie uszczelki, po posmarowaniu miejsc wzajemnego styku
srodkiem uszczelniajgcym.

m Przykrecié miske olejowa. Sruby mocujgce, posmarowane wcze$niej
$rodkiem zapobiegajgcym poluzowaniu, dokrecaé¢ rownomiernie momentem
5N -m.

m Przykreci¢ pokrywe pompy oleju. Wcze$niej mozna sprawdzi¢ luzy kot
zebatych (patrz strona 104).

m Przykreci¢ reka filtr oleju.

Wykona¢ pozostate czynno$ci montazowe. Po opuszczeniu silnika przykrecié
wspornik zawieszenia momentem 40 N - m. Napetnié silnik olejem.

3.6. CHLODZENIE

Wymiana plynu chiodzacego

m Ustawié zawdr nagrzewnicy na tablicy rozdzieiczej w potozenie petnego
otwarcia.

m Odkreci¢ korek wlewu zbiornika wyréwnawczego.

m Odigczyé od chtodnicy dolny przewéd gumowy i zebraé do naczynia
wyciekajacy ptyn.

® Z powrotem podigczyé przewdd chtodnicy.

m Otworzyé odpowietrznik w pokrywie termostatu (patrz 1, rys. 3.31).

m Wilewacé ptyn chlodzacy do zbiornika wyréwnawczego, az zacznie wycie-
ka¢ przez odpowietrznik na pokrywie termostatu.

m Zakreci¢ odpowietrznik (momentem 25 N - m).

m Uzupetni¢ ptyn w zbiorniku wyréwnawczym do poziomu oznaczonego
napisem ,, KALT/COLD". Zamkna¢ zbiornik.

m Uruchomié silnik i pozostawi¢ do nagrzania, az otworzy sie termostat, to
znaczy az dolny przew6d gumowy stanie si¢ goracy.

m Sprawdzi¢ szczelno$¢ uktadu chtodzenia i wytaczyé silnik.

a Po ostudzeniu jeszcze raz sprawdzi¢ poziom plynu chtodzacego i ewen-
tualnie uzupetnié.

Wymiana pompy piynu chlodzacego

m Odkreci¢ dolng ostone silnika, jezeli wystepuje w danej wersji samochodu.
m Spuscié plyn chtodzacy (patrz opis w poprzednim podrozdziale).
m Odliaczy¢ od chltodnicy gorny przewéd gumowy.




3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

Rys. 3.29. ODKRECANIE WENTYLATORA ZE SPRZEGLEM WISKOZOWYM

oufy

sgTEn cr (7S
susqyaede. . .'..§

3N '5535

CHLODZACEGO

1 — pompa ptynu chtodzacego
2 - przewody gumowe

3 - koto pasowe

{
i
;
!

Rys. 3.30. WYMONTOWANIE POMPY PLYNU

m Wymontowaé chtodnice (patrz strona 109).

H m Odkrecié¢ wentylator ze sprzegtem wiskozowym (lewy gwint!). Kluczem
: ptaskim przytrzymac¢ kolo pasowe pompy ptynu chtodzacego (rys. 3.29).
‘ m Wyjaé wentylator razem z ostong.
i a Wymontowaé paski klinowe alternatora i pompy wspomagania.
m Odigczyé przewody gumowe od pompy ptynu chtodzacego (rys. 3.30).

m Odkrecié i wyjgé pompe.
Pompa nie podlega naprawie i w przypadku uszkodzenia musi by¢ wymie-
niona w komplecie.

m Przed ponownym zamontowaniem pompy oczys$ci¢ powierzchnig przyle-
gania z resztek starej uszczelki.

m Przykrecié pompe z nowg uszczelkg (momentem 25 N - m).
m Podtgczy¢ przewody gumowe i zabezpieczy¢ nowymi opaskami.
m Zatozy¢ paski klinowe i napigé (patrz strony 210 i 184).

m Zalozyé wentylator razem z ostong i przykrecié. Srube dokrgcaé w lewo
momentem 40 N - m.

m Oslone wentylatora wprowadzié¢ u dotu w uchwyty gumowe, wyréwna¢é
przy chlodnicy i umocowaé klamrami.

m Napetnié i odpowietrzyé uktad chtodzenia.
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3.6. CHLODZENIE ' WYMIANA TERMOSTATU

Wymiana termostatu

Uszkodzenie termostatu mozna rozpoznaé po przegrzewaniu sie plynu
chtodzgcego w silniku (jezeli termostat si¢ nie otwiera) lub nieosigganiu
przez silnik temperatury pracy (jezeli termostat pozostaje stale otwarty).

m Podstawié naczynie pod obudowe termostatu.

m Odkreci¢ pokrywe termostatu i odsunaé na bok z podtgczonym przewo-
dem gumowym (rys. 3.31).

m Wyjaé termostat z obudowy razem z uszczelkg gumowa.

m Wiozyé w obudowe nowy termostat z nowg uszczelkg gumowq. Strzatka
musi wskazywaé do dotu.

m Przykreci¢ pokrywe termostatu (momentem 8 N - m).

Wymiana chlodnicy

Silniki z zaptonem samoczynnym majg chlodnice o przeptywie poprzecznym,
podczas gdy silniki benzynowe maja chlodnice o przeptywie bezposrednio
opadowym.

m Odigczyé od chltodnicy doiny przewé6d gumowy i zebraé do podstawione-
go naczynia wyciekajacy ptyn. Plyn moze byé powtérnie uzyty, jesli nie jest
zanieczyszczony i starszy niz 2 lata.

m Odtaczy¢ gérne przewody chtodnicy.

m Odigczy¢ od chiodnicy ostone wentylatora. W tym celu wybié u gory
i u dotu nity trzpieniem o $rednicy 3 mm (rys. 3.32).

m Wyciagnaé klamry mocujace.

m Wyijaé ostong z dolnych uchwytéw i potozyé na wentylatorze.

m Woyciagnaé chlodnice do géry.

Chtodnice montuje sie w kolejnoéci odwrotnej. Do umocowania ostony
wentylatora uzy¢é nowych nitéw rozpreznych.

Rys. 3.31. WYMIANA TERMOSTATU Rys. 3.32. WYBIJANIE NITOW £tACZACYCH OSLONE
1 - odpowietrznik, 2 — pokrywa termostatu, 3 — termostat WENTYLATORA Z CHLODNICA
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

3.7.

ZASILANIE

Silniki o zaptonie samoczynnym montowane w samochodzie Opel Omega sg
zasilane rozdzielaczowg pompa wtryskowa, napedzang watem korbowym
przez przektadnig §limakowa. W rozdzielaczowej pompie wtryskowej dawki
paliwa sg ttoczone tylko przez jeden ttok, ktéry réwniez rozdziela je do
poszczeg6lnych wtryskiwaczy w kolejnosci zaptondw.

W zaleznosci od wersji silnika sg montowane nastepujace pompy wtryskowe

firmy Bosch:
‘ mechaniczna automatyczna
skrzynia biegéw skrzynia biegow
— silnik 23YD VE4/9F2200L242-5 VE4/9F2200L242-3

— silnik 23YDT VE4/10F2100L156  VE4/10F2100L156-1
— silnik 23DTR VE4/10F2100L297 VE4/10F2100L297-2

W jednoczeéciowym korpusie rozdzielaczowej pompy wiryskowej sq umie-
szczone nastepujace zespoty:

— pompa wytwarzajgca ci$nienie potrzebne do wtrysku oraz rozdzielajgca
paliwo na wtryskiwacze,

— pompa topatkowa przettaczajaca paliwo do pompy wysokoci$nieniowej,
— mechaniczny regulator predkosci obrotowej ze wzbogacaczem dawki
rozruchowe;j,

— automatyczny przestawiacz wtrysku do zmiany poczatku ttoczenia w zale-
znosci od predkosci obrotowe;j.

Odpowietrzanie instalacji paliwowej

Z uwagi na pionowe mocowanie pompy wtryskowej instalacja paliwowa
wymaga odpowietrzenia po kazdym jej roziaczeniu, po wymianie wktadu
filtrujgcego lub po catkowitym opréznieniu zbiornika paliwa.

m Sprawdzié, czy zbiornik paliwa jest napetniony.

m Przykryé alternator.

m Wigczyé stacyjke, aby zawor elektromagnetyczny nie odcinat doptywu
paliwa.

m Odkrecié o jeden obrét $rube na filtrze paliwa (1, rys. 3.33).

a Wciskaé powoli pompke reczng (2) na filtrze paliwa tak dtugo, az spod
$ruby zacznie wyplywaé paliwo bez pecherzykdw powietrza.

a Dokrecié $rube na filtrze paliwa.

m Kiuczem nasadowym 12 mm poluzowac o jeden obrét Srube odpowiet-
rzajgcg w pompie wtryskowej (rys. 3.34).

m Kontynuowaé wciskanie pompki recznej na filtrze paliwa, az spod $ruby
odpowietrzajgcej zacznie wyplywaé paliwo bez pecherzykéw powietrza.

m Dokreci¢ srube odpowietrzajaca.

m Uruchomié silnik. Jezeli silnik nie ,zaskoczy”, poluzowaé nakretke
kotpakowg przewodu wtryskowego przy wtryskiwaczu 1. lub 4. cylindra.
Obracaé silnik rozrusznikiem, az spod nakretki zacznie wyciekaé paliwo.
Dokrecié¢ nakretke i wykonaé probe uruchomienia silnika. Jezeli silnik
ponownie nie da sig uruchomié, powtérzyé operacje odpowietrzania in-
stalacji pompka reczna.

- o




3.7. ZASILANIE ODPOWIETRZANIE INSTALACJI PALIWOWEJ

Rys. 3.33. ODPOWIETRZANIE INSTALACJI
PALIWOWEJ PRZY FILTRZE PALIWA
1 - éruba odpowietrzajaca, 2 — pompka reczna

Rys. 3.34. ROZDZIELACZOWA POMPA WTRYSKOWA
BOSCH TYP VE

1 — centralna $ruba zamykajaca, 2 ~ éruba odpowietrzajaca,
3 - éruba regulacyjna predkosci obrotowej biegu jatowego,
4 - $ruba regulacyjna maksymalnej predkosci obrotowej

Obstuga filtra paliwa

Filtr paliwa powinno sie wymieniaé co 30 000 km przebiegu. Natomiast
wodeg z filtra paliwa powinno sig usuwaé co 7500 km lub co 12 miesiecy.

m W celu usunigcia wody z obudowy filtra paliwa nalezy podstawié
naczynie pod filtr i otworzy¢ korek gwintowany z tworzywa sztucznego,
znajdujacy sig u dotu obudowy. Zebraé do naczynia okoto 0,1 dm?® wody (nie
oprozniaé catkowicie obudowy filtra). Jezeli woda nie chce sama wyplynaé,
uruchomi¢ pompke reczng. Wkrecié korek. Po usunieciu wody nie trzeba
odpowietrzaé filtra.

m W celu wymiany wktadu filtrujacego nalezy odkrecié filtr od gtowicy.
Mozna do tego uzy¢ klucza do odkrecania filtra oleju silnikowego. Wyjaé
ostroznie wklad, poniewaz jest wypetniony olejem napedowym.
Przykreci¢ nowy wktad po napetnieniu go paliwem.

W samochodzie z podgrzewaczem elektrycznym filtra montowaé wklad bez
srodkowego pierscienia uszczelniajgcego i pierécienia mocujacego. Piers-
cienie te s dotgczone do opakowania z wktadem filtrujgcym i przeznaczone
do montowania w filtrze bez podgrzewacza. Filtr z podgrzewaczem rozpoz-
naje si¢ po przewodach elektrycznych dochodzacych do gtowicy filtra.
Odpowietrzy¢ instalacje paliwowg (patrz strona 110).

Wymontowanie i zamontowanie pompy wtryskowej

m Odfaczy¢ od pompy wtryskowej ciggta sterujgce oraz przewdd elektryczny
od zaworu elektromagnetycznego.

m Odtgczy¢ od pompy wiryskowej przewody wtryskowe, przewéd paliwo-
wy zasilajgcy i przewod powrotny.

m Zdjaé¢ pokrywe gltowicy.

M
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3. SILNIKI WYSOKOPREZNE

m Obrécié wat korbowy w potozenie odpowiadajace zwrotowi zewnetrz-
nemu ttoka 1. cylindra. Znak na kole zgbatym watka rozrzadu powinien zajgé
potozenie pokazane na rysunku 3.23a, natomiast we wzierniku obudowy
sprzegta musi sie pojawié znak ,,0OT", jak na rysunku 3.23b.

m Odkreci¢ nakretki mocujgce pompe wtryskowa do pokrywy napedu
rozrzadu i wyciagnaé pompe.

Pompe montuje sie w kolejnos$ci odwrotnej. Wyregulowaé ustawienie
pompy w sposOb opisany w nastepnym podrozdziale.

Sprawdzanie poczatku ttoczenia

@ Zdjaé dolna ostone silnika, jezeli wystepuje w danej wersiji.

m Zdjaé pokrywe gtowicy.

m Obracajgc wat korbowy, ustawié¢ ttok 1. cylindra w potozenie ZZ (patrz
rys. 3.23).

m Wykreci¢ $rube odpowietrzajacq z pompy wtryskowej (patrz 2, rys. 3.34).
Ciegno zimnego rozruchu nie moze byé naciagniete.

m W miejsce Sruby wkreci¢ oprawe KM-226 z czujnikiem zegarowym
(rys. 3.35).

m Obréci¢ powoli wat korbowy w lewo, az wskazéwka czujnika przestanie
sie poruszaé. Wyzerowaé czujnik.

m Obréci¢ wal korbowy w prawo, do pokrycia sie znaku ,,OT” na kole
zamachowym ze wskaznikiem na obudowie sprzegta.

Czujnik zegarowy musi wskazaé¢ nastepujace wartosci:

— 0,93...1,03 mm - silnik wolnossacy,

— 0,80...0,90 mm - silniki turbodiesel.

Rys. 3.36. ODKRECANIE PRZEWODU WTRYSKOWEGO
ROZCIETYM KLUCZEM OCZKOWYM

Rys. 3.35. SPRAWDZANIE POCZATKU TLOCZENIA W

Rys. 3.37. SPOSOB MONTAZU PODKLADKI
KSZTALTOWEJ WTRYSKIWACZA
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‘ 3.7. ZASILANIE SPRAWDZANIE POCZATKU TLOCZENIA

m Jezeli otrzyma sie inne wartos$ci, poluzowaé nakretki mocujagce pompe .
wtryskowy i tak obrécié pompe, aby czujnik wskazat prawidtowg warto$¢. ﬂ E
Dokrecié¢ nakretki mocujqce.
m Jeszcze raz sprawdzi¢ ustawienie pompy. ’ -

m Usungé czujnik zegarowy i wkreci¢ $rube odpowietrzajacg z nowa

uszczelka. 2

m Zamontowac pokrywe gtowicy. . -
m Obrécié wat korbowy o okoto 90°. )
m Odpowietrzy¢ instalacje paliwowg (patrz opis na stronie 110). 3

m Uruchomié silnik i sprawdzié szczelno$é¢ sruby odpowietrzajacej.

Wymiana wtryskiwacza

Uszkodzony wtryskiwacz powoduje spadek mocy silnika, jego przegrzewa-
nie, zwigkszone zuzycie paliwa i podniesiong gto$no$¢ pracy silnika. Aby
odszukaé niesprawny wtryskiwacz, nalezy uruchomi¢ silnik i pozostawié na
,.szybkim”’ biegu jalowym. Predko$¢ obrotowa ,,szybkiego” biegu jatowego
wynosi 870 + 20 obr/min dla silnika 23YD i 1100 + 50 obr/min dla silnikéw }
23YDT/23DTR. Luzowaé kolejno nakretki kotpakowe przewodow witrys- |
kowych. Jezeli predko$é obrotowa silnika sie nie zmieni, wskazuje to na ‘
uszkodzenie danego witryskiwacza. Ciénienie wtrysku powinno wynosié¢

135...143 bar6w. ‘
W silniku 23YD sg montowane wtryskiwacze Bosch DNSD 193, w silnikach g
23YDT wtryskiwacze Bosch DNOSD 262, a w silnikach 23DTR wtrys- :
kiwacze DNOSD 272.

m Oczysci¢ przewody wtryskowe i wymontowaé w komplecie. Nakretki ;
kotpakowe odkrecaé najlepiej rozcigtym kluczem oczkowym, na przyktad i
Hazet 612 — 17 x 19 (rys. 3.36). i
m Odlaczy¢ od wtryskiwacza przewody paliwowe powrotne. !
s Wykrecié wtryskiwacz z glowicy kluczem nasadowym 27 mm. %

m Wyjaé podktadke ksztattowa, tuleje izolujacq cieplnie i podktadki
miedziane.

m Ponowny montaz wtryskiwacza rozpoczgé od wilozenia w gltowice nowe;j
podktadki miedzianej.

m Nastepnie wtozy¢ tuleje, mniejsza $rednicg do dotu, i drugg podkfadke
miedziang.

m Witozyé nowa podktadke ksztattowq, w potozeniu takim, jak na rysunku
3.37 (strzatka wskazuje gniazdo glowicy). &
m Wkrecié wtryskiwacz (momentem 70 N - m) i podigczyé przewod
wtryskowy (momentem 25 N - m) oraz przewody powrotne.

NOTATKI UZYTKOWNIKA
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