
OPEL OMEGA

SilNIKI
.

WYSOKOPRÊZNE
! .

Silniki wysokoprê¿ne 2.3 montowane w samochodach Opel Omega s¹ typu
OHC (z wa³kiem rozrz¹du w g³owicy). Kad³ub silnika jest wykonany z ¿eliwa
i ma wpuszczone tuleje cylindrowe. Równie¿ g³owica jest odlana z ¿eliwa.
Napêdzany ³añcuchem wa³ek rozrz¹du steruje zaworami za poœrednictwem
dŸwigienek, które s¹ podparte na sworzniach kulowych. Brak jest kompen-
satorów hydraulicznych, w zwi¹zku z czym jest konieczne okresowe regulo-
wanie luzów zaworów.
Pompa p³ynu ch³odz¹cego jest umieszczona z przodu silnika i napêdzana
paskiem klinowym, który s³u¿y równie¿ do napêdu alternatora. Do wa³ka
pompy jest umocowany wentylator.
Pompa oleju znajduje siê w pokrywie napêdu rozrz¹du i jest napêdzana
dodatkowym wa³kiem, który przenosi równie¿ napêd na pompê wtryskow¹.
Kolektory ss¹cy i wydechowy s¹ mocowane do g³owicy z jednej strony.
W silniku turbodiesel miêdzy kolektorami jest umieszczona turbosprê¿arka
KKK typu K24.
Silnik ma wstêpn¹ komorê spalania typu Ricardo Comet V i jest wyposa¿ony
w rozdzielaczow¹ pompê wtryskow¹ Bosch VE.

3.1. DEMONTA¯ SILNIKA

I Wymontowanie i wmontowanie silnika

Silnik wyjmuje siê z samochodu od góry, bez skrzyni biegów. Przy silniku
pozostaj¹ kolektory ss¹cy i wydechowy oraz alternator. Do wyjêcia silnika
jest potrzebna wci¹garka lub ¿urawik.
. Od³¹czyæ przewód masowy akumulatora.
. Wymontowaæ pokrywê silnika, wykrêcaj¹c z lewej i prawej strony œruby
mocuj¹ce zawiasy do pokrywy (potrzebna pomoc drugiej osoby). Wczeœniej
od³¹czyæ dysze spryskiwacza i oœwietlenie komory silnika. .
. Spuœciæ p³yn z uk³adu ch³odzenia w sposób opisany na stronie 107.
. Wymontowaæ filtr powietrza.
. Po oznaczeniu od³¹czyæ wszystkie przewody i ciêgna dochodz¹ce do

~ silnika.

³ . Od strony podwozia wymontowaæ os³onê sprzêg³a (patrz rys. 2.4)
i od³¹czyæ linkê sprzêg³a.

I . Odkrêciæ trzy œruby mocuj¹ce od do³u obudowê sprzêg³a do silnika.
. Odkrêciæ rurê wydechow¹ od kolektora wydechowego. Rurê umocowaæ
drutem do podwozia.

, . Wymontowaæ doln¹ os³onê silnika, przykrêcon¹ dziesiêcioma œrubami. 87
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3. SilNIKI WYSOKOPRÊ¯NE 3.1I . Odkrêciæ z prawej strony dŸwigniê poœredni¹ uk³adu kierowniczego. ,-

n . Odkrêciæ wspornik.
. Odkrêciæ mocowanie rury wydechowej. i .=:

I . Wymontowaæ ch³odnicê (patrz strona 109). 1-
. Zsun¹æ z turbosprê¿arki przewód dolotowy powietrza. -~ . Przykrêciæ do silnika z przodu i z ty³u ucha do umocowania lin. ""'-

I . W samochodzie z uk³adem wspomagania kierownicy i klimatyzacj¹ \

poluzowaæ i zdj¹æ paski klinowe (patrz rys. 2.5), a nastêpnie odkrêciæ pompy.
)Umocowaæ pompy do podwozia bez od³¹czania przewodów.

. Odkrêciæ mocowanie silnika do podpór lewej i prawej.

. Zaczepiæ liny do obu uch silnika (patrz rys. 2.6). ~

. Napi¹æ lekko liny i odkrêciæ trzy górne œruby mocuj¹ce obudowê sprzêg³a
Ido silnika.

. Podeprzeæ skrzyniê biegów podnoœnikiem, stosuj¹c podk³adkê z drewna.

. Odsun¹æ silnik od skrzyni biegów, a¿ wa³ek sprzêg³owy wysunie siê ze Ry
sprzêg³a. W razie potrzeby pomóc sobie ³y¿k¹ montersk¹. RO
. Wyj¹æ silnik z samochodu do góry.
Po wyjêciu silnik nale¿y tak ustawiæ, aby nie móg³ siê przewróciæ.

W³o¿enie silnika do samochodu polega na wykonaniu powy¿szych czynno-
œci w odwrotnej kolejnoœci. Nale¿y przy tym stosowaæ siê do nastêpuj¹cych
zaleceñ.
. Silnik tak opuœciæ na podpory, aby wystêpy na poduszkach gumowych
wesz³y w wyciêcia we wspornikach.
. Przykrêciæ obudowê sprzêg³a do silnika momentem 75 N . m.

. Zako³ysaæ kilkakrotnie silnikiem, aby wyrównaæ u³o¿enie na podporach
i przykrêciæ do podpór momentem 40 N . m.

. Nape³niæ uk³ad ch³odzenia w sposób opisany na stronie 107.

Rozbiórka silnika

. Umocowaæ do stojaka silnik wymontowany z samochodu.

. Odkrêciæ pokrywê g³owicy.

. Kluczem oczkowym 24 mm wykrêciæ napinacz ³añcucha (rys. 3.1).

. Odkrêciæ ko³o zêbate wa³ka rozrz¹du. Wa³ek unieruchomiæ kluczem
KM -143, od strony tylnego czopa.
. Zdj¹æ pasek klinowy napêdu pompy podciœnieniowej (je¿eli wystêpuje
osobno w danej wersji silnika). W tym celu odkrêciæ przedni¹ czêœæ ko³a
pasowego. Zanotowaæ liczbê i po³o¿enie podk³adek dystansowych.
. Odkrêciæ przewody wtryskowe, a nastêpnie pompê wtryskow¹.
. Wykrêciæ œruby g³owicy i zdj¹æ g³owicê z kad³uba (patrz strona 93).
. Odkrêciæ rozrusznik, a nastêpnie obudowê sprzêg³a.
. Unieruchomiæ wa³ korbowy przyrz¹dem KM-139 (rys. 3.2) lub du¿ym
wkrêtakiem i odkrêciæ sprzêg³o, a nastêpnie œruby mocuj¹ce ko³o zama-
chowe.
. Odkrêciæ pokrywê pompy oleju i wyj¹æ z pompy ko³a zêbate (patrz RY5
rys. 3.26). 1 -

. Odkrêciæ filtr oleju. ::

. Odkrêciæ miskê olejow¹ oraz smok pompy oleju. 11 -
88 r---
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~ 3.1. DEMONTA¯ SILNIKA ROZBiÓRKA

Rys. 3.2. UNIERUCHOMIENIE WAlU KORBOWEGO
Rys. 3.1. ODKRÊCANIE NAPINACZA lANCUCHA PRZYRZ¥DEM KM-139
ROZRZ¥DU
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Rys. 3.3. ELEMENTY DEMONTOWANE Z PRZODU SILNIKA
1 - ko³o zêbate wa³ka rozrz¹du, 2 - ³añcuch rozrz¹du, 3 - ko³o zêbate wa³u korbowego,
4 - ko³o zêbate napêdu pompy wtryskowej, 5 - pompa paliwa, 6 - ko³a zêbate pompy oleju, 7 - pokrywa pompy oleju,
8 - filtr oleju, 9 - ko³o pasowe wa³u korbowego, 10 - ko³o pasowe pompy p³ynu ch³odz¹cego,

I 11 - pompa p³ynu ch³odz¹cego, 12 - pokrywa napêdu rozrz¹du
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3. SilNIKI WYSOKOPRÊ¯NE

. Obróciæ silnik i odkrêciæ alternator wraz ze wspornikiem.

. Odkrêciæ ko³o pasowe wa³u korbowego.

. Odkrêciæ i zdj¹æ pokrywê napêdu rozrz¹du (12, rys. 3.3).

. Wyj¹æ ko³o zêbate wa³ka rozrz¹du wraz z ³añcuchem. Oznaczyæ przód ~

³añcucha w celu ponownego zamontowania w tym samym po³o¿eniu. .t
. Œci¹gn¹æ ko³a zêbate z czopa wa³u korbowego.
. Odkrêciæ pokrywy korbowodów. Zdj¹æ pokrywy i pó³panewki, oznaczyw-
szy ich po³o¿enie.
. Wyj¹æ z kad³uba z~spo³y t³ok-korbowód. Oznaczyæ numerami cylindrów.
. Odkrêciæ pokrywy ³o¿ysk g³ównych wa³u korbowego. Wyj¹æ z kad³uba
wa³ korbowy. Po³¹czyæ z powrotem pokrywy ³o¿ysk g³ównych z odpowied-
nimi pó³panewkami.
. Oczyœciæ i odt³uœciæ wszystkie czêœci.

Sk³adanie silnika
I

Do sk³adania silnika mo¿na przyst¹piæ po zweryfikowaniu wszystkich czêœci
i wymianie zu¿ytych lub uszkodzonych.
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Rys. 3.4. ELEMENTY UK£ADU KORBOWO-T£OKOWEGO1 - sworzeñ t³okowy z zabezpieczeniami, 2 - t³oki, 3 - pierœcienie t³okowe, 4 - wa³ korbowy, '

5 - ko³o zamachowe (mechaniczna skrzynia biegów), 6 - tarcza napêdowa,
7 - ko³o zamachowe (automatyczna skrzynia biegów), 8 - uszczelniacz tylny, 9 - ³o¿ysko wa³ka sprzêg³owego,

10 - panewka g³ówna, ustalaj¹ca luz osiowy, 11, 13 - pokrywa ³o¿yska g³ównego, 12 - panewka g³ówna,
90 14 - ko³o pasowe (uk³ad kierowniczy ze wspomaganiem), 15 - ko³o pasowe, 16 - panewka korbowa, 17 - korbowód



3.1. DEMONTA¯ SILNIKA SK£ADANIE

. W³o¿yæ w gniazda kad³uba odpowiednio dobrane pó³panewki g³ówne
w ~tanie suchym.
. Powlec powierzchnie œlizgowe pó³panewek olejem i po³o¿yæ na nich wa³
korbowy.
. Zamontowaæ pokrywy ³o¿ysk g³ównych z pó³panewkami. Pokrywê ³o¿ys-
ka tylnego (od strony ko³a zamachowego) pokryæ œrodkiem uszczelniaj¹cym
w miejscu pokazanym na rysunku 3.5.
. Przykrêciæ pokrywy ³o¿ysk g³ównych nowymi œrubami, które dokrêca siê
w sposób podany w tablicy "Momenty dokrêcania", na stronie 19.
. Sprawdziæ ³atwoœæ obracania wa³u korbowego.
. W³o¿yæ w cylindry t³oki z korbowodami. Strza³ka na denku t³oka musi byæ
skierowana w stronê przodu silnika (rys. 3.6). 00 œciœniêcia pierœcieni
t³okowych u¿yæ odpowiedniej opaski.
. W³o¿yæ panewki korbowe w stanie suchym i posmarowaæ olejem ich
powierzchnie œlizgowe. Panewki wk³adane od strony pokryw korbowodów
s¹ g³adkie, natomiast wk³adane od strony t³oków maj¹ rowki i otwory
smarowe.
. Przykrêciæ pokrywy korbowodów momentem 45 N . m + 45°.

. Przykrêciæ smok pompy oleju.

. W pokrywê tylnego ³o¿yska wa³u korbowego wbiæ przez odpowiedni¹
tulejê pierœcieñ uszczelniaj¹cy.
. Przykrêciæ ko³o zamachowe, momentem 80 N . m + 30° (silniki
23YOT /230TR) i 60 N . m (silnik 23YO). Œruba z ³bem oznaczonym liter¹

"P" zapewnia wypoœrodkowanie ko³a zamachowego.
. Przykrêciæ sprzêg³o. Tarczê sprzêg³a wypoœrodkowaæ odpowiednim
trzpieniem.

91



r 3. SilNIKI WYSOKOPRÊ¯NE /I - ~I . r

Rys. 3.7. MIEJSCE NANIESIENIA $RODKA USZCZELNIAJ¥CEGO PRZED ZAMONTOWANIEM MISKI OLEJOWEJ
a - przy pokrywie ³o¿yska tylnego wa³u korbowego, b - przy pokrywie napêdu rozrz¹du

r

. Za³o¿yæ na przedni czop wa³u ko³o zêbate rozrz¹du oraz ko³o zêbate
napêdu pompy wtryskowej.
. Zamontowaæ prowadnice ³añcucha.
. Obracaj¹c wa³ korbowy, ustawiæ t³ok 1. cylindra w po³o¿eniu ZZ. Zwróciæ
uwagê na odpowiednie po³o¿enie znaku "OT" na kole zamachowym.
. Za³o¿yæ ³añcuch rozrz¹du na ko³o zêbate wa³u korbowego. Oznaczenie
naniesione na ³añcuch przed demonta¿em musi siê znaleŸæ od strony
zewnêtrznej.
. Umieœciæ w ³añcuchu ko³o zêbate wa³ka rozrz¹du tak, aby znak ustawczy
znalaz³ siê na dole, jak na rysunku 3.19. Postawiæ ko³o zêbate na prowadnicy
(patrz rys. 3.9).
. Przykrêciæ pokrywê napêdu rozrz¹du (momentem 40 N . m) z zamon-

towan¹ œlimacznic¹ napêdu pompy wtryskowej.
. Zamontowaæ miskê olejow¹. W tym celu wycisn¹æ œrodek uszczelniaj¹cy
(np. Opel 15 03 294) na miejsce styku z kad³ubem pokrywy tylnego ³o¿yska
wa³u korbowego (rys. 3.7a) oraz pokrywy napêdu rozrz¹du (rys. 3.7b).
Œrodek uszczelniaj¹cy rozprowadziæ równie¿ cienko na powierzchniê kad-
³uba w miejscu przylegania miski olejowej. Po³o¿yæ uszczelki miski olejowej
na kad³ub. Miejsca styku elementów uszczelek wype³niæ œrodkiem uszczel-
niaj¹cym. Po³o¿yæ miskê olejow¹ i wkrêciæ œruby mocuj¹ce powleczone
wczeœniej œrodkiem zapobiegaj¹cym ich odkrêceniu. Œruby dokrêciæ momen-
tem 5 N . m.

. W³o¿yæ w pokrywê napêdu rozrz¹du ko³a zêbate pompy oleju. Przykrêciæ
pokrywê pompy oleju. Wkrêciæ zawór regulacyjny ciœnienia oleju.
. Zamontowaæ pompê p³ynu ch³odz¹cego.
. Zamontowaæ w pokrywie napêdu rozrz¹du nowy uszczelniacz wa³u
korbowego. Uszczelniacz z posmarowan¹ warg¹ uszczelniaj¹c¹ wciska siê
w gniazdo pokrywy do zrównania z powierzchni¹ zewnêtrzn¹, u¿ywaj¹c do
tego celu odpowiedniej tulei oraz œruby centralnej z podk³adk¹ (rys. 3.8).
. Wsun¹æ na czop wa³u korbowego ko³o pasowe i wkrêciæ œrubê centraln¹

92 momentem 120 N . m.



3.1. DEMONTA¯ SILNIKA SK£ADANIE

i

t ' 1/45° 2 3

C'4

(O~
ê

&.

Rys. 3.8. MONTA¯
PRZEDNIEGO
USZCZELNIACZA
WA£U KORBOWEGO
1 - œruba centralna
2 - podk³adka
3 - uszczelniacz
4 - specjalna tuleja

. Zamontowaæ g³owicê w sposób opisany w rozdziale 3.2. Wa³ek rozrz¹du
obróciæ wczeœniej tak, aby zawory 1. cylindra siê mija³y.
. Przykrêciæ ko³o zêbate do wa³ka rozrz¹du (150 N . m), unieruchomiwszy
wa³ek kluczem KM-143.
. Wkrêciæ napinacz ³añcucha rozrz¹du.
. Zamontowaæ pozosta³e czêœci.
. Wyregulowaæ napiêcie paska klinowego.
. Zamontowaæ i ustawiæ pompê wtryskow¹ (patrz strony 111 i 112).

3.2. G£OWICA

Wymontowanie i zamontowanie g³owicy

. Od³¹czyæ przewód masowy akumulatora.

. Zdj¹æ filtr powietrza.

. Spuœciæ p³yn z uk³adu ch³odzenia (patrz strona 107).

. Od³¹czyæ przewody gumowe od obudowy termostatu. Odkrêciæ
obudowê.
. Odkrêciæ rurê wydechow¹ od kolektora wydechowego.
. Oczyœciæ, a nastêpnie odkrêciæ przewody wtryskowe. Otwory zatkaæ
odpowiednimi kapturkami.
. Od³¹czyæ przewody elektryczne od œwiec ¿arowych i pompy wtryskowej.
. Wykrêciæ œwiece ¿arowe.
. Od³¹czyæ od wtryskiwaczy przewody powrotne paliwa. Wykrêciæ wtrys-
kiwacze kluczem nasadowym 27 mm (np. Hazet 4550).
. Odkrêciæ pokrywê g³owicy.
. Obróciæ wa³ korbowy w po³o¿enie ZZ t³oka 1. cylindra, na przyk³ad
chwytaj¹c kluczem nasadowym za œrubê centraln¹ ko³a pasowego. Znaki
ustawcze ZZ zosta³y pokazane na rysunku 3.23. 93
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3. SilNIKI WYSOKOPRÊ¯NEI Rys. 3.9. PRZYRZ¥D DO USTAWIENIA NA PROWADNICY ~ KO£A ZÊBATEGO PO ODKRÊCENIU OD WA£KA

II ROZRZ¥DU

I
I
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Rys. 3.10. ODKRÊCANIE ŒRUB G£OWICY OD STRONY

OBUDOWY NAPÊDU ROZRZ¥DU

. Wykrêciæ napinacz ³añcucha z pokrywy napêdu rozrz¹du, u góry z prawej
strony, za pomoc¹ klucza oczkowego 24 mm.

r . Odkrêciæ ko³o zêbate wa³ka rozrz¹du. Wa³ek unieruchomiæ przy tym
kluczem KM-143, przystawionym do sp³aszczenia wa³ka w tylnej czêœci.
Pozostawiæ ko³o zêbate z za³o¿onym ³añcuchem ustawione na prowadnicy
³añcucha (rys. 3.9).
. Wykrêciæ wszystkie œruby mocuj¹ce g³owicê do kad³uba. Wykrêciæ
równie¿ dwie œruby g³owicy widoczne w obudowie napêdu rozrz¹du

(rys. 3.10).
. Zdj¹æ g³owicê z silnika.

Ponowne zamontowanie g³owicy nale¿y rozpocz¹æ od usuniêcia resztek
uszczelki z powierzchni przylegania.
Do monta¿u u¿yæ nowej uszczelki g³owicy, o takiej samej gruboœci, co
poprzednio zamontowana. Gruboœæ uszczelki jest oznaczona otworkami na
jej krawêdzi. Uszczelka o gruboœci 1,3 mm ma jeden otworek, o gruboœci
1,4 mm - dwa otworki, a o gruboœci 1,5 mm - trzy otworki.

. W miejsca styku pokrywy napêdu rozrz¹du z kad³ubem silnika wcisn¹æ
œrodek uszczelniaj¹cy, na przyk³ad Opel 1503294 (rys. 3.11).
. W³o¿yæ w kana³ p³ynu ch³odz¹cego w kad³ubie z prawej strony nowy
pierœcieñ uszczelniaj¹cy (patrz 1, rys. 3.11).
. Miejsca osadzenia komór wirowych powlec smarem do ³o¿ysk, aby
komory nie wypad³y podczas k³adzenia g³owicy.
. Sprawdziæ, czy wa³ek rozrz¹du znajduje siê w po³o¿eniu odpowiadaj¹cym

94 zz t³oka 1. cylindra.
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3.2. G£OWICA WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE
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Rys. 3.12. KOLEJNOŒÆ DOKRÊCANIA ŒRUB G£OWICY

) f
Rys. 3.11. MIEJSCE NANIESIENIA ŒRODKA) ""","'/---""'""" I USZCZELNIAJ¥CEGO PRZED PO£O¯ENIEM USZCZELKI
G£OWICY
1 - pierœcieñ uszczelniaj¹cy

. Po³o¿yæ g³owicê na kad³ubie zaopatrzonym w uszczelkê.

. Wkrêciæ lekko wszystkie œruby g³owicy.

. Dokrêciæ kolejno œruby g³owicy, postêpuj¹c spiralnie od œrodka na
zewn¹trz (jak na rys. 3.12), w dwóch fazach:
- 1. faza - momentem 100 N . m,
- 2. faza - o k¹t 135° (1/4 + 1/8 obrotu) - silniki turbodiesel,

o k¹t 90° (1/4 obrotu) - silnik wolnoss¹cy diesel.
. Dokrêciæ dwie œruby g³owicy znajduj¹ce siê w obudowie napêdu rozrz¹du
momentem 15 N . m. '

. Przykrêciæ ko³o zêbate rozrz¹du do wa³ka rozrz¹du (momentem
150 N . m). Wa³ek rozrz¹du unieruchomiæ z ty³u kluczem KM-143.

. Wkrêciæ napinacz ³añcucha z nowym pierœcieniem uszczelniaj¹cym.

. Przykrêciæ obudowê termostatu (momentem 8 N . m).

. Wkrêciæ œwiece ¿arowe (20 N . m).

. Wkrêciæ wtryskiwacze (patrz opis na stronie 113).

. Przykrêciæ przewody wtryskowe. Nakrêtki ko³pakowe dokrêciæ momen-
tem 25 N . m.

. Przy³¹czyæ przewody elektryczne do œwiec ¿arowych i pompy wtryskowej.

. Przykrêciæ rurê wydechow¹ do kolektora wydechowego.

. Przykrêciæ pokrywê g³owicy i filtr powietrza.

. Nape³niæ uk³ad ch³odzenia (patrz strona 107).

. Uruchomiæ silnik i nagrzaæ do normalnej temperatury pracy.

. Sprawdziæ, czy uk³ad ch³odzenia nie wykazuje nieszczelnoœci.

. Wy³¹czyæ silnik i zdj¹æ pokrywê g³owicy.

. Przy ciep³ym silniku dokrêciæ jeszcze raz œruby g³owicy, w kolejnoœci jak
poprzednio. Œruby dokrêcaæ jednym ruchem, bez luzowania o nastêpuj¹cy
k¹t obrotu klucza:
- 30° - silnik wolnoss¹cy diesel (23YD),
- 30°+30° - silnik turbodiesel (23YDT i 23DTR), w dwóch przejœciach.

Naprawa g³owicy

Wymontowan¹ z silnika g³owicê u³o¿yæ na drewnianych klockach.
. Odkrêciæ kolektory ss¹cy i wydechowy oraz obudowê termostatu.
. Wykrêciæ œwiece ¿arowe i wtryskiwacze. 95
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3. SilNIKI WYSOKOPRÊ¯NE 3.
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3
Rys. 3.14. ELEMENTY NAPÊDU ZAWORÓW
1 - wa³ek rozrz¹du, 2 - dŸwigienka zaworu,
3 - sprê¿yna dŸwigienki zaworu,
4 - wspornik dŸwigienki zaworu

. A Q)
W lO

6

O .,
7 Rys. 3.13. ELEMENTY G£OWICY

1 - pokrywa g³owicy, 2 - uszczelka pokrywy,
3 - odrzutnik oleju, 4 - sprê¿yna dŸwigienki zaworu,
5 - dŸwigienka zaworu, 6 - g³owica, 7 - komora wirowa. 3
8 - zawór, 9 - zespó³ sprê¿yny i uszczelniacza zaworu

~
. Odkrêciæ wsporniki dŸwigienek zaworów. Wyj¹æ sprê¿yny (3, rys. 3.14)
oraz dŸwigienki zaworów.
. Wymontowaæ wa³ek rozrz¹du.
. Œcisn¹æ odpowiednim przyrz¹dem sprê¿yny zaworów i wymontowaæ
zawory z g³owicy. Zawory odpowiednio oznaczyæ.
. Wyj¹æ sprê¿yny zaworów, ich miseczki i uszczelniacze trzonkówzaworów. -

. Wymontowaæ komory wirowe, zaznaczywszy ich po³o¿enie. Do wybicia
komór u¿yæ prêta o œrednicy 6,5 mm, który wprowadza siê przez otwór po
wykrêconym wtryskiwaczu.
. Wybiæ tuleje oprawy wtryskiwaczy. U¿yæ do tego niestalowego trzpienia
o œrednicy 15 mm.
Oczyœciæ g³owicê oraz wszystkie wymontowane elementy w celu prze-
prowadzenia weryfikacji.
. Za pomoc¹ linia³u krawêdziowego i szczelinomierza okreœliæ niep³askoœæ

Ipowierzchni przylegania g³owicy. Odchy³ka p³askoœci nie mo¿e przekraczaæ
0,015 mm na d³ugoœci 150 mm i 0,04 mm na ca³ej d³ugoœci.
Nierówn¹ powierzchniê mo¿na szlifowaæ. Wysokoœæ g³owicy po obróbce nie
mo¿e byæ mniejsza ni¿ 99,8 mm. R,

96



3.2. G£OWICA NAPRAWA

! . Zmierzyæ mikrometrem œrednice trzonków zaworów i otrzymane wartoœci
i porównaæ z wymaganymi (patrz tablica w rozdziale 1.1). Je¿eli zu¿ycie
I trzonków jest zbyt du¿e, wymieniæ zawory.,

. Zmierzyæ œrednicówk¹ otwory prowadnic zaworów. Prowadnicê o nad-
miernie zu¿ytym otworze mo¿na rozwierciæ na nastêpny wymiar naprawczy
(+0,075, +0,150 lub +0,300) i zastosowaæ zawory nadwymiarowe
(oznaczone na trzonku 1,2 lub A). Po osi¹gniêciu wymiaru A g³owicê trzeba
wymieniæ, poniewa¿ prowadnice s¹ wykonane bezpoœrednio w odlewie.
. Sprawdziæ stan gniazd zaworów i w razie potrzeby przeszlifowaæ je.
Twardoœæ przylgni wynosi 200...250 H B.
Po obróbce sprawdziæ odleg³oœæ miêdzy powierzchni¹ g³owicy a grzybkami
zaworu. Odleg³oœæ ta powinna wynosiæ:
- dla zaworów ss¹cych 1,27..1,67 mm (silnik 23YD) i 0,97...1,37 mm (silniki

23YDT/23DTR),
- dla zaworów wydechowych 0,97...1,37 mm (wszystkie silniki).

. Dotrzeæ nowe lub szlifowane zawory w gniazdach.

. Sprawdziæ u³o¿yskowanie wa³ka rozrz¹du. Je¿eli czopy ³o¿yskowe s¹
zu¿yte, wa³ek rozrz¹du trzeba wymieniæ.
Sk³adanie g³owicy rozpocz¹æ od w³o¿enia naoliwionych zaworów.
. Na trzonki zaworów w³o¿yæ p³ytki obrotowe, a nastêpnie uszczelniacze.
Podczas wciskania uszczelniaczy os³oniæ koñce trzonków kapturkami z two-
rzywa sztucznego.
. Zamontowaæ sprê¿yny zaworów i ich miseczki.
. Zamontowaæ wa³ek rozrz¹du oraz dŸwigienki zaworów.
. Wyregulowaæ luzy zaworów w sposób opisany na stronie 101.
. W³o¿yæ komory wirowe, zwracaj¹c uwagê na kulkê rygluj¹c¹.
. W gniazda wtryskiwaczy w³o¿yæ uszczelki, a nastêpnie tuleje oprawek
wtryskiwaczy.
. Zamontowaæ pozosta³e czêœci g³owicy.

3.3. WA£ KORBOWY I T£OKI

Weryfikacja wa³u korbowego

Po wymontowaniu wszystkie elementy umyæ dok³adnie w benzynie ekstrak-
cyjnej i przedmuchaæ sprê¿onym powietrzem, ³¹cznie z kana³ami olejowymi.
Sprawdziæ, czy wa³ korbowy nie nosi œladów pêkniêæ, które dyskwalifikuj¹ go
z dalszej eksploatacji. Wszystkie czopy wa³u musz¹ byæ g³adkie, bez œladów
rowków.

,

!

Rys. 3.15. POMIAR LUZU OSIOWEGO WA£U KORBOWEGO
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3. SILNIKI WYSOKOPRÊ¯NE

Za pomoc¹ mikrometru sprawdziæ na ca³ym obwodzie owalizacjê czopów
g³ównych i korbowych. Dopuszczalna owalizacja wynosi 0,006 mm, a sto¿-
kowatoœæ ka¿dego czopu 0,01 mm. W przypadku wiêkszych odchy³ek
kszta³tu lub rowków nale¿y czopy szlifowaæ.
Okreœliæ luz miêdzy panewkami a czopami wa³u, wykorzystuj¹c do tego celu
paski "Plastigage". Paski mocuje siê miêdzy panewkê a czop i przykrêca
pokrywy ³o¿ysk zalecanym momentem. Po odkrêceniu pokryw porównuje siê
szerokoœæ sp³aszczonego paska z dostarczonym wzorem. Do silników
samochodów Opel nadaj¹ siê paski "Plastigage" typu PG -1, koloru zielone-
go, o zakresie pomiarowym od 0,025 mm do 0,075 mm. Wymiary naprawcze
wa³u korbowego oraz korbowodów zosta³y podane w rozdziale 1.1.
Dopuszczalne bicie wa³u podpartego na zewnêtrznych czopach, mierzone na
œrodkowym czopie g³ównym, wynosi 0,03 mm. Luz osiowy wa³u korbowego
jest ustalony panewk¹ tylnego czopa g³ównego i mierzy siê go czujnikiem
zegarowym (rys. 3.15).
Przewidziano mo¿liwoœæ jednokrotnej naprawy wa³u korbowego, po³¹czonej
z dobraniem nadwymiarowych panewek.

Wymiana przedniego uszczelniacza wa³u korbowego
Przedni uszczelniacz wa³u korbowego znajduje siê w gnieŸdzie pokrywy
napêdu rozrz¹du. Istnieje mo¿liwoœæ wymiany uszczelniacza bez wymon-
towania silnika.
. Wymontowaæ pasek klinowy alternatora i pompy wspomagania.
. Odkrêciæ œrubê centraln¹ mocuj¹c¹ ko³o pasowe na wale korbowym. Wa³
unieruchomiæ wkrêtakiem w³o¿onym w wieniec zêbaty ko³a zamachowego
przez otwór od spodu obudowy sprzêg³a (rys. 3.16).
. Œci¹gn¹æ ko³o pasowe z czopa wa³u korbowego.
. Podwa¿aj¹c wkrêtakiem, wyci¹gn¹æ uszczelniacz z pokrywy napêdu
rozrz¹du.
. Posmarowaæ wargê uszczelniaj¹c¹ nowego uszczelniacza i wcisn¹æ go
w gniazdo, wykorzystuj¹c do tego specjaln¹ tulejê oraz œrubê centraln¹
z podk³adk¹ (patrz rys. 3.8).
. Wykonaæ pozosta³e czynnoœci monta¿owe.

b

--
- -

-

Rys. 3.16. PODCZAS ODKRÊCANIA
KO£A PASOWEGO (a) NALE¯Y
UNIERUCHOMIÆ WAl KORBOWY

WKRÊTAKIEM (b)
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3.3. WA£ KORBOWY I T£OKI WERYFIKACJA T£OKÓW

Weryfikacja t³oków

Pierœcienie t³okowe zsun¹æ ostro¿nie z t³oka przez denko; zaleca siê u¿ycie
specjalnych szczypiec (rys. 3.17). Nie wolno przy tym zadrapaæ powierzchni

I t³oka, ani z³amaæ pierœcienia. Mo¿na sobie u³atwiæ zdejmowanie pierœcieni,

podk³adaj¹c paski blachy, najpierw pod koñce pierœcienia, a nastêpnie na
obwodzie. Oczyœciæ t³oki z nagaru. Do czyszczenia rowków u¿yæ u³amanego
pierœcienia t³okowego, z zeszlifowanym koñcem. Nie wolno przy tym zebraæ
materia³u t³oka, poniewa¿ mo¿na w ten sposób powiêkszyæ luz pierœcieni
t³okowych i spowodowaæ spadek ciœnienia sprê¿ania oraz zwiêkszenie
zu¿ycia oleju. Wymagane wymiary i ich tolerancje zosta³y podane na stronie
13. Sprawdziæ œlady zu¿ycia g³adzi cylindrowej po stronie nacisków t³oka

~ oraz zu¿ycie p³aszcza t³oka. Zmierzyæ œrednice t³oków (mikrometrem) oraz

cylindrów (œrednicówk¹) lub wsun¹æ ka¿dy t³ok w cylinder do wysokoœci osi

: sworznia i zmierzyæ luz monta¿owy, który nie powinien przekraczaæ 0,05 mm.
W przypadku zmiany œrednicy cylindrów dobraæ nowe t³oki wed³ug za³¹czo-

" nej tablicy.

SILNIK 2.3 - ŒREDNICE CYLINDRÓW ORAZ T£OKÓW

Oznaczenie liczbowe Œrednica Œrednica t³oka (mm)
Grupa selekcji Na skrzyni Na denku cylindra Silnik Silniki

korbowej t³oka (mm) 23YD 23YDT
i 23DTR

Wymiar 5 5 91,95 91,92 91,89
nominalny 1 6 6 91,96 91,93 91,90

7 7 91,97 91,94 91,94

Wymiar 8 8 91,98 91,95 91,92
nominalny 2 99 99 91,99 91,96 91,93

00 00 92,00 91,97 91,94
01 01 92,01 91,98 91,95

i 02 02 92,02 91,99 91,96
j 03 03 92,03 92,00 91,97

Wymiar 04 04 92,04 92,01 91,98
nominalny 3 05 05 92,05 92,02 91,99

06 06 92,06 92,03 92,00
07 07 92,07 92,04 92,01
08 08 92,08 92,05 92,02
09 09 92,09 92,06 92,03

Wymiar 92,47 7+0,5 92,47 92,44 92,41
naprawczy 0,5 92,48 8+0,5 92,48 92,45 92,42

92,49 9+0,5 92,49 92,46 92,43
92,50 0+0,5 92,50 92,47 92,44

Wymiar 92,97 7+1,0 92,97 92,94 92,91
naprawczy 1,0 92,98 8+1,0 92,98 92,95 92,92

92,99 9+1,0 92,99 92,96 92,93
93,00 0+1,0 93,00 92,97 92,94

W przypadku u¿ycia nowych t³oków i korbowodów sprawdziæ wystawanie
t³oka z kad³uba i dobraæ now¹ uszczelkê g³owicy wed³ug zasady:

wystawanie t/oka gruboœæ uszczelki liczba otworów
<0,60 mm 1,3 mm 1

ot 0,60...0,70 mm 1,4 mm 2
I 0,70...0,85 mm 1,5 mm 3 99
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3. SILNIKI WYSOKOPRÊ¯NE ~I .

I
m Rys. 3.17. SZCZYPCE DO PIERŒCIENI T£OKOWYCH

o

Rys. 3.18. WYMONTOWANIE ODRZUTNIKA OLEJU
NAD WA£KIEM ROZRZ¥DU
A - œruby mocuj¹ce

.,
I

Rys. 3.19. USTAWIENIE ZNAKU NA KOLE ZÊBATYM Rys. 3.20. OZNACZENIE CYLlNDROW I ZAWOROW
WA£KA ROZRZ¥DU W PO£O¯ENIU ODPOWIADAJ¥CYM S - zawór ss¹cy, W - zawór wydechowy
ZZ T£OKA 4. CYLINDRA (suw pracy) ORAZ T£OKA
1. CYLINDRA (suw ssania)

W silnikach 73 KM i 90 KM istnieje mo¿liwoœæ wymiany tulei cylindrów na
nowe i zastosowanie dotychczasowych wielkoœci t³oków.
W celu zmierzenia luzu zamka pierœcienia t³okowego nale¿y ka¿dy pierœcieñ
pojedynczo wsun¹æ w odpowiedni cylinder i ustawiæ osiowo (np. od-
wróconym t³okiem). Zmierzyæ szczelinomierzem odstêp miêdzy koñcami
pierœcienia i porównaæ z wymaganymi wartoœciami. Zbyt ma³y luz zamka
mo¿na powiêkszyæ, zeszlifowuj¹c koñce pierœcienia.
W silniku diesel po³¹czenie sworznia t³okowego z korbowodem i t³okiem jest
typu p³ywaj¹cego, co znacznie u³atwia wymianê jednego z elementów
zespo³u. Przed wysuniêciem sworznia t³okowego chroni pierœcieñ osadczy.

. Wyj¹æ pierœcienie osadcze z rowków wykonanych w otworze pod
sworzeñ t³okowy.
. Wysun¹æ sworzeñ z ³ba korbowodu i t³oka. Zapamiêtaæ wzajemne

100 po³o¿enie t³oka i korbowodu.



3.3. WA£ KORBOWY I T£OKI WERYFIKACJA T£OKÓW

. Zmierzyæ luz miêdzy sworzniem t³okowym a tulej¹ w ³bie korbowodu. Luz
ten powinien zawieraæ siê miêdzy 0,014 mm a 0,025 mm.

. W razie potrzeby wymieniæ tulejê w korbowodzie pod pras¹. Wciskaj¹c
now¹ tulejê, zwróciæ uwagê na prawid³owe po³o¿enie otworu i rowka do
smarowania.

. Wytoczyæ lub rozwierciæ tulejkê na ¿¹dany wymiar.

. Przed monta¿em sworzeñ t³okowy powlec olejem.

. Z³o¿yæ t³ok z korbowodem, zwracaj¹c uwagê na prawid³owe wzajemne
po³o¿enie. Wyciêcie w pokrywie stopy korbowodu powinno wskazywaæ do
ty³u, otwór natrysku oleju w korbowodzie powinien znaleŸæ siê od strony
wg³êbienia w denku t³oka, strza³ka na denku t³oka wskazuje przód silnika
(patrz rys. 3.6).
. W³o¿yæ w rowki pierœcienie osadcze zabezpieczaj¹ce sworzeñ t³okowy.
Jeœli daj¹ siê potem obróciæ w rowkach, to oznacza ¿e zosta³y prawid³owo

~ osadzone.
1t"

3.4. ROZRZ¥D

Regulacja luzów zaworów

Luzy zaworów powinno siê sprawdzaæ w ramach okresowej obs³ugi tech-
nicznej co 15000 km przebiegu. Luzy sprawdza siê i ewentualnie reguluje na
silniku zimnym lub ciep³ym.

. Odkrêciæ pokrywê g³owicy, a nastêpnie odrzutnik oleju nad wa³kiem
rozrz¹du (rys. 3.18).
. Chwyciwszy kluczem nasadowym œrubê centraln¹ wa³u korbowego,
obróciæ wa³ zgodnie z kierunkiem pracy silnika (w prawo), a¿ zawory
1. cylindra zaczn¹ siê mijaæ. Jednoczeœnie znak ustawczy ZZ na kole zêbatym
wa³ka rozrz¹du musi siê znaleŸæ na wysokoœci naciêcia na prowadnicy
³añcucha (rys. 3.19).
. W tym po³o¿eniu wa³ka rozrz¹du mo¿na sprawdziæ luzy dla nastêpuj¹cych
zaworów (rys. 3.20):
- zawory ss¹cy i wydechowy 4. cylindra,
- zawór ss¹cy 3. cylindra,
- zawór wydechowy 2. cylindra.

. Luzy sprawdza siê, wsuwaj¹c miêdzy krzywkê wa³ka rozrz¹du a dŸwigniê
zaworu szczelinomierz o nastêpuj¹cej gruboœci:
- 0,2 mm - dla zaworów ss¹cych,
- 0,3 mm - dla zaworów wydechowych.

Blaszka szczelinomierza powinna wsuwaæ siê z pewnym oporem.

. Je¿eli luzy zaworów s¹ mniejsze lub wiêksze od wymaganych, prze-
prowadziæ regulacjê. W tym celu kluczem trzpieniowym odpowiednio
obróciæ sworzeñ dŸwigni zaworu (rys. 3.21).

. Obróciæ wa³ korbowy o 3600 w prawo, a¿ zaczn¹ siê mijaæ zawory
4. cylindra. Znak ustawczy ZZ. na kole zêbatym wa³ka rozrz¹du musi siê
znaleŸæ u góry, jak na rysunku 3.22.
. W tym po³o¿eniu wa³ka rozrz¹du sprawdziæ luzy nastêpuj¹cych zaworów:
- zawory ss¹cy i wydechowy 1. cylindra,
- zawór ss¹cy 2. cylindra,
- zawór wydechowy 3. cylindra.

. Po zakoñczeniu ewentualnej regulacji przykrêciæ odrzutnik oleju (mo-
mentem 10 N . m), a nastêpnie pokrywê g³owicy, pod³o¿ywszy now¹

! uszczelkê. 101



3. SILNIKI WYSOKOPRÊ¯NE

Rys. 3.21. REGULOWANIE LUZU ZAWORU

Rys. 3.22. USTAWIENIE ZNAKU NA KOLE ZÊBATYM
WA£KA ROZRZ¥DU W PO£O¯ENIU ODPOWIADAJ¥CYM
ZZ T£OKA 1. CYLINDRA (suw pracy) ORAZ T£OKA
4. CYLINDRA (suw ssania)

Wymiana ³añcucha rozrz¹du

8 Wymontowaæ silnik (patrz rozdzia³ 3.1).
8 Odkrêciæ alternator i jego wspornik.

8 Zdj¹æ z silnika g³owicê (patrz rozdzia³ 3.2).
8 Wymontowaæ ko³o pasowe wa³u korbowego.

8 Odkrêciæ pompê p³ynu ch³odz¹cego z wentylatorem.

8 Wymontowaæ pompê wtryskow¹.
! 8 Odkrêciæ pokrywê napêdu rozrz¹du od kad³uba.
"i 8 Zdj¹æ ³añcuch rozrz¹du razem z ko³em zêbatym wa³ka rozrz¹du.

8 Œci¹gn¹æ z wa³u korbowego ko³o zêbate napêdu pompy wtryskowej,
a nastêpnie ko³o zêbate rozrz¹du. W razie potrzeby u¿yæ odpowiedniegoœci¹gacza. .

Ponowny monta¿ przebiega w sposób nastêpuj¹cy.
8 Wcisn¹æ na czop wa³u korbowego nowe ko³o zêbate rozrz¹du, a nastêpnie
ko³o zêbate napêdu pompy wtryskowej.
8 Obróciæ wa³ korbowy w po³o¿enie odpowiadaj¹ce ZZ t³oka 1. cylindra.

I Zn~k "OT" na kole zamach~wym musi siê znaleŸæ naprzeciwko wskaŸnika
umieszczonego na obudowie sprzêg³a (rys. 3.23b).
8 Za³o¿yæ ³añcuch rozrz¹du na ko³o zêbate wa³u korbowego.
8 W³o¿yæ w ³añcuch nowe ko³o zêbate wa³ka rozrz¹du i ustawiæ jak na
rysunku 3.9. Znak ustawczy na kole zêbatym wa³ka rozrz¹du powinien
znaleŸæ siê nad naciêciem na prowadnicy ³añcucha, jak na rysunku 3.19.

8 Przykrêciæ pokrywê napêdu rozrz¹du z nowymi uszczelkami.

! 8 Zamontowaæ nowy pierœcieñ uszczelniaj¹cy wa³u korbowego (patrz
102 strona 98).



3.4. ROZRZ¥D WYMIANA £AÑCUCHA ROZRZ¥DU

a b . I

IL -.

EE1
=~:::=:t~3~~~~~~:-
-

Rys. 3.23. ZNAKI USTAWCZE zz T£OKA 1. CYLINDRA
a - na kole zêbatym walka rozrz¹du, b - na kole zamachowym

Rys. 3.24. PRZEKROJ POKRYWY NAPÊDU ROZRZ¥DU
PRZEZ NAPINACZ £AÑCUCHA ROZRZ¥DU

f
I) . Zamontowaæ g³owicê (patrz strona 94). Wa³ek rozrz¹du ustawiæ tak, aby

zawory 1. cylindra mija³y siê, a 4. cylindra pozostawa³y zamkniête. W tym
po³o¿eniu przykrêciæ du¿e ko³o zêbate do wa³ka rozrz¹du.

. Wykonaæ pozosta³e czynnoœci monta¿owe.

3.5. SMAROWANIE

Wymiana oleju

Olej w silniku wymienia siê co 7500 km przebiegu lub co 12 miesiêcy. Do
wymiany potrzeba oko³o 5,5 dm3 oleju silnikowego. Wymianie oleju musi
towarzyszyæ wymiana filtra oleju (potrzebny jest filtr z gwintem 3/4", np.
Opel 650 372).
Sposób wymiany oleju zosta³ opisany na stronie 47.

Naprawa pompy oleju

Pompa oleju typu zêbatego jest umieszczona w pokrywie napêdu rozrz¹du
i otrzymuje napêd z wa³u korbowego za poœrednictwem wa³ka napêdzaj¹ce-

go pompê wtryskow¹.
W pokrywie pompy oleju znajduje siê zawór regulacyjny ciœnienia oleju

(rys. 3.25).
103
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Rys. 3.25. ELEMENTY UK£ADU SMAROWANIA r1 - wskaŸnik poziomu oleju, 2, 3 - uszczelki miski olejowej, 4 - miska olejowa, 5 - smok pompy oleju, 6 - tuleja,
7 - wa³ek napêdu pompy wtryskowej, 8 - ko³o zêbate napêdzane pompy wtryskowej, 9 - pokrywa pompy oleju,

10 - zawór regulacyjny ciœnienia oleju, 11,12 - ko³o zêbate pompy oleju, 13 - filtr oleju, 14 - zawór obejœciowy filtra oleju t,

W celu sprawdzenia kó³ zêbatych pompy oleju nie jest konieczne wymon-
towanie pokrywy napêdu rozrz¹du.

. Spuœciæ olej z miski olejowej.

. Odkrêciæ pokrywê pompy oleju, dostêpn¹ od spodu silnika (rys. 3.26).

. Wyj¹æ z obudowy ko³a zêbate pompy oleju i umyæ w benzynie ekstrak-

cYJneJ.
. W³o¿yæ z powrotem ko³a zêbate w obudowê i zmierzyæ za pomoc¹ linia³u
krawêdziowego i szczelinomierza cofniêcie kó³ zêbatych wzglêdem krawêdzi
przylegania pokrywy (rys. 3.27a) oraz luz miêdzyzêbny (rys. 3.27b). Wyma-
gane wartoœci zosta³y podane na rysunku.

. Sprawdziæ stan pokrywy pompy oleju. Je¿eli s¹ œlady znacznego wyrobie-
nia pokrywy przez ko³a zêbate, to pokrywê trzeba wymieniæ.

. Je¿eli zachodzi potrzeba wymiany zu¿ytych elementów, to nale¿y pamiê-
taæ, ¿e fabrycznie mog¹ byæ montowane pokrywy napêdu rozrz¹du, w któ-

" rych gniazda pod ko³a zêbate pompy oleju oraz otwory pod wa³ki maj¹; 1
04

I:



3.5. SMAROWANIE NAPRAWA POMPY OLEJU

Rys. 3.26. POKRYWA POMPY OLEJU (1)
ORAZ ZAWÓR REGULACYJNY CiŒNIENIA 2
OLEJU (2)

---

b

O
I
J

Rys. 3.27. SPRAWDZANIE LUZÓW W POMPIE OLEJU
a - luz miêdzy czo³ami kó³ zêbatych a krawêdzi¹ powierzchni styku z pokryw¹ powinien wynosiæ 0,1...0,2, mm
b - lub miêdzyzêbny powinien wynosiæ 0,1...0,2 mm

nadwymiar +0,2 mm. Wystêpuj¹ wtedy równie¿ nadwymiarowe ko³a (ko³o)
zêbate. Pokrywê tak¹ mo¿na rozpoznaæ po liczbie ,,02" wybitej na odlewie
pokrywy napêdu rozrz¹du (patrz strza³ka na rys. 3.27).

. Sposób wymontowania pokrywy napêdu rozrz¹du zosta³ opisany na
stronie 102.
W celu prze³o¿enia wa³ka napêdu pompy wtryskowej nale¿y kluczem p³askim
36 mm odkrêciæ nakrêtkê u do³u wa³ka, przytrzymuj¹c wa³ek kluczem KM -131.
. Przykrêciæ pokrywê pompy oleju (momentem 1O N . m). Je¿eli pokrywa

U nie mia³a uszczelki, to u¿yæ uszczelki p³ynnej, na przyk³ad Opel 15 03 166.

. Wykrêciæ korek gwintowany, zamykaj¹cy kana³ olejowy w pokrywie
napêdu rozrz¹du (pod pomp¹ paliwa). Przez otwór korka wlaæ do pompy
oleju olej silnikowy (rys. 3.28). Zapewni to smarowanie silnika ju¿ po
pierwszym obróceniu wa³u korbowego. 105
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Rys. 3.28. NAPE£NIANIE POMPY OLEJU PRZED
URUCHOMIENIEM SILNIKA ..-

Sprawdzanie zaworu regulacyjnego

Zadaniem zaworu jest stabilizacja ciœnienia oleju w uk³adzie smarowania.
Je¿eli lampka kontrolna ciœnienia oleju zaczyna siê œwieciæ lub pulsowaæ,
a stan oleju jest prawid³owy, wskazuje to na zbyt niskie ciœnienie oleju.
W takim przypadku nale¿y wymontowaæ i sprawdziæ elementy zaworu.
Zawór jest umieszczony w pokrywie pompy oleju (patrz 2, rys. 3.26). j

. Wykrêciæ korek gwintowany i wyj¹æ sprê¿ynê oraz tulejkê (patrz 1O, .

rys. 3.25).
. Oczyœciæ wszystkie czêœci. Otwory w tulejce musz¹ byæ czyste.

. W³o¿yæ tulejkê w gniazdo i sprawdziæ, czy porusza siê bez zaciêæ.

. Elementy zu¿yte lub uszkodzone wymieniæ.

. Zamontowaæ tulejkê oraz sprê¿ynê i wkrêciæ korek z now¹ uszczelk¹ :

miedzian¹.

Wymiana uszczelki miski olejowej !

. Odkrêciæ od pompy podciœnieniowej przy alternatorze oba przewody
olejowe (patrz 1, rys. 8.4).
. Odkrêciæ doln¹ os³onê silnika, je¿eli wystêpuje w danej wersji.
. Odkrêciæ lewe i prawe zawieszenie silnika.
. Unieœæ nieco silnik. £opatki wentylatora nie mog¹ siê jednak oprzeæ
o os³onê. Silnik mo¿na podnieœæ, chwyciwszy stalow¹ lin¹ za ko³o pasowe.
. Odkrêciæ korek spustu oleju w misce olejowej w celu spuszczenia oleju.
Korek wkrêciæ z powrotem z now¹ uszczelk¹ (momentem 45 N . m).
. W silniku turbodieselodkrêciæ od miski olejowej Rrzewód prowadz¹cy do
sprê¿arki (mocowany dwiema œrubami). I .

. Odkrêciæ linkê sprzêg³a od dŸwigni wy³¹czaj¹cej.

. Wykrêciæ cztery œruby mocuj¹ce p³ytê podpieraj¹c¹ do obudowy sprzêg³a. ,
Dodatkowo wykrêciæ praw¹ œrubê dŸwigni poœredniej uk³adu kierowniczego
i wyj¹æ p³ytê w prawo.
. Odkrêciæ przewody mocowane do miski olejowej i wspornika filtra oleju.

106 . Odkrêciæ pokrywê pompy oleju i wyj¹æ mniejsze ko³o zêbate.
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3.5. SMAROWANIE WYMIANA USZCZELKI MISKI OLEJOWEJ

." . Odkrêciæ filtr oleju.
. Wykrêciæ wszystkie œruby mocuj¹ce miskê olejow¹ i wyj¹æ miskê, przesu-
waj¹c j¹ do przodu.
. Oczyœciæ powierzchnie styku na kad³ubie i misce olejowej z resztek
uszczelki.
. Wycisn¹æ porcjê œrodka uszczelniaj¹cego, na przyk³ad Opel 15 03 294,
w miejscu styku pokrywy tylnego ³o¿yska wa³u korbowego z kad³ubem (patrz
rys.3.7a).
. Ten sam œrodek uszczelniaj¹cy nanieœæ w szczelinê miêdzy kad³ubem
a pokryw¹ napêdu rozrz¹du (patrz rys. 3.7b).
. Posmarowaæ cienko œrodkiem uszczelniaj¹cym kad³ub w miejscu przyle-
gania miski olejowej.
. U³o¿yæ na kad³ubie uszczelki, po posmarowaniu miejsc wzajemnego styku
œrodkiem uszczelniaj¹cym.
. Przykrêciæ miskê olejow¹. Œruby mocuj¹ce, posmarowane wczeœniej
œrodkiem zapobiegaj¹cym poluzowaniu, dokrêcaæ równomiernie momentem
5 N. m.
. Przykrêciæ pokrywê pompy oleju. Wczeœniej mo¿na sprawdziæ luzy kó³
zêbatych (patrz strona 104).
. Przykrêciæ rêk¹ filtr oleju.
Wykonaæ pozosta³e czynnoœci monta¿owe. Po opuszczeniu silnika przykrêciæ
wspornik zawieszenia momentem 40 N . m. Nape³niæ silnik olejem.

3.6. CH£ODZENIE

Wymiana p³ynu ch³odz¹cego
. . Ustawiæ zawór nagrzewnicy na tablicy rozdzielczej w po³o¿enie pe³nego

otwarcia.
. Odkrêciæ korek wlewu zbiornika wyrównawczego.
. Od³¹czyæ od ch³odnicy dolny przewód gumowy i zebraæ do naczynia
wyciekaj¹cy p³yn.
. Z powrotem pod³¹czyæ przewód ch³odnicy.
. Otworzyæ odpowietrznik w pokrywie termostatu (patrz 1, rys. 3.31).
. Wlewaæ p³yn ch³odz¹cy do zbiornika wyrównawczego, a¿ zacznie wycie-
kaæ przez odpowietrznik na pokrywie termostatu.
. Zakrêciæ odpowietrznik (momentem 25 N . m).

. Uzupe³niæ p³yn w zbiorniku wyrównawczym do poziomu oznaczonego
napisem "KAL T /COLD". Zamkn¹æ zbiornik.
. Uruchomiæ silnik i pozostawiæ do nagrzania, a¿ otworzy siê termostat, to
znaczy a¿ dolny przewód gumowy stanie siê gor¹cy.
. Sprawdziæ szczelnoœæ uk³adu ch³odzenia i wy³¹czyæ silnik.
. Po ostudzeniu jeszcze raz sprawdziæ poziom p³ynu ch³odz¹cego i ewen-
tualnie uzupe³niæ.

Wymiana pompy p³ynu ch³odz¹cego

. Odkrêciæ doln¹ os³onê silnika, je¿eli wystêpuje w danej wersji samochodu.

. Spuœciæ p³yn ch³odz¹cy (patrz opis w poprzednim podrozdziale).

. Od³¹czyæ od ch³odnicy górny przewód gumowy.
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Rys. 3.29. ODKRÊCANIE WENTYLATORA ZE SPRZÊG£EM WISKOZOWYM

2

3

1~:';::::::::::::::;;;;~'~::.;-::::~~ I. , Rys. 3.30. WYMONTOWANIE POMPY P£YNU

// CH£ODZ¥CEGO
1 - pompa p³ynu ch³odz¹cego

h 2 - przewody gumowe
/I 3 - ko³o pasowe

c

. Wymontowaæ ch³odnicê (patrz strona 109).

. Odkrêciæ wentylator ze sprzêg³em wiskozowym (lewy gwint!). Kluczem
p³askim przytrzymaæ ko³o pasowe pompy p³ynu ch³odz¹cego (rys. 3.29).
. Wyj¹æ wentylator razem z os³on¹.
. Wymontowaæ paski klinowe alternatora i pompy wspomagania.
. Od³¹czyæ przewody gumowe od pompy p³ynu ch³odz¹cego (rys. 3.30).
. Odkrêciæ i wyj¹æ pompê.
Pompa nie podlega naprawie i w przypadku uszkodzenia musi byæ wymie-
niona w komplecie.
. Przed ponownym zamontowaniem pompy oczyœciæ powierzchniê przyle-
gania z resztek starej uszczelki.
. Przykrêciæ pompê z now¹ uszczelk¹ (momentem 25 N . m).

. Pod³¹czyæ przewody gumowe i zabezpieczyæ nowymi opaskami.

. Za³o¿yæ paski klinowe i napi¹æ (patrz strony 210 i 184).

. Za³o¿yæ wentylator razem z os³on¹ i przykrêciæ. Œrubê dokrêcaæ w lewo
momentem 40 N . m.

. Os³onê wentylatora wprowadziæ u do³u w uchwyty gumowe, wyrównaæ
przy ch³odnicy i umocowaæ klamrami.
. Nape³niæ i odpowietrzyæ uk³ad ch³odzenia.
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3.6. CH£ODZENIE WYMIANA TERMOSTATU

Wymiana termostatu

Uszkodzenie termostatu mo¿na rozpoznaæ po przegrzewaniu siê p³ynu
ch³odz¹cego w silniku (je¿eli termostat siê nie otwiera) lub nieosi¹ganiu
przez silnik temperatury pracy (je¿eli termostat pozostaje stale otwarty).

. Podstawiæ naczynie pod obudowê termostatu.

. Odkrêciæ pokrywê termostatu i odsun¹æ na bok z pod³¹czonym przewo-
dem gumowym (rys. 3.31).

. Wyj¹æ termostat z obudowy razem z uszczelk¹ gumow¹.

. W³o¿yæ w obudowê nowy termostat z now¹ uszczelk¹ gumow¹. Strza³ka
musi wskazywaæ do do³u.
. Przykrêciæ pokrywê termostatu (momentem 8 N . m).

~ Wymiana ch³odnicy

Silniki z zap³onem samoczynnym maj¹ ch³odnice o przep³ywie poprzecznym,
podczas gdy silniki benzynowe maj¹ ch³odnice o przep³ywie bezpoœrednio
opadowym.
. Od³¹czyæ od ch³odnicy dolny przewód gumowy i zebraæ do podstawione-
go naczynia wyciekaj¹cy p³yn. P³yn mo¿e byæ powtórnie u¿yty, jeœli nie jest
zanieczyszczony i starszy ni¿ 2 lata.

. Od³¹czyæ górne przewody ch³odnicy.

. Od³¹czyæ od ch³odnicy os³onê wentylatora. W tym celu wybiæ u góry
i u do³u nity trzpieniem o œrednicy 3 mm (rys. 3.32).

. Wyci¹gn¹æ klamry mocuj¹ce.

. Wyj¹æ os³onê z dolnych uchwytów i po³o¿yæ na wentylatorze.

. Wyci¹gn¹æ ch³odnicê do góry.
Ch³odnicê montuje siê w kolejnoœci odwrotnej. Do umocowania os³ony
wentylatora u¿yæ nowych nitów rozprê¿nych.

..

Rys. 3.31. WYMIANA TERMOSTATU Rys. 3.32. WYBIJANIE NITÓW £¥CZ¥CYCH OS£ONÊ
1 - odpowietrznik, 2 - pokrywa termostatu, 3 - termostat WENTYLATORA Z CH£ODNIC¥
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3. SilNIKI WYSOKOPRÊ¯NE

3.7. ZASILANIE

Silniki o zap³onie samoczynnym montowane w samochodzie Opel Omega s¹
zasilane rozdzielaczow¹ pomp¹ wtryskow¹, napêdzan¹ wa³em korbowym
przez przek³adniê œlimakow¹. W rozdzielaczowej pompie wtryskowej dawki
paliwa s¹ t³oczone tylko przez jeden t³ok, który równie¿ rozdziela je do
poszczególnych wtryskiwaczy w kolejnoœci zap³onów.
W zale¿noœci od wersji silnika s¹ montowane nastêpuj¹ce pompy wtryskowe
firmy Bosch:

mechaniczna automatyczna
skrzynia biegów skrzynia biegów

- silnik 23YD VE4/9F2200L242-5 VE4/9F2200L242-3
- silnik 23YDT VE4/1 OF21 DOL 156 VE4/1 OF21 DOL 156-1
- silnik 23DTR VE4/1 OF21 OOL297 VE4/1 OF21 OOL297-2

W jednoczêœciowym korpusie rozdzielaczowej pompy wtryskowej s¹ umie-
szczone nastêpuj¹ce zespo³y: -

i - ~ompa wytwar~aj¹ca ciœnienie potrzebne do wtrysku oraz rozdzielaj¹ca f

paliwo na wtryskiwacze,
- pompa ³opatkowa przet³aczaj¹ca paliwo do pompy wysokociœnieniowej,
- mechaniczny regulator prêdkoœci obrotowej ze wzbogacaczem dawki

rozruchowej,
- automatyczny przestawiacz wtrysku do zmiany pocz¹tku t³oczenia w zale-

¿noœci od prêdkoœci obrotowej.

Odpowietrzanie instalacji paliwowej

z uwagi na pionowe mocowanie pompy wtryskowej instalacja paliwowa
wymaga odpowietrzenia po ka¿dym jej roz³¹czeniu, po wymianie wk³adu
filtruj¹cego lub po ca³kowitym opró¿nieniu zbiornika paliwa.

. Sprawdziæ, czy zbiornik paliwa jest nape³niony.

. Przykryæ alternator.

. W³¹czyæ stacyjkê, aby zawór elektromagnetyczny nie odcina³ dop³ywu

paliwa.

. Odkrêciæ o jeden obrót œrubê na filtrze paliwa (1, rys. 3.33).

. Wciskaæ powoli pompkê rêczn¹ (2) na filtrze paliwa tak d³ugo, a¿ spod
œruby zacznie wyp³ywaæ paliwo bez pêcherzyków powietrza.

. Dokrêciæ œrubê na filtrze paliwa.

. Kluczem nasadowym 12 mm poluzowaæ o jeden obrót œrubê odpowiet-
rzaj¹c¹ w pompie wtryskowej (rys. 3.34).

. Kontynuowaæ wciskanie pompki rêcznej na filtrze paliwa, a¿ spod œruby
odpowietrzaj¹cej zacznie wyp³ywaæ paliwo bez pêcherzyków powietrza.

. Dokrêciæ œrubê odpowietrzaj¹c¹.

. Uruchomiæ silnik. Je¿eli silnik nie "zaskoczy", poluzowaæ nakrêtkê
ko³pakow¹ przewodu wtryskowego przy wtryskiwaczu 1. lub 4. cylindra.
Obracaæ silnik rozrusznikiem, a¿ spod nakrêtki zacznie wyciekaæ paliwo.
Dokrêciæ nakrêtkê i wykonaæ próbê uruchomienia silnika. Je¿eli silnik
ponownie nie da siê uruchomiæ, powtórzyæ operacjê odpowietrzania in-

stalacji pompk¹ rêczn¹.
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3.7. ZASILANIE ODPOWIETRZANIE INSTALACJI PALIWOWEJ

Rys. 3.33. ODPOWIETRZANIE INSTALACJI
PALIWOWEJ PRZY FILTRZE PALIWA
1 - œruba odpowietrzaj¹ca, 2 - pompka rêczna

Rys. 3.34. ROZDZIELACZOWA POMPA WTRYSKOWA
BOSCH TYP VE
1 - centralna œruba zamykaj¹ca, 2 - œruba odpowietrzaj¹ca,
3 - œruba regulacyjna prêdkoœci obrotowej biegu ja³owego,
4 - œruba regulacyjna maksymalnej prêdkoœci obrotowej

Obs³uga filtra paliwa

Filtr paliwa powinno siê wymieniaæ co 30 000 km przebiegu. Natomiast
wodê z filtra paliwa powinno siê usuwaæ co 7500 km lub co 12 miesiêcy.
. W celu usuniêcia wody z obudowy filtra paliwa nale¿y podstawiæ
naczynie pod filtr i otworzyæ korek gwintowany z tworzywa sztucznego,
znajduj¹cy siê u do³u obudowy. Zebraæ do naczynia oko³o 0,1 dm3 wody (nie
opró¿niaæ ca³kowicie obudowy filtra). Je¿eli woda nie chce sama wyp³yn¹æ,
uruchomiæ pompkê rêczn¹. Wkrêciæ korek. Po usuniêciu wody nie trzeba
odpowietrzaæ filtra.
. W celu wymiany wk³adu filtruj¹cego nale¿y odkrêciæ filtr od g³owicy.
Mo¿na do tego u¿yæ klucza do odkrêcania filtra oleju silnikowego. Wyj¹æ
ostro¿nie wk³ad, poniewa¿ jest wype³niony olejem napêdowym.
Przykrêciæ nowy wk³ad po nape³nieniu go paliwem.
W samochodzie z podgrzewaczem elektrycznym filtra montowaæ wk³ad bez
œrodkowego pierœcienia uszczelniaj¹cego i pierœcienia mocuj¹cego. Pierœ-
cienie te s¹ do³¹czone do opakowania z wk³adem filtruj¹cym i przeznaczone
do montowania w filtrze bez podgrzewacza. Filtr z podgrzewaczem rozpoz-
naje siê po przewodach elektrycznych dochodz¹cych do g³owicy filtra.
Odpowietrzyæ instalacjê paliwow¹ (patrz strona 110).

Wymontowanie i zamontowanie pompy wtryskowej

. Od³¹czyæ od pompy wtryskowej ciêg³a steruj¹ce oraz przewód elektryczny
od zaworu elektromagnetycznego.

! . Od³¹czyæ od pompy wtryskowej przewody wtryskowe, przewód paliwo-
wy zasilaj¹cy i przewód powrotny.
. Zdj¹æ pokrywê g³owicy. 111



3. SILNIKI WYSOKOPRÊ¯NE

. Obróciæ wa³ korbowy w po³o¿enie odpowiadaj¹ce zwrotowi zewnêtrz-
nemu t³oka 1. cylindra. Znak na kole zêbatym wa³ka rozrz¹du powinien zaj¹æ
po³o¿enie pokazane na rysunku 3.23a, natomiast we wzierniku obudowy
sprzêg³a musi siê pojawiæ znak "OT", jak na rysunku 3.23b.

. Odkrêciæ nakrêtki mocuj¹ce pompê wtryskow¹ do pokrywy napêdu
rozrz¹du i wyci¹gn¹æ pompê.

Pompê montuje siê w kolejnoœci odwrotnej. Wyregulowaæ ustawienie
pompy w sposób opisany w nastêpnym podrozdziale.

Sprawdzanie pocz¹tku t³oczenia

. Zdj¹æ doln¹ os³onê silnika, je¿eli wystêpuje w danej wersji.

. Zdj¹æ pokrywê g³owicy.

. Obracaj¹c wa³ korbowy, ustawiæ t³ok 1. cylindra w po³o¿enie ZZ (patrz
rys. 3.23).
. Wykrêciæ œrubê odpowietrzaj¹c¹ z pompy wtryskowej (patrz 2, rys. 3.34).
Ciêgno zimnego rozruchu nie mo¿e byæ naci¹gniête.
. W miejsce œruby wkrêciæ oprawê KM-226 z czujnikiem zegarowym

(rys. 3.35).
:f~ . Obróciæ powoli wa³ korbowy w lewo, a¿ wskazówka czujnika przestanie
~~f: siê poruszaæ. Wyzerowaæ czujnik."",
""o.., . Obróciæ wa³ korbowy w prawo, do pokrycia siê znaku "OT" na kole

zamachowym ze wskaŸnikiem na obudowie sprzêg³a. ~
Czujnik zegarowy musi wskazaæ nastêpuj¹ce wartoœci:
- 0,93...1,03 mm - silnik wolnoss¹cy, ;
- 0,80...0,90 mm - silniki turbodiesel.

,
.j"
~
":
"
;;
':

I
~
,~

~
26 ~

N

Rys. 3.36. ODKRÊCANIE PRZEWODU WTRYSKOWEGO I -

ROZCIÊTYM KLUCZEM OCZKOWYM 1-

Rys. 3.35. SPRAWDZANIE POCZ¥TKU T£OCZENIA ~~~~=i=§~~ ~

Rys. 3.37. SPOSOB MONTAZU PODK£ADKI
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3.7. ZASILANIE SPRAWDZANIE POCZ¥TKU T£OCZENIA

. Je¿eli otrzyma siê inne wartoœci, poluzowaæ nakrêtki mocuj¹ce pompê
wtryskow¹ i tak obróciæ pompê, aby czujnik wskaza³ prawid³ow¹ wartoœæ.
Dokrêciæ nakrêtki mocuj¹ce.
. Jeszcze raz sprawdziæ ustawienie pompy.
. Usun¹æ czujnik zegarowy i wkrêciæ œrubê odpowietrzaj¹c¹ z now¹
uszczelk¹.
. Zamontowaæ pokrywê g³owicy.
. Obróciæ wa³ korbowy o oko³o 90°.
. Odpowietrzyæ instalacjê paliwow¹ (patrz opis na stronie 110).
. Uruchomiæ silnik i sprawdziæ szczelnoœæ œruby odpowietrzaj¹cej.

Wymiana wtryskiwacza
Uszkodzony wtryskiwacz powoduje spadek mocy silnika, jego przegrzewa-
nie, zwiêkszone zu¿ycie paliwa i podniesion¹ g³oœnoœæ pracy silnika. Aby
odszukaæ niesprawny wtryskiwacz, nale¿y uruchomiæ silnik i pozostawiæ na
"szybkim" biegu ja³owym. Prêdkoœæ obrotowa "szybkiego" biegu ja³owego
wynosi 870:t:20 obrjmin dla silnika 23YD i 1100:t:50 obrjmin dla silników
23YDT j23DTR. Luzowaæ kolejno nakrêtki ko³pakowe przewodów wtrys-
kowych. Je¿eli prêdkoœæ obrotowa silnika siê nie zmieni, wskazuje to na
uszkodzenie danego wtryskiwacza. Ciœnienie wtrysku powinno wynosiæ
135...143 barów.
W silniku 23YD s¹ montowane wtryskiwacze Bosch DNSD 193, w silnikach
23YDT wtryskiwacze Bosch DNOSD 262, a w silnikach 23DTR wtrys-
kiwacze DNOSD 272.
. Oczyœciæ przewody wtryskowe i wymontowaæ w komplecie. Nakrêtki
ko³pakowe odkrêcaæ najlepiej rozciêtym kluczem oczkowym, na przyk³ad
Hazet 612 - 17 x 19 (rys. 3.36).

. Od³¹czyæ od wtryskiwacza przewody paliwowe powrotne.

. Wykrêciæ wtryskiwacz z g³owicy kluczem nasadowym 27 mm.

. Wyj¹æ podk³adkê kszta³tow¹, tulejê izoluj¹c¹ cieplnie i podk³adki
miedziane.
. Ponowny monta¿ wtryskiwacza rozpocz¹æ od w³o¿enia w g³owicê nowej
podk³adki miedzianej.
. Nastêpnie w³o¿yæ tulejê, mniejsz¹ œrednic¹ do do³u, i drug¹ podk³adkê
miedzian¹.
. W³o¿yæ now¹ podk³adkê kszta³tow¹, w po³o¿eniu takim, jak na rysunku
3.37 (strza³ka wskazuje gniazdo g³owicy).
. Wkrêciæ wtryskiwacz (momentem 70 N . m) i pod³¹czyæ przewód
wtryskowy (momentem 25 N . m) oraz przewody powrotne.

NOTATKI u¿YTKOWNIKA
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