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UKLAD
KIEROWNICZY

Uktad kierowniczy sktada sie z kota kierownicy, kolumny kierownicy,
przektadni kierowniczej typu kulkowego i trzech dragzkéw kierowniczych
(rys. 6.1, 6.2, 6.3). Drazek $rodkowy tgczy ramie przekiadni kierowniczej
z drazkami zewnetrznymi, ktére sg umocowane do ramion zwrotnic przez
przeguby kulowe.

Na zyczenie ukiad kierowniczy jest wyposazany we wspomaganie.
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176 Rys. 6.1. ELEMENTY KOLUMNY KIEROWNICY




6.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA REGULACJA

Rys. 6.2. PRZEKLADNIA | DRAZKI KIEROWNICZE
W ROZLOZENIU

Rys. 6.3. PRZEKLADNIA ZE WSPOMAGANIEM
| DRAZKI KIEROWNICZE W ROZLOZENIU

6.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

Regulacja przektladni kierowniczej

W przypadku standardowej przekladni kierowniczej regulacja utozyskowania
watka kierownicy jest tylko wtedy konieczna, gdy wykaze to kontrola, ktérg
wykonuje sie w nastepujacy sposéb.

s Odtaczyé ramie przektadni od watka giéwnego za pomocq $ciggacza
KM-146-01 (rys. 6.4).
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6. UKLAD KIEROWNICZY

N
KM-146-01 |

Rys. 6.4. ODLACZANIE RAMIENIA OD WALKA Rys. 6.5. POMIAR MOMENTU OPQRU
GLOWNEGO PRZEKLADNI

m Zmierzyé dynamometrem MKM-536 umocowanym do kota kierownicy
przyrzadem KM-318 moment oporu stawiany podczas obracania kola
kierownicy poza potozenie érodkowe (z potozenia $rodkowego wykonaé
kotem kierownicy okoto 1 obroét).

Wymagana warto$¢ momentu oporu wynosi 50...60 N - cm (rys. 6.5).

m W celu skorygowania napiecia tozysk poluzowaé nakretke rowkowaq
i odpowiednio obréci¢ pokrywe gwintowang kluczem specjalnym KM-280,
az do otrzymania wymaganego momentu oporu (patrz rys. 6.10). Nakretke
rowkowa dokreci¢é momentem 150 N - m.

Druga czynnoscig jest sprawdzenie dosuniecia wycinka kota zgbatego do
nakretki.

m W tym celu $ciggnac¢ ramie przektadni w sposéb poprzednio opisany.

m Zatozy¢ na koto kierownicy dynamometr i obracajac nim, zmierzyé
moment potrzebny do przej$cia punktu $rodkowego.

Moment ten powinien by¢ wigkszy 0 50...80 N - cm od momentu zmierzone-
go poprzednio poza potozeniem Srodkowym. Warto§¢ momentu musi sie
jednak miesci¢ w zakresie 110...150 N - cm.

m Ewentualna regulacje przeprowadzi¢ $rubg regulacyjng po poluzowaniu
przeciwnakretki. Na koniec dokreci¢ przeciwnakretke momentem 40 N - m.

m Przykrecié ramig przektadni momentem 160 N - m.

Wymontowanie i zamontowanie przekiadni
kierowniczej

m Wykona¢ wszystkie czynnosci demontazowe opisane w podrozdziale
. Wymontowanie i zamontowanie kolumny kierownicy”, ktére pozwolg na
odsunigcie watu kierownicy od przektadni.

m Sciagnaé ramie przektadni z watka gtéwnego (patrz rys. 6.4).

m Odkreci¢ przektadnie kierownicza od ramy przedniej i wneki kotla
(rys. 6.6).

m Wyijac¢ przektadnie do dotu.

Przektadnig kierownicza montuje sie w odwrotnej kolejnosci.




6.1. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

~

Rys. 6.6. SRUBY MOCUJACE PRZEKLADNIE
KIEROWNICZA

Rys. 6.8. WYMONTOWANIE WAtKA GLOWNEGO
Z POKRYWA

A — przeciwnakretka, B — $ruba regulacyjna, C — pokrywa

Rys. 6.7. DEMONTAZ SPRZEGLA PRZEKLADNI
KIEROWNICZEJ
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Rys. 6.9. ODKRECANIE NAKRETKI ROWKOWEJ

Naprawa przekladni kierowniczej

Rozbiorka

m Poluzowaé $rube mocujaca sprzegto przektadni (rys. 6.7). W tym celu
umocowac przektadni¢ w imadle uko$nie, kotnierzem sprzegta (A) do goéry.

Uwaga na mozliwo$¢ wycieku oleju.

m Poluzowaé o dwa obroty $§rube mocujaca sprzegto kluczem z nasadka
MKM-324. Sprzegto przytrzymaé szczypcami nastawnymi.

m Zsungé sprzegto z walka, uzywajac do tego celu $ciggacza Kukko 20-1.
m Odkreci¢ catkowicie Srube mocujaca sprzegto i zdjgé sprzegto.

m Wymontowaé watek gléwny razem z pokrywg. W tym celu poluzowaé
przeciwnakretke (A, rys. 6.8). Wykrecié¢ $ruby mocujgce pokrywe (C) do
korpusu przektadni. Wyjaé watek razem z pokrywg z obudowy.

m Zdjaé pokrywe ze Sruby regulacyjnej.

m Wykreci¢ $rube regulacyjng z watka gtéwnego.
m Odkreci¢ nakrgtkg rowkowa (A, rys. 6.9) narzedziem KM-281.
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6. UKLAD KIEROWNICZY
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! : d Rys. 6.11. WYJMOWANIE WALKA KIEROWNICY (A)
Rys. 6.10. WYKRECANIE POKRYWY GWINTOWANEJ Z NAKRETKA (B)

Rys. 6.12. WYMONTOWANIE £OZYSK KULKOWYCH
Z OBUDOWY PRZEKEADNI

m Wykreci¢ pokrywe gwmtowana z obudowy narzedziem KM-280
(rys. 6.10).

m Wyjgé z obudowy watek kierownicy (A, rys. 6.11) z nakretkg (B) i oba
koszyki tozysk kulkowych.

Uwaga! Nie powinno sig zdejmowaé nakretki z watka kierownicy. W przy-
padku uszkodzenia jednego z elementéw wymienié¢ komplet.

m Podwazajac wkretakiem, wyjgé oba pier§cienie uszczelniajgce. Nie uszko-
zi¢ przy tym gniazd pierscieni.

m Wyciggnad bieznie tozysk kulkowych z obudowy, wykorzystujac $ciggacz
KM-368 (rys. 6.12).

m Wyciggnaé¢ z obudowy wewnetrzne tozysko igietkowe.
a Zdemontowadé zewnetrzne tozysko igietkowe.
m Zweryfikowaé wymontowanie czes$ci, uszkodzone wymienié!

Skladanie

m Oczysci¢ wszystkie czesci i posmarowaé olejem przekladniowym.

m Dopasowaé $rube regulacyjng do watka gtéwnego (rys. 6.13). Sruba (A)
z odpowiednio dobrang podkladka (B) powinna da¢ sie wsunaé w rowek
waltka z lekkim obrotem.

m Wcisnaé pod prasg bieznie tozyska kulkowego (rys. 6.14).
m Wcisnaé do oporu oba tozyska igietkowe.

m Wcisnaé oba pierécienie uszczelniajgce do zréwnania z powierzchnig
obudowy. Wargi uszczelniajgce posmarowacé olejem przektadniowym.




6.1. PRZEKLADNIE KIEROWNICZA NAPRAWA

Rys. 6.13. SRUBA REGULACYJNA : /

A - $ruba regulacyjna, B - podktadka regulacyjna,
C - walek gtéwny ) | .
c‘l > / ” /
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Rys. 6.15. ZESPOt WALKA Z NAKRETKA \//}/
A — watek kierownicy, B — wezsza cze$é grzbietu zeba -

Rys. 6.16. POMIAR NAPIECIA LOZYSK WALKA
KIEROWNICY

m Wiozy¢ zesp6t watek-nakretka. Wielowypust watka kierownicy okleié
tasma klejagcq. Whozy¢ w obudowe koszyk tozyska kulkowego. Wezsza czeéé
zgbow nakretki musi sie znalezé od strony pokrywy obudowy, natomiast
same zgby muszg by¢ skierowane w strong wycinka kota zebatego watka
gtéwnego (rys. 6.15).

m Wkreci¢ pokrywe gwintowang z nakretkg rowkowa.

m Wyregulowac napigcie tozysk watka kierownicy (rys. 6.16). W tym celu
wkreci¢ w watek $rube (A) mocujacg kotnierz sprzegta. Zmienié potozenie
pokrywy gwintowanej tak, aby moment oporu mierzony na watku gtéwnym
wyniodst 30..40 N - cm.

m Dokrecic¢ nakretke rowkowa (150 N - m). Jeszcze raz sprawdzié prawid-
towo$¢ regulacji.

m Zamontowa¢ watek gtéwny z wielowypustem oklejonym tasma. Nakretka
i wycinek kota zgbatego musza sie znajdowaé w potozeniu $rodkowym
(rys. 6.17).

m WIlac olej przektadniowy w ilosci 0,4 dm?® W tym celu ustawié obudowe
pionowo w imadle.

m Przykreci¢ pokrywe obudowy. Wczesniej przyklei¢ smarem nowa uszczel-
ke papierowa do powierzchni przylegania pokrywy na obudowie. Pokrywe
wkreci¢ na $rube regulacyjng do oporu. Wkrecié $ruby mocujace. W razie
porzeby tak obréci¢ Srube regulacyjng, aby pokrywa doszia do uszczelki.
Sruby mocujace dokrecié momentem 22 N - m.




6. UKLAD KIEROWNICZY

Rys. 6.17. MONTAZ WALKA GEOWNEGO
A - watek, B — wycinek zgbaty

Rys. 6.18. MONTAZ SPRZEGEA NA WALEK KIEROWNICY

Rys. 6.19. REGULACJA POLOZENIA WYCINKA ZEBATEGO

m Zamontowaé sprzegto przektadni. Zwréci¢ uwage na wzajemne potozenie
sprzegta wzgledem watka kierownicy (jak na rys. 6.18). Srube mocujaca
dokrecié kluczem z nasadkg MKM-324 (22 N - m).

m Ustawié wycinek kota zebatego wzgledem nakretki. W tym celu zmierzy¢
najpierw moment oporu powstajacy podczas obracania watka kierownicy
z potozenia $rodkowego (rys. 6.19). Tak obréci¢ srube regulacyjng (A), aby
moment potrzebny do przejscia punktu $rodkowego byt wiekszy od wczes-
niej zmierzonego o 50..80 N - cm. Jego warto$¢ musi si¢ jednak miesci¢
w zakresie 110...150 N - cm.

m Dokrecié przeciwnakretke (40 N - m), nie zmieniajgc potozenia $ruby
regulacyjnej. Po zakontrowaniu $ruby sprawdzi¢ raz jeszcze moment oporu.

6.2. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA ZE WSPOMAGANIEM

Wymontowanie i zamontowanie przekiadni
kierowniczej

Wymontowanie

m Wykrecié $rube zaciskowg na kotnierzu sprzegta przektadni. W tym celu
podnie$é najpierw tuleje ostaniajgca przy $cianie czolowej i przewingc jg
(rys. 6.20).

m Odkrecié od przektadni kierowniczej olejowe przewody cisnieniowe
(rys. 6.21). Powstate otwory natychmiast zatkac, stosumc najlepiej plas-
tykowe kapturki.

m Sciggnaé ramije przekladni z watka gldéwnego, za pomoca narzedzia
KM-146-01 (rys. 6.22).
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6.2. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA ZE WSPOMAGANIEM

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

Rys. 6.20. SRUBA ZACISKOWA POLACZENIA WALU
KIEROWNICY ZE SPRZEGLEM PRZEKLADNI

Rys. 6.22. ODLACZENIE RAMIENIA PRZEKLADNI
Strzatki pokazujg $ruby mocujace przektadnie
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Rys. 6.21. PRZEWODY OLEJOWE ZASILAJACY (A) ORAZ

Rys. 6.23. MONTAZ SPRZEGtA PRZEKLADNI

a W samochodzie z ABS wymontowaé przednig rure wydechowa.

m Odkrecié przektadnig kierowniczg od ramy i od wneki kota (patrz strzatki
narys. 6.22).

m Odkrecié od przektadni kierowniczej blaszang oslong termiczng, jezeli
wystepuje.

m Zwrdcié uwage na pozostajace plytki dystansowe.

m Wyijaé przekiadnie do dotu.

Zamontowanie

m Obrécié watek kierownicy, ustawiajac przektadnie w potozenie srodkowe.
W przypadku przektadni regenerowanej sprzegto tak nasungé na wielo-
wypust watka kierownicy, aby otwér pod $rubg zaciskowa byt skierowany ku
gorze, kiedy przekladnia jest w potozeniu $srodkowym, wyznaczonym przez
., pokrycie sie” znakéw na obudowie i watku kierownicy (rys. 6.23).

m Wkrecié w kotnierz $rube zaciskowg (22 N - m).

Uwaga! Podczas obracania watka przekladni ostona gumowa nie moze
w zadnym przypadku ociera¢ o obudowe zaworu.

m Zamontowaé przektadnie bez naprezen. Kolnierz sprzggta musi by¢
starannie nasuniety na watek kierownicy. Otwér w kotnierzu pod Srubg
zaciskowa musi byé skierowany do goéry, a koto kierownicy nie moze by¢
skrecone.
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: Rys. 6.256. NAPINACZ PASKA KLINOWEGO
Rys. 6.24. SRUBY MOCUJACE POMPE WSPOMAGANIA

O ESERICOBIN I
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m Przykrecié przekiadnie do ramy i wneki kota wstepnie, ale bez luzu.
m Wiozy¢ migdzy przekladnie i wneke kota plytki dystansowe, ktore wy- |
stepujg w czterech grubosciach.

Dokreci¢ $rube zaciskowa watka kierownicy momentem 22 N - m.
Przykreci¢ przektadnie do ramy (40 N - m).

Przykrecié blaszang ostone termiczng (15 N - m), jezeli wystepuje.
Przykreci¢ przektadnie do wneki kota.

W samochodzie z ABS zamontowaé przednig rure wydechowa.
Przykreci¢ ramie przektadni do watka gtéwnego (160 N - m).
Podiaczyé przewody olejowe (42 N - m).

Sprawdzié poziom oleju w zbiorniku. Do uzupetnienia stosowaé olej
przektadniowy Dexron D.

m Odpowietrzy¢ instalacje przy pracujgcym silniku, obracajac kilkakrotnie
koto kierownicy od oporu do oporu.

m Ponownie uzupetnié¢ stan oleju oraz sprawdzié¢ szczelno$é uktadu. .

el

Wymiana paska klinowego pompy wspomagania

m Poluzowaé dwie Sruby (A, rys. 6.24) obu wspornikéw pompy wspomaga-
nia, jedng $rube (B) mocujgca napinacz do wspornika pompy i jedng $rube
(C) napinacza.

m Obracaé nakretki $ruby napinacza tak dlugo, az nastapi poluzowanie
paska klinowego (strzatki na rys. 6.25).

m Zdjaé pasek klinowy.

m Zatozy¢ nowy pasek klinowy i naciggngé $rubg napinacza. Pod naciskiem
kciuka pasek klinowy powinien da¢ si¢ ugigé na odlegtosé 8...10 mm.

m Dokreci¢ $ruby mocujgce nastepujgcymi momentami:

~ Sruba A-25 N -m,

— $rubaB-40N - m,

—$rubaC-25 N -m.

m Po przejechaniu okoto 1000 km powinno sie sprawdzi¢ nacigg paska
klinowego i w razie potrzeby wyregulowadé. i
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6.2. PRZEKLADNIA KIEROWNICZA ZE WSPOMAGANIEM WYMIANA POMPY WSPOMAGANIA

Wymiana pompy wspomagania

m Zwolnié¢ nacigg paska klinowego, a nastepnie zdjagé go (patrz opis
w poprzednim podrozdziale).

m Odkrecié¢ od pompy przewody ttoczacy i ssgcy. Otwory zatkaé natychmiast
kapturkami.

m Odkreci¢ pompe i wyjaé.

Uwaga! Uszkodzonej pompy nie rozbieraé, lecz wymieni¢ w komplecie.

e AT

Nowa pompe montuje sie w kolejnosci odwrotnej (patrz rowniez poprzedni
podrozdziat).

m Uzupetni¢ poziom oleju w zbiorniku.

m Odpowietrzy¢ uktad w sposéb opisany na stronie 184.

Sprawdzanie cisnienia oleju

' m Podtgczyé manometr (ci$nieniomierz) KM-354-A w obieg oleju, w spo-
s6b pokazany na rysunku 6.26, miedzy przewod tloczacy pompy a
przektadnie.

| m Miedzy ogranicznik a ramie zwrotnicy wlozyé kawalek twardego drewna
’ o grubosci 25 mm, po lewej i prawej stronie samochodu.

a Uzupetnié¢ poziom oleju w zbiorniku.

m Po uruchomieniu silnika jeszcze raz sprawdzi¢ stan oleju.

m W potozeniu srodkowym kota kierownicy w uktadzie powstaje tylko
niewielkie ci$nienie. W potozeniach kraricowych ci$nienie oleju osigga
wartos$¢ 95...100 baréw. Cisnienia maksymalnego nie utrzymywaé diuzej niz
10 sekund. Dokladnie odczytaé i zanotowaé ci§nienie maksymalne osigg-
nigte w potozeniach krancowych przy otwartym zaworze odcinajgcym.

W potozeniu $srodkowym zamkngé zawér odcinajacy i odczytaé wynik. Nie
trzymac zaworu zamknietego dtuzej niz 10 sekund.

Poréwnaé ze sobg wartosci obu ci$niet maksymalnych:

— jezeli ci$nienie w potozeniu Srodkowym jest wyraznie wyzsze, oznacza to
uszkodzenie przekladni kierowniczej,

— jezeli ci$nienie to jest nizsze, uszkodzenie znajduje sie w pompie.

m Po wymontowaniu ci$nieniomierza napetni¢ i odpowietrzy¢ uklad.

Rys. 6.26. MIEJSCE PODLACZENIA MANOMETRU
DO KONTROLI CISNIENIA OLEJU




6. UKLAD KIEROWNICZY

Wymiana koncowki drazka kierowniczego

m Odtaczyé konicoéwke (przegub) od zwrotnicy lub érodkowego drazka
kierowniczego. Uzy¢é w tym celu narzedzia KM-507-B.

m Poluzowaé obejmy zaciskowe i wykreci¢ koricowke drazka kierownicze-
go. Policzyé przy tym i zanotowa¢ liczbe wykonanych obrotéw.

m Wkrecié nowa konncowke drazka kierowniczego, wykonujac takg samg co
poprzednio liczbe obrotow.

Zwrécié uwage na lewy i prawy gwint. Przegub z dlugim gwintem i oznaczo-
ny literg ,,R" jest przeznaczony do prawej strony pojazdu.

m Przykreci¢ koncéwke do zwrotnicy lub do drazka kierowniczego
(60 N - m).

m Ustawié zbieznos$é kot.

6.3. KOLUMNA KIEROWNICY

Wymontowanie i zamontowanie kolumny kierownicy

m Wykrecié¢ $rube zaciskowg z polgczenia watu kierownicy ze sprzegtem
przektadni.

m Odkrecié ostone pod kotem kierownicy.

m Wymontowaé stacyjke. W tym celu ustawi¢ kluczyk w potozenie ,, 11"
i wycisngé sworzen zabezpieczajgcy. Wyciagna¢ bebenek z kluczykiem.

m Wyciagngé wtyk z przewodami z kostki stacyjki.

m Naciskajac na zaczep (rys. 6.27), wyciggna¢ z przetgcznika zespolonego
wytgcznik sygnatu (lewy) i wylacznik wycieraczki (prawy).

m Wyciagnaé przewod ze styku sygnatu dzwigkowego.

Rys. 6.27. WYMONTOWANIE ELEMENTOW
PRZELACZNIKA ZESPOLONEGO

Rys. 6.28. MIEJSCA MOCOWANIA KOLUMNY
KIEROWNICY DO NADWOZIA
A - $ruba dolnego mocowania, B — §ruba wspornika gérnego

Rys. 6.29. SRUBA Z tBEM ZERWANYM
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6.3. KOLUMNA KIEROWNICY WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE

m Whykreci¢ $rube (A, rys. 6.28) mocujacq wspornik kolumny kierownicy do
przegrody czolowej.

m Poluzowad przecinakiem i punktakiem $rube z tbem zerwanym i wykreci¢
(rys. 6.28 i 6.29).

m Ustawié¢ koto kierownicy jak do jazdy na wprost.

m Ostroznie wyjgé kolumne kierownicy. Unikaé jakichkolwiek uderzen
w zesp6t kolumny.

Ponowny montaz kolumny rozpocza¢ od ustawienia przekiadni kierowniczej
w potozenie srodkowe. Otwér pod Srube zaciskowg musi znajdowaé sie na
gorze w polozeniu poziomym.

m Ustawi¢ koto kierownicy tak, aby ramiona poprzeczki zajety potozenie
symetryczne.

a Wsungé zesp6t ostroznie i bez naprezania w przektadnie, az kolumna oprze
sie¢ 0 przegrode czolowa.

s Wkrecié¢ luzno $rube z tbem zrywanym i nakretke.

m Dokreci¢ $rube dolnego mocowania kolumny momentem 22 N - m,

® Dokrecié¢ srube z tbem zrywanym i nakretke gérnego mocowania momen-
tem 22 N - m. Nastgpi wtedy zerwanie tba $ruby.

m Pociagnaé do gory do oporu wat kierownicy i wkreci¢ §rube zaciskowg
(momentem 22 N - m).

m Wykonaé pozostate czynnos$ci montazowe.

Naprawa kolumny kierownicy

Rozbiorka

m Woyciagnaé z kota kierownicy przycisk sygnatu dzwigkowego.

m Sciggnaé koto kierownicy z czopa watu kierownicy za pomocg przyrzadu
KM-210-1A (rys. 6.30).

m Zdjgé z czopa sprezyne i podkiadke.

m Wymontowaé obudowe przelagcznika zespolonego. W tym celu z rury
kolumny wyciggnaé, po podwazeniu, korki zabezpieczajace.

m Obréci¢c w lewo obudowe przetacznika zespolonego (potaczenie ob-
rotowe) i wyciggnaé z rury kolumny.

m Wymontowac kostke stacyjki. W tym celu wykreci¢ obie naprzeciwlegte
$ruby wpuszczone (rys. 6.31).
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4 ?VCSZ'&;?:’;AIS&'GGAN'E KOLA KIEROWNICY Rys. 6.31. KOREK ZABEZPIECZAJACY PRZELACZNIK
| ZESPOLONY (strzatka gérna) | SRUBA STACYJKI
(strzatka dolna)
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Rys. 6.32. WYMONTOWANIE LOZYSKA KULKOWEGO Rys. 6.33. WYMONTOWANIE £tOZYSKA DOLNEGO WALU
A - zaczep, B - styk sprezysty A - lozysko, B — uszczelnienie

® Wymontowaé dwurzedowe tozysko kulkowe z obudowy przetacznika.
W tym celu odciagngé oba zaczepy (A, rys. 6.32) oraz styk sprezysty (B).

m Usuna¢ érube z zacisku watu i wyciggngé ostroznie wat z rury.

» Wymontowacé dolne lozysko. W tym celu $cisngé oba lezace naprzeciwko
siebie speczenia (rys. 6.33).

Ponowny montaz polega na wykonaniu nastepujgcych czynnos$ci.
m Zamontowacé dolne tozysko watu. tozysko powlec smarem.

m Zamontowacé gorny kotnierz z podwoéjnym tozyskiem kulkowym. Diuzsza
warga uszczelniajgca musi by¢ skierowana do dotu.

m Wprowadzi¢ ostroznie wat kierownicy w rure obudowy. Zwrécié¢ uwage
na prawidtowe osadzenie uszczelnienia dolnego tozyska.

m Zamontowaé kostke stacyjki z wigzka przewoddw. 1
m Umocowac¢ do rury obudowe przetgcznika zespolonego. Uzy¢é nowych
korkéw zabezpieczajgcych. : 3
m Zamontowadé wylacznik z lewej i prawej strony, mocujac na zatrzask. |
Podtaczyé przewody.

m Przykreci¢ ostone przetacznika zespolonego.

m Zamontowa¢ bebenek zamka stacyjki w potozeniu ,,I1"". Zwrécié¢ uwage,
aby potozenie bgbenka odpowiadato potozeniu kostki.

m Wsungé na wat podkitadke i sprezyne, przesuwajac je do tozyska kul- g
kowego. 1
m Nasadzi¢ na wat koto kierownicy w potozeniu jazdy na wprost, to znaczy
ramiona poprzeczki muszg opadaé do dotu symetrycznie. Otwér pod $rube
zaciskowg musi leze¢ poziomo u géry.

m Przykrecié¢ koto kierownicy (momentem 25 N - m).

m Wiozy¢ nowe zabezpieczenie blaszane.

NOTATKI UZYTKOWNIKA




