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Uk³ad kierowniczy sk³ada siê z ko³a kierownicy, kolumny kierownicy,
przek³adni kierowniczej typu kulkowego i trzech dr¹¿ków kierowniczych
(rys. 6.1, 6.2, 6.3). Dr¹¿ek œrodkowy ³¹czy ramiê przek³adni kierowniczej
z dr¹¿kami zewnêtrznymi, które s¹ umocowane do ramion zwrotnic przez
przeguby kulowe.
Na ¿yczenie uk³ad kierowniczy jest wyposa¿any we wspomaganie.
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Rys. 6.1. ELEMENTY KOLUMNY KIEROWNICY
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6.1. PRZEK£ADNIA KIEROWNICZA REGULACJA
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6.1. PRZEK£ADNIA KIEROWNICZA

Regulacja przek³adni kierowniczej
w przypadku standardowej przek³adni kierowniczej regulacja u³o¿yskowania
wa³ka kierownicy jest tylko wtedy konieczna, gdy wyka¿e to kontrola, któr¹
wykonuje siê w nastêpuj¹cy sposób.
. Od³¹czyæ ramiê przek³adni od wa³ka g³ównego za pomoc¹ œci¹gacza
KM-146-01 (rys. 6.4). 177



6. UK£AD KIEROWNICZY
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Rys. 6.4. OU£¥CZANIE RAMIENIA OD WA£KA Rys. 6.5. POMIAR MOMENTU OPORU
G£ÓWNEGO PRZEK£ADNI

. . Zmierzyæ dynamometrem MKM-536 umocowanym do ko³a kierownicy~ przyrz¹dem KM-318 moment oporu stawiany podczas obracania ko³a
kierownicy poza po³o¿enie œrodkowe (z po³o¿enia œrodkowego wykonaæ
ko³em kierownicy oko³o 1 obrót).
Wymagana wartoœæ momentu oporu wynosi 50...60 N . cm (rys. 6.5).

. W celu skorygowania napiêcia ³o¿ysk poluzowaæ nakrêtkê rowkow¹
i odpowiednio obróciæ pokrywê gwintowan¹ kluczem specjalnym KM-280,
a¿ do otrzymania wymaganego momentu oporu (patrz rys. 6.10). Nakrêtkê
rowkow¹ dokrêciæ momentem 150 N . m.

Drug¹ czynnoœci¹ jest sprawdzenie dosuniêcia wycinka ko³a zêbatego do
nakrêtki.
. W tym celu œci¹gn¹æ ramiê przek³adni w sposób poprzednio opisany.
. Za³o¿yæ na ko³o kierownicy dynamometr i obracaj¹c nim, zmierzyæ
moment potrzebny do przejœcia punktu œrodkowego, ..t
Moment ten powinien byæ wiêkszy o 50...80 N . cm od momentu zmierzone-

go poprzednio poza po³o¿eniem œrodkowym. Wartoœæ momentu musi siê
jednak mieœciæ w zakresie 110...150 N . cm.

. Ewentualn¹ regulacjê przeprowadziæ œrub¹ regulacyjn¹ po poluzowaniu
przeciwnakrêtki. Na koniec dokrêciæ przeciwnakrêtkê momentem 40 N . m.
. Przykrêciæ ramiê przek³adni momentem 160 N . m.

Wymontowanie i zamontowanie przek³adni
kierowniczej
. Wykonaæ wszystkie czynnoœci demonta¿owe opisane w podrozdziale
"Wymontowanie i zamontowanie kolumny kierownicy", które pozwol¹ na
odsuniêcie wa³u kierownicy od przek³adni.
. Œci¹gn¹æ ramiê przek³adni z wa³ka g³ównego (patrz rys. 6.4).
. Odkrêciæ przek³adniê kierownicz¹ od ramy przedniej i wnêki ko³a
(rys. 6.6).
. Wyj¹æ przek³adniê do do³u.

178 Przek³adniê kierownicz¹ montuje siê w odwrotnej kolejnoœci.



6.1. PRZEK£ADNIA KIEROWNICZA WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE
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Rys. 6.6. ŒRUBY MOCUJ¥CE PRZEK£ADNIÊ KIEROWNICZEJ
KIEROWNICZ¥

,
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Rys. 6.8. WYMONTOWANIE WA£KA G£ÓWNEGO
Z POKRYW¥
A - przeciwnakrêtka, B - œruba regulacyjna, C - pokrywa

6

Naprawa przek³adni kierowniczej

Rozbiórka

. Poluzowaæ œrubê mocuj¹c¹ sprzêg³o przek³adni (rys, 6.7). W tym celu
umocowaæ przek³adniê w imadle ukoœnie, ko³nierzem sprzêg³a (A) do góry.
Uwaga na mo¿liwoœæ wycieku oleju.
. Poluzowaæ o dwa obroty œrubê mocuj¹c¹ sprzêg³o kluczem z nasadk¹
M KM -324. Sprzêg³o przytrzymaæ szczypcami nastawnymi.
. Zsun¹æ sprzêg³o z wa³ka, u¿ywaj¹c do tego celu œci¹gacza Kukko 20-1 .
. Odkrêciæ ca³kowicie œrubê mocuj¹c¹ sprzêg³o i zdj¹æ sprzêg³o.
. Wymontowaæ wa³ek g³ówny razem z pokryw¹. W tym celu poluzowaæ
przeciwnakrêtkê (A, rys, 6.8). Wykrêciæ œruby mocuj¹ce pokrywê (C) do
korpusu przek³adni. Wyj¹æ wa³ek razem z pokryw¹ z obudowy.
. Zdj¹æ pokrywê ze œruby regulacyjnej.
. Wykrêciæ œrubê regulacyjn¹ z wa³ka g³ównego.
. Odkrêciæ nakrêtkê rowkow¹ (A, rys. 6.9) narzêdziem'KM-281. 179
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. Wykrêciæ pokrywê gwintowan¹ z obudowy narzêdziem KM-280
(rys. 6.10).
. Wyj¹æ z obudowy wa³ek kierownicy (A, rys. 6.11) z nakrêtk¹ (8) i oba
koszyki ³o¿ysk kulkowych.
Uwaga! Nie powinno siê zdejmowaæ nakrêtki z wa³ka kierownicy. W przy-
padku uszkodzenia jednego z elementów wymieniæ komplet.
. Podwa¿aj¹c wkrêtakiem, wyj¹æ oba pierœcienie uszczelniaj¹ce. Nie uszko-
ziæ przy tym gniazd pierœcieni.
. Wyci¹gn¹æ bie¿nie ³o¿ysk kulkowych z obudowy, wykorzystuj¹c œci¹gacz
KM-368 (rys. 6.12).
. Wyci¹gn¹æ z obudowy wewnêtrzne ³o¿ysko igie³kowe.
. Zdemontowaæ zewnêtrzne ³o¿ysko igie³kowe.
. Zweryfikowaæ wymontowanie czêœci, uszkodzone wymieniæ!

Sk³adanie

I . Oczyœciæ wszystkie czêœci i posmarowaæ olejem przek³adniowym.
, . Dopasowaæ œrubê regulacyjn¹ do wa³ka g³ównego (rys. 6.13). Œruba (A)

z odpowiednio dobran¹ podk³adk¹ (8) powinna daæ siê wsun¹æ w rowek
wa³ka z lekkim obrotem.
. Wcisn¹æ pod pras¹ bie¿niê ³o¿yska kulkowego (rys. 6.14).
. Wcisn¹æ do oporu oba ³o¿yska igie³kowe. i
. Wcisn¹æ oba pierœcienie uszczelniaj¹ce do zrównania z powierzchni¹
obudowy. Wargi uszczelniaj¹ce posmarowaæ olejem przek³adniowym.

180



6.1. PRZEK£ADNIE KIEROWNICZA NAPRAWA
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Rys. 6.13. ŒRUBA REGULACYJNA '1 \
A - œruba regulacyjna, B - podk³adka regulacyjna, (~\ --
C - wa³ek g³ówny ,:, -. "
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Rys. 6.14. MONTAZ BIEZNI £OZYSKA KULKOWEGO

Rys. 6.15. ZESPÓ£ WA£KA Z NAKRÊTK¥
A - wa³ek kierownicy, B - wê¿sza czêœæ grzbietu zêba

1

Rys. 6.16. POMIAR NAPIÊCIA £O¯YSK WA£KA
KIEROWNICY -

. W³o¿yæ zespó³ wa³ek-nakrêtka. Wielowypust wa³ka kierownicy okleiæ
taœm¹ klej¹c¹. W³o¿yæ w obudowê koszyk ³o¿yska kulkowego. Wê¿sza czêœæ
zêbów nakrêtki musi siê znaleŸæ od strony pokrywy obudowy, natomiast
same zêby musz¹ byæ skierowane w stronê wycinka ko³a zêbatego wa³ka

g³ównego (rys. 6.15).
. Wkrêciæ pokrywê gwintowan¹ z nakrêtk¹ rowkow¹.
. Wyregulowaæ napiêcie ³o¿ysk wa³ka kierownicy (rys. 6.16). W tym celu
wkrêciæ w wa³ek œrubê (A) mocuj¹c¹ ko³nierz sprzêg³a. Zmieniæ po³o¿enie
pokrywy gwintowanej tak, aby moment oporu mierzony na wa³ku g³ównym
wyniós³ 30...40 N . cm.

. Dokrêciæ nakrêtkê rowkow¹ (150 N . m). Jeszcze raz sprawdziæ prawid-

³owoœæ regulacji.

. Zamontowaæ wa³ek g³ówny z wielowypustem oklejonym taœm¹. Nakrêtka
i wycinek ko³a zêbatego musz¹ siê znajdowaæ w po³o¿eniu œrodkowym

(rys. 6.17).
. Wlaæ olej przek³adniowy w iloœci 0,4 dm3. W tym celu ustawiæ obudowê
pionowo w imadle.

. Przykrêciæ pokrywê obudowy. Wczeœniej przykleiæ smarem now¹ uszczel-
kê papierow¹ do powierzchni przylegania pokrywy na obudowie. Pokrywê
wkrêciæ na œrubê regulacyjn¹ do oporu. Wkrêciæ œruby mocuj¹ce. W razie
porze by tak obróciæ œrubê regulacyjn¹, aby pokrywa dosz³a do uszczelki.
Œruby mocuj¹ce dokrêciæ momentem 22 N . m. 181



6. UK£AD KIEROWNICZY
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Rys. 6.19. REGULACJA PO£O¯ENIA WYCINKA ZÊBATEGO

. Zamontowaæ sprzêg³o przek³adni. Zwróciæ uwagê na wzajemne po³o¿enie
sprzêg³a wzglêdem wa³ka kierownicy (jak na rys. 6.18). Œrubê mocuj¹c¹
dokrêciæ kluczem z nasadk¹ MKM-324 (22 N . m).

. Ustawiæ wycinek ko³a zêbatego wzglêdem nakrêtki. W tym celu zmierzyæ
najpierw moment oporu powstaj¹cy podczas obracania wa³ka kierownicy
z po³o¿enia œrodkowego (rys. 6.19). Tak obróciæ œrubê regulacyjn¹ (A), aby
moment potrzebny do przejœcia punktu œrodkowego by³ wiêkszy od wczeœ-
niej zmierzonego o 50...80 N . cm. Jego wartoœæ musi siê jednak mieœciæ
w zakresie 110...150 N . cm.
. Dokrêciæ przeciwnakrêtkê (40 N . m), nie zmieniaj¹c po³o¿enia œruby
regulacyjnej. Po zakontrowaniu œruby sprawdziæ raz jeszcze moment oporu.

6.2. PRZEK£ADNIA KIEROWNICZA ZE WSPOMAGANIEM

Wymontowanie i zamontowanie przek³adni
kierowniczej

Wymontowanie .
. Wykrêciæ œrubê zaciskow¹ na ko³nierzu sprzêg³a przek³adni. W tym celu
podnieœæ najpierw tulejê os³aniaj¹c¹ przy œcianie czo³owej i przewin¹æ j¹

1 (rys. 6.20).
i . Odkrêciæ od przek³¹dni kierowniczej olejowe przewody ciœnieniowe
Ii (rys. 6.21). Powsta³e otwory natychmiast zatkaæ, stosuj¹c najlepiej plas-
I tykowe kapturki. .

. Œci¹gn¹æ ramiê przek³adni z wa³ka g³ównego, za pomoc¹ narzêdzia
182 KM-146-01 (rys. 6.22).



6.2. PRZEK£ADNIA KIEROWNICZA ZE WSPOMAGANIEM WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE

~ \ -\' \~~-' ~ ,. Jf*1 l 11-;' .

1.\ ~_..,-\ "\ \ - " .; l

\\ ',: :~'--- "
, '\ ' " - ,

Rys. 6.20. ŒRUBA ZACISKOWA PO£¥CZENIA WA£U
KIEROWNICY ZE SPRZÊG£EM PRZEK£ADNI Rys. 6.21. PRZEWODY OLEJOWE ZASILAJ¥CY (A) ORAZ

POWROTNY (B)

/ (f;)-- - . -- »:';:.1-- l'
; \lt7.1'.--/-~~ .
~ ((;i~;. .\ ~~ '/1. i~,-"" - - ,

I ,
. I --/.
..:- ~ ."'"

Rys. 6.22. OD£¥CZENIE RAMIENIA PRZEK£ADNI

Strza³ki pokazuj¹ œruby mocuj¹ce przek³adniê

, . W samochodzie z ABS wymontowaæ przedni¹ rurê wydechow¹.
. Odkrêciæ przek³adniê kierownicz¹ od ramy i od wnêki ko³a (patrz strza³ki
na rys. 6.22).
. Odkrêciæ od przek³adni kierowniczej blaszan¹ os³onê termiczn¹, je¿eli
wystêpuje.
. Zwróciæ uwagê na pozostaj¹ce p³ytki dystansowe.
. Wyj¹æ przek³adniê do do³u.

Zamontowanie

. Obróciæ wa³ek kierownicy, ustawiaj¹c przek³adniê w po³o¿enie œrodkowe.
W przypadku przek³adni regenerowanej sprzêg³o tak nasun¹æ na wielo-
wypust wa³ka kierownicy, aby otwór pod œrub¹ zaciskow¹ by³ skierowany ku

... górze, kiedy przek³adnia jest w po³o¿eniu œrodkowym, wyznaczonym przez
"pokrycie siê" znaków na obudowie i wa³ku kierownicy (rys. 6.23).
. Wkrêciæ w ko³nierz œrubê zaciskow¹ (22 N . m).

Uwaga! Podczas obracania wa³ka przek³adni os³ona gumowa nie mo¿e
.

w ¿adnym przypadku ocieraæ o obudowê zaworu.
. Zamontowaæ przek³adniê bez naprê¿eñ. Ko³nierz sprzêg³a musi byæ
starannie nasuniêty na wa³ek kierownicy. Otwór w ko³nierzu pod œrubê
zaciskow¹ musi byæ skierowany do góry, a ko³o kierownicy nie mo¿e byæ

skrêcone.
183
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. Przykrêciæ przek³adniê do ramy i wnêki ko³a wstêpnie, ale bez luzu.

. W³o¿yæ miêdzy przek³adniê i wnêkê ko³a p³ytki dystansowe, które wy- I
stêpuj¹ w czterech gruboœciach.
. Dokrêciæ œrubê zaciskow¹ wa³ka kierownicy momentem 22 N . m.
. Przykrêciæ przek³adniê do ramy (40 N . m).
. Przykrêciæ blaszan¹ os³onê termiczn¹ (15 N . m), je¿eli wystêpuje.

. Przykrêciæ przek³adniê do wnêki ko³a.

. W samochodzie z ABS zamontowaæ przedni¹ rurê wydechow¹.
,.,' o. Przykrêciæ ramiê przek³adni do wa³ka g³ównego (160 N . m).

r':. Pod³¹czyæ przewody olejowe (42 N . m).

. Sprawdziæ poziom oleju w zbiorniku. Do uzupe³nienia stosowaæ olej
przek³adniowy Dexron D. f-
. Odpowietrzyæ instalacjê przy pracuj¹cym silniku, obracaj¹c kilkakrotnie
ko³o kierownicy od oporu do oporu.
. Ponownie uzupe³niæ stan oleju oraz sprawdziæ szczelnoœæ uk³adu. !

Wymiana paska klinowego pompy wspomagania
. Poluzowaæ dwie œruby (A, rys. 6.24) obu wsporników pompy wspomaga-
nia, jedn¹ œrubê (B) mocuj¹c¹ napinacz do wspornika pompy i jedn¹ œrubê
(C) napinacza.
. Obracaæ nakrêtki œruby napinacza tak d³ugo, a¿ nast¹pi poluzowanie
paska klinowego (strza³ki na rys. 6.25).
. Zdj¹æ pasek klinowy.
. Za³o¿yæ nowy pasek klinowy i naci¹gn¹æ œrub¹ napinacza. Pod naciskiem
kciuka pasek klinowy powinien daæ siê ugi¹æ na odleg³oœæ 8...10 mm.
. Dokrêciæ œruby mocuj¹ce nastêpuj¹cymi momentami:
- œruba A - 25 N . m, ,- œruba B - 40 N . m,
- œruba C - 25 N . m. '
. Po przejechaniu oko³o 1000 km powinno siê sprawdziæ naci¹g paska !:

184 klinowego i w razie potrzeby wyregulowaæ. i



6.2. PRZEK£ADNIA KIEROWNICZA ZE WSPOMAGANIEM WYMIANA POMPY WSPOMAGANIA

: Wymiana pompy wspomagania
!

rt
I³ . Zwolniæ .naci¹g pas~a klinowego, a nastêpnie zdj¹æ go (patrz opis
³1 w poprzednim podrozdziale).
,. . Odkrêciæ od pompy przewody t³ocz¹cy i ss¹cy. Otwory zatkaæ natychmiast

kapturkami.
. Odkrêciæ pompê i wyj¹æ.
Uwaga! Uszkodzonej pompy nie rozbieraæ, lecz wymieniæ w komplecie.

Now¹ pompê montuje siê w kolejnoœci odwrotnej (patrz równie¿ poprzedni
. podrozdzia³).
i . Uzupe³niæ poziom oleju w zbiorniku.
~ . Odpowietrzyæ uk³ad w sposób opisany na stronie 184.
~
~
~.;, Sprawdzanie ciœnienia oleju

. Pod³¹czyæ manometr (ciœnieniomierz) KM-354-A w obieg oleju, w spo-
sób pokazany na rysunku 6.26, miêdzy przewód t³ocz¹cy pompy a
przek³adniê.
. Miêdzy ogranicznik a ramiê zwrotnicy w³o¿yæ kawa³ek twardego drewna
o gruboœci 25 mm, po lewej i prawej stronie samochodu.
. Uzupe³niæ poziom oleju w zbiorniku.
. Po uruchomieniu silnika jeszcze raz sprawdziæ stan oleju.
. W po³o¿eniu œrodkowym ko³a kierownicy w uk³adzie powstaje tylko
niewielkie ciœnienie. W po³o¿eniach krañcowych ciœnienie oleju osi¹ga
wartoœæ 95...100 barów. Ciœnienia maksymalnego nie utrzymywaæ d³u¿ej ni¿
10 sekund. Dok³adnie odczytaæ i zanotowaæ ciœnienie maksymalne osi¹g-
niête w po³o¿eniach krañcowych przy otwartym zaworze odcinaj¹cym.W po³o¿eniu œrodkowym zamkn¹æ zawór odcinaj¹cy i odczytaæ wynik. Nie "

trzymaæ zaworu zamkniêtego d³u¿ej ni¿ 10 sekund.
Porównaæ ze sob¹ wartoœci obu ciœnieñ maksymalnych:
- je¿eli ciœnienie w po³o¿eniu œrodkowym jest wyraŸnie wy¿sze, oznacza to
uszkodzenie przek³adni kierowniczej,
- je¿eli ciœnienie to jest ni¿sze, uszkodzenie znajduje siê w pompie.

. Po wymontowaniu ciœnieniomierza nape³niæ i odpowietrzyæ uk³ad.
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Rys. 6.26. MIEJSCE POD£¥CZENIA MANOMETRU ;;r"'~~
DO KONTROLI CiŒNIENIA OLEJU .t, .. ~';., ".
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6. UK£AD KIEROWNICZY

Wymiana koñcówki dr¹¿ka kierowniczego
{j

~ Od³¹~zyæ koñc.óv-:kê (przegub) od zv:rotnicy lub œrodkowego dr¹¿ka j
kierowniczego. Uzyc w tym celu narzêdzia KM-507-B. ~ ':~ . Polu.zow,aæ obejmy ~aciskowe i, ~ykrêciæ koñcówkê dr¹¿ka, kierownicze- ": ~~

go. Pollczyc przy tym I zanotowac liczbê wykonanych obrotowo :,~
. Wkrêciæ now¹ koñcówkê dr¹¿ka kierowniczego, wykonuj¹c tak¹ sam¹ co ;,~
poprzednio liczbê obrotów. æ~

Zwróciæ uwagê na lewy i prawy gwint. Przegub z d³ugim gwintem i oznaczo- ;J
ny liter¹ "R" jest przeznaczony do prawej strony pojazdu.
. Przykrêciæ koñcówkê do zwrotnicy lub do dr¹¿ka kierowniczego
(60 N . m).

. Ustawiæ zbie¿noœæ kó³.

6.3. KOLUMNA KIEROWNICY
:.,'

Wymontowanie i zamontowanie kolumny kierownicy

. Wykrêciæ œrubê zaciskow¹ z po³¹czenia wa³u kierownicy ze sprzêg³em :, ,przek³adni. -: !
:

. Odkrêciæ os³onê pod ko³em kierownicy. J

. Wymontowaæ stacyjkê. W tym celu ustawiæ kluczyk w po³o¿enie "II" :~

i wycisn¹æ sworzeñ zabezpieczaj¹cy. Wyci¹gn¹æ bêbenek z kluczykiem. j
. Wyci¹gn¹æ wtyk z przewodami z kostki stacyjki.
. Naciskaj¹c na zaczep (rys. 6.27), wyci¹gn¹æ z prze³¹cznika zespolonego
wy³¹cznik sygna³u (lewy) i wy³¹cznik wycieraczki (prawy).
. Wyci¹gn¹æ przewód ze styku sygna³u dŸwiêkowego.

,

~::"" r' ~

- ,_O~ j
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~-
Rys. 6.27. WYMONTOWANIE ELEMENTÓW
PRZE£¥CZNIKA ZESPOLONEGO

I
I

Rys. 6.28. MIEJSCA MOCOWANIA KOLUMNY
KIEROWNICY DO NADWOZIA
A - œruba dolnego mocowania, B - œruba wspornika górnego

Rys. 6.29. ŒRUBA Z £BEM ZERWANYM
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6.3. KOLUMNA KIEROWNICY WYMONTOWANIE I ZAMONTOWANIE

. Wykrêciæ œrubê (A, rys. 6.28) mocuj¹c¹ wspornik kolumny kierownicy do

przegrody czo³owej.
. Poluzowaæ przecinakiem i punktakiem œrubê z ³bem zerwanym i wykrêciæ
(rys. 6.28 i 6.29).

. Ustawiæ ko³o kierownicy jak do jazdy na wprost.

. Ostro¿nie wyj¹æ kolumnê kierownicy. Unikaæ jakichkolwiek uderzeñ
w zespó³ kolumny.

Ponowny monta¿ kolumny rozpocz¹æ od ustawienia przek³adni kierowniczej
w po³o¿enie œrodkowe. Otwór pod œrubê zaciskow¹ musi znajdowaæ siê na
górze w po³o¿eniu poziomym.

. Ustawiæ ko³o kierownicy tak, aby ramiona poprzeczki zajê³y po³o¿enie

symetryczne.
. Wsun¹æ zespó³ ostro¿nie i bez naprê¿ania w przek³adniê, a¿ kolumna oprze
siê o przegrodê czo³ow¹.

. Wkrêciæ luŸno œrubê z ³bem zrywanym i nakrêtkê.

. Dokrêciæ œrubê dolnego mocowania kolumny momentem 22 N . m.

. Dokrêciæ œrubê z ³bem zrywanym i nakrêtkê górnego mocowania momen-
tem 22 N . m. Nast¹pi wtedy zerwanie ³ba œruby.

. Poci¹gn¹æ do góry do oporu wa³ kierownicy i wkrêciæ œrubê zaciskow¹
(momentem 22 N . m).

. Wykonaæ pozosta³e czynnoœci monta¿owe.

Naprawa kolumny kierownicy

Rozbiórka

. Wyci¹gn¹æ z ko³a kierownicy przycisk sygna³u dŸwiêkowego.

. Œci¹gn¹æ ko³o kierownicy z czopa wa³u kierownicy za pomoc¹ przyrz¹du
KM-210-1A (rys. 6.30).
. Zdj¹æ z czopa sprê¿ynê i podk³adkê.
. Wymontowaæ obudowê prze³¹cznika zespolonego. W tym celu z rury
kolumny wyci¹gn¹æ, po podwa¿eniu, korki zabezpieczaj¹ce.
. Obróciæ w lewo obudowê prze³¹cznika zespolonego (po³¹czenie ob-
rotowe) i wyci¹gn¹æ z rury kolumny.
. Wymontowaæ kostkê stacyjki. W tym celu wykrêciæ obie naprzeciwleg³e
œruby wpuszczone (rys. 6.31).

1111/ (;;) {~U- ;~ ~\. I
/\ ~ \£. -' :::::.~ ,I~ .L1~~' ³"!~~.T ~T::r--

~_:' ~ ,. ~ ~- ~_. ---,

- - - - b-:::::--==~ ~ ~:~-1-a-'--::~=~,",--- ~,. 8 /;'T~~ ,,~~ Q f{(/7h7'.~.-~

I, ~;::), l.

\ \\" ;~\T;;;;--. Q ~. j l

\ KM-210-A~" "--~ I'

Rys. 6.30. $CI¥GANIE KO£A KIEROWNICY Rys. 6.31. KOREK ZABEZPIECZAJ¥CY PRZE£¥CZNIK
Z CZOPA WA£U ZESPOLONY (strza³ka górna) I $RUBA STACYJKI

(strza³ka dolna)
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6. UK£AD KIEROWNICZY

KM -108 B /, A B D ..

~ ci

- -~

O.
I- -A'" \

Rys. 6.32. WYMONTOWANIE £O¯YSKA KULKOWEGO Rys. 6.33. WYMONTOWANIE £O¯YSKA DOLNEGO WA£U
A - zaczep, B - styk sprê¿ysty A - ³o¿ysko, B - uszczelnienie

I
I

. Wymontowaæ dwurzêdowe ³o¿ysko kulkowe z obudowy prze³¹cznika. ~ W tym celu odci¹gn¹æ oba zaczepy (A, rys. 6.32) oraz styk sprê¿ysty (8). !

. Usun¹æ œrubê z zacisku wa³u i wyci¹gn¹æ ostro¿nie wa³ z rury.

. Wymontowaæ dolne ³o¿ysko. W tym celu œcisn¹æ oba le¿¹ce naprzeciwko
siebie spêczenia (rys. 6.33). ,.

Ponowny monta¿ polega na wykonaniu nastêpuj¹cych czynnoœci.
. Zamontowaæ dolne ³o¿ysko wa³u. £o¿ysko powlec smarem.
. Zamontowaæ górny ko³nierz z podwójnym ³o¿yskiem kulkowym. D³u¿sza
warga uszczelniaj¹ca musi byæ skierowana do do³u.
. Wprowadziæ ostro¿nie wa³ kierownicy w rurê obudowy. Zwróciæ uwagê
na prawid³owe osadzenie uszczelnienia dolnego ³o¿yska.
. Zamontowaæ kostkê stacyjki z wi¹zk¹ przewodów.
. Umocowaæ do rury obudowê prze³¹cznika zespolonego. U¿yæ nowych
korków zabezpieczaj¹cych. ,
. Zamontowaæ wy³¹cznik z lewej i prawej strony, mocuj¹c na zatrzask.
Pod³¹czyæ przewody.
. Przykrêciæ os³onê prze³¹cznika zespolonego.
. Zamontowaæ bêbenek zamka stacyjki w po³o¿eniu "II". Zwróciæ uwagê, ~

aby po³o¿enie bêbenka odpowiada³o po³o¿eniu kostki.
. Wsun¹æ na wa³ podk³adkê i sprê¿ynê, przesuwaj¹c je do ³o¿yska kul-
kowego.
. Nasadziæ na wa³ ko³o kierownicy w po³o¿eniu jazdy na wprost, to znaczy
ramiona poprzeczki musz¹ opadaæ do do³u symetrycznie. Otwór pod œrubê
zaciskow¹ musi le¿eæ poziomo u góry.
. Przykrêciæ ko³o kierownicy (momentem 25 N . m).

. W³o¿yæ nowe zabezpieczenie blaszane.

NOTATKI U¯YTKOWNIKA
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