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13.1. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

Zawieszenie przednie typu McPherson montazowo
obejmuje komplet czesci i zespotéw, w sktad
ktérego wchodza: rama, wahacze, piasty i zwrot-
nice k6t z hamulcami, stabilizator, zestaw amor-
tyzujgcy, pétosie napedowe i kompletny uktad

29

Rys. 13.1. Przednie zawieszenie

(strzatkami sg oznaczone kierunki patrzenia na poszczegélne elementy)

g
L&

)

ZAWIESZENIE | KOLA

kierowniczy. W tym rozdziale zostang oméwione
tylko te zespoty, ktére sg zwigzane z zawieszeniem

przednich két.

Ze wzgledu na to, ze zestaw rysunkéw od 13.1 do
13.8 w sposéb przejrzysty przedstawia poszcze-
gblne elementy, tekst opisowy zostat ograniczony

do minimum.
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Rys. 13.2. Mocowanie uktadu kierowniczego do ramy przedniego zawieszenia

(widok A z rys. 13.1)

Rys. 13.3. Przednie zawieszenie (przegub kulowy, pota-
czenie drazka kierowniczego i wahacza ze zwrotnicg kota)
(widok B z rys. 13.1)

1 — przegub kulowy, 2 — przegub napedowy, 3 — zwrotnica
kota, 4 — podkiadka, 5 — wahacz dolny
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Rys. 13.4. Mocowanie ramy do podtogi nadwozia
(widok C z rys. 13.1)
1 — szkielet nadwozia, 2 — rama, 3 — $ruba, 4 — wktadka gumowa
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Rama

Rama przedniego zawieszenia jest wykonana ze
spawanych wyttoczek stalowych i przykrecona do
podtogi nadwozia czterema $rubami. Na rysunku
13.4 sg pokazane dwie $ruby mocujgce lewg
strong ramy. Sruba tylna przechodzi przez element
gumowy. Sruby mocujgce rame sg wkrgcane
prostopadle do podtogi nadwozia.

Cztery $ruby, wkrecone pionowo od dotu, mocujg
do ramy dwie obejmy uktadu kierowniczego (patrz
rys. 13.2).

Wahacze i stabilizator

Do bokéw ramy sg przykrecone wahacze. Potg-
czenie to jest wykonane z uzyciem elementéw
gumowych, umozliwiajgcych ruch wahaczy. Sruba
mocujgca wahacz w miejscu blizszym przodu
samochodu jest wkrecona poziomo, natomiast
druga $ruba mocujgca jest wkrecona pionowo
(rys. 13.5). Do przedniej krawedzi wahaczy sg
przyspawane plytki z gwintowanym otworem,
ktore stuzg do zamocowania ciggiet stabilizatora.
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Rys. 13.5. Mocowanie wahacza do ramy

{(widok D z rys. 13.1)
1 —rama, 2 - $ruba, 3 — wahacz, 4 — nakretka z podktadkg

Rys. 13.6. Mocowanie stabilizatora
(widok D z rys. 13.1)
1 — stabilizator, 2 — rama, 3 — wahacz, 4 — cieglo stabilizatora
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Rys. 13.7. Potaczenie dolnej czesci amortyzatora ze Rys. 13.8. Mocowanie gérnej czesci kolumny zawieszenia
zwrotnica kota , przedniego do nadwozia
(widok E z rys. 13.1) (widok F z rys. 13.1)
1 — amortyzator, 2 — obejma na gérnym ramieniu zwrotnicy, 1 - nakretka, 2 — miska, 3 — nadkole, 4 — sprezyna stalowa,
3 — $ruba mocujgca 5 — sprezyna progresywna |
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Do ciegiet tych sg przykrecone korice odpowied-
nio wygietego stabilizatora. Stabilizator jest jesz-
cze w dwoch miejscach przykrecony do ramy za
posrednictwem obejm stalowych, natozonych na
wktadki gumowe nasunigte na pret stabilizatora
(rys. 13.6).

Na zewnetrznym korficu wahacza sg trzy owalne
otwory, przez kiére przechodzg $ruby mocujace
do niego przegub kulowy, stuzgcy do potaczenia
ze zwrotnicg kota. Podstawa przegubu jest przy-
fozona do wahacza od dotu, $ruby sg wkrecane
w nakretki przyspawane do specjainej nakfadki
(szczegdbly sg widoczne na rysunku 13.3). Dzieki
owalnym otworom mozliwe jest zmienianie w nie-
wielkim stopniu pochylenia kota.

Zwrotnica kota

Zwrotnica kota jest to dosé¢ ztozony odlew (kon-
cepcja jej odpowiada podobnej zwrotnicy stoso-
wanej w samochodach Skoda Favorit i Felicia)
i jest montowana w jednym z trzech wykonan,
w zaleznosci od tego o jakiej Srednicy (256 mm,
280 mm lub 288 mm) jest montowana tarcza
hamulcowa.

W zwrotnicy jest umieszczone dwurzedowe fozys-
ko kulkowe ze sko$nym stykiem. W jego wewnet-
rzng bieznig jest wttoczona piasta kota. W central-
ny otwor piasty kota jest wsuniety koniec zewnet-
rznego przegubu pétosi napedowej i zamocowany
do piasty nakretka samohamowng, wykonang
z kotnierzem zastepujgcym podktadke. Nakretka
ta ma gwint M20x1,5 i jest dwunastokatna. Mon-
taz nakretki (widoczna na rysunku 13.3) na
koniec przegubu pdtosi napedowej odbywa sie
w specjalny sposéb przewidziany technologig
montazu. Najpierw nakretka jest dokrecana mo-
mentem 300 N-m, potem jest odkrecana o 360°
i ponownie dokrecana, ale juz momentem 50
N-m. Ostatnig czynnoscia tej operacji jest obrét
nakretki o 45°.

Dolny przegub kulowy montowany do nadlewu
zwrotnicy ma sworzen ze stozkowg powierzchnig
przylegajgca.

Do piasty jest przykrecona wentylowana tarcza
hamulcowa, z piecioma otworami na $ruby mocu-
jace koto. Tarcze hamulcowe o $rednicy 256 mm
i 280 mm majg grubos$¢ 21,80...22,00 mm, a tarcza
o $rednicy 288 mm ma grubo$¢ 24,80...25,00 mm
i dlatego w plascie sa wykonane nadlewy do
mocowania zacisku hamulca przedniego (przy
uzyciu tarcz: hamulcowych o $rednicy 256 mm
i 280 mm lub;umieszczenia pierScienia dystan-
sowego (przysuzyciu tarczy o $rednicy 288 mm)
i otwory na $ruby mocujace ostone tarczy hamul-
cowej. W przypadku montazu wspomnianego pier-
Scienia dystansowego, ktéry jest elementem ukia-
du hamulcowego, piasta przedniego kota ma
czesciowo inny ksztatt (w miejscu przykrecenia
pierécienia dystansowego). '
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Rys. 13.9. Piasta kota przedniego
(przekroj)

Ramiona $rodkowe zwrotnic sg wygiete w tylng
strone piast (w potozeniu montazowym). W ich
otworach sg umieszczone i mocowane nakretkami
przeguby kulowe drgzkéw kierowniczych.

W gérmym ramieniu zwrotnicy jest wykonana
przecigta obejma (2, rys. 13.7), stuzaca do
zamocowania wkrgcang poziomo Srubag doinego
korica amortyzatora kolumnowego. Wspomniana
Sruba przechodzi réwniez przez wyciecie
w uchwycie mocowania amortyzatora (patrz
rys. 13.3).

Goérna czes¢ amortyzatora jest przykrecona na-
kretkg samohamowna (1, rys. 13.8) do miski
osadzonej w otworze gniazda mocowania amor-
tyzatora do nadwozia. O$ otworu gniazda i 0$
amortyzatora sg odchylone od osi piasty kota
o kat 98° 3 + 10'.

Zestaw amortyzujacy koto

W skiad zestawu amortyzujgcego koto (rys.
13.10) wchodzg: sprezyna $rubowa, zderzak
progresywny, amortyzator teleskopowy i stabi-
lizator.

Sprezyna razem z amortyzatorem tworzy mon-
tazowg catos¢, zwang kolumng McPherson. Kolu-
mna ta jest w goérnej czesci mocowana do nad-
wozia za pomocg specjalnej podpory elastycznej
z kulkowym tozyskiem oporowym. Takie rozwig-
zanie jest konieczne, poniewaz podczas skrecania
két przednich amortyzator potgczony w swojej
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Rys. 13.10. Kolumna przedniego zawieszenia

1 — miska do oparcia podpory elastycznej, 2 — gumowa
podpora elastyczna, 3 — tozysko oporowe, 4 — miska do
oparcia sprezyny, 5 — zderzak progresywny, 6 — sprezyna
zawieszenia, 7 — podpora talerzowa, 8 — tloczysko amor-
tyzatora, 9 — nakretka, 10 — ostona, 11 — cylinder zewnetrzny
amortyzatora

dolnej czesci ze zwrotnicg kota wykonuje ruch
obrotowy.

Do zewnetrznej powierzchni zewnetrznego cylindra
amortyzatora jest przyspawany uchwyt, ktéry stuzy
do zamocowania amortyzatora do zwrotnicy kofa.
Uchwyt ten jest umieszczony w przecieciu obejmy
wykonanej w gérnym ramieniu zwrotnicy. Obejma
jest sciskana $rubg M10x1,25x65.

Na #oczysko amortyzatora jest nasunieta ostona
z tworzywa sztucznego i zderzak progresywny
(wyréb firmy Elastogram). Gérna cze$é zderzaka
progresywnego jest oparta o podpore talerzowa,
o ktdérg takze jest oparty goérmy zwéj sprezyny
Srubowe;.

Trzpien amortyzatora przechodzi przez tozysko
osadzone w gumowej poduszce umieszczonej
migdzy dwiema miskami. Cafo$¢ jest Scisnieta
nakretka.

Goérna czes$é kolumny jest osadzona w otworze
wykonanym w nadkolu. Z géry jest umieszczona
jeszcze jedna miska, ktéra opiera sie o krawedz
otworu. Miska ta jest mocowana nakretkg na-

11 — Skoda Octavia

krecong na gwintowang cze$¢ trzpienia amor-
tyzatora.

Catg kolumne McPhersona mozna wymontowaé
z samochodu nie korzystajgc ze specjalnych na-
rzedzi, lecz postugujac sie tylko kluczami. Nato-
miast do dalszego demontazu potrzebny jest
specjalny przyrzad do $ciskania sprezyny, bez
ktérego nie nalezy przystepowaé do demontazu
kolumny.

W rdznych wersjach i modyfikacjach samochodu
Skoda Octavia s montowane sprezyny i amo-
nyzatory o réznych parametrach. Na amorty-
zatorze jest wybite jego oznaczenie kodowe,
natomiast typ sprezyny jest oznaczany na niej
barwnym paskiem. Serwisy Skody majg specjalne
tabele, w ktérych sg zestawione kombinacje
montazowe sprezyn i amortyzatoréw, w zale-
znosci od danych z nalepki identyfikacyjnej sa-
mochodu.

Wymieniajac sprezyny lub amortyzatory trzeba
zawsze montowac je takiego typu lub oznaczenia,
jakie miaty zamontowane fabrycznie.

Nalezy pamietad, by zaréwno sprezyny, jak i amor-
tyzatory zawsze wymieniaé jednoczesnie przy obu
kotach.

13.2. ZAWIESZENIE TYLNE

Zawieszenie tylne w samochodach Skoda Octavia
i Octavia Combi tworzy po zmontowaniu samo-
dzielny zespdt (rys. 13.11).

Konstrukcja zawieszenia tylnego optymalizuje
wplyw dziatania sit bocznych na stabilno$¢ pro-
wadzenia samochodu. Podczas jazdy na zakrecie
w wigkszosci samochodéw dochodzi (pod wpty-
wem dziatania sit bocznych) do zmiany zbieznos$ci
tylnych két. W modelach samochodéw Skoda
Octavia efekt ten jest w znacznym stopniu zmniej-
szony, w wyniku zastosowania poziomo wuozo-
nego i specjalnie skonstruowanego elementu gu-
mowego. W chwili gdy zawieszenie tylne pod
wplywem dziatania sit bocznych chce sie prze-
sungé, opiera sie o ten element gumowy, umie-
szczony w specjalnym uchwycie. Schematyczne
przedstawienie wptywu dziatania sit bocznych
na zbiezno$¢ zawieszenia tylnego jest przed-
stawione na rysunku 13.12.

Gtéwnym elementem zespolu zawieszenia tyl-
nego jest sztywna belka wykonana z 6 mm
stali o profilu V. Do koncéw belki sg przyspawane
wahacze wzdiuzne. Do kazdego wahacza jest
laserem przyspawana ptytka z czterema otworami
do przykrecenia kotnierza czopa piasty kota ty-
Inego (sruby M). Do kotnierza jest nastepnie
zamocowany beben hamulcowy. Piasta kota jest
osadzona na czopie na dwurzedowym tozysku
(rys. 13.13).

Jest to tozysko kulkowe ze skosnym stykiem.
Jego wewnetrzna bieznia jest wykonana bezpo-
Srednio w piascie kota (rys. 13.14).
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YRR Rys. 13.11. Zawieszenie tylne
(szczegoty w kotkach sg pokazane na rysunkach

'\ ) 13.15..13.17)

I

Rys. 13.12. Wplyw dziatania sily bocznej na zbieznosé ,

tylnego zawieszenia A

1 —kierunek jazdy, 2 — z korekcja zbieznosci, 3 — bez korekcji '

zbieznosci - T
]

7
% %!
0k
Rys. 13.13. Piasta kota tylnego (z wycietym fragmentem)
1 — piasta ktéra jest jednoczes$nie zewnetrznym pierscieniem
fozyska, 2 — dwurzedowe tozysko kulkowe z pierscieniem Rys. 13.14. Piasta kota tylnego

wewnetrznym (przekroj)
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Regulacja fozyska nie jest potrzebna, gdyz jego
luz osiowy wynika z konstrukcji tozyska. Piasta
kota jest mocowana nakretkg samohamowng (ma
na koricu gwintu umieszczony pierscien z tworzy-
wa sztucznego), tworzacg cato$¢ z podkiadka.
Nakretka ma zewnetrzny dwunastokat dla specjal-
nego klucza do odkrecania i przykrecania. Moment
dokrecania nakretki musi by¢ bezwzglednie za-
chowany. Podczas demontazu piasty dochodzi
(podczas jej Sciggania) do zniszczenia fozyska
i do ponownego montazu musi by¢ uzyta nowa
piasta. W kofnierzu piasty jest wykonanych sze$¢
otworéw. W pieciu otworach sg naciete gwinty do
wkrecenia $rub stuzgcych do mocowania kota,
a w jednym jest naciety gwint M6 do wkrecenia
sruby mocujgcej beben hamulcowy lub tarcze
hamulcows.

Do wahacza jest rowniez przyspawane gniazdo
sprezyny zawieszenia. W gniezdzie znajduje sie
podktadka z ocynkowanej blachy, o ktérg opiera
sie zwoj sprezyny zawieszenia. Na goérny zwoj
sprezyny jest naciggnieta gumowa nakfadka, przez
ktdrg sprezyna opiera sie o nadkole. Takie wyko-
nanie zmniejsza przenikanie hatasu do wnetrza
nadwozia. Sprezyny sg umieszczone pod podioga
i nie zmniejszajg bagaznika. Demontaz sprezyny
jest mozliwy po uprzednim odkreceniu mocowania
wahacza.

Amortyzatory sg umieszczone za sprezynami.
W gbérnej czesci thoczysko amortyzatora jest zakori-
czone kulistg powierzchnig umieszczong w uchwy-
cie z potkolistym wgtebieniem. Uchwyt ten z ele-
mentem gumowym we wnetrzu jest mocowany
(pod katem 25° ) dwiema s$rubami do nadkola
(rys. 13.15).

Ksztalt gérnej czesci amortyzatora i jego uchwytu
jest tak wykonany w tym mocowaniu, ze podczas
pracy amortyzator wychyla si¢ w njewielkim za-
kresie.

Sruba M10 przechodzi poziomo przez otwory we
wsporniku i przez oko przyspawane do obudowy
amortyzatora. Wewnatrz oka jest umieszczony
element gumowy, zapewniajacy elastycznosc po-
fgczenia.

Do przedniej czgséci wahacza jest przyspawany
wspornik, ktory stuzy do potaczenia belki zawie-
szenia z ptytg podiogowa. Wspornik kazdego
wahacza jest mocowany czterema $rubami do
nakretek przyspawanych do podtogi (rys. 13.17).

13.3. KOLA

Charakterystyka techniczna

W modelach samochodéw Skoda Octavia sg
montowane kota o $rednicy 14 lub 15 cali (wyjat-
kowo 16 cali). Kazde koto jest mocowane za
pomocg pieciu $rub M14x1,5 z podtoczeniem
stozkowym (promien = 13 mm), ktérych gwin-

Rys. 13.15. Mocowanie (w gdrnej czesci) amortyzatora
tylnego do nadwozia

(szczeg6t R z rysunku 13.11)

5 — amortyzator, 6 — $ruba, 7 — nadkole

Rys. 13.16. Mocowanie dolnej czesci amortyzatora tyl-
nego do tylnego zawieszenia

(szczegbt S z rysunku 13.11)

1 — sprezyna zawieszenia, 2 — podktadka pod sprezyna,
3 — $ruba mocowania amortyzatora, 4 — nakretka

Rys. 13.17. Mocowanie tylnego zawieszenia do podtogi
(szczeg6t T z rys. 13.11)
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Rys. 13.18. Koto ze stalowg tarcza kota

1—opona, 2 —tarcza kotfa, 3 —kotpak, 4 —Sruba kota, 5 — sprezysty uchwyt ciezarka, 6 — zawér, 7 — klucz do $rub kota, 8 — haczyk

do demontazu kotpaka

Rys. 13.19. Koto z tarcza kota ze stopow lekkich
1 — opona, 2 — tarcza kota, 3 — $ruba kota, 4 — Sruba blokady zdjecia kota, 5 — kapturek na $rube, 6 — kapturek na $rube,
7 — sprezysty uchwyt cigzarka, 8 — zawoér, 9 — ciezarek, 10 — klucz do Srub kofa, 11 — uchwyt do demontazu kapturkéw $rub,
12 — ostona $rodka tarczy, 13 — adapter do odkrecania $rub blokady

towana czes¢ ma dtugosé 27,5 mm. Wysokos$é
szesciokata na tbie sruby wynosi 12,5 mm.
Przed montazem nalezy oczyscié sruby mocujgce
oraz powierzchnie styku tarczy kota z piasts.
Kota z blachy stalowej zaktada sie¢ najpierw na
centrujgcy nadlew piasty, a nastgpnie wkreca
sruby recznie, postugujac sie specjalnie uksztat-
towanym koricgm rekojesci wkretaka z wyposaze-
nia samochodu. Dopiero po tym nalezy dokrecic
kilkakrotnie (na krzyz) Sruby, postugujac sie spec-
jalnym kluczem do dokregcania $rub két. Ostatecz-
ne dokrecenie $rub momentem 120 N-m nalezy
wykonad po opuszczeniu podnosnika (koto dotyka
do podtoza). Gwintéw $rub nie nalezy wczesniej
smarowac. Po przejechaniu okoto 500 km nalezy
sprawdzi¢ dokrecenie $rub.
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W zestawie $rub stuzgcych do mocowania két,
wykonanych ze stopow aluminium, jedna Sruba
jest specjalna i stuzy jako zabezpieczenie przed
kradziezg kota. Sruba ta ma we tbie wglebienie
(wykonane w kilku wariantach nietypowego ksztat-
tu) i do jej odkrecenia trzeba uzyé specjalnego
adaptera (13, rys. 13.19).

Drugi koniec tego adaptera ma szesciokat na
klucz 17 mm. Wczesniej do adaptera byta dota-
czana karta (przechowywana poza samochodem)
na podstawie ktdérej mozna byto zaméwié¢ (w
przypadku zagubienia dotychczasowego) nowy
adapter. Obecnie $ruba jest oznaczona kodem
odpowiadajacym kodowi adaptera.

Kota sg wyréwnowazone dynamicznie. Maksymal-
ne dopuszczalne niewyréwnowazenie kota moze
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wynosi¢ do 8 g na wewnetrznej i zewnetrznej
ptaszczyznie promienia tarczy kota.

Wartosci cisnienia powietrza, w zaleznosci od
obcigzenia samochodu, sg podane w ,Instrukgcji
obstugi” oraz umieszczone na nalepce naklejonej
na wewnetrznej stronie pokrywy wiewu paliwa. Do
mierzenia ciSnienia powietrza w kotach nalezy
zawsze uzywaé doktadnie wycechowanego cis-
nieniomierza.

Do samochodéw Skoda Octavia sg homologowa-
ne kota wykonane z blachy stalowej i kota ze
stopu aluminium. Kota z blachy stalowej majg
profile obreczy o oznaczeniach 6 J x 14 H2 ET 38
i6Jx 15 H2 ET 38, a kota ze stopu aluminium
majg profile obreczy o oznaczeniach 6 J x 15 H2
ET38,6",Jx15H2ET 43 lub6 '/, J x 16 H2
ET 42. Oznaczenia majg nastepujgce znaczenie:
6 lub 6 '/, — szeroko$¢ osadzenia opony w calach,
J — ksztatt krawedzi,

14 lub 15 - S$rednica nominalna osadzenia
w calach,

ET — parametr okreslajgcy odlegiosé pomiedzy
ptaszczyzng symetrii obreczy a ptaszczyzng osa-
dzenia na piascie,

H2 — dwustronne wygarbienie profilu.

Otwory na $ruby mocujgce kota sg wykonane na
obwodzie okregu o Srednicy 100 mm, a otwér
centrujgcy ma $rednice 57 mm.

Kota ze stopu aluminium sg bardzo wrazliwe
na dziatanie warunkéw atmosferycznych i $ro-
dkéw chemicznych (uzytych np. zimg do usu-
wania oblodzenia jezdni). Zalecane jest raz w ro-
ku doktadne oczyszczenie tych két (najlepiej
zdemontowanych z samochodu) i sprawdzenie
ich pokrycia antykorozyjnego (kota ze stopu alu-
miniowego majg dodatkowe pokrycie antykoro-
zyjne), ktére ewentualnie nalezy uzupetnié. Ba-

rdzo wazne jest, aby krawedzie kota' nie byty
odksztaicone.

Skorodowane kota maja mniejszg nosnosé, co
zmniejsza bezpieczenstwo jazdy. Jezeli koto jest
uszkodzone bocznym uderzeniem i ma boczne
kotysanie, to powinno by¢é wymienione na nowe.
Duze iloSci zeschnietego btota na wewnetrznej
stronie kota majg negatywny wptyw na jego wyréw-
nowazenie.

Na kofa sg montowane opony bezdetkowe (tube-
less) z kordem stalowym (Steel) o konstrukgiji
radialnej (Radial).

Na kota z blachy stalowej jest dopuszczony alter-
natywny montaz opon o kilku szerokosciach,
a zalezy to od typu silnika zamontowanego w sa-
mochodzie. W tablicy 13-1 sg zestawione rozmiary
opon montowanych przez fabryke oraz dopusz-
czonych jako alternatywne.

Zastosowane oznaczenie opony, np. 175/80 R 14
88 H, oznacza, Zze szeroko$é¢ opony wynosi
175 mm, stosunek szeroko$ci opony do jej wyso-
kosci wynosi 80, jest to opona radialna o $rednicy
14 cali (R 14), no$nos¢ opony wynosi 560 kg (88)
i moze by¢ stosowana do jazdy z predkoscig nie
wigkszg niz 210 km/h (H).

Opony z indeksem predkosci T sg przewidziane
dla predkosci do 190 km/h, opony z indeksem
predkosci V sg przewidziane dla predkosci ponad
210 km/h. Dopuszczalna no$nos¢ opony ozna-
czonej indeksem 91 wynosi 615 kg.

Opony maja fabrycznie wykonany wskaznik zuzy-
cia bieznika, a miejsce jego umieszczenia jest
oznaczone literami TWI. Wskaznik staje sie wido-
czny, gdy wysoko$é bieznika obnizy sie do
1,6 mm.

Podczas eksploatacji opon nalezy przestrzegaé
nastepujacych zasad:

KOLA | OPONY MONTOWANE W SAMOCHODACH SKODA OCTAVIA i OCTAVIA COMBI Tablica 13-1
Silnik Opona montowana fabrycznie Alternatywny montaz opony Tarcza kota
1,6 - 55 kW 175/80 R14-88 T 175/80 R14-88 H 6Jx14 H2
195/65 R15-91 V 195/65 R15-91 T (H) 6Jx15 H2
205/60 R15-91 V 205/60 R15-91 H 6'/,Jx15 H2
1,6 -74 KW 175/80 R14-88 H 175/80 R14-88 T 6Jx14 H2
195/65 R15-91 V 195/65 R15-91 H (V) 6Jx15 H2
205/60 R15-91 V 205/60 R15-91 H (V) 6'/,0x15 H2
1,8 —92 KW 195/65 R15-91 V 195/65 R15-91 H 6Jx15 H2
205/60 R15-91 V 205/60 R15-91 H 6'/,x15 H2
1,8 - 110 kW 195/65 R15-91 V - 6Jx15 H2
205/60 R15-91 V - 6'/,0x15 H2
1,9 - 50 kW 175/80 R14-88 T 175/80 R14-88 H 6Jx14 H2
195/65 R15-91 V 195/65 R15-91 T 6Jx15 H2
205/60 R15-91 V 205/60 R15-91 H 6'/,0x15 H2
1,9 - 66 kKW 195/65 R15-91 V 195/65 R15-91 T (H) 6Jx15 H2
205/60 R15-91 V 205/60 R15-91 H 6'/,0x15 H2
1,9 - 81 kW 195/65 R15-91 V 195/65 R15-91 H 6Jx15 H2
205/60 R15-91 V 205/60 R15-91 H 6'/,Jx15 H2
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— opony starsze niz 6 lat nie powinny by¢ sto-
sowane;

— opony nalezy chroni¢ przed chemikaliami dzia-
fajgcymi agresywnie na gume (benzyna, smary,
oleje, ptyn hamulcowy, rozpuszczalniki itd.);

— opony nalezy chronié¢ przed dtugotrwatym dzia-
faniem promieni ultrafioletowych, np. podczas
parkowania samochodu w miejscu silnie nastone-
cznionym;

— opony nalezy chronié¢ przed uszkodzeniami me-
chanicznymi, ktére moga powstac przy wjezdzaniu
na krawezniki, podczas jazdy po drogach po-
krytych kamieniami z ostrymi krawedziami, przy
przecigzaniu samochodu, podczas gwattownego
przyspieszania lub hamowania lub podczas zbyt
szybkiego przejezdzania zakretow;

— utrzymywaé prawidtowe ci$nienie powietrza
w oponach, kontrolowaé geometrie ustawienia két;
— nie jezdzi¢ na oponach, ktore nie zostaty wyrow-
nowazone dynamicznie.

W przypadku opon z kordem stalowym (radial
Steel) bardzo wazne jest prawidtowe cisnienie
powietrza w oponach i prawidtowa geometria
kot. Dluzsza jazda na oponach z niskim ci-
$nieniem powietrza moze doprowadzi¢ do od-
dzielenia sie kordu od warstwy gumy. Przy
przecigciach, peknigciach lub miejscowych uby-
tkach gumy bieznika nastepuje przenikanie wody
(szczegdlnie w okresie jesiennym i zimowym)
do warstwy kordu stalowego i jego niszczenie
przez korozje.

W prawidtowo eksploatowanej i obstugiwanej opo-
nie bieznik zuzywa sie réwnomiernie. Jezeli na
oponie zauwazymy nieprawidtowe lub nadmierne
zuzycie bieznika w stosunku do opon na innych

kotach, to na podstawie wyglagdu mozna okresli¢
przyczyne, ktéra je spowodowata (np. zbyt wysokie
lub zbyt niskie cisnienie powietrza, nieprawidtowa
zbiezno$¢ két, uszkodzony amortyzator, niewyrdéw-
nowazone Kkoto itd.).

W celu réwnomiernego zuzywania sie bieznika
opon wszystkich kot fabryka zaleca przekfadanie
két z osi przedniej na tylng i odwrotnie, z za-
chowaniem dotychczasowego kierunku ich obrotu
(nie wolno przektadad két na krzyz).

Opony nie majg numerédw fabrycznych, ale dia
celéw ewentualnej reklamacii ich jakosci na jednym
boku opony sg umieszczone (w owalu za sym-
bolem DOT) trzy cyfry. Pierwsze dwie cyfry ozna-
czajg tydzien roku, a trzecig cyfrg jest oznaczony
rok produkciji opony (np. 486 oznacza 48 tydzien
1996 roku).

Kotpaki kot

Na kotach wykonanych z blachy stalowej sa
zamocowane ozdobne kotpaki, ktére zakrywajg
catg boczng powierzchnig¢ kota az do krawedzi
obreczy. Kolpak jest zamocowany na wcisk dzieki
specjalnym zaczepom wykonanym na jego spod-
niej stronie, ktére sg dociskane przez sprezysty
pierécier z drutu. Kota wykonane ze stopu alumi-
nium nie majg kotpakdéw.

Ustawienie kot

Konstrukcja przedniego zawieszenia i uktadu kie-
rowniczego umozliwia optymalny kompromis
wszystkich czynnikéw majgcych wplyw na to-
czenie sie kot po jezdni, zaréwno podczas jazdy
na wprost, jak i w calym zakresie skretu kot
Jezeli parametry ustalone konstrukcjg nie sg

Rys. 13.20. Promienie zataczania két przednich
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PRAMETRY USTAWIENIA KOt PRZEDNICH | TYLNYCH Tablica 13-2
Przednie zawieszenie Tylne zawieszenie
Parametr standardowe standardowe i ze
zwigkszonym przedwitem
Rozstaw osi w mm™ 2512
Rozstaw két w mm * 1516 dla kot 6” (ET 38) | 1492 dia két 6” (ET 38)
1506 dla kot 6,5” (ET 43) | 1482 dla két 6,567 (ET 43)
Zbieznosé **) 0°+10 20110
Réznica katéw zataczania k6t przy skreceniu kota wewngtrznego o 20° 1°30"+ 20 -
Réznica katow zataczania przy maksymalnym skreceniu kofa
wewnetrznego 6°35
Maksymalny kat zataczania® 40°
Kat pochylenia kota */** —30'+30 —1°27’' +10
Maksymalna réznica kata pochylenia kota lewego i prawego 30 30
Kat pochylenia sworznia zwrotnicy 7°40'+ 30 -
Maksymalna réznica kata pochylenia zwrotnicy lewego i prawego kota 30 -
Maksymalne odchylenie tylnego zawieszenia od osi podtuznej samochodu - 20

) Nieregulowane.
** Regulowane.

zachowane, to podczas toczenia sig két po jezdni
dochodzi do ich czesciowego poslizgu, w wyniku
ktérego dochodzi do nadmiernego i szybkiego
zuzycia opon. Parametry ustawienia kot majg
odpowiednig tolerancje.

Podobna sytuacja jest réwniez w zawieszeniu
tylnym, z tym ze kofa tylne nie majg mozliwosci
bocznego ruchu. Jednoczesnie oba zawieszenia
muszg by¢ réwnoleglte wzgledem siebie i wzgle-
dem poprzecznej osi samochodu.

Zgodnie z przyjeta koncepcjg zmniejszenia czyn-
nosci obstugowych ustawianie két jest ograniczone
do kilku czynnosci.

Z czterech wielkosci charakteryzujgcych ustawie-
nie kot przednich, to jest kata pochylenia kota,
kata wyprzedzenia sworznia zwrotnicy, kata po-
chylenia sworznia zwrotnicy i zbiezno$ci két, moz-
na regulowac tylko zbieznos¢ két. Pozostate trzy
parametry wynikajg z odpowiednio dokiadnego
wykonania nadwozia i zawieszenia w fabryce i nie
sg regulowane.

W zawieszeniu tylnym nie jest mozliwe regulowa-

nie kgta pochylenia kota i zbieznosci két. Mozna
natomiast regulowaé réwnolegtos¢ tylnego zawie-
szenia do przedniego zawieszenia.

Zbieznos¢ kot przednich reguluje sie skracajgc lub
wydtuzajgc dragzki kierownicze. Regulacja musi
by¢ wykonywana obydwoma drazkami, gdyz kazdy
wptywa tylko na potowe wartosci i musi byc
zachowana symetria uktadu kierowniczego.
Warto wiedzie¢, ze skracajac lub wydtuzajgc drg-
zek o 1 mm, co odpowiada obrotowi drgzka
0 360°, zbiezno$¢ koét ulega zmianie o 0°15” przy
kazdym kole.

W eksploatacji samochodu bardzo wazne jest
symetryczne ustawienie zbieznosci kot dlatego,
aby podczas skrecania kofa z jednego skrajnego
potozenia do drugiego byly zachowane katy skretu
két (rys. 13.20).

W tablicy 13-2 sg zestawione wartosci prawid-
towego ustawienia két przednich i tylnych. Wyko-
nanie tych pomiaréw nalezy przeprowadzi¢ w ser-
wisie Skody.
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14.1. AKUMULATOR

Samochody Skoda Octavia i Octavia Combi sg
wyposazane przez fabryke w cztery typy akumu-
latorow. W samochodach z silnikami benzynowymi
1,6 —55kW; 1,6 —-74 kW; 1,8 =92 kWi 1,8 — 110
kW alternatywnie (w zaleznosci od wyposazenia
lub na Zzgdanie odbiorcy) sg montowane akumula-
tory o pojemnosci 44 A-h (masa 14 kg) lub
60 A-h (masa 17,7 kg). W samochodach z sil-
nikami wysokopreznymi 1,9 SDI — 50 kW; 1,9
TDI - 66 kW i 1,9 TDI — 81 kW montuje sie (tez
alternatywnie) akumulatory o pojemnosci 70 A-h
(masa 19,4 kg) lub 80 A-h (masa 21,8 kg).
Podane masy akumulatoréw dotyczg akumulato-
row napetnionych elektrolitem. Parametry tych
akumulatoréw razem z dolnym mocowaniem od-
powiadajg normom DIN 72 311 i DIN 43 539.
We wszystkich tych akumulatorach obudowa jest
wykonana z polipropylenu, a ogniwa sg ostonigte
od gory wspdlng pokrywg réwniez wykonang
z polipropylenu. Korki wlewowe sg umieszczone
na jednym poziomie z gérng krawedzig pokrywy.
Pokrywa jest na state potaczona z obudowa.
Cienkie $cianki obudowy i pokrywy oraz maty
cigzar polipropylenu zmniejszajg mase akumula-
tora. Na obudowie akumulatora jest oznaczony
najwyzszy (MAX) i najnizszy (MIN) poziom elekt-
rolitu.

Akumulatory te“majag w oznaczeniu literg ,W”,
kidrg przyjeto oZriaczaé tzw. akumulatory bezob-
stugowe. Sg to akumulatory, ktére majg maty prad
samowyfadowania, stabilng charakterystyke tado-
wania i wydtuzony okres uzupetiania elektrolitu
wodg destylowang (1 lub 2 razy w roku w zalezno-
$ci od warunkoéw eksploatacii i stanu technicznego
obwodu tadowania akumulatora). Nie oznacza to
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jednak, ze do akumulatora nie trzeba wcale dole-
wac¢ wody destylowane;.

Obnizenie poziomu elektrolitu ponizej poziomu
oznaczonego jako MIN grozi zasiarczeniem ptyt
i zmniejszeniem pojemno$ci akumulatora.

Catkowicie natadowany akumulator wytrzymuje
temperature do —50°C, natomiast w rozladowa-
nym akumulatorze elektrolit zamarza w tempera-
turze nizszej niz —4°C. Gestosé elektrolitu w cat-
kowicie natadowanym akumulatorze powinna wy-
nosi¢ 1,28 g/cm®. Do pomiaru gestosci elektrolitu
stuzy areometr, pomiar powinien by¢ przeprowa-
dzany w temperaturze 25°C.

Obstuga akumulatora polega na sprawdzaniu
czystosci jego koricéwek i dolewaniu wody de-
stylowanej. Ztgcza przewodéw elektrycznych za-
tozonych na koncéwki akumulatora muszg by¢
na nich mocno zacisnigte. Zaréwno zigcza, jak
i koncowki mozna chroni¢ przed korozjg pokry-
wajgc je cienkg warstwg wazeliny technicznej
po uprzednim doktadnym oczyszczeniu z nalotéw.
Fachowa obstuge akumulatoréw zapewniajg ser-
wisy Skody.

Podczas wykonywania jakichkolwiek czynno$ci
przy akumulatorze nalezy przestrzegaé nastgpu-
jacych zasad bezpieczeristwa:

— podczas wykonywania czynnos$ci z elektrolitem
lub przy odkreconych korkach wlewowych chronié
oczy okularami;

— natychmiast przemy¢é wodg i zneutralizowaé
miejsce, na ktére dostat sie elektrolit, poniewaz
ma on silne wtasciwosci zrace;

— nie wywotywac iskrzenia i nie zbliza¢ sie z ot-
wartym ogniem do akumulatora podczas tadowa-
nia, gdyz wydzielajgcy sie wéwczas woddr moze
spowodowaé wybuch;
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Rys. 14.1. Symbole dotyczace przepiséw bezpieczeristwa
umieszczone na obudowie akumulatora

— nie powodowac¢ zwaré, gdyz wéwczas akumu-
lator bardzo silnie si¢ nagrzewa i moze wybu-
chnag;

— przed rozpoczeciem wszelkich prac przy wypo-
sazeniu elektrycznym samochodu odtgczy¢ aku-
mulator, zdejmujgc najpierw zacisk przewodu (-)
pofaczonego z masa, a nastepnie zacisk przewo-
du z koncéwki (+) akumulatora; podczas pod-
faczania akumulatora kolejno$¢ czynnosci jest
odwrotna;

— nie pomyli¢ zaciskow przewodéw podczas za-
kiadania na odpowiednie koncéwki akumulatora;
jezeli podczas zaktadania na koricowke akumula-
tora zacisku przewodu potgczonego z masg zaob-
serwujemy iskrzenie, a wszystkie odbiorniki pradu
sg wytgczone, $wiadczy to o zwarciu w instalacii
elektrycznej samochodu;

— nie wyrzucac¢ zuzytego akumulatora, lecz oddaé
go do punktu skupu akumulatoréw zuzytych.

Na rysunku 14.1 przedstawiono symbole umie-
szczone na pokrywie akumulatora, ktére przy-
pominajg o zachowaniu powyzszych zasad bez-
pieczenstwa.

14.2. ALTERNATOR

Samochody Skoda Octavia majg uktady tadowania
akumulatora i zasilania instalacji elektrycznej roz-
nigce si¢ migdzy sobg w zaleznosci od rodzaju
i typu zastosowanego silnika, a takze zapotrzebo-
wania na prad przez urzgdzenia montowane do-
datkowo.

Samochody sg wyposazone w alternatory z wbu-
dowanym w nie elektronicznym regulatorem na-
pigcia. Alternatory te, zasilane prgdem o napieciu
12 V, wytwarzajg prad o napieciu 14 V.

Do samochodéw z silnikami benzynowymi sg
montowane alternatory wytwarzajgce prad zna-
mionowy 70 A lub 90 A, a do samochoddéw
z silnikiem wysokopreznym — alternatory wy-
twarzajgce prad znamionowy 70 A, 90 A lub
120 A.

Praca ciggta tych alternatorow moze odbywaé sie
przy 16000 obr/min, a maksymalna predko$¢
obrotowa przez czas nie diuzszy niz 15 minut
wynosi 18 000 obr/min.

Poczatek wytwarzania pragdu w alternatorach 70 A
nastepuje przy 1150 obr/min, a w alternatorach
90 A i 120 A przy 1200 obr/min.

Naped kota pasowego alternatora odbywa sig za
pomocg paska wieloklinowego zatozonego na koto
pasowe osadzone na wale korbowym. Sruba
mocujgca koto pasowe alternatora jest dokrecana
momentem 60...70 N - m. Nacigg paska jest regu-
lowany samoczynnie.

Wszystkie alternatory majg czteropunktowe mo-
cowanie i sg zamocowane do wspornika przy-
kreconego do kadtuba silnika. Na wsporniku tym
moze by¢ zamontowane jeszcze inne wyposaze-
nie, np. pompa oleju dla ukladu wspomagania
kierownicy lub pompa uktadu klimatyzacji i inne.
Czynnosci obstugowe i naprawcze alternatoréw
powinny by¢ zlecane do wykonania przez serwis
Skody.

Alternator jest pradnicg pradu przemiennego, a je-
go zastosowanie przez przemyst samochodowy
umozliwit postep, jaki dokonat sie¢ w produkcji
potprzewodnikéw, w wyniku ktérego mozliwe byto
wykonanie prostownika pradu przemiennego o ma-
tych wymiarach. Alternator wytwarza prad o duzym
natgzeniu w calym zakresie predkosci obrotowe;j
i dzigki temu faduje akumulator juz przy predkosci
obrotowej biegu jatowego silnika.

Uktad tadowania akumulatora sktada sie z alter-
natora i regulatora napiecia. Regulator pradu jest
zbyteczny, poniewaz alternator po przekroczeniu
pewnej predkosci obrotowej nie wytwarza juz
pradu o wigkszym natezeniu. Poniewaz jednak
napigcie wytwarzane przez alternator musi byé
utrzymywane we wtasciwych granicach, konieczne
jest zastosowanie regulatora napiecia.

Diody prostownicze zamontowane w alternatorze
umozliwiajg przeptyw pradu tylko w jednym kierun-
ku, tym samym nie jest mozliwe roztadowanie
akumulatora przeptywem pradu ptyngcego przez
alternator do masy.

Aby wykorzystaé wszystkie zalety alternatora i jego
duzg trwato$¢ przy minimalnych naktadach na
jego obstuge, nalezy pamietaé, ze:

— alternatory podanych wczesniej typdw sg prze-
znaczone do montowania w samochodach, w kté-
rych ujemny biegun akumulatora jest potaczony
Z masg, dlatego nie wolno pod%qczyé akumulatora
odwrotnie, np. korzystajqc Z pozyczonego akumu-
latora (w zimie) i montujgc go do wiasnego samo-
chodu; odwrotne podtaczenie akumulatora znisz-
czy diody prostownicze w alternatorze;

— podczas tadowania akumulatora z zewnetrznego
Zzrodta zasilania nalezy odigczy¢ akumulator od
instalacji elektrycznej samochodu, a najlepiej wyjaé
go z samochodu;

~ podczas napraw obwodu tadowania trzeba od-
tgczy¢ akumulator, aby przypadkowe zwarcie nie
uszkodzito diod prostowniczych alternatora;
w czasie sprawdzania prawidtowosci dziatania
alternatora nie stosowaé zwierania jego zaciskéw
do masy;
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— alternator nie moze pracowaé bez obcigzenia,
tj. z odtgczonym przewodem od zacisku ,B”, gdyz
podczas zwigkszania predkosci obrotowej silnika
napiecie wytwarzane przez alternator moze osigg-
naé warto$¢ przebicia diod prostowniczych i je
zniszczyd;

— jesli silnik jest uruchomiony, nie wolno odtgczaé
akumulatora od alternatora;

— przepalong zaréwke lampki kontrolnej fadowania
akumulatora nalezy niezwtocznie wymienié, aby
zapewni¢ prawidtowy prad do zasilania uktadu
wzbudzenia alternatora;

— nalezy dbac o czyste i pewne potgczenie wszys-
tkich przewodoéw elektrycznych, zwlaszcza ich
pofaczenia z masg;

— uzywajac elektryczng spawarke podczas prac
przy samochodzie mozna uszkodzi¢ zamontowane
w nim elementy elektroniczne (alternator, zestaw
wskaznikéw itd.), dlatego nie nalezy wykonywaé
prac spawalniczych samodzielnie, lecz zlecié je
do wykonania serwisowi Skody;

— sprawdzenie dziatania ukfadu fadowania aku-
mulatora lub szukanie w nim uszkodzenia trzeba
Zleci¢ serwisowi Skody.

Niektore usterki w obwodzie tadowania akumula-
tora sa sygnalizowane przez lampke kontrolng
w nastepujgcy sposob:

— w czasie wigczania zaptonu lampka nie $wieci,
— lampka nie przestaje swieci¢ mimo zwigkszenia
predkosci obrotowej silnika,

— lampka $wieci mniej intensywnie i nie gasnie
mimo zwigkszenia predkosci obrotowej silnika.

W takim przypadku, jezeli wszystkie odbiorniki
energii elektrycznej w samochodzie dziatajg pra-
widtowo, nalezy zwrdcié sie do serwisu Skody.

14.3. ROZRUSZNIK

W samochodach Skoda Octavia sg alternatywnie
montowane trzy typy rozrusznikbw. Wszystkie
rozruszniki sg wysokoobrotowymi silnikami elekt-
rycznymi przeznaczonymi do krétkotrwatej pracy.
Duza predkos¢ obrotowa jest przekazywana przez
reduktor i sprzegto jednokierunkowe na koto zebate
zazebione z wiericem na kole zamachowym.
Rozrusznik o mocy 0,9 kW jest montowany do
silnika 1,6 —55 kW. Do silnikow 1,6 — 74 kW; 1,8—
—-92 kW i 1,8 — 110 kW jest montowany rozrusznik
o mocy 1,1 kW. Do silnikéw wysokopernych 1,9-
SDI — 50 KW; 9 TDI - 66 kW i 1,9 TDI — 81 kW
montuje sie rozrusznlk o mocy 1,8 kW.

W razie stwlerdzenla nnewiasmwego dziatania
rozrusznika nalezy zgfosi¢ sie do serwisu Skody.

14.4. OGRZEWANIE | PRZEWIETRZANIE
ORAZ KLIMATYZACJA

Urzgdzenie ogrzewania, przewietrzania lub ogrze-
wania i klimatyzacji zamontowane w samochodach
Skoda Octavia i Octavia Combi jest zunifikowane
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z montowanym w innych samochodach koncernu
VW, ale rézni si¢ panelem sterujgcym i kanatami
rozprowadzajgcymi powietrze.

Przeplyw przez nagrzewnice cieczy chtodzgcej
silnik jest ciagty (nie ma zaworu zamykajacego lub
otwierajgcego przeptyw przez nagrzewnice).
Przeplyw powietrza przez urzadzenie ogrzewania
i przewietrzania jest regulowany lewym pokrettem
na panelu sterowania. Przy pokretle ustawionym
na przepltyw chtodnego powietrza (pole niebieskie)
przeplyw powietrza przez urzgdzenie ogrzewania
i przewietrzania jest wiekszy niz przy pokretle
ustawionym na polu czerwonym, gdyz predkosc
przeptywu powietrza nie jest tumiona oporem, jaki
stawiajg zeberka nagrzewnicy.

Doktadny opis sterowania urzgdzeniem ogrzewa-
nia, przewietrzania i klimatyzacjg jest podany
w ,Instrukcji obstugi samochodu”.

Na rysunku 14.2 sg przedstawione niepotgczone
w cato$¢ elementy uktadu ogrzewania, przewiet-
rzania i klimatyzacji, a na rysunku 14.3 sg one
pokazane po zamontowaniu do przedniej Scianki
kabiny pasazerskiej nadwozia.

Wiot powietrza do wnetrza urzgdzenia jest umiesz-
czony za tylng krawedzig pokrywy przedziatu
silnika, przed szybg przednig. Powietrze przeptywa
przez filtr przeciwpytowy wykonany z widkien
tworzywa sztucznego. Powierzchnia czynna filtru
jest zwiekszona dzigki odpowiedniemu posktada-
niu tkaniny. Wkiad filtrujgcy mozna wymieni¢ po
uprzednim zdjeciu ramki z tworzywa sztucznego
(rys. 14.4).

W kanale wlotowym powietrza do obudowy urzg-
dzenia ogrzewania i przewietrzania jest umie-
szczona przestona regulujgca przeptyw powietrza,
ktéra jest uruchamiana silniczkiem elektrycznym
wtaczanym pokrettem na panelu sterowania. Za
przestona jest umieszczona turbina dmuchawy,
ktérej silnik jest zamontowany poziomo. Za dmu-
chawg znajdujg si¢ przestony kierujgce strumien
powietrza na nagrzewniceg, obok niej lub cze-
Sciowo przez nagrzewnicg i czesciowo z jej
pominieciem.

Nagrzewnica jest wykonana z rurek aluminiowych,
ktérych konce sg uszczelnione w komorach bocz-
nych gumowymi pierécieniami. W celu zwiekszenia
powierzchni do odprowadzania ciepta na rurkach
sg umieszczone aluminiowe blaszki.

Za nagrzewnicg sa przestony kierujgce strumien
powietrza do kanatdéw, ktérymi doptywa ono do
kanatéw wylotowych na przednig szybe, do wnet-
rza nadwozia i na nogi jadacych. Te wszystkie
przestony sg sterowane pokrettami, z ktérymi sg
potagczone ciegtami.

Jezeli jest montowane urzgdzenie ogrzewania
z klimatyzacjg, to obudowa z parownikiem jest
umieszczona za dmuchawa, ale przed przestona-
mi. W skiad klimatyzacji wchodzg jeszcze inne
elementy, ktére nie sg umieszczone w obudowie
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Rys. 14.2. Urzadzenie ‘ogrzewania
i przewietrzania

1 — tablica rozdzielcza, 2 — nawietrzniki
do nadmuchu na szyby, 3 — nawietrznik
regulowany prawy, 4 — nawietrznik regu-

lowany $rodkowy prawy, 5 — dysza na-
wiewu, 6 - silniczek przestony, 7 — rezys-
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Rys. 14.3. Umieszczenie urzadzenia ogrzewania i prze-
wietrzania we wnetrzu nadwozia

urzgdzenia ogrzewania zamontowanego do przed-
niej scianki kabiny pasazerskiej nadwozia. Po-
zostate elementy urzgdzenia klimatyzaciji to: skra-
placz (wgska chiodnica umieszczona przed chto-
dnicg ukfadu chtodzenia silnika), przytgcze do
napetiania i pomiaru niskiego cisnienia, sprezarka

tor do zmiany predkosci obrotowej dmu-
chawy, 8 — dmuchawa, 9 — parownik
klimatyzacji, 10 ~ pokretta regulacyjne,
11 — przetgcznik doptywu $wiezego po-
wietrza lub obieg zamknigty, 12 — wigcz-
nik klimatyzacji, 13 - nawietrznik,
14 — kanaty przeptywu powietrza na nogi
pasazeréw, 15 — facznik, 16 — ostona,
17 — rozdzielacz przeptywu powietrza,
18 — nagrzewnica, 19 —~ dysza nawiewu,
20 — nawietrznik regulowany lewy i $rod-
kowy lewy, 21 — nawietrznik przed szybg

A W =

Rys. 14.4. Demontaz i montaz filtra przeciwpytowego

1 —ramka gérna, 2 ~filtr, 3 — nakretka z tworzywa, 4 —ramka
gtéwna z uszczelka.

Demontaz: zdemontowa¢ prawa ostone gérnej czesci przed-
niej cianki nadwozia, nacisnac¢ zaczepy ramki gtéwnej w kie-
runku wskazywanym przez strzatki B i wyjac filtr z ramkag
gorng.

Montaz: ramka gdérna musi wej$é w obrzeze filtra (A).
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(rys. 14.5), filtr odwadniajgcy, przytacze do napet-
niania i pomiaru wysokiego ci$nienia.

Czynnikiem chiodniczym w ukfadzie klimatyzaciji
jest nieszkodliwy ekologicznie $rodek R 134a,
uzywany w uktadach klimatyzacji wszystkich samo-
chodéw koncernu VW.

Zasada dziatania klimatyzacji (schemat obiegu
czynnika chfodniczego jest przedstawiony na ry-
sunku 14.6) jest nastepujaca.

Czynnik R 134a jest w stanie lotnym tloczony
przez sprezarke do skraplacza, w ktorym ulega
skropleniu. Nastepnie przeptywa przez filtr odwad-
niajgcy, w ktérym nastepuje oddzielenie od niego
wody (ewentualnie réwniez oleju) i ptynie dalej do
zaworu rozprezajgcego, w ktérym nastepuje jego
rozprezenie i zmiana stanu skupienia z cieklego
na lotny. W postaci pary przeptywa przez parownik,

Rys. 14.6. Schéi‘nat obiegu czynnika chtodzgcego w ukta-
dzie klimatyzacji *"

1 — korek spustu:oleju, 2 — sprzegio elektromagnetyczne,
3 — sprezarka, 4 =*'zawér nadci$nieniowy, 5 — skraplacz,
6 — filtr odwadniajgcy, 7 — przytgcze do uzupetniania i do
pomiaru wysokiego cisnienia, 8 — zakretka, 9 — przytgcze,
10 — przycisk uruchamiania klimatyzacji, 11 — zawér roz-
prezania, 12 — parownik, 13 — zakregtka, 14 — przytgcze do
napetniania i do pomiaru niskiego cisnienia, 15 — dtawik

ND - obszar niskiego ci$nienia, HD — obszar wysokiego
cinienia
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gdzie pobiera ciepto z otoczenia i zostaje zassany
z powrotem do sprezarki.

Sprezarka jest umieszczona na wsporniku wspol-
nie z alternatorem. Jej mocowanie jest zalezne od
typu silnika.

Sprezarka klimatyzacji jest siedmiottokowa, z ptyn-
nie zmienianym skokiem tlokéw. Pojemno$¢ sko-
kowa sprezarki wynosi maksymalnie 161,3 cm®,
a minimalnie 8,1 cm®. Srednica cylindréw wynosi
29,3. Maksymalny skok ttoka wynosi 34,2 mm,
a minimalny — 1,7 mm. Sprezarka pracuje z pred-
koscig obrotowg 8000 obr/min. Maksymalne cis-
nienie wynosi 3,25 MPa. Sprezarka jest napetniona
120...135 cm® specjalnego oleju, ktdry nie wymaga
ani wymiany, ani uzupetniania jego ilosci. Caty olej
musi by¢ jednak wymieniony w przypadku wycieku
czynnika chtodzacego. Wymiany mozna dokonac¢
tylko w serwisie Skody.

Wigczenie klimatyzacji nastepuje w chwili wiacze-
nia sprezarki. W kole pasowym sprezarki jest
zamontowane sprzegto elektromagnetyczne, ktére
fgczy obracajgce sie koto pasowe (gdy silnik
samochodu pracuje) z watkiem napedowym spre-
zarki.

Filtr odwadniajgcy jest umieszczony po prawej
stronie skraplacza. Nadmiernemu wzrostowi tem-
peratury cieczy chtodzacej silnik w rezultacie
dziatania klimatyzacji zapobiega wyfacznik ter-
miczny umieszczony w obudowie termostatu ra-
zem z czujnikiem temperatury cieczy chtodzacej.
Wytgcznik termiczny wyfacza klimatyzacje, gdy
temperatura cieczy chtodzacej osiggnie 114°C
(aby nie doszito do przegrzania silnika).

Podany opis klimatyzacji ma charakter tylko infor-
macyjny. Uktadu klimatyzacji nie wolno naprawia¢
samodzielnie. Wszelkie naprawy i kontrole powinny
by¢ wykonywane przez serwis Skody.

14.5. INSTALACJA ELEKTRYCZNA

Instalacja elektryczna, dostosowana do napigcia
12 V (po uruchomieniu silnika w instalacji wy-
stepuje napiecie 14 V), jest jednoprzewodowa.
Role drugiego przewodu spetniajg metalowe ele-
menty nadwozia, zwane potocznie masg, z ktdérymi
jest potaczony ujemny biegun akumulatora.

Koncepcja instalacji jest identyczna dla samo-
chodéw Skoda Octavia i Octavia Combi. Jest to
koncepcja decentralna tzn., ze instalacja elekt-
ryczna skfada sie z kilku oddzielnych wigzek
przewodow. Przyjecie takiej koncepciji nie tylko
zwieksza bezawaryjnos¢ instalacji, ale umozliwia
fabryce w stosunkowo prosty i szybki sposéb
zestawiaé rézne warianty instalacji w zaleznosci
od modelu, czy wyposazenia samochodu. Podczas
montazu dodatkowych elementéw elektrycznych
wyposazenia w samochodach, ktére juz opuscity
fabryke, nalezy wymieniaé catg wigzke przewodéw
instalacji. Tylko przy montazu niektérych rodzajéw
wyposazenia, np. zaczepu holowniczego, dopusz-
czalne jest uzupetnienie dotychczasowej instalaciji
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0 wigzke dodatkowg przewodéw do oswietlenia
przyczepy.

Instalacja jest wykonana z plecionych przewodéw
miedzianych typu FLRY o réznych przekrojach
(od 0,35 do 35 mm?). Izolacja przewodéw jest
wykonana z tworzywa sztucznego w réznych
kolorach. Kolory przewodéw w zaleznosci od
rodzaju potgczenia sg zgodne z niemiecka normg

Przewody sg pogrupowane w wigzki i owinigte
tasma klejaca, ktéra utrzymuije je razem. W kabinie
pasazerskiej nadwozia wiazki sg owiniete wytgcz-
nie tasma tekstylng, w pomieszczeniu silnika
w niektérych miejscach wigzka jest owinieta tez
takg tasma, a w innych jest to tasma z PCV.
Jedna wigzka przebiega przez caly samochdd
" — od pomieszczenia silnika do $wiatet tylnych.
Kolejne dwie wigzki sg w pomieszczeniu silnika,
cztery wigzki sg doprowadzone do bocznych drzwi,
a dwie lub trzy (w zaleznosci od wyposazenia)
poprowadzone sg do piatych drzwi.

Wigzki sa przymocowane do nadwozia za po-
mocg uchwytéw osadzonych albo w wycieciach
w blasze, albo na wkretach przyspawanych do
nadwozia. W dwoch miejscach (w przedziale
silnika i pod tablicg rozdzielczg) wigzki sg pro-
wadzone w kanatach z tworzywa sztucznego.
Ciekawostkg jest fakt, ze w komplecie wigzek
elektrycznych znajdujg sie réwniez przewody
spryskiwacza szyby.

W sktad instalacji elekirycznej oprécz wigzek
przewoddw wchodzg jeszcze: zigcza stykowe,
koricowki przewoddw, skrzynka bezpiecznikéw,
panel przekaznikéw i wytgcznik zaptonu.

Przekr6j koncéwki elektrycznej umieszczonej
w obudowie jest pokazany na rysunku 14.7, a jej
widok — na rysunku 14.8.

Cze8¢ mocujgca koncéwki jest wykonana z nie-
rdzewnej blachy, a cze$¢ stykowa — z ocyn-
kowanego brazu. Koricéwki szczegélnie waznych
potaczen w przedziale silnika sg poztacane. Wszy-
stkie koncowki sg wysokiej jakosci i zapewniajg
witasciwe potgczenie elementdéw instalacji elekt-
rycznej samochodu.

Kompletne wigzki przed zamontowaniem w sa-
mochodzie sg sprawdzane na specjainych tes-
terach.

Wiazki przewoddw instalacii elektrycznej wystepujg
w wielu typach i wariantach. Réznice wynikajg
z tego do jakiego modelu samochodu s3g prze-
znaczone, jakie ten model ma wyposazenie stan-
dardowe i jakie ewentualnie dodatkowe. Schematy
potaczeh instalacji elektrycznej sa w serwisach
Skody i w razie probleméw tam nalezy zwréci¢ sie
o0 pomoc. Amatorskie przerabianie instalacji jest
niedopuszczalne.

Wszystkie samochody, ktére nie majg wyposaze-
nia SPDP (skrét ten oznacza wykonanie dla
krajéw, w ktérych jest nakazane uzywanie $wiatet
réwniez w ciggu dnia, tzw. Swiatet do jazdy dzien-

Rys. 14.8. Koncowka konektorowa
1 —~blokada koricéwki w ztgczu (blacha nierdzewna), 2 —czesé
stykowa (z brgzu pokrytego cyna)
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Rys. 14.9. Schemat podiagczenia obwodu AKIN

1 — wytgcznik zaptonu, 2 — wylgcznik $wiatet, 3 — wylgcznik
na stupku nadwozia, 4 — o$wietlenie wnetrza

| — alternatywa, 1l — alternatywa

nej) majg skrzynke bezpiecznikéw wyposazong
w obwdd AKIN, ktéry wydaje sygnat dzwiekowy
woéwczas, gdy sg wigczone $wiatta, jest wylgczony
zapton i zostang otwarte drzwi od strony kierowcy.
Schemat podtgczenia obwodu AKIN przedstawio-
no na rysunku 14.9.

Instalacja elektryczna jest wyposazona réwniez
w styk X i przekaznik odcigzajgcy. Przekaznik
odcigzajacy styku X jest umieszczony na panelu
z przekaznikami (2, rys. 14.11). Przekaznik od-
ciazajgcy powoduje podczas wigczenia rozrusz-
nika odfgczenie wszystkich odbiornikéw pradu,
oprocz Swiatet pozycyjnych. Jest to po to, aby
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zmniejszy¢ obcigzenie prgdowe akumulatora Skrzynka bezpiecznikéw i panel
w momencie dziatania rozrusznika pobierajacego z przekaznikami

stawieniu samochodu na dtuzszy posté;.

bardzo duzy prad. o . i Rozmieszczenie bezpiecznikow w skrzynce bez-
Dalszym udogodnieniem jest ,sleeper’ — uktad piecznikow jest przedstawione na rysunku 14.10,
elektroniczny wytgczajacy z opbznieniem oswiet- a zabezpieczane przez nie obwody podano w tab-
_ lenie wnetrza nadwozia. Uktad ten wytgcza o$wiet- licy 14-1.
. lenie wnetrza nadwozia po 30 minutach, jesli sg Uwaga. W niektérych odbiornikach energii elekt-
. otwarte drzwi lub po 60 minutach, jesli drzwi sa  (ycznej sg zabezpieczone dwie funkcje i dlatego
zamkniete, a osmetlenlg nie zostato wytgczone. zastosowano dwa bezpieczniki.
Zapobiega to roztadowaniu akumulatora przy pozo- Nie wszystkie gniazda bezpiecznikéw sg obsa-

dzone bezpiecznikami.

Rys. 14.10. Rozmieszczenie bezpiecznikéw w skrzynce bezpiecznikéw w samochodzie z kierownica po lewej stronie
(opis w tablicy 14-1)

WYKAZ BEZPIEC%NIKC’)W | ZABEZPIECZANYCH PRZEZ NIE OBWODOW Tablica 14-1
Nr bezpieczniké“.i PradwA Zabezpieczane obwody
1 - niewykorzystany
2 .10 Swiatta kierunkowskazow i czujnik predkosci pojazdu
3 oswietlenie schowka w tablicy rozdzielczej
4 odwietlenie tablicy rejestracyjnej
5 7.5 otwieranie okna dachowego i ogrzewanie siedzefi
6 5 centralny zamek
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cd. tabl. 14-1
Nr bezpiecznika Prad w A Zabezpieczane obwody
7 10 Swiatta cofania
8 5 telefon
9 5 ABS
10 10 elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika
11 5 zestaw wskaZnikéw, blokada dzwigni wyboru biegu (jesli jest zamontowana automatyczna
skrzynka przektadniowa)
12 7,5 diagnostyka, telefon
13 ~10 Swiatta hamowania
14* 10 oswietlenie wnetrza, centralny zamek
*) 5 o$wietlenie wnetrza
15 5 zestaw wskaZnikéw, automatyczna skrzynka przektadniowa
16 5 sprzegto elektromagnetyczne, sprezarka klimatyzacii
17 niewykorzystany
18 10 prawe $wiatto drogowe
19 10 lewe $wiatto drogowe
20 10 prawe $wiatto mijania, korekcja ustawienia reflektoréw
21 10 lewe $wiatto mijania
22 5 prawe $wiatio pozycyjne
23 5 lewe $wiatto pozycyjne
24 20 silniczek wycieraczki i spryskiwacza
25 25 silniczek dmuchawy, klimatyzacja
26 25 ogrzewanie tylnej szyby, ogrzewanie lusterek zewnetrznych
27 10 silniczek wycieraczki tylnej szyby
28 15 pompa paliwa
29% 15 elektroniczne urzgdzenie sterujace silnika (silnik benzynowy)
* 10 elektroniczne urzgdzenie sterujagce silnika (silnik wysokoprezny)
30 20 okno dachowe
31 20 automatyczna skrzynka przektadniowa, czujnik predkosci obrotowej
32 10 elektroniczhe urzadzenie sterujgce silnika (silnik benzynowy) — wtryskiwacze
*) 10 elektroniczne urzadzenie sterujace silnika (silnik wysokoprezny) — pompa wiryskowa
33 20 spryskiwacz reflektoréow
34 10 elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika (silniki benzynowy i wysokoprezny)
35 30 gniazdo podtaczania instalaciji elektrycznej przyczepy oraz gniazdo w bagazniku
36 15 Swiatto przeciwmgtowe
37 - S-kontakt
38 10 oswietlenie bagaznika, centralny zamek, otwieranie pokrywki wlewu paliwa
39 15 Swiatta awaryjne
40 20 sygnat dZzwigkowy
41 15 zapalniczka
42 15 radio
43 10 elektroniczne urzgdzenie sterujgce silnika (silnik benzynowy)
*) 10 elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika (silnik wysokoprezny)
44 15 ogrzewanie siedzen

* W zaleznosci od stopnia wyposazenia samochodu jest stosowana jedna z dwoch mozliwosci.

175




e
g

WYPOSAZENIE ELEKTRYCZNE

Panel dodatkowy

Obydwa panele sa
polaczone Srubami O

Rys. 14.11. Panele z przekaznikami

Panel podstawowy montowany w samochodach do lipca 1997 r.:

1 — przekaznik sygnatu dzwigkowego, 2 — przekaznik obwodu X (odtaczanie wszystkich odbiornikéw oprocz $wiatet pozycyjnych
w momencie wiaczenia rozrusznika), 3 — przekaznik regulatora czestotliwosci wycieraczek przedniej szyby, 4 — przekaznik
systemu EKP (silnik benzynowy) lub przekaznik $wiec zarowych (silnik wysokoprezny), 5 — przekaznik gidwny (silnik wysokoprezny),
6 — niewykorzystany,

A1 - niewykorzystany, B1 — przekaznik silniczka elektrycznego podnoszenia szyb, C1 — niewykorzystany,

Panel dodatkowy montowany w samochodach do lipca 1997 r..

1,2,3 — niewykorzystane, 4 — przekaznik ogrzewania lewego siedzenia, 5 — przekaZnik ogrzewania prawego siedzenia,
6,7,8,9,10 — niewykorzystane, 11 — przekaznik dla automatycznej skrzynki biegébw AG4, 12 — przekaznik spryskiwacza
reflektoréw, 13 — przekaznik wentylatora chtodnicy lub przekaznik klimatyzacji (w zaleznosci od wyposazenia)

A,B,C,D — niewykorzystane

Panel podstawowy montowany w samochodach Skoda Octavia i Octavia Combi od sierpnia 1997 r.:

1 — przekaznik sygnatu dzwigkowego, 2 — przekaznik obwodu X (odtgczanie wszystkich odbiornikéw oprocz $wiatet pozycyjnych
w momencie wigczenia rozrusznika), 3 — przekaznik wzmacniacza napigcia dla oswietlenia przetgcznikéw ogrzewania,
4 — przekaznik systemu EKP (silnik benzynowy) lub przekaznik éwiec zarowych (silnik wysokoprezny), 5 — przekaznik regulatora
czestotliwosci wahnigé wycieraczek i spryskiwacza reflektorow, 6 ~ przékaznik regulatora czestotliwosci wahnieé wycieraczek
i spryskiwacza reflektoréw,

A1 = niewykorzystany, B1 — niewykorzystany, C1 — przekaznik silniczka elektrycznego podnoszenia szyb

Panel dodatkowysmontowany w samochodach Skoda Octavia i Octavia Combi od sierpnia 1997 r.:

1,2,3 — niewykorzystane, 4 — przekaznik ogrzewania lewego siedzenia, 5 — przekaznik ogrzewania prawego siedzenia,
6,7,8,9,10 — niewykorzystane, 11 — przekaznik dla automatycznej skrzynki biegéw AG4, 12 — przekaznik gtéwny (silnik
wysokopreznyy, 1§ — przekaznik wentylatora chtodnicy i przekaznik klimatyzacji w samochodzie z silnikiem 1,9 TDI — 81 kW,
A,B, - niewykorzystane, C,D — obsadzone, gdy jest zamontowany autoalarm

176



IMMOBILIZER

Bezpieczniki sg dwdch typéw. Gniazda od 1 do 23
sg przeznaczone dla bezpiecznikdw nozowych
matych (mini bezpieczniki), a gniazda od 24 do 44
— dla typowych bezpiecznikéw nozowych.
Bezpieczniki majg nastepujgce kolory:

5 A — jasnobrazowy,

7,5 A — brazowy,

10 A — czerwony,

15 A — niebieski,

20 A - Z6tty,

25 A - biaty,

30 A — zielony.

Panel z przekaZznikami jest to albo panel pod-
stawowy, albo panel podstawowy z dokreconym
do niego panelem dodatkowym (stosowany w sa-
mochodach z bogatym wyposazeniem dodatko-
wym). Oba panele przedstawiono na rysunku
14.11.

Blok bezpiecznikéw na akumulatorze

Blok bezpiecznikbw ma ramke z tworzywa, ktéra
sprezystymi zaczepami jest nasadzona na aku-
mulator. Blok jest ostoniety pokrywa. Do koncéwki
+plus” akumulatora jest on przykrecony srubowym
zaciskiem. Na przedniej stronie (w kierunku jazdy)
znajduje sie 8 gniazd bezpiecznikédw (3 gniazda
dla bezpiecznikéw nozowych i 5 gniazd mocowa-
nych $rubami M6, ktére sg przeznaczone dia
bezpiecznikédw ptaskich). Na rysunku 14.12 jest
przedstawiony schemat potgczen tych bezpiecz-
nikéw. Bezpieczniki nozowe sg umieszczone
w gniazdach oznaczonych 1A, 2A i 3A a bez-
pieczniki ptaskie w gniazdach od 1 do 5 i sg
mocowane nakretkami.

Bezpieczniki zabezpieczajg nastepujgce obwody:
bezpiecznik 30 A w gniezdzie 1 A — pompa ukia-
du ABS,

bezpiecznik 30 A w gniezdzie 2 A — zawér uktadu
ABS,

bezpiecznik 30 A w gniezdzie 3 A — pierwszy
wentylator chtodnicy,

bezpiecznik 50 A w gniezdzie 1 (tylko w silnikach
wysokopreznych), — $wiece zarowe dla podgrze-
wania cieczy chtodzacej,

bezpiecznik 50 A w gniezdzie 2 — elektroniczne
urzadzenie sterujgce silnikiem i w silnikach ben-
zynowych przekaznik pompy paliwa,
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Rys. 14.12. Schemat potgczenn bezpiecznikéw w bloku
montowanym na akumulatorze
(opis w tekscie)

12 — Skoda Octavia

bezpiecznik 30 A (do wrzesnia 1997 r.); bezpiecz-
nik 40 A (od pazdziernika 1997 r.) w gniezdzie
3 —drugi wentylator chtodnicy,

bezpiecznik 110 A w gniezdzie 4 — doprowadzenie
pradu do panelu bezpiecznikéw (30)

bezpiecznik 150 A (silniki benzynowe i wysoko-
prezne) lub 110 A lub 175 A (silniki benzynowe)
w gniezdzie 5 — alternator,

Oznaczenie 6 — podtgczenie do ,plusa” akumu-
latora.

Wytacznik zaptonu

Wylacznik zaptonu jest umieszczony w odlewie
zamka kierownicy. Jest uruchamiany pfaskim
patentowym kluczem. Z tylu wigcznika sg wy-
prowadzone na zewnatrz zaciski do podtgczenia
przewodow elektrycznych. Zaciski ,30” sg podwoj-
ne i do nich jest podtaczony przewdd z ,plusem”
napigecia. Do zacisku ,,15” sg podigczone odbior-
niki dziatajgce przy wigczonym zaptonie. Do
zacisku ,50B” jest podtaczony rozrusznik. Do
zacisku ,50” jest podtgczony zestaw wskaznikéw
i uzwojenie wzbudzenia alternatora. Do zacisku
,P” 53 podtgczone Swiatta pozycyjne (po wyjeciu
kluczyka z wytgcznika i wychyleniu dzwigni prze-
facznika kierunkowskaz6w bedg $wiecily sie $wia-
tta po tej stronie samochodu, ktéra odpowiada
pofozeniu dzwigni dla wtgczenia kierunkowska-
z6w. Swiecenie sie Swiatet pozycyjnych tylko po
jednej stronie samochodu pozwala zaoszczedzi¢
prad w akumulatorze. Do zacisku ,86S” sg pod-
faczone odbiorniki dziatajgce tylko wtedy, gdy
kluczyk jest we wigczniku (np. radio). Do zacisku
»75" jest przylaczony uktad powodujgcy odtgcze-
nie napigcia z zacisku ,,15” w momencie urucha-
miania rozrusznika.

14.6. IMMOBILIZER

Immobilizer jest standardowym wyposazeniem
samochodéw Skoda Octavia. Dziatanie immobili-
zera polega na tym, Zze uniemozliwia on urucho-
mienie silnika samochodu, jezeli do wytgcznika
zaptonu zostat wtozony nieodpowiedni kluczyk.
W wnetrzu tej czesci kluczyka, ktéra jest wykonana
z tworzywa, jest umieszczony elektroniczny trans-
ponder, ktdry po wiozeniu kluczyka do wytacznika
zaptonu przesyla sygnat do cewki indukcyjnej
umieszczonej na obudowie wytgcznika zaptonu,
stuzgcej do przekazania do jednostki sterujgcej
immobilizera odczytanego kodu.

Jezeli kod jest prawidlowy, to nastepuje od-
blokowanie elektronicznego uktadu sterowania
i silnik mozna uruchomié. Jezeli zostaty prze-
rwane przewody elektryczne uktadu immobilizera,
zostat uzyty kluczyk z inaczej zaprogramowanym
mikroprocesorem lub uktad zostat mechanicznie
uszkodzony, to silnika samochodu nie mozna
uruchomic.
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Rys. 14.13. Immobilizer

(elementy)

1 — elektroniczne urzadzenie sterujace silnika, 2 — jednostka
sterujgca immobilizera w zestawie wskaznikéw, 3 — cewka
indukcyjna w wytgczniku zaptonu, 4 —kluczyk, 5 — przywieszka
z kodem do kluczyka

Na rysunku 14.13 sg przedstawione elementy
immobilizera. Immobilizer ma wtasny ukfad diag-
nostyczny. Jezeli nastapi usterka, to kod usterki
zostaje zapisany w pamieci jednostki sterujgce;j
immobilizera. Serwis Skody moze rodzaj tej usterki
zidentyfikowaé odczytujgc kod za pomocg przy-
rzadu diagnostycznego V.A.G. 1552. Jezeli uru-
chomienie silnika nie jest mozliwe z powodu usterki
w immobilizerze, to za pomocg tego samego
przyrzadu diagnostycznego i tajnego kodu silnik
moze zostaé uruchomiony przez serwis Skody.
Immobilizer jest jednym z wielu mozliwych urzg-
dzen zabezpieczajgcych samochdd przed kra-
dziezg.

14.7. OSWIETLENIE ZEWNETRZNE

Do oswietlenig zewngtrznego samochodu nalezg:
reflektory gtéwne, kierunkowskazy przednie, kie-
runkowskazy : boczne, zespolone lampy tylne,
oéwietlenie*tablicy rejestracyjnej i trzecie $wiatto
hamowania. ™. .,

Reflektory gtéwne

Reflektory gtéwne majg ksztat wydtuzonego pro-
stokata i oprocz réznego wykonania dla ruchu
lewostronnego i prawostronnego rdznig si¢ je-
szcze wykonaniem dla odmiany wyposazenia
nadwozia. v
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Samochody Skoda Octavia wykonane w odmianie
LX majg reflektory gtéwne bez wstawionego $wiat-
ta przeciwmgtowego. W odmianie GLX i SLX
$wiatto przeciwmgtowe jest zintegrowane z reflek-
torem. Reflektora wykonanego bez $wiatta prze-
ciwmgtowego nie mozna uzupetni¢ tym Swiattem,
gdyz w korpusie nie ma otworu na zaréwkg, inny
jest odbty$nik i deser na powierzchni szyby roz-
praszajace;.

Szyba rozpraszajgca jest uszczelniona na ob-
wodzie gumowg uszczelkg i przymocowana do
korpusu reflektora za pomocg siedmiu sprezystych
zatrzaskow. Takie wykonanie umozliwia wymiane
samej szyby w przypadku jej uszkodzenia.

W otworach wykonanych w korpusie reflektora sg
osadzone zarowki: H4 ($wiatto drogowe i mijania),
H3 ($wiatto przeciwmgtowe) i zaréwka 5 W przed-
niego $wiatta pozycyjnego.

Elementy sktadowe reflektora przedstawiono na
rysunku 14.14.

Korpus reflektora jest wykonany z tworzywa sztu-
cznego i przykrecony czterema $rubami do przed-
niej Scianki nadwozia. Dostep do Zzaréwek jest
mozliwy od strony pomieszczenia silnika po zdjgciu
z reflektora oston gumowych.

Reflektor jest potgczony z instalacjg elekiryczng
za pomocg szesciostykowego zigcza konektoro-
wego, ktérego gniazdo znajduje si¢ w korpusie
reflektora.

Przy goérnej czesci korpusu reflektora sg zamoco-
wane dwa zebate kétka z tworzywa sztucznego
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Rys. 14.14. Reflektor gtéwny
(elementy)

1 —sprezyste zatrzaski, 2 — szyba rozpraszajgca, 3 — uszczel-
ka reflektora, 4 — uszczelka szyby rozpraszajgcej, 5 — korpus,
6 — zaréwka Swiatta przeciwmgtowego H3 (12 V 55 W),
7 - silniczek mechanizmu ustawienia reflektora w zaleznosci
od obcigzenia samochodu, 8 — zaréwka $wiatta pozycyjnego
(12 V 5 W), 9 — zaréwka H4 (12 V 60/55 W), 10 — ostony
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Rys. 14.15. Regulacja ustawienia reflektora
A —w ptaszczyZnie pionowej, B — w ptaszczyZnie poziomej

ustawienia strumienia Swiatta reflektoréw przewi-
dzianego odpowiednimi przepisami. Na korpusie
reflektora znajdujg sig jeszcze dwa uchwyty i ptas-
ka sprezyna do zamocowania lampy kierunko-
wskazu przedniego.

Kierunkowskaz przedni

Kierunkowskaz przedni jest umocowany do boku
reflektora gtéwnego (rys. 14.17).

Korpus kierunkowskazu jest wykonany z tworzywa
sztucznego i potgczony trwale z kloszem wykona-
nym z bezbarwnego szkita organicznego z dese-
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H Rys. 14.16. Parametry do ustawienia reflektoréw
b y — 0$ optyczna reflektora, L = 10 m, H — $rodek reflektora,
a — ustawienie swiatta mijania 1,2%,
/ b — ustawienie $wiatla przeciwmgtowego 2%
7/

nalezace do mechanizmu regulacji ustawienia
reflektora. Jeden mechanizm stuzy do pochylania
reflektora w ptaszczyznie pionowej, a drugi do
odchylania w pfaszczyznie poziomej. Regulacja
jest mozliwa z zewnatrz za pomoca wkretaka lub
od strony pomieszczenia silnika (rys. 14.15).
Parametry ustawienia reflektoréw sg przedstawio-
ne na rysunku 14.16. Przed przystgpieniem do
regulacji ustawienia reflektoréw muszg byé spet-
nione nastepujgce warunki:

— samochdd musi sta¢ na réwnym podtozu w od-
legtodci 10 metréw od ekranu kontrolnego;

— w zbiorniku paliwa powinno by¢ paliwo w ilosci
nie mniejszej niz 90% pojemnosci zbiornika;

— ciSnienie powietrza w oponach powinno od-
powiadaé obcigzeniu samochodu;

— siedzenie kierowcy powinno by¢ obcigzone ma-
sg 75 kg;

— podwozie musi by¢ kilkakrotnie zakotysane, aby
byto w stanie swobodnym.

Reflektory majg takze mechanizm korekcji po-
chylenia reflektora w pionie, w zaleznosci od
obcigzenia samochodu. Korekcja odbywa sig
Z miejsca kierowcy przez obracanie pokrettem.
Zakres regulacji miesci si¢ w granicach toleranciji

niem. W otworze z tylu korpusu jest osadzone,
wykonane z tworzywa, gniazdo zaréwki uszczel-
nione w otworze pierscieniem gumowym. Zaréwka
o mocy 21 W ma kolor pomaranczowy.

Kierunkowskaz boczny

Lampa kierunkowskazu bocznego (rys. 14.18) to
poftgczone trwale: klosz ze szkta organicznego
koloru pomarariczowego i korpus z tworzywa
sztucznego. Na korpusie sg wykonane dwa spre-
Zyste zaczepy, ktore utrzymujg lampe w otworze
btotnika przedniego.

Lampa jest identyczna na lewy i prawy btotnik.
W Kkorpus jest wciSnigte gniazdo z zaréwkg bez-
cokotowg 0 mocy 5 W. Gniazdo z Zzaréwkg jest
czescig wigzki elektrycznej samochodu.

Tylna lampa zespolona samochodu
Octavia

Korpus tyinej lampy zespolonej, wykonany z czar-
nego tworzywa sztucznego, jest trwale potgczony
z kloszem (rys. 14.19) wykonanym ze szkfa organi-
cznego w kolorach rézowym, czerwonym i biatym.
Lampa jest centrowana dwoma kotkami z tworzy-
wa sztucznego i przykrgcona w otworze tylnej
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Rys. 14.17. Mocowanie kierunkowskazu przedniego

3

Rys. 14.18. Lampa kierunkowskazu bocznego
1 —klosz, 2 — zaréwka z oprawkg, 3 — otwor w btotniku

Rys. 14.19. Lamp% tylna zespolona

1 —kosz lampy, 2 — zaréwka tylnego $wiatta przeciwmgtowego
(12 V 21 W), 3 — zaréwka Swiatta pozycyjnego (12 V 5 W),
4 — nakretka mocujgca (moment 3 N-m), 5 — nadwozie,
6 — ptytka z zaréwkami, 7 — zaréwka $wiatta kierunkowskazu
(12 V 21 W), 8 — zaréwka $wiatta hamowania (12 V 21 W),
9 — zaréwka Swiatta cofania ( 12 V 21 W)
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czesci nadwozia za pomoca czterech nakretek
M5 ze zintegrowanymi podkfadkami, nakrecanymi
na $ruby umieszczone w korpusie lampy. Pod
nakregtkami sg umieszczone gumowe podktadki.
Miedzy blachg nadwozia a korpusem lampy jest
umieszczona uszczelka gumowa. Plytka z zaréw-
kami jest osadzona w korpusie na sprezystych
zaczepach. Na plytce jest zamocowane szescio-
stykowe ztgcze konektorowe do potgczenia z in-
stalacjg elektryczng samochodu.

Korpus lampy jest przedzielony przegrodami se-
parujgcymi zaréwki, a klosz ma pigé kolorowych
paséw umieszczonych przed zaréwkami. Gérna
cze$¢ klosza w kolorze ciemnorézowym (z umiesz-
czonym od wewnetrznej strony mniejszym, poét-
okraglym kloszem pomarariczowym) jest usytuo-
wana przed zaréwka 21 W Swiatta kierunkowska-
zu. Pod nig jest czerwony pas klosza umieszczony
przed zarowkg 21 W $wiatta hamowania. Srod-
kowa cze$¢ klosza (bezbarwna) jest umieszczona
przed zardwka Swiatta cofania. Ponizej jest czer-
wony pas klosza wykonany z deseniem petnigcym
role $wiatta odblaskowego, umieszczony przed
zarbwkag 5 W $wiatta pozycyjnego. Na samym
dole jest czerwony pas klosza, umieszczonym
przed zaréwkg 21 W tylnego sSwiatta przeciw-
mgtowego.

Tylna lampa zespolona samochodu
Octavia Combi

Korpus i klosz tylnej lampy zespolonej jest kon-
cepcyjnie zgodny z korpusem i kloszem lampy dla
samochodu Octavia, ale ma inny ksztatt (rys.
14.20).

Sposob mocowania i potgczenia z instalacjg elek-
tryczna jest identyczny. Do korpusu jest przymo-
cowana jednym sprezystym zaczepem ptytka z za-
rowkami.

Klosz lampy ma cztery pasy czerwone i jeden
bezbarwny (kolor i deseni paséw odpowiada nor-
mom migdzynarodowym), ale ich rozmieszczenie
jest inne niz w Octavi sedan.

Gorna czesé klosza w kolorze czerwonym jest
umieszczona przed dwuwitdknowg zaréwkg 21/5
W $Swiatta hamowania i pozycyjnego. Drugi od
gory pas klosza jest przed zaréwka Swiatta kierun-
kowskazu. Trzeci pas klosza jest przed zardwka
21 W Swiatta cofania. Pod tym pasem jest pas
przed zaréwka 21 W $wiatta przeciwmgtowego,
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Rys. 14.21. Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej
1 —listwa, 2 - zarowka

ktéra jest umieszczona tylko w lewym kloszu (w
prawym jest puste gniazdo). Najnizszy pas klosza
petni funkcje Swiatta odblaskowego.

Lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej

Tablica rejestracyjna jest o$wietlana przez dwie
lampy (rys. 14.21), osadzone (w ozdobnej listwie
w kolorze nadwozia), na gérnej krawedzi wgtebie-
nia przeznaczonego dla tablicy rejestracyjnej na
pionowej czesci pigtych drzwi nadwozia.

Klosze lamp, wykonane z bezbarwnego szkia
organicznego z deseniem, sg przykrecone do
listwy dwiema sSrubami (kazdy). Miedzy kloszem
a listwg jest umieszczona uszczelka gumowa.
W listwie sg wyciete otwory, w ktérych na sprezys-
tych zaczepach sg osadzone gniazda z zaréw-
kami. Przewody elektryczne zaréwek sg zakon-
czone dwustykowym ziagczem. Ztgcza z przewo-
dami przechodzg do wnetrza bagaznika przez
otwory wyciete w blasze ptata wewnetrznego
pigtych drzwi nadwozia.

detal R

Trzecie swiatto hamowania
w samochodzie Octavia

Trzecie $wiatto hamowania bylo do stycznia 1997 r
montowane jako wyposazenie dodatkowe. Od
lutego 1997 r jest montowane standardowo. Lam-
pa (znak homologacji S 3) ma czarny, dwuczes$-
ciowy korpus, wsunigty do dwéch uchwytéw z two-
rzywa sztucznego, przyklejonych do gornej kra-
wedzi szyby w pigtych drzwiach nadwozia (rys.
14.22).

Natrysniety na szybe czarny pas z masy ceramicz-
nej zakrywa to mocowanie przed widokiem z ze-
wnatrz. Krawedz korpusu przylega do szyby, aby
uniemozliwi¢ prze$witywanie czerwonego $wiatta
do wnetrza. Klosz lampy jest czerwony. Od strony
wnetrza samochodu jest do korpusu wsunieta
ptytka z zarowkami. Na ptytce do marca 1997 r
byto umieszczonych szesnascie bezcokotowych
zaréwek 2,1 W. Od kwietnia 1997 r zaréwek tych
jest trzynascie. Gniazda zaréwek sg potaczone
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Rys. 14.23. Trzecie $wiatio hamowania w samochodzie Skoda Octavia Combi (umieszczenie i montaz)

zigczem dwustykowym z instalacjg elektryczng
samochodu. Plytka z zardwkami jest osadzona
w korpusie lampy za pomocg sprezystych za-
czepdw.

Trzecie $wiatlo hamowania
w samochodzie Octavia Combi

W samochodach Octavia Combi trzecie $wiatto
hamowania palezy réwniez do standardowego
wyposazenia samochodu. Ma inny ksztatt i jest
inaczej mocowane (rys. 14.23). Lampa jest osa-
dzona i zarhogowana na zewnatrz gérnej krawedzi
ramki szyby*W piatych drzwiach nadwozia. Lampa
jest dwuczeéciowa (korpus zgrzany z czerwonym
kloszem). Do korpusu jest przymocowana srubami
listwa z gniazdami dwunastu bezcokotowych za-
rowek 2,3 W. Gniazda zaréwek sg potgczone
zigczem dwustykowym z instalacjg elektryczng
samochodu.

Podczas montazu lampy nalezy najpierw wiozy¢
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ja do szczeliny w ramce szyby tak, aby byta
prowizoryczne utrzymywana przez sprezysty za-
czep z tworzywa. Nastepnie nalezy naciggngc
i zaczepi¢ o wyciecia w ramce szyby trzy sprezyny
zamocowane do korpusu.

Zarowki

W samochodach Skoda Octavia i Octavia Combi
sg identyczne lampy z nastepujgcymi zarowkami:
— reflektory gtéwne zaréwka halogenowa H4,
60/55 W — 2 szt. ($wiatta drogowe i mijania),
zaréwka bez trzonka 5 W — 2 szt. (Swiatta po-
zycyjne),

— reflektory gidwne ze $wiattem przeciwmgtowym:
zarobwka halogenowa H4, 60/55 W -2 szt. (Swiatta
drogowe i mijania), Zzarowka bez trzonka
5 W — 2 szt. ($wiatta pozycyjne), zaréwka haloge-
nowa H3 55 W — 2 szt. ($wiatta przeciwmgtowe),
— kierunkowskazy przednie: zaréwka 21 W, poma-
raficzowa — 2 szt.,



— kierunkowskazy boczne: zaréwka bez trzonka
5W-2szt.,

— oéwietlenie tablicy rejestracyjnej: zaréwka bez
trzonka 5 W — 2 szt.,

— oéwietlenie wnetrza, zaréwka rurkowa 10 W
—1 szt.,

— lampka do czytania: Zaréwka bez trzonka
5W -1 szt

W samochodzie Skoda Octavia sg jeszcze na-
stepujgce zaréwki:

— lampa tylna zespolona: zaréwka 21 W — 8 szt.,
zaréwka 5 W — 2 szt,,

— oéwietlenie bagaznika: zardwka 5 W, rurkowa
-1 szt.

— trzecie $wiatto hamowania: zaréwka 2,1 W — 16
szt. (do marca 1997 r), zarowka 2,3 W — 13 szt.
(od kwietnia 1997 r).

W samochodzie Octavia Combi sg jeszcze na-
stepujace zaréwki:

— lampa tyina zespolona: zaréwka 21 W — 5 szt.,
zarbwka 21/5 W — 2 szt.,

— o$wietlenie bagaznika: zaréwka 10 W, rurkowa
-2 szt.

— trzecie $wiatto hamowania: zaréwka 2,3 W
- 12 szt.

Uwagi eksploatacyjne

Uszkodzong zaréwke nalezy wymienia¢ na za-
rowke o takiej samej mocy. Baniek zarowek
halogenowych nie nalezy dotykac gotymi palcami,
a jesli sie to zdarzy, nalezy przemyé barke
spirytusem. Tluszcz ze skoéry, ktory osigdzie na
bance, wskutek wysokiej temperatury przylgnie
i zmniejszy strumien $wietiny Zaréwki. Dlatego

Rys. 14.24. Lampka na suficie
nadwozia 3. wykonania

OSWIETLENIE WNETRZA

zardéwki te nalezy chwytaé tylko za cokét me-
talowy.

Bez potrzeby nie nalezy wigczac reflektorow, gdy
samochdd stoi. Podczas jazdy reflektory sa chio-
dzone przeplywajgcym powietrzem. Jesli samo-
chéd stoi, wysoka temperatura, ktorej Zrodtem jest
$wiecgca zaréwka halogenowa, moze uszkodzié
zaréwke lub reflektor.

Zaréwki (H4) w reflektorach giéwnych nalezy
wymienia¢ po 2...3 latach eksploatacji, gdyz w mia-
re uptlywu godzin $wiecenia zaréwki dochodzi
niekiedy do obnizenia intensywno$ci $wiecenia.
Strumienn $wietlny zaréwki mozna zmierzy¢ na
niektérych przyrzadach diagnostycznych do usta-
wiania reflektoréw.

W zaréwkach ,zwyktych” mniejsza intensywnosé
Swiecenia wigze sie z ciemng barikg Zarowki.
Takg zaréwke nalezy wymienic.

14.8. OSWIETLENIE WNETRZA

Lampka na suficie nadwozia

Lampka o$wietlenia wnetrza moze by¢ wykonana
w trzech wersjach, majgcych jednakowe wymiary
i spos6b mocowania. Lampka (oznaczenie A na
rys. 14.24) montowana w samochodach w od-
mianie wyposazenia LX ma klosz jednoczgs-
ciowy.

Na obwodzie ramki klosza znajduje sie tréjpotoze-
niowy wigcznik, ktbrym mozna wylgczy¢ i wigczy¢
lampke, ustawi¢ w takim potozeniu, w ktorym
wigczenie | wytgczenie lampki bgdzie wywotywane
otwieraniem i zamykaniem przednich drzwi nad-
wozia. Zrodtlem $wiatta w lampce jest zaréwka
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rurkowa 10W, potgczona z instalacja elektryczng
samochodu za pomocg tréjstykowego ztgcza ko-
nektorowego.

Lampka (oznaczenie B na rys. 14.24) montowana
w samochodach w odmianie wyposazenia GLX
ma klosz podzielony na dwie czesci. Czgsé
wigksza (2/3 powierzchni) stuzy do oswietlenia
wnetrza (zardwka rurkowa 10 W), a w czesci
mniejszej jest umieszczone punktowe Swiatto do
czytania (zaréwka 5 W). Do wiagczania i wytgcza-
nia $wiatta punktowego stuzy oddzielny wigcznik.
Lampka ta jest potgczona z instalacjg elektryczng
samochodu za pomocg czterostykowego ztgcza
konektorowego.

Lampka (oznaczenie C na rys. 14.24) montowana
w samochodach w odmianie wyposazenia SLX
rézni sie od lampki montowanej w odmianie GLX
tym, Zze ma jeszcze jeden wiacznik, ktory stuzy do
odsuwania i zasuwania ostony w dachu i uchylania
okna dachowego. Lampka ta jest potgczona z in-
stalacjg elektryczna samochodu za pomocg dwdch
czterostykowych ztgczy konektorowych. Drugie
zlgcze stuzy do potgczenia wigcznika z mechaniz-
mem otwierania okna dachowego.

Lampka ta moze by¢ zamontowana réwniez w sa-
mochodach w odmianie wyposazenia LX i GLX,
jezeli bedg one wyposazone w okno dachowe
(wyposazenie dodatkowe).

W celu wymiany Zaréwki w kazdym wykonaniu
lampki nalezy wyciggngé lampke z otworu, pod-
wazajgc krawedz kiosza.

Lampka oswietlenia bagaznika
w samochodzie Skoda Octavia
Lampka oswietlenia bagaznika (rys. 14.25) jest

standardowym wyposazeniem wszystkich odmian
samochodow Skoda Octavia.

Lampka, wykonana z przeZroczystego tworzywa
sztucznego, ma dwustykowe gniazdo konektoro-
we do pofgczenia z instalacjg elektryczng samo-
chodu.

Lampka jest umieszczona za lewym gtosnikiem
odbiornika radiowego. Na korpusie lampki sg
sprezyste zaczepy, ktdre utrzymuijg jg w otworze.
Zrodtem Swiatta jest zaréwka rurkowa o mocy 5 W.

Lampka oswietlenia bagaznika
w samochodzie Skoda Octavia Combi

Do oswietlenia wnetrza bagaznika sg zamontowa-
ne w dolnej potowie oston tylnego stupka dwie
lampki (rys. 14.26). Koncepcja lampek jest zgodna
z lampka oswietlenia wnetrza w samochodzie
Skoda Felicia. Zrodtem $wiatta jest zaréwka rurko-
wa o0 mocy 10 W. W gémej czesci korpusu lampki
jest zaczep z tworzywa, ktory wsuwa sie do
wyciecia w osfonie, a po przeciwnej stronie jest
ptaska sprezyna dociskajgca korpus. Lampki Swie-
€3 sie po uniesieniu pigtych drzwi nadwozia, gdyz
ich wigcznik jest czedcig sktadowg zamka tych
drzwi.

14.9. SYGNAL DZWIEKOWY

W samochodach w odmianie wyposazenia LX jest
montowany wodoszczelny sygnat dzwiekowy. Cze-
stotliwo$é dzwieku wytwarzanego przez sygnat
wynosi 301...402 Hz. Sygnat jest zamocowany do
przedniej czesci lewej podtuznicy szkieletu nad-
wozia. Z instalacjg elektryczng samochodu jest
potgczony przez dwustykowe, wodoszczelne zta-
cze konektorowe.

W samochodach w odmianie wyposazenia GLX
i SLX sg montowane dwa wodoszczelne sygnaty
dzwiekowe. Jeden sygnat wytwarza dzwigk o czgs-
totliwosci 420 Hz, a drugi o czestotliwosci 500 Hz.

detal R

Rys. 14.25. Lampka oswietlenia bagaznika w samochodzie Skoda Octavia

a — wsadzi¢, b — zatrzasnaé
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Rys. 14.26. Lampka oswietlenia bagaznika w samochodzie Skoda Octavia Combi

Na sygnatach sg zaznaczone czgstotliwosci dzwie-
ku. Oba sygnaly sg zamocowane na wsporniku
do przedniej czesci lewej podiuznicy nadwozia.
Z instalacjg elektryczng samochodu s3g potgczone
dwoma dwustykowymi zlgczami konektorowymi.
Wigczenie sygnatu dzwiekowego jest mozliwe
tylko woéwczas, gdy jest wigczony zapton silnika
samochodu.

14.10. WYCIERACZKI | SPRYSKIWACZE
SZYB ORAZ REFLEKTOROW

Wycieraczka przedniej szyby

Mechanizm napedowy wycierakdéw sklada sie
z silnika elektrycznego z przektadnig, zespotu
drgzkow i osi ramion wycierakéw. Poszczegdine
elementy sg potgczone ze sobg i z rurg nosna.

Caly mechanizm jest przykrecony dwiema $ru-
bami M6 do podszybia i jedng $rubg do wspo-
mika przykreconego do tylnej $ciany przedziatu
silnika (rys. 14.27). Montaz i demontaz kom-
pletnego mechanizmu jest bardzo prosty.

Silnik wycieraczki ma samoczynny dobieg do
potozenia spoczynkowego, w ktérym wycieraki sg
na dole szyby i hamulec elektryczny zwierajgcy
obwod prgdowy wolnego ruchu wycierakéw, gdy
zostanie wyfaczone zasilanie prgdem. Silnik ma
rowniez zabezpieczenie termiczne, ktére wytgcza
go, jezeli wycieraki sg zablokowane (np. gdy
przymarzty do szyby). Silnik ma dwie predkosci
obrotowe i dodatkowo moze byé cyklicznie uru-
chamiany przez regulator umieszczony na tablicy
z bezpiecznikami. Redukcja obrotéw przekazy-
wanych z silnika na zespdt dragzkéw nastepuje

Rys. 14.27. Mechanizm wycieraczki przedniej szyby

1 — silniczek zamocowany do rury nosnej, 2 — §ruba M6x18, 3 — nakretka M6 (przyspawana), 4 — wspornik
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w przektadni sktadajgcej si¢ z dwdch kot z tworzy-
wa sztucznego. Silnik jest potgczony z instalacjg
elektryczng samochodu przez pigciostykowe ztg-
cze konekiorowe, kidrego gniazdo jest trwale
zamocowane na silniku.

Osie ramion wycierakéw przechodzg bez uszczel-
nienia przez otwory w podszybiu. Osie obrotu
ramion sg stozkowe, maja ztobkowanie do potg-
czenia z ramionami wycierakéw i sg przy koncu
gwintowane. Mocowanie ramienia wycieraka na
osi obrotu jest za pomocg nakretki M8, ktora jest
zakryta ostong z tworzywa sztucznego.

Przy montazu ramion wycierakéw nalezy ustawi¢
je w prawidtowym potozeniu. Do tego celu sg
naniesione biate punkty na czarnym pasie przy
dolnej krawedzi szyby (rys. 14.28), wskazujgce
potozenie spoczynkowe piér wycierakow.
Ramiona wycierakéw maja przeguby umozliwiajg-
ce odchylenie ich od szyby. Ich korice sg zakon-
czone hakowo i potgczone z uchwytem na piorze
wycieraka. Dzieki temu moZzliwe jest szybkie roz-
fgczenie i potaczenie ramienia z piorkiem.

Piérka wycierakéw réznig sie migdzy sobg. Pidrko
przed kierowcg ma diugosé 530 mm i ma na
listwie ptytke dociskowa zwiekszajgca docisk pior-
ka do szyby przy wiekszych predkodciach (tzw.
docisk aerodynamiczny). Piérko przed pasazerem
ma diugosé 475 mm.

Wszystkie czesci wycieraczki wykonane zaréwno
z metalu, jak i z tworzywa sa czame. Trwalo$¢
piorek gumowych okreslana jest na 150 godzin
eksploatacji. Sg one odporne na dziatanie wszyst-
kich ptyndw niezamarzajgcych stosowanych do
spryskiwacza szyby, w ktérych skfadzie nie jest
wigcej niz 50% alkoholu metylowego.

Spryskiwacz przedniej szyby

Przed przednig szyba sg zamocowane dwie dysze
spryskiwacza. Dysze majg podwajne otworki wy-
lotowe, ktérych ustawienie mozna zmieniaC igtg
wtozong w otworek (w metalowej, kulistej czsci
dyszy). Dysze sg wcisniete w gumowe uszczelki
osadzone w gniazdach dysz wykonanych w czar-
nym pasie na podszybiu (rys. 14.29).

Zbiornik spryskiwacza, wykonany z pétprzezro-
czystego polietylenu, ma pojemno$é 3 dm® i jest
umieszczony w przedziale silnika. We wgtebieniu
obudowy zbiornika jest umieszczona pompa z sil-
nikiem elektrycznym. Pompa jest potgczona z dy-
szami gumowymi przewodami o $rednicach
3,5/7 mm.

Spryskiwacz reflektorow

Bezpieczenstwo jazdy zalezy réwniez od czystych
szkiet reflektoréw. Przy duzym natezeniu ruchu
pojazdéw po mokrej jezdni reflektory mozna utrzy-
mywaé W czystosci uzywajgc specjalnej wyciera-
czki lub spryskiwacza.

Spryskiwacze reflektorow sg we wszystkich od-
mianach wyposazenia (LX, GLX i SLX) mon-
towane tylko w ramach wyposazenia dodatkowe-
go. Kazdy reflektor jest czyszczony strumieniem
plynu tryskajgcym z dwéch dysz umieszczonych
w obudowie, zamocowanej do przedniego zderza-
ka (rys. 14.30), montowany jest wtedy roéwniez
wiekszy zbiornik ptynu (wspdlny dia spryskiwacza
szyby i reflektoréw) o pojemnosci 5,5 dm®. :
Pompa spryskiwacza jest oddzielna. Spryskiwa-
cze reflektoréw dziatajg tylko wtedy, gdy sg
wigczone $wiatta (juz przy pozycyjnych) i jedno-

Rys. 14.28. Ustawienie ramion wycierakéw

1 - ustawienie piérek ramion wg oznaczen, 2 —szyba przednia, 3 — oznaczenie na szybie, 4 — wycieraczka lewa, 5 — wycieraczka

prawa, 6 — ostona nakretki, 7 — nakregtka M8
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Rys. 14.29. Spryskiwacze szyby przedniej

1 —czarny pas podszybia, 2 —dysza, 3 — gumowa uszczelka, 4 — trojnik

Rys. 14.30. Spryskiwacze reflektorow

1 — zderzak przedni, 2 — dysza w obudowie, 3 — ptytka mocujgca obudowe dyszy

czesnie jest uruchomiony spryskiwacz przedniej
szyby.

Jako ptyn do spryskiwaczy jest stosowana w lecie
woda z dodatkiem odttuszczajgcym, ale nie pie-
nigcym sie. W zimie nalezy stosowaé niezamarza-
jace ptyny do spryskiwaczy.

W dziataniu spryskiwacza moze wystgpi¢ kilka
usterek. Zupetnie banalng jest zatkanie jednej
z dysz, zanieczyszczeniem z ptynu.

W tym przypadku ptyn nie tryska tylko z jednej
dyszy. Do przeczyszczenia wystarczy zwykle
cienka szpilka. Inng usterkg, co prawda nie
tak czestg, jest zsuniecie sie korica przewodu
z koncowki dyszy, rozgateznika czy pompki.
Ptyn wycieka wtedy do pomieszczenia silnika
— spryskiwacz nie dziata pomimo tego, ze pompa
pracuje.

Nasadzenie korica przewodu jest fatwe. Jezeli
koniec przewodu jest peknigty albo luzny, to
nalezy skrocié go o okoto 10 mm i przewdd

gumowy nasadzi¢ na koricowke. W przypadku
przewodu z tworzywa sztucznego nalezy pod-
grza¢ koniec przewodu przed nasadzeniem na
koricowke.

Jezeli nie dziata silniczek pompy, to najpierw
nalezy sprawdzi¢ bezpiecznik, a nastepnie po-
stugujgc si¢ prébnikiem z zaréwkg 12 V, pod-
faczonym miedzy koricowki przewoddw elektrycz-
nych odtgczonych od siiniczka pompy, sprawdzic¢
czy po wigczeniu spryskiwacza prad doptywa do
koncowek. Jezeli zaréwka prébnika nie zaswieci
sie (musi by¢é wigczony zapton), to w wigkszosci
przypadkéw uszkodzony jest wigcznik spryskiwa-
cza. Jezeli zarowka zaswieci sie, to uszkodzony
jest silniczek pompy.

Ostatnig usterka, nie liczac braku ptynu w zbior-
niku, moze byé uszkodzenie pompy. Silniczek
si¢ obraca (co stychac), ale przy $ciggnieciu prze-
wodu z jego konicdwki wylotowej, ptyn nie tryska.
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Rys. 14.31. Umieszczenie silniczka wycieraczki tylnej szyby w samochodzie Skoda Octavia Combi

Przyczyna jest uszkodzenie pofgczenia miedzy
silniczkiem a turbinkg pompy. Naprawe nalezy
Zlecié serwisowi Skody.

Spryskiwacz nie wymaga obstugi. Zaleca sig, aby
zbiornik napetnia¢ ptynem filtrowanym przez geste
sitko, a dwa razy do roku zbiornik wymontowag,
przeptuka¢ i oczysci¢ z ewentualnych osadow
i zanieczyszczen. W ten sposéb zmniejszy sie
ryzyko zatkania dysz albo pompy spryskiwacza.

Wycieraczka i spryskiwacz tylnej szyby

Wycieraczka tylnej szyby jest montowana tylko
w modelu Octavia Combi. Caly mechanizm (silnik
i elektroniczna jednostka sterujgca) jest przykre-
cony trzema srubami do ptata wewnetrznego pod
szybg w drzwiach tylu nadwozia (rys. 14.31).

188

Sruby przechodzg przez gumowe podkfadki, ktdre
ograniczaja przenoszenie wibracji z silnika na
drzwi.

Silnik wycieraczki ma samoczynny dobieg do
potoZzenia spoczynkowego, w ktérym wycierak
jest na dole szyby, na jej prawej potowie. Silnik

Rys. 14.32. Mocowanie ramienia wycieraczki ze
spryskiwaczem tylnej szyby samochodu Skoda
Octavia Combi

1 —oslona z dysza, 2 —nakretka mocujgca, 3 —uszczel-
ka gumowa, 4 - silniczek wycieraczki, 5 — koricéwka
do osadzenia przewodu doprowadzajgcego ptyn, 7 —ra-
mie wycieraczki
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ma rowniez zabezpieczenie termiczne, ktdre wy-
facza go, jezeli wycierak zostanie zablokowany
(np. gdyby przymarzt do szyby).

O$ ramienia wycieraka przechodzi przez otwér
w szybie, wykonany w niej przy dolnej krawedzi
szyby (w potowie diugosci krawedzi). O$ jest
uszczelniona w otworze gumowg przelotka.

O$ ramienia wycieraka ma na caftej diugosci
wykonany wewnatrz kanat przelotowy do prze-
ptywu ptynu. W dolnej czesci osi jest koricéwka (5,
rys. 14.32 do osadzenia przewodu tgczgcego kanat
W osi ze zbiornikiem spryskiwacza).

Dysza spryskiwacza ma jeden otwor i jest umiesz-
czona w przegubowo zamocowanej ostonie na-
kretki mocujgcej wycierak na osi.

Ramie wycieraka ma przegub umozliwiajgcy od-
chylenie go od szyby. Jego koniec jest zakon-
czony hakowo i potgczony z uchwytem na piérze
wycieraka. Dzigki temu mozliwa jest szybka wy-

“miana piéra. Piéro ma diugo$¢ 280 mm i nie

ma ptytki dociskowej (tzw. docisku aerodyna-
micznego).

Ramig i pioro wycieraczki sa w kolorze czarnym.
Trwato$é piéra gumowego okreslana jest na 150
godzin eksploatacji. Jest ono odporne na dzia-
fanie wszystkich ptynéw niezamarzajacych sto-
sowanych do spryskiwacza szyby, w ktérych
skiadzie nie jest wiecej niz 50% alkoholu mety-
lowego.



