15.1. SZKIELET NADWOZIA

Nadwozia samochodu Skoda Octavia i Octavia
Combi sg to nadwozia samonosne, jedno typu
sedan, a drugie combi, ze stalowym szkieletem
i czterema bocznymi drzwiami.

Pigte drzwi (z tylu) sg zamocowane na zawiasach
umieszczonych na dachu nadwozia, a ich dolna
krawedZ siega do zderzaka, co utatwia wktadanie
do bagaznika duzych i cigzkich przedmiotow.
Przednia cze$¢ obu nadwozi jest identyczna.
Szkielet nadwozia samochodu Octavia rozni sig
od szkieletu nadwozia Octavia Combi.
Nadwozia kompletne réznig sie w poszczegdlnych
odmianach (LX, GLX, SLX) wewngtrznym i ze-
wnetrznym wyposazeniem. Wszystkie blachy
nadwozia sg ocynkowane w celu zwigkszenia ich
odpornosci na korozje. W samochodach bez ramy
nadwozie jest uwazane za podstawowa cze$c
samochodu.

Szkielet nadwozia, zgrzewany z wyttoczek z bla-
chy stalowej, jest jego gtdwng czescig, a tym
samym catego samochodu. Numer fabryczny
szkieletu jest jednym z numerdw identyfikacyjnych
samochodu.

Do szkieletu sa montowane nie tylko elementy
nadwozia, ale réwniez zesp6t napedowy, zawie-
szenia i inne: zespoly podwozia. Profilowane
wyttoczki szKiefetu, tworzace nosng czeé¢ nadwo-
zia, sg ze sobéf'spawane, a w niektorych miejscach
sklejane specjalilym klejem. W miejscach waz-
nych dla bezpieczenstwa profile te sa podwdjne.
Szkielet nadwozia jest wyposazony z przodu
i z tytu w uchwyty do holowania. Przedni uchwyt
holowniczy jest przyspawany do prawej podituz-
nicy, a tylny znajduje si¢ pod zderzakiem po
prawej stronie.
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W prawym tylnym btotniku jest wyciety otwor na
niewielkg pokrywe wlewu paliwa do zbiornika.
W tylnej czesci podiogi — w bagazniku - jest
wyttoczone wgtebienie do utozenia kota zapa-
sowego.

Miejsca zgrzewane punktowo, majgce wplyw na
szczelno$¢ nadwozia, sg uszczelnione specjalng
masg uszczelniajaca na bazie PCV (plastizol).
Nadwozie i caty samochdd spetniajg wymagania
okreslone przepisami EKG dotyczace zderzenia
czotowego. Spetniajg réwniez specjalne wyma-
gania koncernu VW, ktére sa jeszcze bardziej
rygorystyczne niz okreslone normami EKG. Wy-
magania koncernu VW dotyczg na przyktad po-
zytywnego wyniku prob zderzeniowych z prze-
szkodg statg ustawiong uko$nie pod kgtem 15°
w stosunku do osi podtuznej samochodu oraz
préb, w ktérych nadwozie jest uderzane w bok.
Naprawa odksztatcen nadwozia powstatych w wy-
niku kolizji samochodu nie jest mozliwa do wyko-
nania sposobem amatorskim i nie powinna by¢
przeprowadzona w niefachowy sposob. Jezeli
zostat uszkodzony szkielet nadwozia, to naprawe
nalezy przeprowadzi¢ w serwisie Skody, ktory
jest wyposazony w urzgdzenia kontrolne, umoz-
liwiajgce wykonanie pomiaréw, ktére pozwalajg
ustalié, czy punkty montazowe i kontrolne zamo-
cowania zespotu napgdowego oraz przedniego
i tylnego zawieszenia nie zostaty przesunigte, to
znaczy, czy szkielet nie jest skrzywiony lub
skrgcony. Punktow, ktére nalezy skontrolowac (i
to w tréjwymiarowych wspétrzednych), jest kilka-
dziesiat. Doktadne wspétrzedne sg znane pracow-
nikom serwisu Skody. Sg im réwniez znane
przepisy bezpieczenstwa, jakie powinny by¢ za-
chowane podczas wykonywania prac spawal-
niczych.
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Nadwozie ma miejsca pokryte warstwg ochronng
i uszczelniajgca plastizolu. Podczas prac spawal-
niczych moze dojé¢ do zapalenia si¢ plastizolu.
Powstajg wéwczas produkty, z ktérych niektére
sg toksyczne.

Szkielet nadwozia juz w fazie prototypu prze-
chodzi migdzy innymi prébami réwniez préby
zderzeniowe, aby jego konstrukcja odpowiadata
wymogom przepisdw bezpieczenstwa i chronit
on jadacych przed skutkami kolizji. Nadwozie ma
wiec okreslong sztywnos$é. W samochodach eks-
ploatowanych, ktoérych uzytkownicy zaniedbywali
konserwacje nadwozia, moze doj$¢ do rozlegtej
korozji czesci nosnych. Przerdzewialy szkielet
nadwozia nie zapewni jadgcym takiej ochrony,
jaka jest wymagana przepisami. Dlatego, dbajac
o bezpieczenstwo wiasne i innych uzytkownikow,
nalezy sprawdzac stan szkieletu i jego pokryé
antykorozyjnych, a w przypadku stwierdzenia
uszkodzenia tych pokryé, nalezy je szybko i fa-
chowo naprawi¢. W obu modelach samochodéw
Skoda Octavia dtugoletnig trwato$é nadwozia
osiggnieto dzieki stosowaniu blach ocynkowanych
i najnowoczesniejszych materiatéw lakierniczych,
a takze nowoczesnej technologii ich aplikacji.

W dachu nadwozia moze byé umieszczone okno.
Przednia czgs$¢ szkieletu nadwozia nie jest pota-
czona ze $ciang przednig przez spawanie. Sciana
przednia jest przykrecona na $ruby i jest samo-
dzielnym elementem montazowym.

15.2. BLOTNIK PRZEDNI

Bfotnik przedni (rys. 15.1) jest wykonany jako
wytloczka z blachy, bez przyspawanych wzmo-
cnien.

Btotniki sg przykrecane do szkieletu przed proce-
sem malowania nadwozia. Kazdy blotnik jest
przymocowany do szkieletu dziewiecioma $ruba-
mi. Otwory na $ruby w blotniku majg owalny
ksztaft, a ich $rednica jest wieksza od $rednicy
Srub. Przesuwajac btotnik przed catkowitym do-
kreceniem srub mozna ustawi¢ go prawidtowo
wzgledem pozostatych elementéw przedniej cze-
$ci nadwozia, aby szczeliny miedzy btotnikiem,
drzwiami i pokrywg przedziatu silnika byly rowne.
Dookota kazdego otworu na $ruby sg cztery
stozkowe przettoczenia o wysokosci 2,5 mm,
ktére powodujg, ze po dokreceniu $rub pozostaje
szczelina miedzy krawedziami btotnika i szkieletu

Rys. 15.1. Btotnik przedni

nadwozia, przez ktérg przedostajg sie pokrycia
antykorozyjne.

W dolnej czegsci kazdego btotnika sa dwa otwory
przeznaczone na Sruby mocujgce przedni zde-
rzak. Na bocznej powierzchni btotnika (przy jego
tylnej krawedzi) jest wyciety otwér do zamon-
towania lampy kierunkowskazu bocznego.
Przednia czg$¢ biotnika jest wycigta odpowiednio
do ksztattu krawedzi lampy kierunkowskazu
przedniego.

15.3. NADKOLA PRZEDNICH I TYLNYCH
BLOTNIKOW

Pod przednimi i tylnymi btotnikami sg seryjnie
montowane nadkola wykonane z tworzywa sztu-
cznego (polipropylen), ktére chronig wewnetrzng
cze$¢ blotnika i nadkole stalowe nadwozia przed
wodg i btotem.

Nie sg one szczelne przy krawedziach stycznych.
Kazde nadkole jest mocowane $rubami (roz-
mieszczenie Srub jest oznaczone cyframi w két-
kach na rysunkach 15.2 i 15.3).

Nadkola przednie dla Skody Octavi i Octavi
Combi sg identyczne.

Przy nadkolu przednim $ruby mocuijg nadkole do:
potkolistej krawedzi btotnika, zderzaka przed-
niego, blachy szkieletu, do wspornika na amor-
tyzatorze przednim i do nadkola stalowego.

Z wymienionych $rub siedem jest wkreconych
w naktadane nakretki z tworzywa (przekréj A-A,
oznaczenie 2). Pozostate dwie $ruby, ktére mo-
cuja nadkole do zderzaka, sg samogwintujgce
i sg wkregcone w nakretki rozprezajace sie (prze-
kréj B-B, oznaczenie 3).

Nadkola tylne sg mocowane dziesiecioma $ruba-
mi w podobny sposob. Rozmieszczenie $rub jest
widoczne na rysunku 15.3.

15.4. POKRYWA PRZEDZIALU SILNIKA

Pokrywa przedziatu silnika (rys. 15.4 i 15.5)
sktada sie z zewnetrznej wyttoczki z blachy,
spodniego szkieletu ze wzmocnieniem i wzmoc-
nien zamka i zawiaséw.

Na zewnetrznej wyttoczce sg wykonane prze-
ttoczenia, ktore nie tylko polepszajg wyglad po-
krywy, ale takze jg usztywniaja.

Blacha wewnetrzna jest potgczona ze szkieletem
metoda spawania w przedniej czesci i metodg
zaginania krawedzi na pozostatych bokach po-
krywy. Przed zagieciem powierzchnie stykajgce
sie¢ sg pokrywane specjalna pastg klejaca.
Pokrywa jest zamontowana na dwdch jedno-
osiowych zawiasach, z ktérych kazdy jest przy-
krecony dwiema $rubami do pokrywy i dwiema
Srubami do szkieletu nadwozia. Otwory na $ruby
mocujace majg Srednice wieksza od $rednicy
$rub, aby umozliwié¢ przesuwanie pokrywy zaréw-
no w poziomie, jak i w pionie w celu osiggniecia
réwnych szczelin miedzy jej krawedziami bocz-
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nymi i btotnikami, a takze gtadkiego przylegania
pokrywy.

W potozeniu otwartym pokrywa jest utrzymywana
za pomocg stalowego preta, kidry jest obrotowo
przymocowany do poprzeczki szkieletu nadwozia
(blizej prawego biotnika patrzac w kierunku jazdy).
Pret ma hakowe zakoriczenie, ktére nalezy umie-
§ci¢ w specjalnie do tego celu przeznaczonym
otworze w pokrywie, jezeli ma on podpierac¢
pokrywg.

Do przedniej krawedzi pokrywy jest przykrecona
czterema Srybami atrapa chtodnicy (rys. 15.5).
Przy gérmych-rogach atrapy sg przymocowane
uchwyty pt#ykrecone (kazdy dwiema $rubami)
do spodniego-szkieletu pokrywy. Atrapa stanowi
catos¢ z pokryWwa i podnosi sie z nig, gdy pokrywa
zostaje otwarta. Atrapa skifada si¢ z trzech wy-
ttoczek z tworzywa sztucznego, z ktérych dwie
sg zgrzane ze sobg. Zewnetrzna obwédka atrapy
jest dwuczesciowa. Jedna jej czesc jest lakiero-
wana w kolorze nadwozia, a druga jest chromo-
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Rys. 15.2. Mocowanie osto-

ny nadkola przedniego
Cyfry w kétkach — punkty
mocowania:

1, 2 — do przedniego zde-
rzaka, 3, 4, 5 — do btotnika
przedniego, 6 — do blachy
nadkola, 7 — do wspornika
amortyzatora, 8, 9 —do bla-
chy nadkola

cyfry w kwadratach:

1 — blachowkret, 2 — na-
kretka, 3 — nakretka roz-
porowa, 4 — ostona nad-
kola, 5 — blotnik przedni,
6 — zderzak przedni

wana i przy niej znajduje sie duzy znak fabryczny
Skody.

Zamek pokrywy nalezy do kompletu montazowe-
go pokrywy przedziatu silnika.

W niektérych samochodach do wewnetrznej po-
wierzchni pokrywy jest przymocowana ptyta wy-
gluszajgca. Jest ona wykonana z niepalnego
materiatu i z poliuretanu. Tylna krawedz ptyty jest
wsunieta pod krawedz szkieletu, a przy bocznych
krawedziach i przedniej krawedzi jest ona przy-
mocowana sprezystymi zapinkami z tworzywa
sztucznego, wcisnietymi w otwory w szkielecie.

Szczegolty mocowania plyty wygtuszajgcej sg
przedstawione na rysunku 15.6. Plytg mozna
demontowac bez uszkodzenia zar6wno zapinek,
jak i samej ptyty.

Tylna czesé wewnetrznej powierzchni pokrywy
przylega do gumowej uszczelki (2, rys. 15.7)
nasadzonej na krawedz tylnej $cianki przedziatu
silnika.
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Rys. 15.3. Mocowanie ostony nadkola tyinego
Cyfry w kétkach — punkty mocowania:

1 —do wspornika, 2 — do spojlera tylnego, 3,4 — do tylnego zderzaka, 5,6 — do blachy nadkola, 7, 8, 9, 10 —do tylnej podtuznicy

Cyfry w kwadratach:

1, 2 — do nadkola, 3 — nakretka, 4 — blachowkret, 5 — zderzak tylny, 6 — fartuch przeciwbfotny, 7 - nakretka rozporowa,
8 — blachowkret, 9 — tylna podtuznica, 10 — krawedZ ostony nadkola, 11 — nadkole

Ostona miedzy pokrywa przedziatu silnika

a przednia szyba

Pomiedzy tylng krawedzig pokrywy przedziatu
silnika a dolng krawedzig przedniej szyby jest
umieszczona ostona wykonana z czarnego two-
rzywa sztucznego — ASA. W ostonie tej sg

13 — Skoda Octavia

J

2 Rys. 15.4. Pasta
uszczelniajgca i kleja-
ca na pokrywie prze-
dziatu silnika
1 - blacha zewnetrzna,
2 —blacha wewnetrzna,
3 - klejone obrzeza,
4 —$cianka, 5 — miejsca
naniesienia pasty

wykonane otwory, przez kiére przechodza osie
wycierakéw przedniej szyby oraz gniazda do
osadzenia dysz spryskiwacza szyby. Ostona jest
zamocowana do szkieletu nadwozia za pomocg
szesciu zatrzaskéw z tworzywa sztucznego, wcis-
nietych w otwory w szkielecie (rys. 15.7).
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- Rys. 15.5. Mocowanie atrapy chtodnicy do pokrywy przedziatu silnika
1 — pokrywa, 2 — zewnegtrzna blacha pokrywy, 3 — folia ochronna, 4 — atrapa

2 3

Rys. 15.6. Mocowanie plyty wygtuszajgcej do pokrywy przedziatu silnika
1 — blacha zewnetrzna, 2 — wzmocnienie pokrywy, 3 — ptyta wygtuszajaca, 4 — zapinka (7 szt.)

widok P

Rys. 15.7. Mocowanie ostony na podszybiu
1 — ostona, 2 — uszczelka, 3 — zapinka, 4 — szyba przednia, 5 — ramka otworu szyby, 6 — folia ochronna
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15.5. OZNACZENIA NA SZYBACH

Wszystkie szyby sg typu bezpiecznego, zgodnie
z przepisami migdzynarodowymi. Sg albo przy-
ciemniane w odcieniu zielonym, albo bezbarwne.
Samochody w odmianie wyposazenia LX sg
standardowo wyposazone w szyby bezbarwne
(od poczagtku produkcji modelu Octavia do marca
1997 r. wszystkie odmiany wyposazenia miaty
szyby przyciemniane).

)

MADEBY THORAX

"

MADEBY THORA X

Na szybach sg w trwaly sposéb naniesione:
emblemat Skody, nazwa producenta, rodzaj szy-
by, oznaczenie homologaciji oraz inne cyfrowe
informacje, pozwalajgce okresli¢ np. typ szyby
czy rok jej produkcji.

Oznaczenia, jakie byty i sg aktualnie umieszczane
na szybach, sg przedstawione na rysunku 15.8.

A v A

" @®
MADEBY SPLINTEX
1 L LAMINATED WF
@ 43R - 00132
DOT24 AS1 M44

eesesel seenae

eeece osscee .o

f
MADEBYSPLINTEX
T TEMPERED F
@ 43R- 00048
DOT24- AS 2- M67

eeeseslecenns

" @
MADEBY SPLINTEX
T TEMPERED F
@ 43R-00049
DOT274- AS 2- M60

MADEBY SPLINTEX
T TEMPERED F
@ 43R-00048
DOT24- AS 2- M67

ceceee Tesenne

43R-000602
DOT 222 AS2 N15

A e

(o]
L LAMINATED WF T TEMPERED F pALE BY TTPEMl!ENR.ErD F
@ 43R~ 000983 @ 43R- 00048
DOT 22 ASt M1 DOT 24- M68- AS2

®

MADEBYSPLIiNTEX
1 L LAMINATED WF
@ 43R - 00132

DOT 24 AS1 M75

A v A

..... escccee

° @
MADEBYSPLIiNTEX
T TEMPERED F
@ 43R- 00048
DOT24- AS 2- MBS

A il A

@

MADEBY SPLiNTEX
T TEMPERED F

(E6) 43R~ 00049
DOT274- AS 2- M25

A i A

k

MADEBYSPLINTEX

T TEMPERED F
@ 43R-00048
DOT24- AS 2- Mé68

A i A

Rys. 15.8. Oznaczenia na szybach

a—oznaczenie na szybie przedniej, b — 0znaczenia na szybach drzwi, ¢ — 0znaczenie na szybie tylnej ogrzewanej, d — oznaczenie
na szybie przedniej bezbarwnej (Octavia i Octavia Combi) stosowane od lutego 19997 r, e — oznaczenie na szybie przedniej
przyciemnianej (Octavia i Octavia Combi) stosowane od lutego 19997 r, f — oznaczenie na statej szybie bocznej (tylnej)
bezbarwnej (Octavia Combi), g — oznaczenie na statej szybie bocznej (tylnej) przyciemnianej (Octavia Combi), h — oznaczenia
na bezbarwnych szybach drzwi (Octavia i Octavia Combi) stosowane od lutego 1997 r do IV kwartatu 1997 r. Grubo$é¢ szyby
4 mm, i — oznaczenia na przyciemnianych szybach drzwi (Octavia i Octavia Combi) stosowane od lutego 1997 r do IV kwartatu
1997 r. Grubo$¢ szyby 4 mm, j — oznaczenie na bezbarwnej szybie tylnej (Octavia i Octavia Combi) stosowane od lutego 1997 r,
k — oznaczenie na przyciemnianej szybie tyinej (Octavia i Octavia Combi] stosowane od lutego 1997 r.
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15.6. DRZWI BOCZNE

Przednie drzwi boczne w samochodach Skoda
Octavia i Octavia Combi sg identyczne, natomiast
drzwi tylne réznig sie ksztattem, majg inne szyby,
uszczelki i pokrycie tapicerskie, ale takie same
zawiasy, mechanizmy przesuwania szyb i zamki.
Drzwi sg samodzielnymi elementami montazowy-
mi wchodzacymi w sktad nadwozia. Drzwi skia-
dajg sie z pfata zewnetrznego, ptata wewnetrz-
nego i réznych wzmocniei. Ptat zewnetrzny
tgczony jest z ptatem wewnetrznym metodg za-
ginania krawedzi po uprzednim naniesieniu na
nie pasty klejgcej. Inne elementy drzwi sg przy-
spawane lub czeSciowo spawane, a czesciowo
klejone. Wzmocnienia sg przyspawane i razem
z odpowiednio wykonanymi przettoczeniami ptata
wewngtrznego nadajg drzwiom odpowiednig szty-

detal R

detal T

wnosé. Sztywnosé ta jest jeszcze zwiekszona
wzmocnieniami przyspawanymi pod dolng kra-
wedzig ramki okna. Te wzmochienia zapobiegajg
deformacji drzwi podczas zderzenia czofowego
i bocznego. W celu ochrony jadacych przed
skutkami uderzenia z boku sg umieszczone
w drzwiach rury ze stali o podwyzszonej wy-
trzymato$ci. W przednich drzwiach sg dwie takie
rury (jedna w gérnej czesci, a druga w dolnej),
a w tylnych jest tylko jedna rura wzmacniajgca.
Rury sg mocowane Srubami, ktérych tby maja
naciecia w ksztaicie gwiazdy (Thorx).

Drzwi sg przymocowane do szkieletu nadwozia
na dwéch zawiasach (rys. 15.9 i 15.10).
Zawiasy sg masywne, a ich konstrukcja umozliwia
fatwy demontaz drzwi z nadwozia. Zawiasy dzielg
sie na lewe i prawe. Zawiasy gorne sg identyczne

Rys. 15.9. Zawiasy drzwi przednich i kotek zabezpieczajgcy

1 — zawias gbrny, 2 — wzmocnienie, 3 — pfat wewnetrzny drzwi, 4 — $ruba, 5 — ostona, 6 — plat zewnetrzny drzwi, 7 — stupek,
8 — sruba mocowania zawiasu, 9 — zawias dolny, 10 — wzmochnienie, 11 — kotek zabezpieczajgcy

detal X detal Y

Rys. 15.10. Zawiasy drzwi tylnych i kotek zabezpieczajacy

1— zawias gémy, 2 — wzmocnienie, 3 — ptat wewnetrzny drzwi, 4 — $ruba, 5 — ostona, 6 — ptat zewnetrzny drzwi, 7 — stupek,
8 — $ruba mocowania zawiasu, 9 — zawias dolny, 10 — wzmocnienie, 11 — kotek zabezpieczajacy
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dla drzwi przednich i tylnych. Zawiasy dolne sg
zintegrowane z ogranicznikiem otwarcia drzwi
i na pierwszy rzut oka wydajg si¢ identyczne dla
drzwi przednich i tylnych. Ale tak nie jest i nie
wolno zamieni¢ ich w czasie montazu, gdyz
sprgzyna aretujgca ogranicznika drzwi tylnych
ma inng site docisku niz w ograniczniku drzwi
przednich, poniewaz drzwi tylne sg lzejsze od
przednich.
Jedno skrzydto zawiasu jest przykrecone do
drzwi, a drugie — do stupka nadwozia. Skrzydto
" przykrecone do stupka nadwozia mozna przesu-
waé, aby wyregulowaé przyleganie drzwi do
nadwozia. Oba skrzydta sg potgczone specjalnym
sworzniem umozliwiajgcym ich obrét, ktéry mozna
wyjaé po usunieciu zabezpieczen uniemozliwia-
jacych jego wypadniecie. W dolnym rogu kazdych
drzwi jest zamontowany stalowy kotek, ktéry po
zamknieciu drzwi wchodzi we wgtebienie w szkie-
lecie nadwozia. Podczas zderzenia kotki te unie-
mozliwiajg zaklinowanie sie drzwi, co umozliwia
otwarcie drzwi i wyciggnigcie jadacych z samo-
chodu, jezeli nie sg w stanie sami go opuscic.
Drzwi sg montowane do nadwozia przed jego
malowaniem. Po naniesieniu na nadwozie farby
podktadowej do wnetrza drzwi sg wktadane folie
magnetyczne, ktére w dalszym procesie malowa-
nia nadwozia przyklejaja sie do blachy. Folie te
(rys. 15.11) petnig funkcje wygtuszajgca.
Gdy nadwozie jest juz polakierowane, drzwi zo-
stajg z niego wymontowane i na' oddzielnym
stanowisku réwnolegtym z linig montazu jest do
nich montowane wyposazenie (jest to techno-
logiczna nowo$é w samochodach Skoda). Na-
stepnie drzwi sg zakfadane do tego samego
nadwozia, z ktérego byly wyjete. Dzieki temu
zostaje zachowane ich dopasowanie do nad-
wozia, wykonane jeszcze przed malowaniem.
Do wyposazenia drzwi naleza: szyba, uszczelka
szyby, mechanizm opuszczania szyby, zamek,
pokrycie tapicerskie, a przy drzwiach przednich
takze lusterko zewnetrzne.
Drzwi sg uszczelnione w nadwoziu trzema
uszczelnieniami. Jedno jest osadzone na krawe-
dzi otworu drzwi w nadwoziu i obwéd jego jest
zamkniety. Drugie jest przyklejone w gérnej czesci
otworu drzwi w nadwoziu i zabezpiecza przed
przeciekaniem wody. Trzecie jest naklejone w dol-
nej czesci drzwi i przylega do progu nadwozia.
Uszczelka osadzona na krawedzi otworu drzwi
w nadwoziu jest z gumy i ma ksztaft rurki potg-
czonej z dwoma ptaskimi listwami wykonanymi
Z ponacinanej blachy i pokrytymi warstwg gumy.
Dzieki takiemu wykonaniu mozna uszczelke wy-
gina¢ w dowolny sposéb, co utatwia doktadne
umieszczenie jej w narozach otworu drzwi.
Uszczelka jest osadzana za pomocg specjalnego
przyrzadu (system Rollform). Uszczelka ta do-
starczana jako cze$¢ zamienna jest inaczej wy-
konana w czesci przeznaczonej do mocowania,

]

Rys. 15.11. Folie wygluszajagce w drzwiach przednich
i tylnych

1 — ptat zewnetrzny drzwi, 2 — ptat wewnetrzny drzwi, 3 —folia
wygluszajgca

ze wzgledu na to, Zze nie wszystkie warsztaty
naprawcze majg specjalny przyrzad do zaktada-
nia uszczelki. Tg uszczelkg mozna mocowacd
postugujgc sie gumowym mtotkiem. W rurkowej
czesci uszczelki sg wykonane mate otworki, ktére
umozliwiajg wyj$cie powietrza z jej wnetrza, gdy
uszczelka zostaje $cisnigta przez zamykane
drzwi. Dzigki temu, jak réwniez dzigki migkkiemu
materiatowi, z ktérego uszczelka jest wykonana,
do zamykania drzwi nie jest potrzebna duza sita.
W celu uniemozliwienia przedostawania sie wody
w przestrzen miedzy gorng krawedzig drzwi a da-
chem nadwozia jest do dachu przyklejona jezycz-
kowa uszczelka gumowa. Podobne podwdjne
zabezpieczenie jest rowniez na dole drzwi, gdzie
tez jest dodatkowa uszczelka przymocowana
koteczkami zatrzaskowymi.

Uszczelnienia drzwi sg przedstawione na rysun-
kach 15.12... 15.16.

Szyby boczne

Zgodnie z wymogami przepiséw bezpieczenstwa
szyby boczne sag hartowane, a ich grubo$é wynosi
3,8..42 mm lub 2,8..3,2 mm (od czwartego
kwartatu 1997 r.). Szyby o grubosci ok. 4 mm
majg oznaczenie numerem 43R-00049, a szyby
o grubosci ok. 3 mm numerem 43R-0008 (numer
ten jest jednym z oznaczen naniesionych na
wszystkich szybach).

W drzwiach przednich jest tylko opuszczana
szyba, natomiast w drzwiach tylnych oprécz szyby
opuszczanej (réznej w obu modelach) jest jeszcze
szyba tréjkgtna z tukowatg krawedzig tylng (w
modelu Octavia), gdyz krawedz drzwi tylnych
obniza sie w kierunku tytu samochodu lub szyba
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Rys. 15.13. Uszczelka na dole drzwi (Octavia)

detal Y

Rys. 15.12. Uszczelki
na otworach drzwi bo-
cznych nadwozia
(Octavia)

1 —uszczelka na dachu,
2 — uszczelka drzwi
przednich, 3 — uszczel-
ka drzwi tylnych

1 — folia ochronna (na drzwiach przednich i tylnych), 2 — uszczelka zewnetrzna dolna (na drzwiach przednich i tylnych),
3 —koteczki zatrzaskowe (7 szt. drzwi przednie i 4 szt. drzwi tylne), 4 —koteczki zatrzaskowe (4 szt. drzwi przednie, 2 szt. drzwi tylne)
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c-C

detal Z

Rys. 15.14. Uszczelnie-
nie otworu drzwi tyl-
nych (Octavia Combi)
1 — uszczelka otworu
drzwi, 2 — uszczelka ze-
wnetrzna, 3 — tasma
obustronnie klejaca,

a — wulkanizowane {g-
czenie, b — umieszcze-
nie tgczenia wulkanizo-
wanego
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Rys. 15.15. Uszczelnienie drzwi tylnych (Octavia Combi)

1 — folia ochronna, 2 — uszczelka zewnetrzna, 3 — uszczelka wewnetrzna, 4 — blacha zewnetrzna drzwi, 5 — blacha dachu,

6 — tasma obustronnie klejgca

Rys. 15.16. Uszczelnienie szyby w drzwiach przednich

1 — listwa gumowa zewnetrzna, 2 — uszczelka szyby, 3 — ptat zewnetrzny drzwi, 4 — szyba, 5 — pokrycie wewngtrzne drzwi,

6 — listwa gumowa wewnetrzna, 7 — ptat wewnetrzny drzwi

o krawedziach prostych (w modelu Octavia Co-
mbi). Szyby te sg osadzone na state.

W drzwiach przednich szyba jest umieszczona
w dwéch listwach prowadzacych, poniewaz ze
wzgledu na ukosne ustawienie przedniej czesci
ramki szyby w drzwiach, szyba jest prowadzona
na catej dtugosci w ramce szyby i drzwi tylko
krawedzig tying (tg blizsza srodkowego stupka
nadwozia).

W drzwiach tylnych szyba jest umieszczona tylko
w jednej listwie prowadzgcej, poniewaz obie
krawedzie szyby sg prowadzone na catej dtugosci
w ramce szyby i drzwi. Z tego powodu szyba po
opuszczeniu nie chowa sie catkowicie w drzwiach,
tylko troche z nich wystaje.

W modelu Octavia Combi szyba ma gérng kra-
wedz réwnolegta do dolnej i dlatego po opusz-

czeniu szyby do samego dotu, chowa sie ona
catkowicie w drzwiach.

Tylna krawedz szyby w drzwiach tylnych jest
prowadzona w gumowym profilu z wtosami z poli-
amidu. Profil ten jest osadzony w przedniej czesci
listwy prowadzacej (w przekroju zblizona ksztat-
tem do litery H). Listwa ta jest przymocowana
$rubg do ramki drzwi ($ruba jest wkrecona od
dotu, patrz przekréj D-D na rysunku 15.17
i 15.18).

Na dole listwa jest przymocowana $rubg do
wzmochienia na wewnetrznym ptacie drzwi. List-
wa przechodzi przez przecigcie uszczelnienia
szyby w drzwiach. Do tylnej krawedzi listwy jest
witozona gumowa uszczelka o profilu w ksztaicie
litery U. W uszczelce tej na linii montazowe;
w fabryce zostaje osadzona szyba stata i catos¢
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A-A

D-D

Rys. 15.17. Uszczelnienie szyby ruchomej i nieruchomej

w drzwiach tylnych (Octavia)

1 —listwa gumowa wewnetrzna, 2 —szyba opuszczana, 3 —uszczelka szyby, 4 — ptat zewnetrzny drzwi, 5 — ptat wewnetrzny drzwi,

6 — szyba nieruchoma, 7 — $ruba dolnego mocowania listwy

prowadzacej, 8 — ruba gérnego mocowania listwy prowadzace;.

-—h

D H

Rys. 15.18. Uszczelnienie szyby ruchome;j i nieruchomej

5 —sruba, 6 — slupek, 7 — szyba ruchoma, 8 — szyba stata, 9

w drzwiach tylnych (Octavia Combi)
1 —pfat wewnetrzny drzwi, 2 — ptat zewnetrzny drzwi, 3 — wzmocnienie ptata zewngtrznego, 4 — wzmocnienie ptata wewnetrznego,

—ramka okna, 10 - uszczelka szyby statej, 11 — prowadnica szyby,

12 - listwa Scierajgca i prowadzaca zewnetrzna, 13 — listwa wewnetrzna, 14 — $ruba

-

jest umieszczbgét w obwodowej uszczelce szyb
w tych drzwiach; -«
Gumowa uszczéllgfé obwodowa szyb w drzwiach
sktada sig z kilku profili potgczonych metoda
wulkanizacji. Profile uszczelek szyb sg przed-
stawione na rysunkach 15.16...15.18.

Na gornej krawedzi ptata zewnetrznego drzwi
(jest to dolna czg$¢ otworu w drzwiach na szybe)
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jest nasadzona listwa gumowa, ktéra nie tylko
uszczelnia miejsce styku szyby z blachg drzwi,
lecz takze $ciera z szyby wode (lub parg wodng)
podczas opuszczania szyby. W drzwiach przed-
nich jest to oddzielny element, natomiast
w drzwiach tylnych jest ona potgczona metodg
wulkanizacji z prowadzacym i uszczelniajgcym
profilem, w ktérym przesuwa si¢ szyba.
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Od wewnetrznej strony, zaréwno w drzwiach
przednich, jak i tylnych, na krawedz ptata we-
wnetrznego drzwi jest nasunieta listwa, ktéra nie
tylko $ciera z szyby pare wodna, ale takze stuzy
do uchwycenia gérnej krawedzi ptata pokrycia
tapicerskiego drzwi.

Mechanizm opuszczania szyb

Szyby w drzwiach bocznych moga byé opusz-
czane i podnoszone recznie lub elektrycznie.
Standardowym wyposazeniem jest mechanizm
sterowany recznie.

Szyby w drzwiach sg lekko wygiete, dlatego ich
droga podczas przesuwania nie jest prosta i me-
chanizm opuszczania jest do tego przystosowany.

Wykonanie mechanizmu jest inne dla drzwi pra-
wych i lewych oraz przednich i tylnych.
Mechanizmy opuszczania szyb sg wykonane jako
gotowe zespoty montazowe. Czesci metalowe sg
chronione przed korozjg przez powierzchniowe
ocynkowanie. Montaz mechanizmu polega na
umieszczeniu wystajacych z nich $rub w otworach
ptata wewnetrznego drzwi, przesunieciu mecha-
nizmu do dotu i dokreceniu $rub (szczegdly sg na
rysunkach 15.19 i 15.20).

Mechanizm opuszczania szyby w drzwiach przed-
nich ma dwie listwy prowadzgce. Kazda z listew
jest w dwdch miejscach przykrecona do ptata
wewnetrznego drzwi. W wycieciach listew sg
umieszczone wsporniki z uchwytami do osadze-

detal R

detal S

%

detal X

./ "‘
[
N

Rys. 15.19. Mechanizm opuszczania recznie i elektrycznie szyby w drzwiach przednich
1 — mechanizm reczny, 2 - szyba opuszczana, 3 ~ folia ochronna, 4 — pokrycie tapicerskie, 5 — podktadka, 6 — mechanizm

elektryczny, 7 — otwdr montazowy dla $rub mechanizmu
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Rys. 15.20. Mechanizm opuszczania recznie i elektrycznie szyby w drzwiach tylnych
1 — mechanizm reczny, 2 ~ szyba opuszczana, 3 — folia ochronna, 4 — pokrycie tapicerskie, 5 — podkfadka, 6 — mechanizm
elektryczny, 7 — otwory dla docisniecia szyby, 8 — otw6r montazowy dla $rub mechanizmu

nia dolnej krawedzi szyby. Do wspornikéw sg
zamocowane linki prowadzone w srodku wyciecia
listew. Do jednej z listew jest przyspawany wspor-
nik, na ktérym jest zamocowane kétko prowadzg-
ce. Na kotku tym jest nawiniete kilka zwojéw linki
mechanizmu przesuwu szyby. Do kétka jest przy-
mocowana sprezyna hamujgca uniemozliwiajgca
przesuniecie szyby w dét nie w wyniku dziatania
mechanizmu, lecz w wyniku naciskania rekg na
uchylong szybe (proba wiamania do samochodu).
Kétko jest na ‘tate pofgczone z osig osadzong
w dwoch otworach. Jeden koniec osi jest dtuzszy
i ma nacigte wielorowki. Na gtadkiej czesci osi,
tuz przed wielarowkiem, jest wykonany rowek do
osadzenia zaczepéw korbki umozliwiajacych
utrzymywanie sie korbki na osi.

Obracanie kétkiem, a tym samym przesuwanie
szyby, moze by¢ wykonywane albo recznie za
pomoca korbki, albo przez silniczek elektryczny.
Mechanizm opuszczania szyb w drzwiach tylnych
rézni sie tym, ze ma tylko jedng listwe prowadza-
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cg, gdyz szyba jest mniejsza, lzejsza i jest na
calej drodze przesuwu prowadzona w dwoch
profilach gumowych. Dolna krawedz szyby jest
osadzona w jednym dtuzszym uchwycie. Mecha-
nizm nawijania linki mechanizmu przesuwu jest
identyczny, jak w mechanizmie w przednich
drzwiach.

Elektryczne podnoszenie i opuszczanie szyb
w drzwiach jest montowane tylko wéwczas, gdy
jednoczesnie jest montowany centralny zamek
drzwi i elekitrycznie regulowane i ogrzewane
lusterka boczne. Zardwno zamek centralny, jak
i elektrycznie regulowane i ogrzewane lusterka
boczne moga by¢ w niektérych wersjach mon-
towane jako samodzielne wyposazenie.
Elektryczne podnosniki szyb sg napedzane sil-
niczkami elektrycznymi bedgcymi czescig skta-
dowa mechanizmu. Silniczki majg zabezpieczenie
(bezpiecznik) przeciw zwarciu, samoczynne wy-
taczanie i inne funkcje.

Panel z wigcznikami elektrycznymi mechanizméw



DRZWI| BOCZNE

wszystkich drzwi bocznych jest umieszczony na
uchwycie stuzgcym do zamykania drzwi od strony
kierowcy. Przy drzwiach tylnych i przy drzwiach
przednich od strony pasazera, sg umieszczone
wigczniki mechanizmu tylko w danych drzwiach.
Podniesienie szyby z dolnego potozenia do gor-
nego potozenia lub odwrotnie trwa 3...4 sekundy
(w temperaturze otoczenia 20°C ). W nizszych
temperaturach trwa to troche diuzej.

Nacisnigcie wigcznika krétko (nie dtuzej niz 0,3 s)
powoduje catkowite opuszczenie lub podniesienie
szyby. Ruch szyby mozna zatrzyma¢ ponownym
krétkim nacisnigciem wigcznika. Uktad elektro-
niczny sterujgcy silniczkami nie dopuszcza do ich
spalenia, a w przypadku zablokowania ruchu
przesuwu szyby do géry. Gdy czujnik obrotéw
silniczka wykryje zwigkszenie oporu przesuwu
wigksze niz 100 N, uktad elektroniczny zatrzyma
silniczek, wtgczy jego przeciwne obroty i albo
opusci hieco szybe, albo az do dolnego potozenia.
Zabezpieczenie to nie dziata na ostatnich 4 mm
przed kraricowym gérnym potozeniem szyby,
dlatego zZeby krawedz szyby mogta wejsé
w uszczelke gumowg w otworze drzwi (a odbywa
sie to ze zwiekszonym oporem). Zabezpieczenie
to nie dziata réwniez, gdy gérna krawedz szyby
jest juz opuszczona o wigcej niz 200 mm. Ma to
na celu wyeliminowanie mozliwosci przycisniecia
krawedzig zamykanej szyby gtowy lub reki, ktéra
przypadkowo moze znalez¢ sie w otworze drzwi.
Silniczek elektryczny kazdego z mechanizmow
pobiera prad 6 A.

Po odigczeniu akumulatora i jego ponownym
podigczeniu trzeba ponownie zaprogramowac
w jednostce sterujgcej gérne potozenie szyby.
Wykonuje sie to w ten sposéb, ze trzyma sie
nacisniety wtacznik tak dtugo, az szyba zostanie
przesunigta w gorne potozenie i ze wzgledu na
zwigkszony op6r przesuwu silniczek wytgczy sie.
To potozenie szyby zostanie ,zapamietane” przez
jednostke sterujgcg. Dopiero po takiej inicjacii
dziatajg opisane wczesniej zabezpieczenia. Za-
programowanie potozenia szyb mozna wykonaé
rowniez jednoczesnie we wszystkich drzwiach,
postugujac sie kluczykiem od zamkow drzwi.
Kluczyk nalezy wtozy¢ do zamka w prawych lub
w lewych drzwiach przednich i przytrzymaé¢ go
w potozeniu zamknietego zamka. Konstrukcja
mechanizmu  powoduje zamkniecie szyb
w drzwiach przy zamykaniu kluczykiem drzwi, jak
i opuszczanie szyb we wszystkich drzwiach, jesli
kluczykzostanie przytrzymany w potozeniu ot-
wartego zamka.

W samochodach wyposazonych w urzadzenia
elektryczne zamontowane w drzwiach (elektrycz-
nie podnoszone i opuszczane szyby, elektrycznie
regulowane lusterka, centralny zamek, ogrzewa-
nie lusterek, gtosniki) wszystkie te urzagdzenia sg
potgczone z centralng jednostkg sterujacg umie-
szczong w drzwiach.

System zamykania drzwi

Pod pojeciem system zamykania drzwi
(rys.15.21...15.23) nalezy rozumie¢ caty mecha-
nizm umozliwiajgcy otwieranie i zamykanie drzwi
z zewnatrz i z wewnatrz, zabezpieczenie drzwi
z zewnatrz i zamknigcie kluczykiem przednich
drzwi z zewnatrz.

Do patentowych bebenkéw zamkéw w obu
drzwiach przednich pasuje kluczyk wspdiny dla
wytgcznika zaptonu, zamka pigtych drzwi oraz
zamka wlewu paliwa, jezeli jest on zamontowany.
Zamkow tych nie nalezy nigdy smarowagé olejem.
Do ich diugotrwatej i bezawaryjnej eksploataciji
potrzeba od czasu do czasu przemy¢ je benzyna
techniczng i po jej wyschnieciu nanie$¢ do wnet-
rza zamka troche sproszkowanego grafitu (w tym
celu nalezy posypaé grafitem kluczyk), aby na-
smarowaé nim zapadki zamka.

Wewnetrzne zamki drzwi réznig sie wykonaniem
dla drzwi prawych i lewych oraz dla drzwi przed-
nich i tylnych. Zamek jest umieszczony we wnet-
rzu szkieletu drzwi i przykrecony dwoma $rubami,
kiorych tby sg dostepne z zewnatrz. W blasze
drzwi jest wyciety podtuzny otwér, przez ktéry
przy zamknigciu drzwi przechodzi rygiel zamka,
znajdujgcy sie na zaczepie przykreconym dwoma
Srubami do stupka $rodkowego lub tylnego nad-
wozia. Powierzchnia rygla, stykajaca sie z zapad-
kg zamka, jest pokryta warstwa tworzywa sztucz-
nego odpornego na Scieranie, aby zwigkszy¢
poslizg i zmniejszyé hatas powstajgcy podczas
zamykania drzwi.

Zaczep rygla zamka mozna przesuwac na stupku,
aby zapewni¢ dobre przyleganie drzwi i ich lekkie
zamykanie.

Zamki sg otwierane za pomoca klamek: zewnet-
rznej i wewnetrznej. Klamka zewnetrzna jest
uchylna, wystaje troche ponad powierzchnie
drzwi, a pod nig jest wyttoczenie w blasze drzwi
na palce. W nieruchomej czesci klamki drzwi
przednich sg osadzone bgbenki zamkoéw stero-
wane kluczykiem. Mechanizm klamki zewnetrznej

Rys. 15.21. Klamka i zamek drzwi bocznych

(elementy)

1 — klamka, 2 — bebenek zamka, 3 — podktadka mocujaca
bebenek zamka, 4 — obejma zamka, 5 — ostona, 6 — $ruba
z tbem z wewnetrznym szesciokatem, 7 — korpus klamki,
8 — Sruba
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detal Y, Y1

sn(m
N

widok S

montaz rygla

dopuszczaina tolerancja
kata ustawienia rygla t 3°

Rys. 15.22. Zamek drzwi przednich
1 - zapinka, 2 — koficéwka ciggta, 3 — ciegio do blokowania zamka z wnetrza samochodu, 4 — wewngtrzna czes$¢ zamka drzwi,
5 — pokrycie tapicerskie drzwi, 6 — $ruba, 7 — podkiadka

detal X

dzwignia
blokujaca

1\@ 6 widok S

=)

L 72/ dopuszczalna tolerancja
. ﬁ‘ Y kata ustawienia rygla t 3°

Rys. 15.23. Zamek drzwi tylnych
1 = zapinka, 2 - koicéwka ciegta, 3 — ciggto do blokowania zamka z wnetrza samochodu, 4 - ciegno, 5 — pokrycie tapicerskie
drzwi, 6 — zamek wewnetrzny, 7 — podktadka, 8 — rygiel

)

jest potgczony z zamkiem za pomoca ciggna z zamkiem ciegnem z drutu stalowego. Przyciski
stalowego z konicéwka z tworzywa sztucznego. w drzwiach tylnych i w prawych drzwiach przed-
Z klamka wéwnetrzng zamek jest potgczony za nich mozna wcisngé jeszcze przed zatrzasnig-
pomocg staloWego ciggta umieszczonego w pan- ciem drzwi. Przycisk w lewych drzwiach przednich
cerzu. R nalezy wciska¢ dopiero po catkowitym zamknigciu
W zamkach drzwi tylnych wystepuje zabezpie- drzwi, gdyz inaczej mozna uszkodzi¢ zamek.
czenie, tzw. blokada dziecieca, ktéra po wig- Konstrukcja zamkéw odpowiada przepisom bez-
czeniu uniemozliwia otwarcie tych drzwi klamkg pieczenstwa EKG. Zamki skutecznie zabezpie-
wewnetrzng. czajg drzwi przed samoczynnym otwarciem si¢
Zamki we wszystkich drzwiach bocznych mozna drzwi podczas wypadku, a takze umozliwiajg
zablokowag przyciskiem. Przycisk jest potgczony otwarcie drzwi po zderzeniu czotowym.
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Pokrycie drzwi bocznych

Platy tapicerskie pokrycia drzwi przednich sg
w obu modelach identyczne, natomiast r6znig sig
w drzwiach tylnych z powodu innego ksztattu
tych drzwi w obu modelach. Materiat pokrywajacy
ptat i samo mocowanie ptata sg takie same.

Ptaty tapicerskie pokrycia drzwi bocznych (rys.
15.24...15.34) s3 wykonane z polipropylenu z do-
datkiem maczki drzewnej. Odpowiedni ksztatt
jest nadany przez wyttoczenie na ciepto. Podczas
tego procesu powierzchnia zewnetrzna ptata jest
pokrywana folig z PCV z deseniem. Cze$¢ $rod-
kowa jest pokryta tkaning z deseniem zaleznym
od wyposazenia samochodu. Ptaty tapicerskie
drzwi sg rozne dla drzwi prawych i lewych oraz
przednich i tylnych. W przednich drzwiach samo-
chodéw z wyposazeniem SLX, ktére majg elekt-
rycznie opuszczane szyby w drzwiach, jest rz-
nica w pfatach tapicerskich dla samochodéw
z kierownicg po lewej i po prawej stronie. W po-
kryciu drzwi od strony kierowcy w uchwycie do

detal D1

zamykania drzwi sg umieszczone wigczniki sil-
niczkow elektrycznych przesuwajacych szyby,
przycisk blokady dzieciecej oraz wigcznik cent-
ralnego zamka drzwi.

W samochodach z wyposazeniem LX i GLX (bez
elektrycznego opuszczania szyb) sg w pokryciu
wszystkich drzwi zamocowane poziome uchwyty
stuzgce do zamykania drzwi.

Na dole pokrycia drzwi przednich i tylnych sg
przykrecone kieszenie. W kieszeniach drzwi
przednich sg wykonane maskownice gto$nikow.
Kieszenie sg wykonane z tworzywa sztucznego
i przykrecone wkretami. W samochodach z wy-
posazeniem GLX na pokryciu drzwi jest umiesz-
czony tylko wigcznik centralnego zamka drzwi.
W lewym gérnym rogu pokrycia sg umieszczone:
klamka wewnetrzna i uchwyt do regulacji lusterka
zewnetrznego lub —w samochodach z elektryczng
regulacja lusterka — przyciski do sterowania lus-
terkiem. Otwory sg przykryte ostonami z tworzywa
sztucznego.

Rys. 15.24. Montaz ptata tapicerskiego drzwi tylnych (z elektrycznym opuszczaniem szyb) — Octavia Combi
1 — osfona otworu, 2 — kostka rozporowa, 3 — éruba 4,2 x 12, 4 — pfat tapicerski, 5 ~ $ruba z tbem soczewkowym M6 x 20

Rys. 15.25. Ptaty tapicerskie drzwi bocznych
Z recznym opuszczaniem szyb
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Rys. 15.26. Montaz folii ochronnej i spinek do mocowania ptata tapicerskiego

(E,F rys. 15.25)

1 - zaslepka dla samochodéw bez radia, 2 — przelotka, 3 — ostona wewnetrzna lusterka, 4a — folia ochronna drzwi przednich, 4b

— folia ochronna drzwi tylnych, 5,6 — spinka kompletna

Rys. 15.27. Montaz ptata tapicerskiego na drzwiach przednich z recznym opuszczaniem szyby

(G, rys. 15.25)

1 — ostona otworu, 2 — ostona, 3 — kostka, 4 —wkret 4,2 x 12, 5 — $ruba z tbem soczewkowym M6 x 20, 6 — ostona otworu z diodg

$wiecaca, 7 — p}a?”tapicerski, 8 — otwdr, 9 — korbka
1

Na wewnetrzfiiej, powierzchni pokrycia drzwi sg
naklejone ksztattki ze spienionego polipropylenu,
ktére stuzg do pochtaniania energii podczas
zderzenia bocznego. Pod ptatem tapicerskim
pokrycia drzwi jest do ptata wewnetrznego szkie-
letu drzwi przyklejona folia ochronna.

Krawedz gérna ptata tapicerskiego jest wsunieta
do profilu uszczelniajgcego, a boczne i dolna
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krawedzie ptata sg przykrecone do spinek z two-
rzywa sztucznego. Spinki do mocowania bocz-
nych krawedzi réznig sie od spinek do mocowania
dolnej krawedzi. Ptat tapicerski drzwi przednich
ma po trzy spinki na krawedziach bocznych
i krawedzi dolnej. Ptat tapicerski drzwi tylnych ma
dwie spinki na krawedzi dolnej i na krawedzi przy
zawiasie oraz trzy spinki przy krawedzi tylne;.
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Rys. 15.28. Montaz piata tapicerskiego na drzwiach tylnych z recznym opuszczaniem szyby
(H, rys. 15.25)

1 — osiona otworu, 2 — kostka rozporowa, 3 — wkret 4,2 x 12, 4 — $ruba z tbem soczewkowym M6 x 20, 5 — ptat tapicerski

Rys. 15.29. Montaz oston na pfacie tapicerskim drzwi
przednich

(I, rys. 15.25)

1 — ostona wigcznika elektrycznego opuszczania szyby,
2 — ostona elektrycznego sterowania lusterka (tylko w samo-
chodach z kierownicg po prawej stronie), 3 — ostona dzwigni
sterujgcej lusterkiem, 4 —uchwyt do zamykania drzwi, 5 — osto-
na sterowania lusterka (tylko na drzwiach pasazera w wypo-
sazeniu GLX i dodatkowym), 6 — korbka mechanizmu opusz-
czania szyby

Rys. 15.30. Montaz oston na ptacie tapicerskim drzwi
tyinych

(J, rys. 15.25)

1 — zaslepka (dla samochodu bez radia), 2 — ostona glosnika
wysokotonowego, 3 — ostona glosnika wysokotonowego i wig-
cznika (dla wyposazenia SLX i dodatkowego), 4 — uchwyt do
zamykania drzwi, 5 — korbka mechanizmu opuszczania szyby
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Rys. 15.31. Platy tapicerskie drzwi z elektrycznym opuszczaniem szyb

Rys. 15.32. Piat tapicerski drzwi przednich z elektrycznym opuszczaniem szyby
(K, rys. 15.31)

1 — ostona otworu, 2 — kostka rozporowa, 3 — wkret 4,2 x 12, 4 — Sruba z tbem soczewkowym M6 x 20, 5 — $ruba z tbem

soczewkowym M6 x 25, 6 — ostona otworu z diodg $wiecgca, 7 — pfat tapicerski
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Rys. 15.33. Plat tapicerski drzwi tyl-
nych z elektrycznym opuszczaniem
szyby

(M, rys 15.31)

1 — ostona otworu, 2 — kostka rozporowa,
3 — wkret 42x12, 4 — $ruba z tbem
soczewkowym M6 x 20, 5 — pfat tapicerski
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Jedna czgs¢ spinki jest weisnieta w otwér w placie
wewnetrznym drzwi i zabezpieczona rozporowym
klinem przed wysunieciem sie. Druga cze$¢ spinki
jest wcisnieta w otwér w ptacie tapicerskim i przez
nig przechodzi wkret mocujacy. Wszystkie pfaty
tapicerskie drzwi sg dodatkowo mocowane wkre-
tem do nakretki z tworzywa sztucznego umiesz-
czonej w ptacie wewnetrznym szkieletu drzwi
w okolicy klamki wewnetrznej drzwi.

Podczas demontazu ptata tapicerskiego pokrycia
drzwi spinki powinny pozostaé¢ w drzwiach i nie
powinny byé z nich wyrywane. Piat tapicerski
demontuje si¢ po odkreceniu wkretéw mocu-
jacych.

Lusterka zewnetrzne

W samochodach Skoda Octavia sg alternatywnie
montowane dwa rodzaje lusterek zewnetrznych
(rys. 15.35): regulowane recznie i regulowane
elektrycznie oraz elektrycznie ogrzewane.

14 — Skoda Octavia

Cc-C

Rys. 15.34. Ptat tapicerski
drzwi przednich z elekt-
rycznym opuszczaniem
szyby

(L, rys. 15.31)

1 — ostona przycisku elekt-
rycznego sterowania luster-
kiem, 2 — gérna czesé
uchwytu do zamykania
drzwi, 3 — miska uchwytu
(dolna czesc)

Elektryczne ogrzewanie zapobiega pokrywaniu
lusterka parg wodng.

Lusterko lewe rézni sie od lusterka prawego
katem nachylenia obudowy, ktéra w lusterku na
drzwiach od strony pasazera jest bardziej na-
chylona w strone drzwi, takze rodzajem lustra.
Lustro w lusterku na drzwiach od strony kierowcy
jest asferyczne, a na drzwiach od strony pasazera
jest sferyczne. Lusterko oznaczone jako asferycz-
ne ma lustro dzielone. Dwie trzecie powierzchni
lustra jest ptaskie, a jedna trzecia (ta bardziej na
zewnatrz) jest lekko wypukta, aby zwigkszy¢ pole
widzenia.

W obu lusterkach mozna wymienié¢ samo lustro
lub jego podstawe, gdyz sg one dostarczane jako
oddzielne czeéci zamienne. Podstawg lusterka
jest ptytka z tworzywa sztucznego, do ktorej jest
przyklejone lustro.

Rys. 15.35. Lusterko zewnegtrzne

1 — podktadka uszczelniajgca, 2 — ostona we-
wnetrzna, 3 — przelotka, 4 — uchwyt, 5 — ostona
dzwigni recznego sterowania lusterkiem, 6 —lus-
terko, 7 —sterowanie elektryczne, 8 — sterowanie
reczne lusterkiem, 9 — ostona
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Lusterko zewnetrzne nalezy montazowo do kom-
pletu drzwi. Jest przykrecone do drzwi trzema
$rubami. Od wewnetrznej strony drzwi jest jedng
$rubg przykrecona ostona, pod ktérg moze byc
umieszczony gtosnik wysokotonowy.
Powierzchnia zewnetrzna lustra jest pokryta spec-
jaing warstwg odblaskowa, ktérg nalezy chroni¢
przed porysowaniem. Nie nalezy usuwac szronu
z lustra $rodkami mechanicznymi. W czasie mycia
samochodu nalezy lusterko ztozy¢ w strone drzwi.
Ztozenie lusterka nie narusza jego ustawienia
i pozostaje ono niezmienione po ponownym
odchyleniu lusterka.

Lusterka z reczng zmiang potozenia

Potozenie lustra jest regulowane z wnetrza nad-
wozia przez reczne przesuwanie specjalnego
uchwytu. Uchwyt wystajacy z ostony klamki we-
wnetrznej drzwi jest czeécig umieszczonego we-
wnatrz drzwi i przykrecanego jedng $rubg me-
chanizmu zmieniajgcego potozenie lustra. Z me-
chanizmu wychodzg trzy ciegta i sg one po-
faczone z podstawg lustra. Zmiana potozenia
lustra odpowiada kierunkowi ruchu uchwytu. Lu-
sterka z reczng zmiang potozenia lustra nie
majg obudowy w kolorze nadwozia, lecz w ko-
lorze czarnym.

Lusterka z elektryczng zmiang potozenia
i ogrzewaniem elektrycznym

Obudowa tych lusterek ma kolor nadwozia i moz-
na jg wymieni¢ w przypadku uszkodzenia. Dostep
do $rub mocujgcych uzyskuje sie po wyjeciu
lustra.

Zmiane potozenia lustra w dwéch ptaszczyznach
zapewniajg dwa miniaturowe silniczki elektryczne
umieszczone w nieruchomej obudowie lusterka.
Miedzy ruchomg a nieruchomg czegscig obudowy
lusterka jest umieszczona gumowa ostona. Kétka
zebate silniczkéw zazebiajg sie z listwami zgba-
tymi (oba elementy wykonane z tworzywa sztucz-
nego) potaczonymi z czegscig ruchoma. Obroét
kotka powoduje przesuwanie sig listwy i zmiane
potozenia lusterka. Sterowanie obu lusterek od-
bywa sie za pomocg przyciskéw, ktore sg umiesz-
czone w ostonie wewnetrznej klamki drzwi od
strony kierowcy. Ogrzewanie lusterka zapewnia
spirala grzejna umieszczona w jego podstawie.
Jej wigczenie hastepuje jednoczesnie z wigcze-
niem ogrzewania tylnej szyby.

Listwy ochronne

Listwy ochrehne na przednich drzwiach obu
modeli sg identyczne, natomiast na drzwiach
tylnych réznig sie dtugoscia. Ze wzglgdu na
ksztatt nie sg zamienne listwy drzwi lewych
i prawych.

Listwy ochronne (rys. 15.36) sg wykonane z poli-
propylenu EPDM z 10% dodatkiem talku i na-
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A-A B-B

Rys. 15.36. Listwa ochronna na drzwiach

1 — folia ostonowa powierzchni klejacej, 2 — listwa ochronna
drzwi przednich, 3 - listwa ochronna drzwi tylnych, 4 — plat
zewnetrzny drzwi przednich, 5 — ptat zewhetrzny drzwi tylnych,
6 — powierzchnia klejgca

klejone na drzwiach przednich i tylnych Na we-
wnetrznej stronie listwy sg powierzchnie, na ktére
jest naniesiona warstwa kleju.

Przed naklejeniem listwy powierzchnia drzwi musi
by¢ doktadnie oczyszczona benzyng techniczng
lub innym $rodkiem odttuszczajgcym. Z listwy
nalezy usuna¢ folie ostaniajgcg warstwe klejgca
i po podgrzaniu listwy do temperatury ok. 30°C
docisngc¢ jg do lakieru drzwi. Listwa powinna by¢
umieszczona w specjalnym przettoczeniu
w drzwiach. Powierzchnia listwy jest gtadka,
a listwa ma kolor czarny. Zakornczenie listwy na
drzwiach przednich jest od strony btotnika pot-
okragte, a od strony tylnych drzwi réwne. Zakon-
czenie listwy na drzwiach tylnych jest od strony
drzwi przednich réwne, a od strony tylnego btot-
nika sko$ne, réwnolegte do krawedzi drzwi.

15.7. DRZWI TYLU NADWOZIA

Drzwi tytu nadwozia umozliwiajg dostep do bagaz-
nika samochodu. Konstrukcja drzwi i sposéb ich
mocowania pozwalajg na ich wysokie uniesienie,
co utatwia wktadanie i wyjmowanie duzych przed-
miotéw z bagaznika.

Drzwi tylu nadwozia (pigte drzwi) sg w obu
modelach rézne.

Uszczelnienie miedzy drzwiami a nadwoziem jest
wykonane z uszczelki podobnej do uszczelek
drzwi bocznych.

Do montazu wyposazenia drzwi nie sg one na
linii montazowej w fabryce demontowane z nad-
wozia, jak ma to miejsce w przypadku drzwi
bocznych.

Ksztatt drzwi harmonizuje z wyglgdem nadwozia.
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Szkielet drzwi

Konstrukcja drzwi tytlu nadwozia jest podobna
do konstrukcji drzwi bocznych. Sktadaja sie one
z plata zewnetrznego, ptata wewnetrznego
i wzmochien.

Na obwodzie drzwi krawed? ptata zewnetrznego
jest zagieta na krawedzi ptata wewnetrznego
i dodatkowo skiejona specjalna masg. Wzmoc-
nienia i wsporniki sg punktowo przyspawane lub
przyspawane i przyklejone do blachy zewnetrznej
lub wewnetrzne;.

Drzwi sg zamocowane do szkieletu nadwozia na
dwdch zawiasach. Zawiasy drzwi w modelu Oc-
tavia r6znig si¢ od zawias6w w modelu Octavia
Combi ze wzgledu na inng kinematyke drzwi.
Jedno ramig zawiaséw jest przykrecone do szkie-
letu nadwozia $rubami, do ktérych dostep jest
mozliwy (po demontazu sufitu nadwozia) przez
otwory we wzmochieniu dachu. W celu wyjecia
drzwi z nadwozia lepiej jest odkrecié $ruby mo-
cujace drugie ramie zawiasu do drzwi ($ruby sa
dostgpne po uniesieniu drzwi).

Dopasowanie drzwi w otworze w nadwoziu umoz-
liwiajg powigkszone otwory w zawiasach i regu-
lowane zamocowanie zaczepu zamka drzwi.

Drzwi tytu nadwozia kompletne

Komplet montazowy drzwi tytu nadwozia obe-
jmuje: zamek, szybe ogrzewang, wycieraczke (w
modelu Combi), sprezyny gazowe, ptat tapicerski,
klinowe i gumowe zderzaki, uchwyt utatwiajgcy
opuszczanie drzwi, trzecie $wiatto hamowania
i oswietlenie tablicy rejestracyjnej. W przypadku

widok R 5

Rys. 15.37. Zamek drzwi tylu nadwozia (Skoda Octavia)

montazu zamka centralnego w drzwiach jest
zamontowany mechanizm wykonawczy otwiera-
jacy i zamykajacy zamek drzwi.

Przewody elektryczne sg w samochodzie Octavia
prowadzone z lewego rogu dachu do lewego
rogu drzwi, a w Octavi Combi pod ptatem tapicer-
skim pokrycia drzwi.

Zamek drzwi

W obu modelach samochodéw koncepcja zamka
jest identyczna. Réznice konstrukcyjne wystepuja
w wigkszosci jedynie w dtugosci ciegiet i innej
konsoli zapadki, ktéra jest w modelu Octavia
Combi dostosowana do elektrycznego otwierania
i zamykania zamka (rys. 15.37 i 15.38).

W zamku drzwi tytu nadwozia jest umieszczony
bebenek (rys. 15.38), do ktorego pasuje kluczyk
wspadiny dla wszystkich zamkéw w samochodzie.
Po zamknigciu zamka, mimo ze klamka wy-
konuje ruchy, drzwi nie mozna otworzyé. Otwar-
cie zamka umozliwiajgce otwarcie drzwi (po od-
blokowaniu go kiuczykiem mechanicznie lub me-
chaniczno-elektrycznie przy elektrycznym zamku
centralnym) nastepuje przez nacisk na klamke
umieszczong w przettoczeniu ptata zewnetrzne-
go drzwi.

Zamek jest przykrecony do ptata wewnetrznego
drzwi i potgczony z klamka ciegnem z kon-
céwkami z tworzywa sztucznego. Zaczep zamka
jest przykrecony do pasa tytu nadwozia i ma

1 - klamka, 2 — $ruba, 3 - listwa z lampkami o$wietlenia tablicy rejestracyjnej, 4 — zamek, 5 — otwory do zamocowania listwy
z lampkami o$wietlenia tablicy rejestracyjnej, 6 — otwor centrujgcy, 7 — otwér do oswietlenia tablicy rejestracyjnej, 8 — otwor,
9 — wzmocnienie klamki, 10 — zaczep zamka, 11 — listwa z lampkami o$wietlenia tablicy rejestracyjnej, 12 — bebenek zamka,

13 — wzmocnienie klamki
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widok R1

Rys. 15.38. Zamek drzwi tylu nadwozia (Octavia Combi)
1 —zaczep, 2 — Sruba mocowania zaczepu, 3 — zamek, 4 — Sruba mocowania zamka, 5 — klamka, 6 — wkladka zamka
A — potozenie odblokowane, B — potozenie zablokowane

detal S2

detal S1

Rys. 15.39. Zamek centralny drzwi tylu nadwozia (Octavia Combi)
1 — zamek kompletny, 2 — Sruba mocowania zamka, 3 — klamka, 4 — wkiadka zamka

mozliwo$¢ przesuwania sie w celu umozliwienia
doktadnego przylegania drzwi do nadwozia.
Poszczegdlne elementy zestawu zamka nie sg
zamienne miedzy Octavig a Octavig Combi.

%

Szyba

Szyba w drzwiach tylu nadwozia jest standardowo
ogrzewana i wykonana ze szkla hartowanego,
przyciemnianegtd'w.odcieniu zielonym. Oznacze-
nie umieszczone ng szkle jest przedstawione na
rysunku 15.8 ¢, j, K.

Grubosc¢ szkta wynosi 2,8...3,2 mm. Na wewnet-
rznej powierzchni szyby sg naniesione poziome
paski oporowych elementéw grzejnych. Szyba
jest wklejona w otwér w drzwiach (rys. 15.40)
podobng metoda, jak szyba przednia.
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Na obwodzie szyby jest natry$niety od wewnetrz-
nej strony czarny pas z masy ceramicznej, ktory
chroni paste uzyta do wklejenia szyby przed
dziataniem promieni ultrafioletowych i jednocze$-
nie petni funkcje estetyczng — zakrywa wewnetrz-
ng konstrukcje drzwi.

Ze wzgledu na réznice w wielkosci i ksztatt szyba
do drzwi samochodu Octavia nie jest zamienna
z szyba do Octavi Combi.

Pokrycie tapicerskie, uszczelka drzwi,
zderzaki i odboje drzwi, uchwyt
do zamykania

Pokrycie tapicerskie drzwi tylu nadwozia jest
wykonane z modyfikowanego polipropylenu i sg




DRZWI TYLU NADWOZIA

Rys. 15.40. Montaz szyby w drzwiach tylu nadwozia (Octavia Combi)
1 —szyba, 2 — poliuretanowa ramka szyby, 3 —tasma ustalajgca potozenie, 4 — masa klejaca, 5 — drzwi tytu nadwozia,

6 — listwa dachu
8 — kierunek jazdy

W nim wyprasowane wszystkie potrzebne wypuk-
tosci i wyciete otwory.

W samochodzie Skoda Octavia pokrycie tapicer-
skie drzwi jest jednoczeéciowe i zakrywa tylko
dolng czes¢ drzwi (miedzy szybg a krawedzig
drzwi) (rys. 15.41). Pod pokryciem jest umiesz-
czona folia ochronna przed przedostawaniem sie
wody. Od wewnetrznej strony pokrycie jest za-
montowanych kilkanascie spinek, ktérymi jest
ono mocowane do drzwi.

-., s y
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W samochodzie Octavia Combi pokrycie tapicer-
skie drzwi sktada sie z czterech czesci — dolnej
(rys. 15.42), gbrnej (rys. 15.43) i dwoch bocznych
(rys. 15.44). Czesé dolna zakrywa mechanizmy
zamka i wycieraczki. Pod dolnymi czesciami
pokrycia jest umieszczona folia chronigca przed
przedostawaniem sie wody. Od wewnetrznej stro-
ny pokrycia gérnego i doinego jest zamontowa-
nych kilkanascie spinek, ktérymi jest ono moco-
wane do drzwi.

lys. 15.41. Pokrycie tapicerskie drzwi tytu nadwozia i uchwyt do opuszczania drzwi (Skoda Octavia)
— kostka rozporowa, 2 - uchwyt, 3 — wkret 4,8 x 13, 4 - ptat tapicerski, 5 — zderzak
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Rys. 15.42. Montaz dolnego pokrycia tapicerskiego drzwi tytu nadwozia i uchwytu do ich opuszczania (Octavia Combi)
1 — pokrycie tapicerskie, 2 — spinka mocujgca, 3 — uchwyt, 4 — $ruba

Rys. 15.43. Montaz gérnego pokrycia tapicerskiego drzwi tytu nadwozia (Octavia Combi)
1 — pokrycie tapicerskie, 2 — spinka mocujaca

Rys. 15.44. Montaz bocznych pokryé tapicerskich drzwi tytu nadwozia (Octavia Combi)
1 — pokrycie tapicerskie, 2 — spinka mocujgca
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Pokrycia boczne sag mocowane specjalnymi za-
czepami umieszczonymi na ich wewnetrznej stro-
nie i spinkami pokrycia gérnego przechodzacymi
przez otwory w ich gornej czesci.

Uszczelnienie drzwi w miejscu styku z nadwoziem
zapewnia uszczelka osadzona na krawedzi otwo-
ru drzwi w nadwoziu, ktéra jest wykonana z gumy
i ma ksztatt rurki potgczonej z dwoma ptaskimi
listwami wykonanymi z ponacinanej blachy i po-
krytymi warstwa gumy. Dzigki takiemu wykonaniu
mozna uszczelke wyginaé w dowolny sposéb, co
utatwia doktadne umieszczenie jej w narozach
otworu drzwi. Uszczelka jest osadzana za pomo-
cg specjalnego przyrzadu (system Rollform).
Profil uszczelki w obu modelach jest identyczny,
réznig sie one tylko ditugoscia.

Korce uszczelki sg potaczone metodg wulkaniza-
cji, a miejsce faczenia jest samochodzie Octavia
umieszczone na srodku dolnej krawedzi otworu

drzwi (rys. 15.45). W samochodzie Octavia Combi
miejsce potgczenia koficow uszczelki znajduje sie
w gornej czesci, po prawej stronie (rys. 15.46).

W samochodzie Skoda Octavia na wewnetrznym
ptacie drzwi sg w szesciu miejscach na obwodzie
umieszczone odboje (patrz rys. 15.45), ktére
umozliwiajg doktadne dopasowanie drzwi do nad-
wozia, a takze uniemozliwiajg zetkniecie sie
blachy nadwozia z blacha drzwi.

W samochodzie Skoda Octavia Combi na wewnet-
rznym placie drzwi sg regulowane (zasada regulacji
jest odmienna) dwa odboje klinowe i dwa gumowe.

Ze wzgledu na duzy kat wzniosu drzwi jest na ich
prawej stronie umieszczony uchwyt (rys. 15.41
i 15.42), utatwiajgcy opuszczanie drzwi. Jest on
przykrgcony specjalng $rubg do kostki rozporowej
i wystaje na zewnatrz z wyciecia w pokryciu
tapicerskim.

Rys. 15.45. Uszczelka drzwi tytu nadwozia i odboje (Skoda Octavia)
1 —regulowany odbdj na nadwoziu, 2 ~ regulowany odbdj na drzwiach, 3 — éruba, 4 — $ruba, 5 — umieszczenie odbojéw, 6 — folia
ochronna, 7 — uszczelka, 8 — wulkanizacyjne faczenie koricéw uszczelki, 9 — drzwi tytu nadwozia

Rys. 15.46. Uszczelka drzwi tytu nadwozia (Octavia Combi)
1 — uszczelka rurkowa, 2 — miejsce umieszczenia wulkanizacyjnego potgczenia koricow uszczelki
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Sprezyny gazowe

Drzwi tytu nadwozia w potozeniu otwartym sg
utrzymywane przez dwie teleskopowe sprezyny
gazowe. Sprezyny te nie sg zamienne pomigdzy
modelem Octavia i Octavia Combi, gdyz roznig
sie dtugoscig i sita oporu. Sita potrzebna do
utrzymania drzwi w pofozeniu gérnym wynosi
50...100 N, sita potrzebna do podniesienia drzwi
nie przekracza 80 N.

Kazda sprezyna ma na koncach specjalne uchwy-

| ty z wgtebieniami (rys. 15.48), ktére sg nasadzone

na kuliste zakonczenia sworzni wkreconych
w drzwi (mocuje jeden koniec sprezyny) i w szkie-
let nadwozia (mocuje drugi koniec sprezyny).

Rys. 15.47. Odboje drzwi tylu nadwozia (Octavia Combi)

Wotebienia sg zakryte specjalnego ksztattu spre-
zyna z ptaskownika stalowego, ktora przytrzymuje
zakoriczenie sworznia we wgtebieniu. Mozna wiec
ptaskim ostrzem wkretaka sprezyne odchylié,
wyciagna¢ jg i $ciagnaé uchwyt z kulistego zakon-
czenia sworznia, nie trzeba wykreca¢ catego
sworznia.

15.8. ZAMEK CENTRALNY

Samochody Skoda Octavia i Octavia Combi sg
wyposazone w system centralnego zamykania
wszystkich drzwi bocznych i mogg byé dodatkowo
wyposazone w centralne zamykanie drzwi tytu
nadwozia. W systemie centralnego zamykania

1 — odboj regulowany, 2 — $ruba, 3 — odb6j regulowany, 4 — $ruba, 5 — blacha drzwi, 6 — odbdj, 7 — folia ochronna

Rys. 15.48. Mocowanie sprezyny gazowej drzwi tytu
nadwozia

1 —wspornik ze sworzniem, 2 — sprezyna gazowa, 3 —sworzen
kulowy
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informacje nie sg przekazywane przez wigzke
przewodow elektrycznych, ale jako sygnaty tylko
dwuzytowymi przewodami elektrycznymi (tzw.
system CAN) i opracowywane w jednostkach
sterujacych. Skrét CAN pochodzi od angielskich
wyrazow Controller Area Network (kierowanie
obszarem sieci). W systemie CAN przenoszone
sg tylko sygnaly a nie sg wykonywane zadne
funkcje.

Zamek centralny obejmuje:

— centralne zamykanie drzwi bocznych (bez
drzwiowych jednostek sterujgcych, gdyz drzwi te
majg witasne jednostki sterujgce umieszczone
w silniczku opuszczania i podnoszenia szyby)
sterowane centralng jednostkg zamka),

— centralne zamykanie drzwi tytu nadwozia,

— alarm (wyposazenie dodatkowe),

— zdalne sterowanie (wyposazenie dodatkowe)
— diagnostyke.
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Rys. 15.49. Zamek centralny — schemat rozmieszczenia
elementow

A —centralna jednostka sterujgca J393, B —jednostki sterujace
J386...J389 w drzwiach bocznych z mechanizmami wykonaw-
czymi F220..F223, C — mechanizm wykonawczy F218
w drzwiach tytlu nadwozia, D — zigcze diagnostyczne, E — elek-
trycznie sterowane okno dachowe, o$wietlenie wnetrza

® - miejsca roztgczenia instalacji (drzwi boczne, drzwi tytu
nadwozia)

Jednostki sterujgce zamykaniem drzwi sg po-
tgczone z centralng jednostkg zamka systemem
CAN.

Proces zamykania skfada sie z:

— uaktywnienia czesci sktadowych systemu za-
mykania,

— funkcji zamykania zamkéw drzwi,

— przekazania informacji dla innych funkgcji.
Przykiadowy przebieg cyklu zamykania (schema-
tyczny opis do rysunku 15.49):

1. Jednostka sterujgca zamykaniem drzwi J386,
umieszczona w drzwiach kierowcy, uaktywnia
po przekregceniu kluczyka w zamku uktad wy-
konawczy F220.

2. W jednostce J386 nastepuje kontrola otrzyma-
nych sygnatéw, czy zamek drzwi moze zostaé
zamknigty, gdyz np. drzwi moga by¢ uchylione.
3. Do uktadu wykonawczego F220 zostaje prze-
kazana informacja (,drzwi kierowcy zamkngé”).
4. Sygnat jest systemem CAN przestanym do
centralnej jednostki J393 i wszystkie jednostki
sterujgce zamykaniem drzwi przejdg do stanu
zamykania.

5. Zamki drzwi zostang zamkniete, nastgpi opusz-
czenie w dot przyciskéw blokujgcych w drzwiach,
a jesli kluczyk bedzie trzymany przekrecony dtuzej
niz dwie sekundy to zamkniete zostang rowniez
szyby w drzwiach.

6. Centralna jednostka J393 wytgczy Swiatta
i uaktywni alarm.

Caty proces mozna uruchomié réwniez zdalnym
sterowaniem, jesli samochdd jest w nie wypo-
sazony.

Dalsze informacje:

— kazda jednostka w drzwiach pracuje samo-
dzielnie (centralna jednostka nie ma funkcji ,mas-
ter’),

— zamek drzwi jest cze$cig systemu centrainego
zamykania drzwi,

— sterowanie zamkiem centralnym jest mozliwe
po umieszczeniu kluczyka w zamkach drzwi (w
drzwiach przednich i tytu nadwozia),
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— w samochodach z rgcznym opuszczaniem szyb
nie ma w drzwiach jednostek sterujgcych zamy-
kaniem drzwi, zamykaniem steruje centralna jed-
nostka,

— centralne jednostki zamka réznig sie w zalez-
nosci od wyposazenia samochodu,

— centralna jednostka zamka zdalnie sterowana
ma wilasng antene.

15.9. SZYBA PRZEDNIA | LUSTERKO
WEWNETRZNE

Szyba przednia

Szyba przednia jest typu bezpiecznego, tzn.
warstwowa (klejona) i ma grubosé 4,8...5,1 mm.
W lewym dolnym rogu szyby sg umieszczone
znak producenta i znaki homologaciji (patrz rys.
15.84a, d, e).

Na catym obwodzie przy krawedzi szyby jest od
jej wewnetrznej strony natrysniety czarny pas
Z masy ceramicznej, ktory chroni paste uzytg do
wklejenia szyby przed dziataniem promieni ultra-
fioletowych i jednocze$nie podnosi wyglad es-
tetyczny, zasfaniajgc wewnetrzng konstrukcje
nadwozia w poblizu otworu na szybe. W tym
czarnym pasie, na dole szyby, sg dwa okragte
biate oznaczenia, stuzace do prawidtowego usta-
wienia wycieraczki szyby (patrz rys. 14.28).
Producent szyby dostarcza jg z gumowg uszczel-
kg o profilu ,U” na gérnej krawedzi szyby i uszczel-
ka z poliuretanu na catym obwodzie od strony
tylnej szyby. Uszczelka z poliuretanu przytrzymuje
gumowa uszczelke na gornej krawedzi szyby. Na
boczne krawedzie szyby zachodzi przedtuzony
profil listwy dachowej z uszczelniajgcymi jezycz-
kami. Listwa ta, stuzgca do odprowadzania wody,
jest wsunieta do uchwytéw na ramie otworu na
szybe.

Podczas montowania szyby (wklejania) pod jej
dolng krawedZz sa podkiadane gumowe Kliny,
ktére sg zakryte ostong umieszczong migdzy
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pokrywa przedziatu silnika a przednig szyba.
kliny uniemozliwiajg obsuniecie sie szyby podczas
twardnienia pasty uzytej do wklejenia szyby.
Szczegqdty sg przedstawione na rysunku 15.50.
Przed przytozeniem szyby do krawedzi otworu
na poliuretanowa uszczelke zostaje natozona
pasta klejgca i potem szyba jest tylko dociénigta.
Od wewnetrznej strony jest do szyby przyklejony
uchwyt lusterka wewnetrznego.

Lusterko wewnetrzne

Lusterko wewnetrzne jest przymocowane do
uchwytu, ktéry juz przez producenta przedniej
szyby zostat przyklejony do wewnetrznej strony
szyby. Lusterko jest mocowane przez docisnigcie
do uchwytu i obrécenie o 90° (rys. 15.51).

W przypadku zderzenia lusterko bardzo tatwo
wytamuje sie z uchwytu, tak ze nie jest przyczyng
dodatkowych obrazen.

Lusterko jest pewnie zamocowane i podczas
jazdy sie nie chwieje. W przypadku sttuczenia
lustra trzeba wymieni¢ cate lusterko, gdyz lustro
nie jest dostepne jako czg$¢ zamienna.

15.10. STALA SZYBA BOCZNA (OCTAVIA
COMBI)

Nadwozie samochodu Skoda Octavia Combi jest
diuzsze od nadwozia Octavi. Stad za tylnymi
drzwiami sg zamocowane nieprzesuwane i nie
opuszczane szyby Szyba jest typu bezpiecznego
(warstwowa) T ma grubosc 3 mm. Na calym
obwodzie szyby przy jej krawedzi jest od jej
weantrzne] sfrony natrysniety czarny pas z masy
ceramicznej;ktory chroni paste uzytq do wklejenia
szyby przed dziataniem promieni ultrafioletowych
i jednocze$nie’ podnosi wyglad estetyczny. Na
goérng krawedz szyby (zakrzywiong) jest naklejona
metalowa listwa w kolorze nadwozia.

Szyba jest mocowana w otworze metodg klejenia,
w podobny sposéb jak szyba przednia, czy szyba
w drzwiach tytu nadwozia.
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Rys. 15.50. Wklejanie szyby przedniej

1 — szyba przednia, 2 — czarna warstwa cerami-
czna na szkle, 3 — profil gumowy na gérnej
krawedzi szyby, 4 — profil z poliuretanu na
catym obwodzie szyby, 5 — przedtuzona listwa
dachu, 6 — uchwyt profilu przedtuzonej. listwy
dachu, 7 — kliny gumowe do podparcia dolnej
krawedzi szyby, 8 — masa klejaca (po naniesie-
niu), 9 — masa klejgca (po docis$nieciu szyby do
otworu w nadwoziu)

A — gérna czes¢, B — dolna czgé¢, C — boczna
czesé

Rys. 15.51. Montaz i demontaz lusterka wewnetrznego
1 — lusterko, 2 — uchwyt lusterka przyklejony do szyby

Na catym obwodzie szyby jest naniesiona przez
producenta szyby elastyczna ramka z poliuretanu
(PUR), ktéra ma rozny profil w réznych miejscach
na obwodzie.

Przy montazu szyby pasta klejgca zostaje nanie-
siona od wewnetrznej strony na catym obwodzie
szyby przy krawedzi, a nastgpnie szyba zostaje
docisnieta do otworu w nadwoziu.

Pod ramke z poliuretanu na pionowej krawedzi
szyby jest wsuniety gumowy profil zewnetrznej
uszczelki tylnych drzwi.

Na rysunku 15.52 sg przedstawione przekroje
w réznych miejscach po zamocowaniu szyby
w nadwoziu.

15.11. ELEMENTY DACHU, MONTAZ
BAGAZNIKA, OKNO W DACHU

Listwy ostonowe i montaz bagaznika
w samochodzie Skoda Octavia

W miejscu tgczenia dachu z bokiem szkieletu
nadwozia jest wykonany rowek, w ktérym sg
punktowe fgczenia blach. Do dna rowka jest
przyspawanych dziewig¢ stalowych kotkow, na
ktére sg wciskane uchwyty z tworzywa sztucz-
nego, osadzone pod spodem listwy. Listwa jest
wykonana z tworzywa sztucznego (PCV) i ma
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Rys. 15.52. Wkiejanie statej szyby bocznej (Octavia Combi)

1 - szyba boczna, 2 — profil z poliuretanu na calym obwodzie szyby, 3 — uszczelka gumowa, 4 — masa klejaca (po naniesieniuy),

5 — listwa ozdobna, 6 — drzwi, 7 — nadwozie

Rys. 15.53. Montaz listew ostonowych na krawedzi dachu (Skoda Octavia)
1 —listwa ostonowa, 2 —uchwyty listwy, 3 — koricowka tylna, 4 — koficéwka przednia, 5 — ostony, 6 — zakoriczenie listwy, 7 — uchwyt

bagaznika, 8 — nakretki, 9 — podktadka, 10 — uszczelnienia

wewngtrz wzmocnienie z blachy aluminiowej (rys.
15.53). Listwa na kazdym boku dachu jest dwu-
czesciowa. Przednia cze$¢ listwy ostania krawedz
na bokach przedniej szyby, a tylna czes¢ listwy
ostania krawedz dachu nad drzwiami.

Listwa ostonowa na lewej krawedzi dachu ma
inny ksztatt niz listwa na prawej stronie dachu.
Na zakoriczenia listwy sg nasuniete koncowki,
ktdre tez r6znig sie ksztattem.

W kazdej gornej listwie ostonowej sg dwa pro-

stokgtne otwory pod ktérymi sg uchwyty przy-
krgcone do rowka dwoma nakretkami od spodu
dachu. Sruby sg uszczelnione gumowymi pie-
récieniami. Prostokatne otwory sg zakryte osto-
nami z tworzywa. Uchwyty stuzg do zamoco-
wania bagaznika dachowego i przed jego mon-
tazem nalezy osfony wyja¢ i odstonié¢ prostokgtne
otwory w listwach.

Sposob montazu listwy gérnej jest przedstawiony
na rysunku 15.53.
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Listwy ostonowe i montaz relingow
bagaznika w samochodzie Skoda Octavia
Combi

Listwy ostonowe na boku dachu sg jednoczesciowe
i sg montowane od dolnego rogu przedniej szyby,
az do tylnej krawedzi dachu. Dla utatwienia monta-
zu listwy sg w niewielkim zakresie przesuwane.

Jesli bagaznik dachowy jest montowany juz w fab-
ryce (jako wyposazenie dodatkowe), to mon-
towana jest rowniez trzyczesciowa listwa ostono-
wa (1bl, 1bll i 1blll na rys. 15.54). Diugosé
poszczegdlnych czesci (dwie diuzsze i jedna
bardzo krétka) jest tak dobrana, aby pozostaty

odstonigte ptytki z gwintowanymi otworami (3,
rys. 15.55), stuzgce do zamocowania relingéw.
Plytki te sg montowane standardowo we wszyst-
kich nadwoziach. Jezeli relingi sg montowane do
samochodu z jednocze$ciowymi listwami, to listwy
te nalezy tak przecigé i wycigé ich kawatki, aby
zostaty odstoniete ptytki. Ptytki sg nasadzone na
kotek centrujgcy i przykrecone prowizorycznie
Srubami M6X14. Jezeli bedg montowane relingi,
to $ruby te nalezy zamieni¢ na diuzsze.

Relingi sg trzyczesciowe. Czes$é srodkowa jest .
wykonana z aluminium i na jej korice sg nasuniete
koncéwki ze Srubami M6.

detal X, Y

detal Y, Z1

Rys. 15.54. Montaz listew ostonowych na krawedzi dachu (Octavia Combi)
1 — przekroj listwy, 1a — kompletna listwa ostonowa, 1b — listwa ostonowa trzyczesciowa (dla montazu relingéw dachowych),

2 — listwa mocujgca, 3 — nit, 4 — spinka, 5 — zaslepka

Rys. 15.55. Relingi dachowe (Octavia Combi)
1 —reling prawy, 2 - reling lewy, 3 — ptytka z otworami gwintowanymi, 4 — ostona kotka centrujgcego
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Okno w dachu

Bardzo przydatnym wyposazeniem samochodu
jest odsuwane i odchylane okno w dachu (rys.
15.56). Okno jest dwuczesciowe. Cze$é zewnet-
rzna jest odchylana i wykonana ze szkta (na
szybie okna jest naniesiony desen, a szkio ma
warstwe ochronng chronigcg przed przenikaniem
promieni ultrafioletowych). Pod nig jest czesé
odsuwana. Ta nie jest przejrzysta i jest wykonana
z tworzywa sztucznego w kolorze nadwozia. Obie
czgsci mozna albo osunaé catkowicie, albo od-
sung¢ czeé¢ wewnetrzng i ustawi¢ szybe pod
zadanym katem, unoszac jej tylng krawedz do
gory. Do napedu mechanizmu otwierania i zamy-

Rys. 15.56. Okno dachowe

(widok z gory)

1 — rama osfonowa, 2 — ostona przeciw-
stoneczna, 3 — naped, 4 — punkty usta-
wienia, 5 — kotek, 6 — szyba

Rys. 15.57. Naped elektryczny okna dachowego
(strzatka wskazuje kierunek wyjmowania ostony)

1 — okno dachowe, 2 — uszczelka, 3 — naped, 4 — ostona
napedu

kania okna jest uzyty silniczek elektryczny (rys.
15.57), ktéry pracuje na napieciu 12 V z ma-
ksymalnym pradem 28 A.

Wytaczniki kraricowe wytgczajg silniczek w skraj-
nych potoZzeniach ruchomych elementéw okna.
Potaczenie z instalacjg elektryczng jest wykonane
za pomoca zlacza szeSciostykowego. Sterowanie
silniczkiem odbywa sie za pomoca wigcznika
umieszczonego w ramce obudowy lampy oswiet-
lenia wnetrza, ktéra w przypadku zamontowania
okna w dachu jest umieszczona w ostonie me-

chanizmu z silniczkiem elektrycznym. Sposéb

otwierania i zamykania okna jest opisany w ,In-
strukcji obstugi samochodu”.

Rys. 15.58. Okno dachowe

(widok z dotu)

1 — 8ruba, 2 — przewdd odptywowy, 3 — uszczelka ostony,
4 —szyba, 5 — przesuwana cze$¢ ostonowa
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Rys. 15.59. Odprowadzenie wody z otworu okna dachowego
1 — zawor odplywowy, 2 — przewod odptywowy, 3 — uchwyt przewodu odptywowego (Skoda Octavia), 4 — uchwyt przewodu
odptywowego (Octavia Combi)

Cztery przewody odptywowe, umieszczone w na-
roznikach ramki okna (rys. 15.58 i 15.59), od-
prowadzaja wode, ktéra moze dosta¢ sig do
rowkéw ramki np. podczas deszczu. W przewo-
dach odptywowych sg umieszczone zaworki prze-
lotowe, ktorych przestona uniemozliwia przypad-
kowe zassanie wody z rurek w wyniku dziatania
podcisnienia powstajgcego podczas jazdy samo-
chodu.

Ruchome elementy okna sg uszczelniane w ram-
ce okna i miedzy sobg profilami gumowymi,
ktorych przekroje sg pokazane na rysunkach
15.56 i 15.58.

W przypadku braku zasilania pragdem silniczka
mozna okno otwieraé¢ recznie. Po zdjgciu ostony
silniczka (w przedniej czesci dachu nadwozia)
nalezy wyja¢ z uchwytu metalowg korbke o szes-
ciokatnym przekroju, wsunag jg do otworu w wat-
ku silniczka i obracaé nia.

oy

15.12. PRZEDNIA CZESC NADWOZIA

Przednia cze$é nadwozia jest konstrukcyjnie
wykonana in&¢zej niz byto to dotychczas w samo-
chodach Skoda i stanowi samodzielng czesc
montazowa. Jest ona przykrecona do przednich
podtuznic szkieletu nadwozia.

Wedtug przyjetej koncepciji technologii montazu
samochodu przednia cze$¢ nadwozia jest mon-
towana najpierw z poszczeg6lnych elementéw
skfadowych na oddzielnym stanowisku, a na-
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stepnie juz jako gotowy kompletny podzespot jest
montowana do nadwozia.

Przednia cze$¢ nadwozia sktada si¢ z: poprzecz-
nej $ciany przedniej, stalowych wzmocnien przed-
niego zderzaka, przedniego zderzaka, zamka
pokrywy przedziatu silnika, reflektoréw gtownych
z uchwytami lamp kierunkowskazéw przednich,
kompletnej chtodnicy i innych czgsci w zaleznosci
od wyposazenia samochodu (np. chtodnica kli-
matyzaciji).

Kompletna przednia czgs¢ nadwozia jest przy-
mocowana do podtuznic szkieletu nadwozia: dwo-
ma $rubami M6 (z kazdego boku) w gornej
czesci i dwoma Srubami M6 (z tbem szesciokat-
nym) w dolnej czesci. Dwie dalsze $ruby z kaz-

~ dego boku tgczg jg z btotnikami i zderzakiem.

Cato$é jest zakryta z przodu (oprécz reflektorow
gtownych i kierunkowskazéw) atrapg chtodnicy,
bedgcy czescig skladowa pokrywy pomieszczenia
silnika.

Informacje o takich elementach sktadowych
przedniej czesci nadwozia jak: zderzak przedni,
reflektory z kierunkowskazami i chtodnica sg
podane w oddzielnych podrozdziatach.
Poprzeczna $ciana przednia nadwozia jest to
sztywny element wykonany z dos¢ ztozonych
wyttoczek z kilkoma wzmocnieniami i uchwytami
(rys. 15.60). Uzyte blachy majg grubos¢ 1 mm
i 1,25 mm, sg obustronnie ocynkowane i powierz-
chniowo chronione czarng farbg naniesiong elek-
troforetycznie.
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Rys. 15.62. Mocowanie zderzaka przedniego i reflektora gtéwnego
1 — reflektor, 2 — zderzak, 3 — spojler, 4 — wzmocnienie zderzaka, 5 — czujnik temperatury, 6 — wspornik czujnika, 7 — nakretka

Rys. 15.63. Mocowanie zderzaka przedniego i listwy ochronnej

1 — listwa ochronna, 2 — ostona, 3 — ptaskownik wzmacniajgcy

nia potgczen montazowych sg przedstawione na
rysunku 15.64.

Stalowo wzmocniona poprzecznica (2) jest do
nadwozia mocowana dwoma nakretkami (1) przy
obu koncach, Na nig jest natoZzony wiasciwy
zderzak (3); kigry jest wykonany z takiego same-
go tworzywa:sztucznego, jak zderzak przedni i tez
jest pomalow"laiﬁy na kolor nadwozia. Do jego
dolnej krawedzi jest przez producenta zderzaka
przymocowany (zaczepami z tworzywa) czarny
spojler (7) wykonany z tworzywa sztucznego.
Zderzak jest mocowany w gérnej czesci szescio-
ma $rubami. Z tych szesciu $rub, dwie skrajne
mocujg jednoczesnie takze nadstawki zderzaka
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4 i 5) umieszczone pod zespolonymi lampami
tylnymi. Pozostate cztery $ruby sg po zakoni-
czeniu montazu zderzaka do nadwozia zastoniete
listwa ostonowg (6).

Na bokach zderzaka sg w specjalnych prze-
ttoczeniach umieszczone stalowe ptaskowniki
z przyspawanymi nakretkami (na kazdym ptasko-
wniku dwie nakretki). Sruby mocujgce sg w te
nakretki wkrecane od strony bagaznika.

Dolna krawedzZ zderzaka jest mocowana piecioma
$rubami, ktére majg tby zintegrowane z podktadkg
i sg wkrecane w specjalne wktadki z tworzywa
sztucznego (szczegdt U na rysunku 15.64).
Przettoczenie na catej dtugosci zderzaka jest
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Rys. 15.64. Zderzak tylny (Skoda Octavia)

S

-~

1 - nakretka (4 szt.), 2 — wzmocnienie, 3 — zderzak, 4, 5 — nadstawki, 6 — listwa ostonowa, 7 — spojler, 8 — listwa ochronna,
9 - zderzak, 10 —- éruba, 11, 12 — wkiadki z tworzywa sztucznego do wkrecenia $rub

podobnie jak przy zderzaku przednim zakryte
waska listwg ochronng (8) mocowang zaczepami
z twotzywa. Listwa ta ostania jednoczesnie Sruby
mocujgce.

W samochodzie Octavia Combi zderzak tylny (5,
rys. 15.65) jest nasuniety na stalowg listwe (3),
ktéra uprzednio zostata przykrecona czterema
nakretkami do szkieletu nadwozia (szczegéty sg
..Na przekrojach B-B i D-D rys. 15.65).

: ngrzak jest centrowany dwoma stozkami (8),
: k?ore $§ umocowane na gwintowanych trzpie-
- niach (Tucker). Obok stozkéw sg po obu stronach
" Sruby montazowe (10).

i”“;’Konce zderzaka sg mocowane podobnie jak
"W samochodzie Octavia.

15 — Skoda Octavia

15.14. WYPOSAZENIE WNETRZA

Kabina pasazerska nadwozia, zgodnie z ogéino-
Swiatowym trendem, jest wyposazona bardzo
praktycznie i estetycznie. Producent samochodu
dba giownie o bezpieczenstwo jadgcych, ich
wygode i tatwg dostepnosé wszystkich elementéw
potrzebnych do jazdy.

Technologia montazu elementéw nalezy do naj-
nowoczes$niejszych. Przejawia sig¢ to w wykony-
waniu wigkszosci prac montazowych nie na gtow-
nej linii montazu samochodu, ale na wydzielonych
stanowiskach pracy. Zwigksza to ptynnoscé i szyb-
kos¢ montazu samochodu, gdyz zmniejsza sie
ilos¢ usterek i uszkodzen, jakie czesto zdarzajg
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sie podczas montazu drobnych detali na giéwne;
linii montazowej w fabryce. Jednoczesnie jest
podniesiona jako$¢é produkciji. Wszystkie elementy
wyposazenia wnetrza odznaczajg sie¢ wysokim
poziomem technicznym i spetniajg wymagania
przepiséw bezpieczenstwa.

Elementy wygtuszajace i dywaniki

Elementy wygtuszajace i dywaniki sg koncep-
cyjnie takie same w samochodach Octavia i Oc-
tavia Combi. Réznice wystepujg tylko w roz-
miarach elementéw zastosowanych w tylnej cze-
sci nadwozi.

Dzwiekowa izolacja gornej przegrody czotowe;j,
§ciany czotowej, przedniej i $rodkowej czesci
podiogi jest wykonana z oddzielnych elementow
wygtuszajgcych. Wszystkie te elementy sg wy-
prasowane w odpowiednim ksztatcie z filcu, a nie-
ktére majg jeszcze dodatkowg warstwe z grubej
folii o réznej masie w zaleznosci od typu i mody-
fikacji samochodu.

Rys. 15.66. Wygluszenie gornej przegrody czotowej
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Rys. 15.65. Zderzak tylny (Octavia Combi)
1 —nakretka, 2 —belka poprzeczna, 3 —listwa
mocujgca, 4 — nakretka, 5 — zderzak tylny,
6, 7 — blachowkret, 8 — stozek, 9 — stozek
rozporowy, 10 — Sruba

Elementy wygtuszajgce réznig sie miedzy sobg
w zaleznosci od tego, czy jest to samochdd dla
ruchu lewostronnego czy prawostronnego, a tak-
ze, czy samochdd ma silnik benzynowy czy
wysokoprezny.

Wygtuszenie gérnej przegrody czotowej (prze-
groda miedzy przednimi stupkami nadwozia) jest
wykonane z filcu, ktéremu przez wyprasowanie
nadano wymagany ksztatt (rys. 15.66).

Element ten jest mocowany w goérnej czesci
trzema spinkami z tworzywa sztucznego, a dol-
na czes¢ jest przyklejona do szkieletu nadwozia
dwoma samoklejgcymi pasami. Sg dwa rodzaje
tego wygtuszenia. Dla samochodow z silnikami
benzynowymi i kierownicg po lewej stronie wy-
gtuszenie jest wykonane tylko z filcu. Dla samo-
chodéw z silnikami wysokopreznymi i kierow-
nicg po lewej stronie lub z silnikami benzynowy-
mi i kierownicg po prawej stronie na filc jest
jeszcze dodatkowo natozona folia dzwigko-
chtonna.

Wygtuszenie $ciany czotowej (§ciana montowana
miedzy gorng przegrodg czotowg a podtogg),
przedstawione na rysunku 15.67, jest tez mon-
towane w dwdch wykonaniach. W obu wykona-
niach element ten jest wykonany z filcu, na ktéry
jest natozona folia dZwigkochtonna, ktéra wy-
stepuje wdwdch rodzajach, réznigcych sie grubo-
$cig, a wiec zdolnoscig ttumienia hatasu. W samo-
chodach z kierownicg po lewej stronie ciensza
folia jest uzyta w wygtuszeniu dla samochodéw
z silnikami benzynowymi. W samochodach z kie-
rownica po prawej stronie, bez wzgledu na rodzaj
silnika (benzynowy czy wysokoprezny), w wy-
gluszeniu jest uzyta grubsza folia.

Taki sam materiat wygtuszajgcy zostat zastoso-
wany na przedniej czesci podtogi. Natomiast na
$rodkowej czesci podtogi (rys. 15.68) w samo-
chodach z silnikami benzynowymi jest uzyte
wygtuszenie tylko z filcu, natomiast w samo-
chodach z silnikami wysokopreznymi filc jest
uzupetniony folig dzwigkochtonna.
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Rys. 15.68. Wygtuszenie przedniej i Srodkowej czesci
podtogi

Rys. 15.69. Dywanik podtogi nadwozia
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Wygluszenie Sciany czotowej oraz przedniej i $ro-
dkowej czesci podiogi jest przykryte odpowiednio
uksztattowanym przez wyttaczanie dywanikiem
(rys. 15.69). Dywanik sigga od gérnej krawedzi
Sciany czotowej do tylnej krawedzi tylnego sie-
dzenia. Zaktadany jest do samochodu po umiesz-
czeniu kanatdw nawiewu powietrza w okolice

- tylnego siedzenia, ale przed montazem oston na

progach, konsoli rodkowej i siedzen. W dywanik
sg wprasowane wktadki z PCV; jedna w miejscu
przewidzianym dla oparcia lewej stopy kierowcy,
a druga w miejscu pod pedatami.

Boki bagaznika sg ostoniete specjalnie uksztal-
towanymi dywanikami mocowanymi przy gérnej
krawedzi spinkami z tworzywa.

W czegséci wneki na koto zapasowe, wykonanej
w podtodze bagaznika, jest umieszczona wktadka

z pianki poliuretanowej (rys. 15.70), w ktérej sa
wykonane wgtebienia przeznaczone do umiesz-
czenia w nich wyposazenia (tréjkata ostrzegaw-
czego, narzedzi, zarowek itd.).

Wkiadka ta i koto zapasowe sg przykryte dywa-
nikiem, bedgcym jednoczesnie dnem bagaznika.
Na rysunku 15.71 jest przedstawiony dywanik na
dnie bagaznika samochodu Skoda Octavia.
W przedniej czgsci ma on zagiecia odpowiadajgce
ksztattowi poprzeczki podiogi na ktérg jest on
natozony. Dywanik ten jest mocowany w przedniej
czesci piecioma spinkami, a za perforacjg w jego
cztery otwory sg wsadzone gwintowane kotki
umieszczone pod tylnym siedzeniem i do nich
jest on mocowany czterema guzikami z tworzywa
nakrecanymi na te kofki.

Na rysunku 15.72 jest przedstawiony dywanik

Rys. 15.71. Dywanik podtogi bagaznika (Skoda Octavia)
1 — dywanik, 2 — guzik mocujgcy, 3 — spinka, 4 — perforacja
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1

Rys. 15.72. Dywanik podiogi bagaznika (Octavia Combi)
1- dywanik, 2 — perforacja, 3 — guzik mocujacy, 4 — spinka

Rys. 15.73. Dywanik podtogi bagaznika i skladana ostona wnetrza bagaznika (wyposazenie dodatkowe) — Octavia Combi
1 —dywanik, 2 —perforacja, 3 — guzik mocujacy, 4 — spinka, 5 — cze$¢ Srodkowa ostony, 6 — podktadka, 7 — boczna listwa oparcia
ostony, 8 — podktadka, 9 — kotek obrotowy, 10 — uchwyt kotka, 11 — ostona uchwytu kotka, 12 — uchwyt ostony

montowany standardowo na dnie bagaznika sa-
mochodu Skoda Octavia Combi. R6zni sie on od
dywanika z samochodu Octavia tym, ze ma
wtopione paski poslizgowe z tworzywa, utatwia-
jace przesuwanie po nim tadunku.

Na rysunku 15.73 jest przedstawiony dywanik
montowany na dnie bagaznika samochodu Skoda
Octavia Combi i jako wyposazenie dodatkowe
sktadana pétka.

Sufit nadwozia

Sufit nadwozia i umieszczone pod nim materiaty
izolacyjne sg w samochodach Skoda Octavia
i Octavia Combi wykonane podobnie i z tych
samych materiatéw. Réznice wystepujg tylko
W rozmiarach.

Sufit nadwozia jest pokryty poszyciem, bedgcym
samodzielnym elementem montazowym (rys.
15.74). Jest ono wyprasowane z pieciu warstw.
Warstwe zewnetrzng tworzy pokrycie dekoracyj-
ne, druga warstwa jest wykonana z wiokien
szklanych, trzecia jest z pianki poliuretanowej,
czwarta znéw z widkien szklanych, a pigta z ma-
teriatu widkienniczego. Cato$é jest sprasowana
na goraco.

Na spodniej stronie poszycia sg oznaczone miej-
sca do naklejenia podktadki dystansowej, kt6ra
usztywnia poszycie w poblizu lampy o$wietlenia
wnetrza. Podktadka dystansowa ma naniesiong
warstwe klejgca.
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Rys. 15.74. Sufit nadwozia, ostona przeciwstoneczna i ich mocowanie

Poszycie dachu w samochodach z oknem w da-
chu rézni sie od poszycia w samochodach bez
tego okna.

Przed zamontowaniem poszycia na wewngtrzng
strone dachu nadwozia jest naklejona ptyta izo-
lacyjna zapobiegajgca deformac;ji i drganiom bla-
chy dachu. W samochodzie Skoda Octavia ptyta
ta jest wykonana z papieru, jako sztywny ,sand-
wich”, w ktorym miedzy zewnetrzne gtadkie war-
stwy jest wlozona wktadka usztywniajgca. Gru-
bosé ptyty wynosi 7 mm. W samochodach bez
okna w dachu ptyta ta jest przyklejone do catej
wewnetrznej powierzchni dachu, natomiast w sa-
mochodach z oknem w dachu plyta ta jest na-
klejona na tylnej czesci dachu, miedzy ramkg
okna w dachu a tylng krawedzig dachu.

W samochodzie Skoda Octavia Combi ptyta
izolacyjna jest wykonana z filcu pokrytego wars-
twg samoklejgca.

Poszycie jest mocowane: w tylnej czesci jedng
spinka ostoniety listwa, w przedniej czgsci uchwy-

1 detal R

tami oston przeciwstonecznych, a na bokach
uchwytami dla jadgcych.

Poszycie dachu mozna demontowaé i ponownie
montowad.

Ostony przeciwstoneczne

Samochody Skoda Octavia i Octavia Combi sg
wyposazone w identyczne ostony przeciwstonecz-
ne przed kierowcag i pasazerem, ale w Octavi
Combi jest jeszcze trzecia ostona przeciwstonecz-
na, umieszczona miedzy nimi (rys. 15.75). Ostona
ta zmniejsza mozliwos¢ olénienia promieniami
storica, gdy jego promienie nie sg zastaniane
przez ostony boczne.

Ostony przeciwstoneczne sg wykonane z pianki
poliuretanowej, wzmocnionej na obwodzie sztyw-
ng ramka. Na wewnetrznej stronie kazdej z oston
bocznych jest umieszczone lusterko zastonigte
klapka z tworzywa sztucznego oraz pasek z two-
rzywa, ktory umozliwia umieszczenie pod nim np.
dokumentéw.

Rys. 15.75. Mocowanie srodkowej ostony przeciwstonecznej (Octavia Combi)
1 — ostona przeciwstoneczna srodkowa, 2 — ostona przeciwstoneczna lewa, 3 — ostona przeciwstoneczna prawa
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