ZDERZAKI

Rys. 15.60. Poprzeczna $ciana przednia nadwozia
1 —uchwyt chlodnicy (wystgpuije tylko przy montazu mniejszej
chtodnicy), 2 — $ciana przednia

Zamek pokrywy przedziatu silnika

Zamek pokrywy przedziatu silnika (rys. 15.61)
jest typu Safe. Jest on zamocowany na $rodku
$ciany przedniej nadwozia. Jego rygiel jest cze$-
cig pokrywy przedziatu silnika. Zamek jest usta-
wiony pionowo i potgczony z zaczepem bez-
pieczenistwa, ktéry zapobiega samoczynnemu
otwarciu sig pokrywy, jezeli nie zostata zamknieta
catkowicie.

Zamek jest otwierany ciggnem taczacym go
z dzwignig umieszczong pod tablicg rozdzielcza,
po jej lewej stronie.

W celu uniesienia pokrywy przedziatu silnika
nalezy najpierw pociagng¢ za dzwignie w kabinie
nadwozia, a nastgpnie zwolni¢ rekg zaczep bez-
pieczenstwa (jego dZwignia znajduje. sie za atrapg
chtodnicy).

15.13. ZDERZAKI

Zderzak przedni

Zderzak przedni sktada sie z kilku cze$ci. Mozna
do nich zaliczy¢ réwniez wzmocnienie, ktére jest
zgrzewane z kilku wyttoczek. Miedzy wzmoc-
nieniem a zderzakiem z tworzywa pozostawiona
jest wolna przestrzen. Stalowe wzmocnienie jest
mocowane dwoma nakretkami nakreconymi na
$ruby przyspawane do przedniej $ciany nadwozia
i dwoma $rubami, ktére mocujg go razem ze
$ciang przednig nadwozia do podtuznic szkieletu
nadwozia (to drugie mocowanie stosuje sie pod-
czas montazu kompletnej czesci nadwozia do
szkieletu nadwozia).

Nastgpng czgécig montazowsg jest zderzak wyko-
nany tworzywa sztucznego (polipropylen EPDM
z dodatkiem 10% talku). Zderzak jest malowany
na kolor nadwozia. Producent zderzaka wykonuje

Rys. 15.61. Zamek pokrywy przedziatu silnika

1 — zamek, 2 — ciggno {gczace zamek z zaczepem bez-
pieczenstwa, 3 — ciggto (linka w ostonie) do otwierania zamka
z wnetrza nadwozia, 4 —~ $ciana przednia nadwozia (cze$é
$rodkowa)

go jednoczesnie ze spojlerem, ktéry jest wykona-
ny z takiego samego materiatu jak zderzak, ale
w kolorze czarnym. Spojler jest potgczony ze
zderzakiem zaczepami z tworzywa sztucznego.
Ten komplet jest montowany do $ciany przedniej
nadwozia trzema $rubami pionowo wkrecanymi
w srodkowej czesci gornej powierzchni zderzaka.
Kolejne dwie $ruby mocujace sg umieszczone
w specjalnie do tego celu uksztattowanych ot-
worach i po zamontowaniu kompletnej przedniej
czesci nadwozia do szkieletu nadwozia sg za-
stonigte ostonami z tworzywa sztucznego (pod
prawg ostong znajduje si¢ zaczep holowniczy).
Nastgpne dwie $ruby mocujgce sg dostepne
w Srodkowej szczelinie zderzaka.

W specjalnie do tego uksztattowanych otworach,
a takze w przettoczeniu na zderzaku (przezna-
czonym dla czarnej listwy ochronnej) sg dwie
$ruby (po kazdej stronie) do montazu catej przed-
niej czesci nadwozia do szkieletu nadwozia.
Konce zderzaka sg przykrecone dwiema $rubami
(z kazdego konca), ktére jednoczesnie mocuja
btotnik do szkieletu nadwozia. Sruby przechodza
przez otwory w ptaskowniku wzmacniajgcym.
Przetloczenie na catej dtugosci zderzaka jest po
zakonczeniu montazu przedniej czesci nadwozia
do szkieletu nadwozia, zakryte waska listwg
ochronng. Listwa ta jest mocowana zaczepami
Z tworzywa.

Szczegbly mocowania zderzaka przedniego sg
przedstawione na rysunkach 15.62 i 15.63.

Zderzak tylny

Za zderzakiem tylnym, podobnie jak za zderza-
kiem przednim, jest w samochodach Skoda Oc-
tavia i Octavia Combi umieszczone stalowe
wzmochienie. Szczegdly wzmocnienia zderzaka
montowanego w samochodzie Octavia i wykona-
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WYPOSAZENIE WNETRZA

Ostony boczne sg od strony blizszej drzwi
osadzone obrotowo na uchwycie z tworzywa
z hakiem, ktéry jest wsunigty w otwér w ob-
ramowaniu przedniej szyby i ostoniety ptytka
przykrecong jednym wkretem do obramowania.
Od strony blizszej lusterka wewnetrznego, pret
ostony jest wcisniety za zaczep, réwniez przy-
krecony jednym wkretem do obramowania
przedniej szyby. Po uwolnieniu ostony z tego
uchwytu mozna jg odchyli¢ w strone drzwi
i zastoni¢ gérng czesé szyby w przednich
drzwiach.

Wkrety mocujgce ostong haka i zaczep mocujg
jednoczesnie poszycie dachu.

Szczegdly mocowania oston bocznych sg przed-
stawione na rysunku 15.74.

Uchwyty dla jadacych

Kazdy z uchwytéw dla jadacych (rys. 15.76) ma
raczki zamocowane uchyinie, a dwie zamontowa-
ne sprezyny powodujg powrét raczki do goérnego
potozenia (przylega ona wtedy do poszycia da-
chu). Uchwyt jest mocowany dwoma wkretami
samogwintujacymi, wkrecanymi w wzmocnienia
gornej cze$ci obramowania otworu na drzwi
w szkielecie nadwozia. Wkrety sg przykryte osto-
nami z tworzywa sztucznego, ktére sg czescig
uchwytu.

W zalezno$ci od modelu i stopnia wyposazenia
nadwozia wystepujg réznice co do miejsca za-
mocowania uchwytéw i kata odchylenia rgczki.
W samochodach Octavia bez okna w dachu
raczki odchylaja sie o kat 30°, a jezeli nadwozie
jest z oknem w dachu, to kat odchylenia rgczek
wynosi 54°. W samochodach Octavia Combi bez
okna w dachu raczki przednich uchwytéw od-
chylajg sie o kat 54°, a tylnych o kat 30°. Jezeli
nadwozie samochodu Octavia Combi ma okno
w dachu, to przednie rgczki odchylajg sie o kat
72°, a tylne o kat 54°.

Rys. 15.76. Uchwyty dla jadacych
1 — ruchoma rgczka uchwytu, 2 — ostona $rub, 3 — $ruby

Naktadki wewnetrzne

Naktadki wewnetrzne podnoszace estetyke wnet-
rza ostaniaja stupki, progi, nadkola tylnych kdét,
poszycie dachu i wewnetrzng cze$é drzwi tylu
nadwozia. Nakfadki sg wykonane z polipropylenu
modyfikowanego talkiem i majg szary kolor. Sg
mocowane albo wkretami (ktérych tby sg nastep-
nie zakryte miseczkami z tworzywa), albo za-
czepami mocujgcymi, wciskanymi w odpowiednie
otwory nadwozia. Niektére naktadki sg zaczepio-
ne za krawedz innej naktadki.

Na rysunku 15.77 jest przedstawiony widok bo-
cznej $ciany wnetrza nadwozia samochodu Sko-
da Octavia z zaznaczeniem poszczegoélnych na-
ktadek.

Na rysunku 15.78 jest przedstawiony widok bocz-
nej sciany wnetrza nadwozia samochodu Skoda
Octavia Combi z zaznaczeniem tylko tych na-
ktadek, ktdre sg inne niz w modelu Octavia (sg to
naktadki w tylnej czesci nadwozia).

Szczegéty montazu naktadek w obu modelach
samochodéw s3g przedstawione na rysunkach
15.79...15.95.

Rys. 15.77. Naktadki z tworzywa sztucznego montowane na boku nadwozia od wewnetrznej strony
A - nakfadka gérna na stupek przedni, B — naktadka dolna na stupek przedni, C — dwuczgéciowa naktadka na stupek $rodkowy,
D - naktadka gérna na stupek tylny, E — naktadka za tylnym stupkiem, F ~ nakfadka dolna na stupek tylny, G — naktadka na progi
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Rys. 15.78. Naktadki z tworzywa sztucznego montowane w tylnej czesci sciany bocznej (od wewnetrznej strony)
nadwozia (Octavia Combi)

1 — nakifadka na stupku miedzy tylnymi drzwiami a szybg stata, 2 — nakiadka na nadkole, 3 — naktadka na koncu sufitu,
4 — nakiadka (gérna)na stupku tylnym, 5 — nakladka na bocznej $ciance bagaznika, 6 — naktadka (doina) na stupku tylnym,
7 - roletowa ostona wnetrza bagaznika

Rys. 15.79. Naktadki na
przednim stupku

1 —gérna nakiadka, 2 —dol-
na naktadka, 3 — kostka
rozporowa, 4 — spinka mo-
cujgca, 5 — ostona $ruby

Rys. 15.80. Naktadki na stupku srod-
kowym (C, rys. 15.77)

1 — naktadka gdrna, 2 — naktadka dolna,
3 - ostona, 4 — przesuwana osfona,
5 — $ruba, 6 — spinka mocujgca
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Rys. 15.81. Nakfadki
na stupku tylnym (D,F,
rys. 15.77) ~ Skoda
Octavia

1 - nakiadka gérna,
2 — naktadka dolna

Rys. 15.82. Naktadki
2a tylnym stupkiem (E,
rys. 15.77)

1 — naktadka, 2 — gtos-
nik, 3 — zaczep mocujg-
cy, 4 —$éruba

Rys. 15.83. Naktadka
na progu (G, rys.
15.77) — Skoda Octavia
1 - naktadka, 2 - za-
czep mocujgcy, 3 — ele-
ment mocujacy

233




NADWOZIE

Rys. 15.84. Naktadki na
tylnej poprzeczce nadwo-
zia

1 — ostona wspornika za-
mka, 2 — ostona boczna,
3 - zaczep mocujacy,
4 — Sruba

) ’ Rys. 15.85. Listwa na tylnej krawedzi sufitu
1 — krawedz sufitu, 2 — listwa ostonowa, 3 — zaczep mocujgcy
3 ‘ (5 szt.)
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Rys. 15.86. Ostona nad-
kola i boku bagaznika
oraz panel (V) w gérnej
czesci (Skoda Octavia)
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Rys. 15.87. Naktadka
na stupku za drzwiami
tylnymi przed szyba
statg (Octavia Combi)

Rys. 15.88. Nakfadka
na nadkolu tyinego
kota (Octavia Combi)
a — nakltadka na nad-
kolu, b —potozenie opar-
cia siedzenia, ¢ — pofo-
Zenie siedziska siedze-
nia, d — zatrzask, e — 13-
cznik

Rys. 15.89. Naktadka
na koncu sufitu (Oc-
tavia Combi)

a — naktadka, b — na-
ktadka goérna, ¢ — za-
czep mocujacy, d — ele-
ment mocujacy

235




NADWOZIE
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Rys. 15.90. Naktadka
goérna na stupku tyl-
nym (Octavia Combi)
a — naktadka, b — na-
ktadka na koncu sufitu,
C — zaczep mocujgcy,
d — spinka mocujgca

Rys. 15.91. Panel bo-
czny w gornej czesci
bagaznika — elementy
montazowe (Octavia
Combi)

a—panel boczny, b —ro-
letowa ostona wnetrza
bagaznika, ¢ - ostona
bocznej $cianki bagaz-
nika, d — kostka rozpo-
rowa

Rys. 15.92. Panel bo-
czny w gornej czesci
bagaznika — przekroje
(Octavia Combi)

a - oslona bocznej
Scianki bagaznika,
b - roletowa ostona
wnetrza bagaznika,
¢ — kostka rozporowa,
d —$ruba ST 4,2x17C,
e — wkiadka, f — glosnik,
g — nakretka, h — sruba
E48x13
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Rys. 15.93. Nakiadka
dolna na stupku tyl-
nym (Octavia Combi)
a - nakfadka dolna,
b - spinka mocujaca,
¢ ~ otwor dla montazu
gniazdka pradowego
(tylko w lewej naktadce),
d — otwor do montazu
lampki oswietlenia wne-
trza bagaznika

Rys. 15.95. Ostona
nadkola i boku bagaz-
nika (Octavia Combi)
a — ostona nadkola i bo-
ku bagaznika, b — kost-
ka rozporowa, ¢ — spin-
ka, d — $ruba, e —tgcz-
nik, f — ostona kota,
g — nakretka, h — na-
ktadka dolna na stupku
tylnym, i — wykfadzina,
j — perforacja

P1 (potozenie 1) — za-
bezpieczone, P2 (poto-
Zenie 2) - odbezpieczo-
ne
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Pétka tylna

W samochodzie Skoda Octawia pétka tylna za-
stania wnetrze bagaznika nieco ponizej gérnej
krawedzi oparcia tylnego siedzenia. Pdtka (rys.
15.96) jest wykonana jako wyttoczka z termicznie
potgczonych widkien syntetycznych. Zewnetrzna
powierzchnia pétki jest pokryta materiatem teks-
tylnym w szarym kolorze. Spod pétki ma kolor
czarny. Pétka nie jest gtadka, lecz ma wykonane
specjalne przettoczenia. W przednig krawedz
potki jest wprasowana stalowa rurka, na ktorej
koncach sg osadzone sworznie z tworzywa,
stuzgce do zamocowania potki w uchwytach
nadwozia. Na tych sworzniach pétka wychyla sig
podczas unoszenia drzwi tylu nadwozia. Sworznie
te mozna wysunaé z uchwytéw i samg poétke
umiesci¢ za oparciem tylnego siedzenia. KrawedZ
tylna péiki jest usztywniona walcowatym wzmoc-

nieniem. Pétka jest podwieszona na dwoch cieg-
nach do drzwi tylu nadwozia i one uchylajg ja
przy otwieraniu drzwi. Jezeli nie chcemy, aby
pélka uchylata si¢ podczas unoszenia drzwi, to
nalezy odpigé ciegna. Tekstylne ciegna prze-
chodzgce przez otwory w poétce sg na jednym
konicu zakoniczone petla, a na drugim kuleczka.
Po odpieciu ciegiet kuleczki $ciggajg je do dotu.

W samochodzie Skoda Octawia Combi wnetrze
bagaznika, nieco ponizej gornej krawedzi opa-
rcia tylnego siedzenia, zastania roleta (rys.
15.97). Roleta jest wykonana z tworzywa sztu-
cznego i ma chropowaty desen. Tylna czgsé
jest wzmocniona i zaopatrzona w uchwyt. Roleta
jest zamocowana do listwy w ksztalcie walca,
w ktérej jest sprezyna zwijajgca. Kornce listwy
sg umieszczone w specjalnych otworach w osto-
nach bocznych.

. widok P

Rys. 15.97. Roletowa ostona wnetrza bagaznika (Octavia Combi)

a — ostona roletowa
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15.15. SCIANA PRZEDNIA KABINY
NADWOZIA

W szkielecie nadwozia migdzy kabing pasazerskg
a przedziatem silnika jest montowana jako samo-
dzielny element pionowa $ciana przednia, na
ktorej znajdujg sie: elementy wygtuszajgce, urza-
dzenie ogrzewania lub ogrzewania i klimatyzac;ji
wraz z kanatami rozprowadzajacymi powietrze
w przedniej czesci kabiny oraz zespdt pedatdw.
Sciana ta jest montowana do nadwozia razem
z innym elementem — centralng rurg nos$ng z za-
montowanymi podzespotami.

Sciana przednia kabiny nadwozia jest wyttoczkg
z blachy stalowej usztywniong dodatkowymi prze-
tloczeniami i sg do niej przyspawane $ruby stu-
Zgce do montazu innych podzespotéw. Sciana ta
z zamontowanymi podzespotami jest przykrecana
do poprzecznej Sciany szkieletu nadwozia za
pomocg dziesigciu Srub (teb sruby tworzy catosé
z podktadka), ktore sg wkrecane od strony prze-
dziatu silnika. Przed montazem jest do prze-
ttoczenia wykonanego na catym obwodzie nano-
szona masa uszczelniajgca (przekréj A1-A1 na
rysunku 15.98), ktéra po dokreceniu $rub doktad-
nie uszczelnia miejsce styku blach, co jest wido-
czne na przekroju A-A rysunku 15.98.

Wspornik jest jeszcze mocowany dwoma uchwy-
tami do centralnej rury nosnej. Jeden uchwyt jest
ze stalowego ptaskownika, a drugi jest powyginany
dla fatwiejszej deformacji przy zderzeniu.
Giéwnym elementem zespotu pedatéw jest wspor-
nik, spawany z wytloczek stalowych do ktérego
8§ przymocowane pedaly: sprzegta, ‘hamulca
i przyspieszenia. Jezeli w samochodzie jest za-
stosowana automatyczna skrzynka przekfadnio-
wa, to na wsporniku sg tylko dwa pedaty: hamulca
i przyspieszenia.

Innym wykonaniem jest wspornik, do ktérego jest
przymocowany pedat przyspieszenia, ktéry ste-
ruje przyspieszaniem samochodu nie mechanicz-
nie, ale przez silniczek elektryczny.

Pedaty sprzegta i przyspieszenia sg wykonane
z tworzywa sztucznego (konstrukcja kratownicy),
natomiast pedat hamulca jest zgrzewany z wy-
tloczek stalowych. Oba wykonania pedatéw sg
bardzo wytrzymate na ztamanie. Na stopki peda-
tow sg natozone gumowe naktadki. Powrét pedatu
hamulca do potozenia wyj$ciowego zapewnia
sprezyna powrotna. Sprezyny takiej nie ma przy
pedale sprzegta i przy pedale przyspieszenia.
Pedaly te sg utrzymywane w potozeniu wyjscio-
wym przez ciggna w ostonach.

Pedat sprzegta ma diugo$é¢ 236,5 mm, a jego

Rys. 15.98. Sciana przednia kabiny nadwozia
1 - $ciana przednia, 2 — $ruba, 3 — masa uszczelniajgca

15.16. ZESPOL PEDALOW

Zespot pedatéw lub inaczej kompletny wspornik
z pedatami w samochodach Skoda Octavia i Oc-
tavia Combi ma kilka rozwigzan w zaleznosci od
typu i wyposazenia modelu samochodu. W celu
maksymalnego ujednolicenia montazu kotnierz
wspornika mocowany nakretkami (na stanowisku
pomocniczym) do $ciany przedniej kabiny nad-
wozia jest we wszystkich wykonaniach identyczny.

skok wynosi 150 mm (do oparcia o ogranicznik
na podtodze).

Pedat hamulca ma réwniez dtugo$c¢ 236,5 mm,
a jego maksymalny skok na ktéry zezwala urzg-
dzenie wspomagania hamulcéw wynosi 172 mm.
Pedat przyspieszenia ma w wykonaniu dia me-
chanicznego sterowania przyspieszeniem dtugosé
196,5 mm, a jego skok do ogranicznika na
podfodze wynosi 65 mm.
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Pedat przyspieszenia w wykonaniu dla elektrycz-

- nego sterowania przyspieszeniem ma réwniez

dtugos$é 196,5 mm, ale jego skok do ogranicznika
na podfodze wynosi 57 mm.

Dtugosci pedatéw sa mierzone od srodka stopki
do osi sworznia, na ktérym pedat sie obraca.

Na wsporniku nad pedatem hamulca jest wyko-
nany specjainy otwér, w ktéorym we wszystkich
wykonaniach jest umieszczony (wtozony i obré-
cony o 90°) przyciskowy wigcznik. W samo-
chodach z silnikiem benzynowym wigcznik ten
ma dwa zaciski i wlgcza Swiatta hamowania.
W samochodach z silnikiem wysokopreznym
wigcznik ten ma cztery zaciski i wykonuje dwie
funkcje. Jedng jest wigczanie $wiatet hamowania,
a druga jest przekazywanie sygnatu do elektro-
nicznego urzadzenia sterujgcego pracg silnika.
Na wsporniku pedatu sprzegfa jest tez wykonany
specjalny otwér do zamontowania przyciskowego
wigcznika. W samochodach z silnikiem benzyno-
wym w otworze tym bedzie w przysztosci umiesz-

Rys. 15.99. Wspornik z pedatami

| —wykonanie dla mechanicznego sterowania przyspieszeniem,
Il — wykonanie dla elektrycznego sterowania przyspieszeniem,

czony wigcznik stuzgcy do sterowania ,tempo-
matem” (regulatorem predkosci jazdy umozliwia-
jacym utrzymywanie statej predkosci jazdy).
W samochodach z silnikiem wysokopreznym
wigcznik jest montowany juz teraz i stuzy podob-
nie jak wtgcznik przy pedale hamulca jako sensor
dla elektronicznego urzadzenia sterujgcego pracg
silnika.

Od strony przytaczenia ciegna sterowania sprzeg-
fem jest do pedatu sprzegta przymocowany gu-
mowy silentblok ttumigcy wibracje.

Metalowe czesci zespotu pedatdéw sg emaliowane
na czarno, czesci z tworzywa sa réwniez w czar-
nym kolorze.

Na rysunku 15.99 sg przedstawione zespoty
pedatéw, a strzatkami sg zaznaczone kierunki
spojrzenia na poszczegdine elementy, ktére sg
nastepnie pokazane na rysunkach od 15.100 do
15.103. Zespét pedatéw jest zunifikowany z in-
nymi samochodami produkowanymi przez kon-
cern VW.

1 — wspornik z pedatami, 2 ~ wiacznik $wiatet hamowania, 3 — wigcznik

widok R
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Rys. 15.100. Pedat ha-
mulca (zamontowanie)
(widok R, rys. 15.99)

1 — urzadzenie wspo-
magania  hamulcéw,
2 — kompletny pedat ha-
mulca, 3 — uszczelka

a — w celu potaczenia
pedatu z urzadzeniem
wspomagania nalezy
nacisnaé¢ na pedat
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Rys. 15.101. Pedat sprzegta i tgcznik wspornikéw pedatéow
(widok R, i R,, rys. 15,99)

Rys. 15.102. Pedat przyspieszenia (sterowanie mechaniczne przyspieszeniem)
(widok Ti T,, rys. 15.99)

1 — ciggno sterowania, 2 — cigzarek wyréwnawczy, 3 — nakretka, 4 — ogranicznik

Rys. 15.103. Pedat przyspieszenia (sterowanie elektryczne przyspieszeniem)
(widok U i X, rys 15.99)

1 - wspornik pedatéw, 2 — podioga

16 — Skoda Octavia
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15.17. TABLICA ROZDZIELCZA

W opisie tym jako kompletna tablica rozdzielcza
nalezy rozumie¢ wszystkie czesci tablicy roz-
dzielczej, ktére sa na stanowisku pomocniczym
zamontowane na centralnej rurze nosne;j.

Przed zamontowaniem tablicy rozdzielczej naj-
tpierw jest do rury nosnej montowany kompletny
‘wat kierownicy i poduszka powietrzna pasazera.
Jezeli poduszka nie jest montowana, to na cent-
ralnej rurze no$nej nie ma wspornikéw do zamo-
cowania poduszki. Kawalfki filcu sg naklejone na
te miejsca rury nosnej, gdzie dotyka tablica
rozdzielcza. Tablica rozdzielcza po nasunigciu
na centralng rure no$ng jest mocowana do niej
szescioma srubami.

Na $rodku tablicy rozdzielczej znajduje sie kratka
wylotu powietrza na przednig szybe, a przy jej
bokach sg otwory wylotowe ostonigte kratkg (rys.
15.104).

W miejscu, gdzie za tablica rozdzielczg jest
umieszczona poduszka powietrzna pasazera,
~ powierzchnia tablicy jest nacieta, tak jak to wida¢
na rysunku i w momencie uruchomienia poduszki
odchyla sie do gory. Jezeli poduszka powietrzna
nie jest montowana, to powierzchnia tablicy w tym
miejscu jest gtadka, bez nacigcia.
Czescig korpusu tablicy rozdzielczej jest rowniez
ukiad rozprowadzania powietrza w przedniej cze-
$ci nadwozia, ktéry po zamontowaniu centralnej
rury noénej z tablicg rozdzielczg do nadwozia
jest potgczony z kanatami doprowadzajgcymi
powietrze do tylnej czesci nadwozia.

Po przymocowaniu tablicy rozdzielczej do cent-
ralnej rury no$nej nastepuje montaz jej Srodkowe;j
czesci (rys. 15.105) oraz montaz zestawu wskaz-
nikéw, przetgcznikéw, zaslepek, ewentualnie ra-
dia (rys. 15.106) i na cze$¢ $rodkowg za pomoca
sprezystych zaczepéw jest montowana ostona
(rys. 15.107).
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Wszystkie wigczniki i przetgczniki na tablicy roz-
dzielczej sa osadzone w sprezystych zaczepach
na wcisk.

W ostonie zestawu wskaznikow sg umieszczone
trzy regulowane dysze nawiewu, a ostona jest
przykrecona o$mioma $rubami (rys. 15.107).
Nastepnie na wat kierownicy jest montowany
przetacznik wielofunkeyjny i w lewej czg$ci tablicy
rozdzielczej jest umieszczana tablica bezpiecz-
nikéw.

Tak przygotowana montazowo tablica rozdzielcza
jest nastepnie przykrgcana z obu koricow dwiema
$rubami do uchwytéw, ktére sg zamocowane do
przednich stupkéw szkieletu nadwozia (rys.
15.108).

Zestaw wskaznikow

Zestaw wskaznikéw jest samodzielnym podzes-
potem wchodzgcym w skfad kompletnej tablicy
rozdzielczej. Jest wykonywany w dwéch wersjach:
dla samochodéw z wyposazeniem LX i dla samo-
chodéw z wyposazeniem GLX i SLX.

Wskazniki sg umieszczone w obudowie z tworzy-
wa sztucznego i ostonigte wygietym szktem or-
ganicznym. Zestaw wskaznikéw jest umocowany
do tablicy rozdzielczej za pomocg dwéch kotkdw
w dolnej czesci i dwoch srub wkrecanych w gérng
czesé. Zestaw wskaznikow jest potgczony z in-
stalacjg elektryczng dwoma 32-stykowymi zig-
czami konektorowymi (jedno nie jest wykorzys-
tane catkowicie), ktére réznig sie kolorem i ksztat-
tem zaczepdw mocujgcych.

W zestawie wskaznikéw znajdujg sie dwa duze,
okragte, analogowe wskazniki: predkosciomierz
i obrotomierz, a takze wskaznik temperatury
cieczy chtodzacej, wskaznik poziomu paliwa,
lampka sygnalizacyjna $wiatet drogowych, lampki
sygnalizacyjne kierunkowskazoéw i zestaw lampek
kontrolno-sygnalizacyjnych.

Zestaw lampek kontrolno-sygnalizacyjnych w ze-

Rys. 15.104. Mocowanie tablicy
rozdzielczej do centralnej rury
nosnej

Tablica rozdzielcza jest w dwdéch
wykonaniach: z poduszkg powiet-
rzng dia pasazera i bez poduszki
(wtedy nie ma na rurze centralnej
uchwytéw dla poduszki)

1 — tablica rozdzielcza, 2 — cent-
ralna rura nosna, 3 -~ poduszka
powietrzna (jezeli jest montowana)
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Rys. 15.105. Montaz czesci Srodkowej tablicy rozdzielczej
1 —czes¢ srodkowa tablicy rozdzielczej, 2 — wkret 4,2 x 16, 3 — zestaw wskaznikéw, 4 — wkret 4,2 x 16, 5 — nakretka 4,2 x 12 x 16

Rys. 15.106. Montaz ostony zestawu wskaz-
nikow

1 — ostona zestawu wskaznikéw, 2 — nakfadka,
3 —nakretka ST 4,2 x 12x 16,4 —wkret 4,2 x 16

Rys. 15.107. Montaz
przetacznikéw i oston
na $rodkowej czesci
tablicy rozdzielczej

1 —cze$¢ srodkowa tab-
licy rozdzielczej,

2 — ostona, 3 - zaslep-
ka,

a — zaczep sprezysty
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Rys. 15.108. Montaz kompletnej tablicy rozdzielczej do nadwozia
{widok na boki tablicy)

stawie wskaZnikéw dla wyposazenia LX zawiera
15 lampek (w pieciu rzedach po 3 lampki) i jest
umieszczony miedzy duzymi wskaznikami analo-
gowymi. W dolnej cze$ci obrotomierza jest umie-
szczony zegar cyfrowy, a w predkosciomierzu
znajduje sie dzienny i catkowity licznik kilometrow.
W zestawie wskaznikéw dla wyposazenia GLX
i SLX lampki kontrolno-sygnalizacyjne sg umiesz-
czone identycznie, ale zamiast zegara cyfrowego
jest na dole obrotomierza umieszczony wyswiet-
lacz komputera samochodowego. Na wyswiet-
laczu tym sg wy$wietlane nastepujgce informacije:
temperatura zewnetrzna, chwilowe zuzycie pali-
wa, $rednie zuzycie paliwa, Srednia predkosc,
ostrzezenie o jezdzie bez przerwy dtuzszej niz
2 godziny.

Wyboru funkcji komputera samochodowego do-
konuje sie przyciskiem umieszczonym na prawej
czesci przetgcznika wielofunkcyjnego pod kotem
kierownicy. W tym samym miejscu jest rowniez
przycisk RESET. Mozna réwniez wybra¢ funkcje
wys$wietlania aktualnego czasu.

Zrodtem Swiatta w wiekszosci lampek kontrolno-
-sygnalizacyjnych sg diody LED. Réwniez o$wiet-
lenie zestawu wskaznikdw (wigcza sig przy wig-
czeniu $wiatet pozycyjnych) jest wykonane na
diodach LED i $wiattowodach w kolorze pomaraﬁ-
czowo-czerwonym. Intensywno$¢ $wiecenia moz-
na regulowaé poténclometrem umieszczonym we
wigczniku oswuetlenla Po wykonanej regulaciji
jego obrotowg gaike nalezy wcisnaé w gatke
wigcznika, aby nie przeszkadzata.

W zestawie wskaznikdw jest takze umieszczony
akustyczny sygnalizator wigczonych $wiatet, ktéry
wydaje dzwiek ostrzegawczy, jezeli przy wigczo-
nym o$wietleniu zostat wyjety kluczyk z wigcznika
zaptonu i zostaty otworzone drzwi od strony
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kierowcy. Sygnatem akustycznym moze byc¢ row-
niez sygnalizowane przekroczenie predkosci
120 km/h (mozliwe do ustawienia tylko testerem
w serwisie). Jednym krétkim dzwigkiem jest syg-
nalizowane zaswiecenie si¢ lampki rezerwy pali-
wa. Trzema krotkimi dZzwigkami jest sygnalizowa-
ne: przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej
temperatury cieczy chtodzacej, zbyt niski poziom
cieczy chiodzacej w zbiorniku wyréwnawczym,
zbyt niskie ci$nienie oleju, zbyt niski poziom
ptynu hamulcowego.

Po raz pierwszy w fabryce Skody zostat w modelu
Octavia zastosowany predkosciomierz elektro-
niczny i nie ma mechanicznego napedu predkos-
ciomierza ze skrzynki przektadniowej.

We wszystkich samochodach na wyswietlaczu
kilometréw jest takze wys$wietlana informacja
o koniecznosci przeglagdu samochodu. W przypad-
ku gdy z jego przebiegu wynika konieczno$c
wymiany oleju, wyswietlany jest napis OIL. Prze-
glady serwisowe sg sygnalizowane napisem INSP.
Szczegotowe informacje o rozmieszczeniu i funk-
cji lampék kontrolno-sygnalizacyjnych oraz o funk-
cji innych wskaznikéw sg podane w ,Instrukciji
obstugi samochodu”, dotgczanej do kazdego no-
wego samochodu.

Czes$ci montowane po wmontowaniu
do nadwozia $ciany przedniej i centralnej
rury nosnej

Po zamontowaniu kompletnej $ciany przedniej
kabiny (z kanatami rozprowadzania powietrza,
ogrzewaniem, zespotem pedatéw itd.) i centralnej
rury noénej (z watem kierownicy, poduszkg po-
wietrzna pasazera i tablicg rozdzielczg) do wnet-
rza kabiny sg montowane jeszcze inne czgsci.
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Po lewej stronie watu kierownicy jest zamon-
towany (stykajgc sie¢ z dolng krawedzig tablicy
rozdzielczej) panel z wielofunkcyjnym wigczni-
kiem oswietlenia i wigcznikiem regulaciji pochyle-
nia swiatta reflektoréw gtéwnych (rys. 15.109).
Wielofunkcyjny wtgcznik oswietlenia wigcza i wy-
facza swiatta pozycyjne i $wiatta drogowe lub
mijania w zaleznosci od ustawienia lewej dzwigni
przefgcznika wielofunkcyjnego na kierownicy. Wy-
ciggnigcie gatki wiacznika powoduje wigczenie

przednich $wiatet przeciwmgtowych, a dalsze
wyciggnigcie wiaczenie tylnych $wiatet przeciw-
mgtowych. W tym wigczniku jest takze umiesz-
czony regulator intensywnos$ci o$wietlenia ze-
stawu wskaznikéw.

Po prawej stronie tablicy rozdzielczej znajduje
sig schowek (rys. 15.110), ktérego wnetrze moze
by¢ oéwietlone lampka. Boki tablicy rozdzielczej
sg ostonigte ostonami umocowanymi sprezystymi
zaczepami (rys. 15.111).

Rys. 15.109. Montaz panelu z wigcznikami i wigcznikow

1 — wigcznik $wiatet awaryjnych, 2 — regulowany rezystor podgrzewania siedzen, 3 — wigcznik ogrzewania szyby tyinej,
4 — wigcznik korekty pochylenia reflektoréw, 5 — obrotowy wtacznik $wiatet,

a — zaczep sprezysty

Rys. 15.110. Montaz schowka w tablicy rozdzielczej
1 - schowek, 2 — lampka oswietlenia wnetrza schowka
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Wat kierownicy jest ostonigty gérng i dolng ostona,
a pod tablicg rozdzielczg jest tez zamocowana
ostona (rys. 15.112).

Samodzielnym elementem montazowym jest
dwuczesciowa konsola (rys. 15.113) zakrywajgca
zewnetrzny mechanizm zmiany biegéw i moco-

_ wanie dzwigni hamulca awaryjnego.

'Na konsoli sg umieszczone: przednia i tylna

popielniczka, ramki z ostonami dZwigni zmiany
biegéw i dzwigni hamulca awaryjnego (jezeli
jego ostona jest ze skory). Przednia cze$¢ kon-
soli jest przykrgcona do wzmocnienia podiogi
nadwozia dwiema Srubami w otworze przedniej
popielniczki i dwiema $rubami w otworze dzwigni
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zmiany biegow. Tylna cze$¢ jest wsunieta za-
czepami z tworzywa w cze$¢ przednig i przy-
krecona dwiema Srubami do wspornika dzwigni
hamulca awaryjnego.

W przedniej popielniczce jest rowniez osadzona
zapalniczka z pod$wietlang obwddka. Ramki
z osfonami sg umocowane sprezystymi zaczepa-
mi w otworach konsoli. Konsola ma dwa wykona-
nia ostony dzwigni zmiany biegbéw. Jedno wyko-
nanie jest dla dZwigni mechanicznej zmiany bie-
goéw, a drugie dla automatyczne;j.

Tablica rozdzielcza jest standardowo wykonywa-
na w dwdch odcieniach koloru szarego.

Rys. 15.111. Montaz bocznych oston tablicy rozdzielczej
1 — prawa ostona, 2 — ostona bezpiecznikéw, 3 — lewa ostona
(strzatki wskazujg sprezyste zaczepy)

Rys. 15.112. Montaz ostony
watu kierownicy i ostony pod
tablica rozdzielcza

1 — przetgcznik wielofunkeyjny,
2 — zaczepy do mocowania
ostony, 3 — gérna ostona watu
kierownicy, 4 — dolna ostona
watu kierownicy, 5 — $ruba
M3x8, 6 — $ruba M5x15,
7 —ostona pod tablicg rozdziel-
czg
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Rys. 15.113. Konsola (przednia i tylna cze$¢), popielniczki, ostona dZwigni zmiany biegéw, ostona dzwigni hamulca

awaryjnego

1 — przednia czg$¢ konsoli, 2 — tylna cze$¢ konsoli, 3 ~ osfona dzwigni zmiany biegéw, 4 — przednia popielniczka, 5 — ostona
dzwigni hamulca awaryjnego, 6 ~ zapalniczka, 7 — tylna popielniczka, 8 — oprawka zaréwki

Przetacznik wielofunkcyjny

Przetgcznik zespolony jest umieszczony pod
kotem kierownicy. Jego lewa dzwignia wigcza
i wytgcza kierunkowskazy, $wiatta drogowe i mi-
jania oraz sygnat $wietiny.

Jego prawa dZwignia wigcza i wylgcza wyciera-
czki i spryskiwacze. Sposéb postugiwania sie
przetacznikiem jest szczegdtowo opisany w ,In-
strukcji obstugi samochodu”.

Przefgcznik zespolony sktada sie z dwéch cze-
$ci. Czes¢ lewa jest nasunieta na rure watu
kierownicy i przymocowana stalowg obejma Scis-
kang Srubg. Obejma Sciska ponacinany kotierz
z tworzywa sztucznego, bedgcy czescig obudo-
wy. Czesé prawa jest zatrzaskowo potgczona
z czescig lewa.

Na przetaczniku wielofunkcyjnym jest jeszcze
umieszczony element kontaktowy poduszki po-
wietrznej, jezeli jest ona montowana. Jezeli po-
duszka nie jest montowana, to lewa cze$¢ prze-
tacznika jest inna. Na czesci lewej znajduje sie
jeszcze styk kontaktowy elektrycznego potgczenia
przycisku sygnatu dzwiekowego.

W lewej czesci przetgcznika jest réwniez umiesz-
czony mechanizm samoczynnego wytgczania
Swiatet kierunkowskazow przy powrocie kota kie-
rownicy do jazdy na wprost. Przy wigczeniu
kierunkowskazu wysuwa sie sprezysta dzwignia
z tworzywa sztucznego, a przy powrotnym ruchu
kota kierownicy chowa sig ona z powrotem naci$-
nigta przez zabierak umieszczony na kole kierow-
nicy i doptyw pradu do lamp kierunkowskazoéw
zostaje przerwany.

Potaczenie przetgcznika wielofunkeyjnego z in-
stalacjg elektryczng samochodu jest wykonane

dwoma dwuczegsciowymi ztgczami, ktérych jedna
czgSC jest zawsze na obudowie przetgcznika,
a druga na wigzce elektryczne;.

Przetgcznik zespolony jest nierozbieralny, ale
w razie uszkodzenia nie trzeba wymieniaé catego
przetgcznika tylko albo jego lewg czesé, albo
prawg.

15.18. PODUSZKI POWIETRZNE

W celu zwigkszenia bezpieczeristwa kierowcy
i pasazera na przednim siedzeniu w przypadku
zderzenia samochodu montowane sg poduszki
powietrzne. Zgodnie z ogélnoswiatowa tendencjg
ochrony jadacych przed skutkami zderzenia réw-
niez fabryka Skoda wyposaza samochody Oc-
tavia i Octavia Combi w poduszki powietrzne,
ktére w niektoérych odmianach nalezg do wyposa-
zenia dodatkowego, a w innych mozna je zamo-
wi¢ przed kupnem samochodu jako wyposazenie
dodatkowe.

Trzeba zwrdci¢ uwage, ze skuteczne dziatanie
poduszek ma tylko wtedy miejsce, gdy jadgcy ma
zapiete pasy bezpieczenstwa. W samochodach
Skoda Octavia i Octavia Combi sg zawsze mon-
towane pasy bezpieczenstwa (dla przednich sie-
dzen z napinaczami).

Poduszka powietrzna moze by¢é zamontowana
tylko przed kierowcag (jest wtedy w kole kie-
rownicy) lub przed kierowcg i pasazerem przed-
niego siedzenia (poduszka dla pasazera jest
w tablicy rozdzielczej). Montowane sg réwniez
poduszki powietrzne z boku oparé przednich
siedzen (od strony drzwi), kiére majg chronié¢
klatki piersiowe i biodra jadacych w przypadku
zderzenia bocznego.
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detal V

Rys. 15.114. Montaz poduszki bocznej w oparciu siedzenia przedniego
1 — pokrycie oparcia, 2 — pianka poliuretanowa, 3 — modut poduszki powietrznej, 4 — instalacja elektryczna poduszki powietrznej

Poduszki boczne sg umieszczone w wycigciach
wykonanych w piance poliuretanowej oparcia
i zamocowane do ramy oparcia. Montowane sg
jedynie do tych siedzen, ktére majg regulacje
podparcia ledzwiowego. Szew na pokryciu tapi-
cerskim oparcia jest w miejscu umieszczenia
poduszki tak wykonany, ze w momencie urucho-
mienia poduszki dochodzi do jego rozerwania.
Czujnik tej poduszki jest umieszczony na poprze-
czce podtogi pod siedzeniem, natomiast jedno-
stka elektroniczna sterujgca uruchomieniem po-
duszki jest wspdina z poduszkami czotowymi.
Uruchomienie poduszki bocznej nastgpuje przy
uderzeniu bokiem samochodu w niedeformowalng
barierg z predkoscig 28 km/h i wyzszg.
Dziatanie poduszki powietrznej jest sterowane
uktadem elektronicznym, ktory jest wyposazony
w elektromechaniczny czujnik zderzenia (czujnik
opdznienia). Uktad elektroniczny wysyta impuls
do odpalenia naboju gazowego poduszki i nie-
szkodliwy dla zdrowia gaz napetnia btyskawicznie
poduszke. Gotowos¢ do dziatania poduszki po-
wietrznej jest sygnalizowana lampkg w zestawie
wskaznikow. Jezeli wszystko dziata prawidtowo,
to po wigczeniy, zaptonu lampka ta zaswieci sig
i zgasnie po 8 sekundach. Jezeli w uktadzie
wystepuje jaka$ nieprawidtowo$c, to lampka nie
gasnie i wtedy ‘nalezy niezwlocznie udaé si¢ do
serwisu Skody w:celu usunigcia usterki.
Zaprogramowdné wartosci opdznienia przy kto-
rych nastgpuje napetnienie sie poduszki muszg
by¢ takie, by do odpalenia naboju gazowego nie
dochodzito przy maksymalnym opéznieniu, jakie
moze by¢ w normalnych warunkach osiagniete
podczas hamowania. Warto§¢ opéznienia jest
ustalana zaréwno drogg obliczen, jak i prob.

248

Ostony poduszek zaréwno na kole kierownicy,
jak i przed pasazerem zostajg rozerwane podczas
odpalenia naboju gazowego i zwalniajg miejsce
dla napetniajgcej sie poduszki. Napetnienie si¢
poduszki trwa utamki milisekund.

Informacje o poduszkach powietrznych sg po-
dane tylko w minimalnym zakresie, poniewaz
zabroniona jest jakakolwiek manipulacja lub de-
montaz poduszki i czesci z nig pofaczonych.
Niefachowe obchodzenie sie¢ z poduszkg jest
niebezpieczne dla zycia. Do odpalenia naboju
gazowego moze doj$¢ nie tylko w wyniku zde-
rzenia, ale takze np. w przypadku zwarcia w in-
stalacji elektrycznej poduszki. We wszystkich
samochodach Skoda Octavia i Octavia Combi
koniecznie trzeba odtgczyé akumulator przy ja-
kiejkolwiek ingerencji w uktad elektryczny i pod-
faczonych odbiornikow.

Usterki w dziataniu poduszek moga by¢ usuwane
tylko przez serwis Skody.

15.19. SIEDZENIA SAMOCHODU

W zaleznos$ci od wyposazenia samochodu sie-
dzenia sg w réznych wykonaniach i z ré6znym
rodzajem tekstylnego pokrycia. Siedzenia przed-
nie i tylne sg wyposazone w zagtéwki, ktére majg
regulowang wysokos$¢. Zagtéwki przednich sie-
dzen mozna dodatkowo nachylaé. Zagtéwki moz-
na wyjmowaé z oparé po zwolnieniu zabezpie-
czenia.

Ramy siedzen sg spawane z wyttoczek z blachy
stalowej i stalowego drutu. Na ramie jest zamo-
cowana pianka poliuretanowa, obciagnieta mate-
riatem tekstylnym.
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Siedzenia przednie

Siedzenia przednie samochodéw Skoda Octavia
i Octavia Combi sg identyczne. Siedzenia przed-
nie (rys. 15.115...15.119) we wszystkich wykona-
niach sg przesuwane i blokowane w kilku potoze-
niach na dtugosci 234 mm.

Zwolnienie blokady przesuwu odbywa sie uchwy-
tem umieszczonym pod spodem siedzenia (przy
jego przedniej krawedzi). Listwa z blokadg jest
przykrgcona do uchwytu na podiodze dwiema
Srubami M8. W tylnej czesci ramy siedzenia
znajdujg sie uchwyty z poziomo wykonanymi
otworami, w ktére sg wsuniete sworznie centro-
wane w otworze gumowym wktadem. Na sworz-
niu jest osadzona rolka z tworzywa z dodatkowym
kétkiem regulujacym docisk rolki do prowadnic.
Prowadnice wewnatrz ktérych tocza sie rolki sg
przyspawane do podtogi nadwozia.

Oparcia przednich siedzen we wszystkich wyko-
naniach majg ptynna regulacje zmiany kata usta-
wienia oparcia wzgledem siedziska. Mechanizm
regulacji potozenia oparcia umieszczony na le-
wym i prawym boku siedzenia tgczy stalowa
rurka. Zmiana kata ustawienia oparcia odbywa
si¢ przez obracanie pokrettem umieszczonym
zawsze na oparciu od strony drzwi. Mechanizm
regulacji potozenia oparcia jest nierozbierainy.
W celu uzyskania maksymalnego odchylenia
oparcia do tylu nalezy przedtem wyjaé zagtowek.
We wszystkich wersjach wyposazenia mozna
regulowaé wysokos$¢ siedzenia kierowcy, nato-
miast w wersji wyposazenia SLX mozna réwniez
regulowac wysokos¢ siedzenia pasazera (w wersji
GLX takie siedzenie mozna zaméwié tylko w ra-
mach wyposazenia dodatkowego).

Mechanizm regulacji wysokosci siedzenia jest

Rys. 15.115. Mocowanie siedzenia przedr{iego do podtogi nadwozia

(mocowanie w przedniej czesci)
O - odbezpieczanie, P — kierunek przesuwu

Rys. 15.116. Szkielet siedzenia, pianka poliuretanowa i pokrycie oparcia
A — ostony mechanizméw siedzenia, B — pianka poliuretanowa i pokrycie oparcia, C — szkielet oparcia siedzenia przedniego,

D - rama siedzenia i regulacja podparcia ledZzwiowego

1 - przelotka, 2 — pokretto regulaciji podparcia ledzwiowego, 3 — ostona (lewa i prawa), 4 — pokretio reguilacji pochylenia oparcia

siedzenia, 5 — dZwignia regulacji wysokosci siedzenia
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Rys. 15.117. Szkielet (odkryty) siedziska siedzenia
przedniego

detal R

Oparcia siedzen w wersjach wyposazenia LX
i GLX majg w szkielecie druciang siatke zawie-
szong na krotkich sprezynach. Dopiero na niej
jest umieszczona pianka poliuretanowa. Siatki tej
nie ma w oparciach siedzen dla wyposazenia
SLX. Zamiast niej jest sprezysty element z two-
rzywa, ktéry jest czeécig mechanizmu regulacii
podparcia ledZzwiowego zwigkszajgcego komfort
jazdy.

Dalszym elementem zwigkszajgcym komfort jaz-
dy jest ogrzewanie przednich siedzen, ktore
mozna zaméwi¢ jako wyposazenie dodatkowe

Rys. 15.118. Szkielet (pokryty pianka poliuretanowa z natozonym pokryciem) siedziska siedzenia przedniego
1 — szkielet, 2 — wkiadka z pianki pofiuretanowej, 3 — pokrycie, 4 — spinka

skonstruowany pa ramie pomocniczej, potgczonej
z rama gtéwna ramionami o niejednakowej dtugo-
$ci. Mechanizm:ten zmienia réwniez nachylenie
samego siedziska siedzenia. Zmiang wysokosci
siedzenia wykohuje sie ruchami dZzwigni zamoco-
wanej do ramy:siedzenia od strony drzwi. Ruchy
dzwigni w dot od potozenia wyjsciowego powo-
dujg obnizanie sig¢ siedzenia, natomiast ruchy
w gore powodujg podnoszenie siedzenia. Rama
pomocnicza jest zawieszona wewngtrz ramy gto-
wnej na silnych sprezynach rozciggajgcych, ktore
réwnowazg cigzar siedzgcej osoby.
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Rys. 15:119. Zagtdwek siedzenia przedniego
(mocowanie i regulacja wysokosci ustawienia)

dla samochodéw z wersjami wyposazenia GLX
i SLX. Wktadka grzejna w ksztatcie siatki jest
okryta tkaning bawetniang i umieszczona pod
pokryciem tekstylnym siedziska i oparcia siedze-
nia. Zaciski do potgczenia z instalacja elektryczng
samochodu sg umieszczone na szkielecie sie-
dzenia. Moc grzejna jest regulowana obrotowym
rezystorem. W uktadzie jest zamontowany bez-
piecznik termiczny i termostat utrzymujgcy tem-
perature na zgdanym poziomie.

Na rysunku 15.120 sg przedstawione miejsca
umieszczenia na siedzeniu wktadek grzejnych.
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Rys. 15.120. Umieszczenie wkiadek grzejnych w siedzeniu przednim
1 — wktadka grzejna w siedzisku siedzenia, 2 — wktadka grzejna w oparciu siedzenia

Siedzenie tylne

Siedzenie tylne jest wykonywane w dwdch wers-
jach. W samochodach Skoda Octavia z wyposa-
zeniem LX oparcie i siedzisko siedzenia nie jest
dzielone. Natomiast w samochodach tych z wy-
posazeniem GLX i SLX oraz we wszystkich
wersjach wyposazenia samochodéw Octavia Co-
mbi zaréwno oparcie, jak i siedzisko siedzenia sg
dzielone w proporcji 2:3.

Ze wzgledu na to, ze siedzisko siedzenia lezy
bezposrednio na podtodze nadwozia, nie musi
mie¢ masywnej konstrukgiji.

Na stalowym szkielecie siedziska (rys. 15.121)
jest umieszczona pianka poliuretanowa obcigg-
nigta materiatem tekstylnym identycznym, jak na
przednim siedzeniu.

Siedzisko siedzenia jest zamocowane obrotowo
w uchwycie przymocowanym do podtogi i mozna
je odchyla¢ az do pofozenia pionowego (tylna
krawed? siedziska dotyka wtedy do oparcia przed-
niego siedzenia) lub wysunaé jego mocowanie
z uchwytu i wyja¢ siedzenie z samochodu. Przy
siedzeniu dzielonym kazda cze$¢ siedzenia ma
swéj uchwyt na podtodze.

Oparcie siedzenia ma sztywng rame wykonang
z profilowanych wyttoczek blachy stalowej. Na
ramie jest umieszczona pianka poliuretanowa
obciggnieta pokryciem tekstylnym. Oparcie moz-
na pochyli¢ do przodu i unie$¢ razem z siedzis-
kiem, powiekszajac w ten sposdb przestrzen
bagazowa.

W doinej czesci ramy siedzenia sg przymocowa-
ne kotki, ktére sg wsuniete w otwory uchwytéw
przyspawanych do nadwozia. Jezeli oparcie sie-
dzenia jest dzielone, to potgczenie dwdch czesci
oparcia jest wykonane za pomoca poziomego
sworznia, wsunigtego w otwory wystepow ramy
siedzenia (rys. 15.122). Potgczenie to mozna
rozdzieli¢ uzywajac specjalnego przyrzadu.

W gérnej czesci ramy oparcia (przy jej bokach)
sg do niej przymocowane dwie sprezynujace
zapadki, ktore zaczepiajg o uchwyty na nad-
kolach. Zapobiegajg one ziozeniu sig¢ oparcia
siedzenia pod naciskiem bagazu umieszczonego
w bagazniku. Zwolnienie zapadek w celu umoz-
liwienia potozenia oparcia odbywa sie przez
pociggniecie do gory pionowego ciegna, ktérego
uchwyt wystaje z oparcia (rys. 15.123).

Ksztalt uchwytu zostat zmieniony w drugiej poto-
wie 1997 roku.

W oparciu siedzenia sg umieszczone dwa zagto-
wki z regulowana wysokoscig (rys. 15.124).

Rys. 15.121, Szkielet, pianka poliuretanowa i pokrycie
siedzenia tylnego
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Rys. 15.124. Zagtowek siedzenia tylnego
(mocowanie i regulacja wysokosci ustawienia)
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15.20. POKRYWKA WLEWU PALIWA

Wiew paliwa, zamykany korkiem zastonietym
pokrywka, znajduje sie na prawym bfotniku tyl-
nym. Pokrywka jest zamocowana na no$niku
z tworzywa sztucznego, uszczelnionym w nad-
woziu gumowa ostong. Pokrywka wlewu jest
pomalowana na kolor nadwozia. Pokrywka razem
z nosnikiem tworzy modut montazowy, ktéry
wystepuje w dwdch wykonaniach, w zalezno$ci
od tego, czy pokrywka jest otwierana recznie czy
elektrycznie.

Oba moduty sg identyczne zaréwno dia samo-
chodu Octavia, jak i Octavia Combi.

W samochodach z wyposazeniem LX na pokryw-
ce jest wykonany wystegp za ktéry trzeba chwycié
palcami, aby otworzy¢ pokrywke. W potozeniu
zamknigtym pokrywke utrzymuje sprezyna i za-
czepienie wystepu na pokrywce za korpus modu-
tu. ldentyczna sprezyna utrzymuje pokrywke
w potozeniu otwartym. Pokrywka nie jest zamy-
kana ani zabezpieczana w inny sposéb przed
otwarciem. Zamykany jest natomiast korek wiewu
paliwa.

W samochodach z wyposazeniem GLX i SLX
modut z pokrywkg (rys. 15.125) jest podobny.
Powierzchnia pokrywki jest gtadka, bez wystepu
do uchwycenia palcami. W pofozeniu zamknietym
utrzymuje jg zapadka, ktéra jest odblokowywana
elektrycznie. Ten zamek elektryczny jest zamo-
cowany dwoma nakretkami do plytki przyspawa-
nej do nadkola. Z instalacjg elektryczng jest
potaczony dwustykowym ztgczem konektorowym.
W celu otworzenia pokrywki nalezy nacisngé na
wigcznik umieszczony na konsoli tablicy rozdziel-
czej. W tym wykonaniu korek wlewu paliwa nie
ma zamka, a pokrywka jest utrzymywana w po-
tozeniu otwartym przez odpowiednio uksztatto-
wany wystep w okolicy zawiasu.

Na wewnetrznej stronie pokrywki sg w obu iej
wykonaniach naklejone nalepki z informacjg o ro-
dzaju uzywanego paliwa i ci$nieniu powietrza
w oponach.

15.21. PASY BEZPIECZENSTWA

Zgodnie z wymogami przepiséw o obowigzko-
wym wyposazeniu pojazdéw i miedzynarodowy-
mi przepisami dotyczagcymi bezpieczenstwa,
w samochodach Skoda Octavia i Octavia Combi
S zamontowane pasy bezpieczenstwa dla pie-
Clu osdb. Sruby mocujace majg (réwniez zgodnie
Z wymogami przepiséw migdzynarodowych)
gwint 7/16-20 UNF-2A. Moment dokrecenia tych
srub wynosi 35 N - m.

Pasy bezpieczeristwa dla oséb jadacych na
Przednich siedzeniach sg w samochodach Skoda
Octavia i Octavia Combi identyczne. Sg to pasy
trzypunktowe i wystepujg w dwéch wykonaniach.
Jec_i'no wykonanie — to pasy z automatycznym
- Zwijaniem, a drugie to pasy z automatycznym

Rys. 15.125. Pokrywka wlewu paliwa

(Skoda Octavia GLX i SLX)

1 — pokrywka wlewu paliwa (kompletna), 2 ~ $ruba, 3 — ele-
ment montazowy, 4 — ptytka do mocowania zamka, 5 — $ruba,
6 — zamek, 7 - ciggno zamka, 8 — uszczelniacz

zwijaniem i napinaczem. Drugie wykonanie jest
montowane w samochodach wyposazonych
w poduszke lub poduszki powietrzne. Mechanizm
zwijania paséw bez napinacza jest przykrecony
we wgtebieniu na dole stupka $rodkowego (rys.
15.126).

Gorne mocowanie pasa znajduje sie na przesu-
wanej ptytce umieszczonej na specjalnym profilu
prowadzgcym réwniez na stupku $rodkowym i ma
regulowang wysokos$é (rys. 15.127).

Profil ten ma trzy pary hakowo zakorczonych
wystgpow, ktére sa zaczepione za krawedzie
podtuznych otworéw w stupku $rodkowym nad-
wozia i jest przymocowany jedng $rubg ostonietg
kapturkiem z tworzywa. Ruch do géry lub do dotu
przesuwanej ptytki jest mozliwy po odchyleniu
gornego mocowania. Plytka ma pigé¢ aretowanych
potozen o catkowitej dtugosci 94 mm.

Zamek pasa jest przykrecony do ramy siedzenia
(rys. 15.128).

Po uwolnieniu pasa z zamka zostanie on auto-
matycznie zwinigty przez zwijarke.

W pasach bezpieczeristwa z napinaczem jest
inny mechanizm zwijania. Napinacz jest zinteg-
rowany z mechanizmem zwijania i jego zadaniem
jest btyskawiczne skrécenie dtugosci pasa, jezeli
opo6znienie samochodu w ciggu 10 milisekund
osiggnie wartos¢ wigkszg niz 5 g. Uruchomiony
napinacz skraca pas o 120 mm. Site potrzebng
do zwijania pasa wytwarza system generatoréw
gazowych. Na rysunku 15.129 jest przedstawiony
mechanizm zwijania pasa z napinaczem i sche-
mat jego dziatania. Napinacz pracuje na zasadzie
rotacyjnego ttoka z trzema komorami pracy i trze-
ma generatorami gazowymi. Napinacz jest uru-
chamiany czujnikiem mechanicznym po osiag-
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Rys. 15.126. Zamocowanie
mechanizmu zwijania i gor-
pieczeristwa do stupka $rod-
Rys. 15.127. Regulacja
gérnego punktu mo-
cowania pasa na srod-
kowym stupku nadwo-

nego mocowania pasa bez-
kowego nadwozia

pasa bezpieczenstwa do siedze-

nia przedniego

- Rys. 15.128. Mocowanie zamka
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nigciu przez samocho6d wezesniej podanego opd-
Znienia. Do zaptonu pierwszego generatora gazo-
wego dochodzi prze zapalnik mechaniczny. Roz-
prezajgcy sie gaz obraca ttok, ktérego wierzchotki
dochodzg do przelotowego i wylotowego kanatu
1. Nastepuje uruchomienie zapalnika drugiego
generatora gazowego. Cisnienie gazu powoduje
dalszy obrét ttoka, ktérego wierzchotki przechodza
do przelotowego i wylotowego kanatu 2. Proces
si¢ powtarza i nastepuje zapton trzeciego gene-
ratora gazowego. Tiok otrzymuje trzeci impuls
obrotowy i obraca sie do ostatniego, dolnego
potozenia. Napiecie pasa nastgpito w ciggu 13
milisekund.

Dla oséb siedzacych na tylnym siedzeniu przy
drzwiach sg zamontowane bezwiadnosciowe pa-
sy trzypunktowe, z automatycznym zwijaniem.
Nie sg montowane te pasy z napinaczem, nawet
jesli zostat on uzyty przy pasach przednich.

Dla trzeciego pasazera siedzacego na $rodku
siedzenia tylnego jest zamontowany statyczny,
dwupunktowy pas biodrowy z recznie regulowang
dtugoscia.

Miedzy pasami bezpieczenstwa dla jadgcych na
tylnym siedzeniu samochodu Skoda Octavia i Oc-
tavia Combi wystepujg réznice. W samochodzie
Octavia jeden koniec pasa jest przymocowany
do progu nadwozia, a drugi do zwijarki. Klamra
z zaczepem umieszczona nha pasie pozwala
zwiekszy¢ jego dtugosé i umiesci¢ zaczep w za-
mku pasa, przykreconym za siedzeniem (szcze-
gbly sg na rysunkach 15.130...15.132).

W samochodzie Octavia Combi goérny zaczep
pasa jest przymocowany do stupka za tylnymi

Rys. 15.129. Napinacz paséw bezpieczeristwa i zasada
jego dziatania

1 —witgcznik mechaniczny, 2 — mechanizm nawijania, 3 — pier-
wszy generator gazowy, 4 — ttok rotacyjny

a — wybuch w pierwszym generatorze gazowym, b — kanat
przepustowy 1, ¢ — drugi generator gazowy, d — kanat
przelotowy 2, e —trzeci generator gazowy, f —kanat wylotowy,
g — ttok rotacyjny

drzwiami (rys. 15.133) i ma takg samg regulacje
wysokosci jak przy przednim pasie.

W przypadku gdy pasy bezpieczeristwa byly
zapiete i doszto do zderzenia to podczas naprawy
samochodu pasy te muszg byé wymienione na
nowe. Pasy nalezy wymieni¢ réwniez jezeli doszio
do ich chemicznego lub mechanicznego uszko-
dzenia. Jezeli zadziatat napinacz to taki pas musi
by¢ wymieniony na nowy, kompletny.

Pasy bezpieczenstwa sg nierozbieralne. W zasa-
dzie nie jest mozliwy ich niefachowy montaz
i demontaz. Pasy mozna czysci¢ bez demontazu
z samochodu, uzywajac do tego celu ptynu lub
proszku przeznaczonego do prania tkanin z wi6-
kien syntetycznych.

Rys. 15.130. Mocowanie skrajnego pasa bezpieczeristwa siedzein tylnych
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Rys. 15.132. Mecha-
nizm zwijania pasa tyl-
nych siedzen

Rys. 15.133. Montaz pas6éw bezpieczenstwa (z regulacja gérnego punktu mocowania) dia tylnego siedzenia samochodu
Octavia Combi
1 — uchwyt gérny, 2 — $ruba 7/16”, 3 — ostona, 4 — zwijarka pasa bocznego
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15.22. ZABEZPIECZENIE
ANTYKOROZYJNE

Wiadciwe postgpowanie w czasie konserwacii
zabezpieczen antykorozyjnych nadwozia, ktérych
jest naniesionych kilka warstw (rys. 15.134),
wymaga wiedzy na temat ich rodzaju i technologii,
ktérg zostaty naniesione. Fabryka Skoda stosuje
aktualnie czterowarstwowy system malowania
nadwozia (trzy warstwy sg wykonane z uzyciem
materiatdw w ktdrych rozpuszczalnikiem jest wo-
da). Cata technologia uwzglednia w jak najszer-
szym zakresie wymagania ochrony srodowiska.
i nalezy do najnowoczes$niejszych w Europie.

Wysoka odpornos¢ na korozje polakierowanego
nadwozia jest osiggnieta zastosowaniem do jego
wykonania w wigkszosci blach ocynkowanych.

Uzbrojony szkielet nadwozia tzn. szkielet z za-
montowanymi drzwiami, btotnikami i pokrywa
pomieszczenia silnika jest najpierw poddawany
procesowi odttuszczenia, aby zapewni¢ dobrg
przyczepno$¢ do blachy nanoszonych materiatéw
a nastepnie na powierzchniach blach zostaje
wytworzona warstwa fosforanéw zelaza (cynku,
manganu i niklu). Warstwa ta jest wytwarzana
przez zanurzenie catego nadwozia w specjainych
wannach. W ten sposéb jest mozliwe doktadne
pokrycie wszystkich szczelin i zakamarkéw blach.
Nastepnie nastepuje pasywacja i ptukanie nadwo-
Zia w zdemineralizowanej wodzie. W dalszym cykiu
zabezpieczania nadwozie jest ponownie zanurza-
ne w wannie z farbg przez ktérg przeptywa prad
elektryczny, aby w procesie kataforezy zostata
naniesiona farba, podktadowa znéw we wszystkie
szczeliny i zakamarki nadwozia. Naniesiona warst-
wa farby ma grubos$¢ 17...25 mikronéw na powierz-
chni blach i minimalnie 12 mikronéw w szczelinach,
i zapewnia dobrg przyczepnos$¢ dalszych warstw
farby oraz doskonatg odpornosé na korozje.

Kolejny cykl to bezodptywowe optukiwanie nad-
wozia w roztworze bardzo doktadnie przefiltrowa-
nej (ultra filtrowanej) farby podktadowej. Nadwozie
kilkakrotnie krazy miedzy wanna z farbg a wanng
z przefiltrowanym roztworem farby. Nastepnie na
nadwozie nachylone wzdtuz osi podtuznej zostaje
puszczony pod cisnieniem strumienn powietrza,
ktéry powoduje usunigcie nadmiaru farby. Potem
nadwozie zostaje skierowane do specjalnych
komor grzejnych, gdzie w temperaturze 180°C
nastepuje przez okoto 30 minut utwardzanie farby
podktadowe;j.

Kolejny cykl procesu to nanoszenie bezrozpusz-
czalnikowej masy uszczelniajgcej plastizol, wy-
konanej na bazie zmigkczonego PCV. W szcze-
linach podlegajagcych uszczelnieniu sg umiesz-
czane paski masy, ktéra na spdéd nadwozia jest
nanoszona natryskiem. Obrzeza drzwi i pokrywy
pomieszczenia silnika sg potem jeszcze dodat-
kowo uszczelniane na innym stanowisku. Plastizol

17 — Skoda Octavia

5 6

Rys. 15.134. Pokrycie antykorozyjne blachy nadwozia

1 — blacha ocynkowana, 2 — warstwa cynkowo-fosforanowa,
3 —podktad naniesiony w procesie kataforezy, 4 —wypetniacz,
5 — lakier barwny, 6 — lakier bezbarwny

ma doskonatg przyczepnosé, duzg odpornosé na
dziatanie soli i urazéw mechanicznych oraz zna-
czng trwatosé.

Kolejnym procesem technologicznym jest wy-
grzewanie nadwozia przez 15 minut w tempera-
turze 120°C. Nastepnie nadwozie jest spraw-
dzane i jezeli zostang zauwazone nieréwnosci na
warstwie farby podktadowej, to sg one usuwane
przez reczne szlifowanie. Po tej operacji na
nadwozie jest nanoszona w trzech fazach roz-
puszczalna w wodzie szpachléwka. Pierwsza faza
to natrysk szpachléwki specjalnymi, obracajgcymi
sie z duzg predkoscia (20 000...40000 obr/min),
dyszami. Natrysk nastepuje w polu elektrostatycz-
nym, ktére powoduje doskonate przyleganie czgs-
teczek szpachléwki do powierzchni nadwozia.
Faza druga to reczny natrysk szpachléwki w prze-
strzenie migdzy drzwiami i do wnetrza nadwozia.
W trzeciej fazie nastepuje ponowny natrysk szpa-
chlowki w polu elektrostatycznym. Uzyta szpach-
lbwka jest w jednym z czterech stosowanych
przez fabryke koloréw, w zaleznosci od tego,
jakiego koloru bedzie lakier zewnetrzny. Szpach-
I6wka jest suszona przez 20 minut w temperatu-
rze 160...170°C. Nastepnie nadwozie jest pod-
dane ogledzinom i miejscowe nieréwnosci szpa-
chléwki sg usuwane przez szlifowanie na sucho
lub na mokro. Po oczyszczeniu na nadwozie jest
nanoszony (tez w polu elektrostatycznym i dy-
szami obracajgcymi sie z bardzo duzg predkos-
cig) lakier zwykty lub metalizowany.

W lakierni Skody sg malowane nadwozia w 14
réznych kolorach.
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W przestrzenie miedzy drzwiami i do wnetrza
nadwozia lakier jest natryskiwany recznie. Wars-
twa naniesionego lakieru jest czgsciowo pod-
suszana w temperaturze 70°C. Ostatnig operacjg
malowania nadwozia jest naniesienie nawierzch-
niowej warstwy lakieru bezbarwnego, ktéry nadaje
wiasciwemu lakierowi duzy potysk, i suszenie

‘przez 20 minut w temperaturze 140°C.

Profile zamknigte nadwozia sg chronione przed
korozjg dodatkowym natryskiem woskiem roz-
puszczonym w wodzie. W réznych miejscach
nadwozia sg wykonane otwory, w ktére sg wkia-
dane dysze automatéw natryskujacych. Dysze te
réznig sie miedzy sobg katem i iloscig rozpylane-
go wosku. Natrysk odbywa si¢ pod wysokim
ci$nieniem (10...15 MPa), bez sprezonego powiet-

rza, i w efekcie powierzchnie zostajg pokryte
warstwg wosku o grubosci 25...40 mikrondw.
Wosk ma bardzo dobre wiasciwosci penetracyjne
i dzieki temu skutecznosé antykorozyjna tego
procesu jest bardzo duza.

Zmontowany samochéd moze byé jeszcze —w za-
leznosci od wymagan odbiorcy — zabezpieczony
lakierem konserwujgcym, ktory jest nanoszony
albo tylko w pomieszczeniu silnika, albo na cate
nadwozie. Natrysk lakierem konserwujagcym stuzy
do ochrony nadwozia przed wptywami atmosfe-
rycznymi podczas transportu i w czasie magazy-
nowania.

Naprawy uszkodzonej powierzchni lakieru powin-
ny byé wykonywane w warsztatach lakierniczych
posiadajgcych autoryzacje Skody.
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opisanych w ksigzkach obstugowo-naprawczych Wydawnictw Komunikacii i Lacznosci

Audi

¢ 100i 200
(modele 1982-90)

BMW

e Seria 3
(modele 1982-94)

Citroén

o Axel (Ottcit Club)

e BX

eC15

o 7X

o C 25 D (Peugeot J5 D)

Daewoo — FSO
e Lanos

e Nexia

e Tico

e Lublin

e 125P

e Polonez

e Polonez do MR 89

FIAT
* 126P
¢ 126 BIS
o Bravo i Brava
¢ Cinquecento
e Punto
e Seicento
e Siena
i Palio Weekend
o Tipo i Tempra
© Uno (od modeli 1989)

Ford
e Escort i Orion

o Fiesta
{modele1989-96)

o Ka

e Mondeo
e Scorpio
e Sierra

o Transit diesel
(modele 1986-98)

Honda
o Civic
(modele 1992-96)
Lada
e Oka
e Samara
o WAZ 2104, 2105

e WAZ 2107,
21072, 21073,
21074

Mazda

©323
(modele 1989-94)

Moskwicz
e Aleko 1500, 1600

Nissan

e Micra
(od modeli 1993)

o Sunny
(modele 1986-95)

Oltcit
o Club (Citrogn Axel)

Mercedes-Benz

e 190 (W201)

¢ 200 D-300 DT
(W123)

e E200 D-E300 TD
(W124)

100D

307 D, 309D,
407 D, 409D

¢208D, 210D, 308 D,
310D, 408D, 410D

Opel

o Astra i Astra Classic

e Corsa (modele 1983-93)

e Corsa (od modeli 1993)

e Kadett E

e Vectra i Calibra

Peugeot

e 205

© 405 (silniki gaznikowe)
405 (silniki wysokoprezne)
® J 5D (Citroén C 25 D)

Renault
oR5

¢ Clio

eR 19

o Megane

Skoda

¢ 105, 120, 130

¢ Favoriti Forman
¢ Felicia

o QOctavia

SEAT

e |biza i Cordoba
(od modeli 1993)

Suzuki

o Maruti 800,
Alto 800 MPI

Toyota

e Corolla
(modele 1983-92)

e CarinaE
(modele 1992-97)

Trabant

1.1
Volkswagen
o Kéfer

e Polo
(modele1981-94
— silniki benzynowe)

e Polo
(od modeli 1994)

e Golf Il i Vento

o Passat
(modele1988-96)

e Bus, Transporter,
Caravelle (T3)

e Transporter,
Caravelle (T4)

eLT28do55
(modele 1975-92)

Volvo

e Seria 300
Wartburg
13

ZAZ

e Tavria

Ksiazki mozna kupi¢ w ksiggarni WKL lub w sprzedazy wysytkowej. Zaméwienia realizujemy

do wyczerpania naktadu. Na zyczenie przesylamy bezplatnie peina oferte wydawnicza z cenami.
Adres: WYDAWNICTWA KOMUNIKACJI | LACZNOSCI, 02-546 Warszawa, ul. Kazimierzowska 52
Ksiegarnia (0 22) 849 20 32  Dzial handlowy tel./ffax (0 22) 84923 45 e fax (0 22) 849 23 22
e-mail: wki@wkl.com.pl e Peina oferta WKL w Internecie http://www.wkl.com.pl






